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Samlad effektbedémning

Rv 26 Mullsjo - Slattang
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Oversikt av striacka som ska atgardas.

Nulage och brister:
Vag 26 ar en viktig forbindelse mellan Halmstad via Jénkdping och Kristinehamn till Mora. Vag 47 (som ar gastvag pa denna stracka) ar

en viktig koppling mellan underleverantorer till bilindustrin och Trollhattan. Aktuell stracka ar en del av en viktig pendlingsvag mellan
syddstra Skaraborg, Mullsjo och Jonkoping. Vagen saknar métesseparering, ar smal och har brister vad galler profilstandard. Dessutom
finns ett stort antal korsningar och anslutningar. Pa delar av strackan saknas alternativ vag for cykeltrafik. Sammantaget gor det att
olycksrisken ar stor och framkomligheten 1ag i hogtrafik.

Samlad effektbedémning Sida 1 av24



Vaglangd: 15
Vagstandard: Vanlig vag, 8-10 m, 80 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 6000-7500 f/d, 22-26 % lastbilar (2017)

Atgirdens syfte:
Forbattrad trafiksakerhet och 6kad framkomlighet for biltrafik samt battre tillganglighet for cykeltrafik.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 256,67 mnkr i prisniva 2019-06

Atgérden innebér

* Breddning och motesseparering, sidoomraden ses éver och viltstangsel satts upp. Det kommer att finnas kortare uppehall i mittracket
vid broar for att undvika breddning.

* Korsningar ses over och antalet anslutningar reduceras.

« Parallellvag och sidovagar till fastigheter kombineras med gang- och cykelvag langs strackan Mullsjo Norra till Broholm.

Vaglangd (km): 15km
Vdagstandard: Gles motesfri landsvag 2+1, 10-14 m, 100 km/h
Vagtrafik: 6000-7500 f/d, 22-26 % lastbilar (2017)

Samlad effektbedémning Sida2 av24
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer
Godstransporter
Persontransportforetag
Trafiksakerhet

Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter
Budgeteffekter
Inbesparade JA-kostnader

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under
livslangd

Samhallsekonomisk investeringskostnad

Nettonuvarde
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Beraknad Ej beraknad
Nuvarde L -
i) Beddomning Beskrivning

771 Forsumbart -
215 Foérsumbart -
- Férsumbart -
1083 Forsumbart -
9 Forsumbart -

6 Forsumbart -

- Negativt Intrang och barriareffekter ar
negativt.

- Foérsumbart -

- Forsumbart -

- Forsumbart -

-175 Forsumbart -

344
Sammanvagning av ej varderbara effekter

1566 Negativt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 3,02 1566

KA hogre invkostnad 2,70 1521

KA Trafiktillvaxt 0% - -

Trafiktillvaxt +50% - -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Atgarden har bedémts vara lamplig att analysera i EVA
och verktyget ar bra anpassat for att berdkna manga av
de effekterna som uppstar. Alla delatgarder har inte
konkretiserats tillrackligt for att analyseras i EVA. Darav
finns det da en risk att alla effekter som atgarden
genereras inte fangas.

Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

Samhallsekonomiska kalkylen blir [6nsam medan ej
beraknade effekter beddms totalt sett negativa. Det
beddms att de negativa effekterna ar ganska begransade
jamfért med de positiva. Aven med hégre kostnad
bedéms atgarden vara lénsam.

Lonsam

Sida 3av24
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Jonkoéping Neutralt
Kommun Mullsjo Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Regionala transporter pa vag beddoms gynnas mest.

Samlad effektbedémning Sida 4 av24
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet

Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet

Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag

Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

@in
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Negativt bidrag

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Inget bidrag
Vatten Negativt bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Framforallt biltransporter paverkas positivt med forbattrad framkomlighet och hogre trafiksékerhet. Storst negativ paverkan fas
pa klimat och landskap.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida5av24



Samhallsekonomiska kalkylen blir [6nsam medan ej beraknade effekter beddms totalt sett negativa. Det bedOms att de negativa
effekterna &r ganska begransade jamfért med de positiva. Aven med hogre kostnad bedéms atgarden vara lénsam.

Totalt sett bedoms den ekologiska hallbarheten paverkas med 6kade intrang samt forstarkt barriareffekt for djur. Viltpassage ar
positivt.

Totalt sett bedoms den ekonomiska hallbarheten paverkas positivt da den samhallsekonomiska kalkylen visar pa Idnsamhet med
forkortade restider vilket underlattar for arbetspendling och godstransporter.

Totalt sett beddms den sociala hallbarheten paverkas positivt med sakrare vag och forbattrade mojligheter for gang- och
cykeltrafikanter.

Samlad effektbedémning Sida 6 av24
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 26 Mullsjo - Slattang

Objekt-id YSY007

Arendenummer

Lan Jonkdping

Kommun Mullsjo

Trafikverksregion Region Syd

Trafikslag Vag

Skede Plan infér beslut om betydande miljopaverkan
Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Vag 26 ar en viktig forbindelse mellan Halmstad via Jonkoping och Kristinehamn till Mora. Vag 47 (som ar gastvag pa denna
stracka) ar en viktig koppling mellan underleverantérer till bilindustrin och Trollhattan. Aktuell stracka ar en del av en viktig
pendlingsvag mellan syddstra Skaraborg, Mullsjo och Jonkoping. Vagen saknar motesseparering, ar smal och har brister vad galler
profilstandard. Dessutom finns ett stort antal korsningar och anslutningar. Pa delar av strackan saknas alternativ vag for
cykeltrafik. Sammantaget gor det att olycksrisken ar stor och framkomligheten lag i hogtrafik.

Vaglangd (km): 15

Vagstandard: Vanlig vag, 8-10 m, 80 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 6000-7500 f/d, 22-26 % lastbilar (2017)

Samlad effektbedémning Sida 7 av24
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Syfte

Forbattrad trafiksakerhet och 6kad framkomlighet for biltrafik samt battre tillganglighet for cykeltrafik.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgarden innebar

* Breddning och motesseparering, sidoomraden ses 6ver och viltstangsel satts upp. Det kommer att finnas kortare uppehall i
mittracket vid broar for att undvika breddning.

* Korsningar ses 6ver och antalet anslutningar reduceras.

« Parallellvag och sidovagar till fastigheter kombineras med gang- och cykelvag langs strackan Mullsjé Norra till Broholm.

| dtgarden ingar aven

« En planskild passage for bade gang- och cykeltrafik och vilt ska studeras och anlaggas pa lamplig plats.

« Utredning av det enskilda vagnatet ska ske, vilket vid behov kompletteras och projekteras sa att jordbruks- och skogstransporter
fungerar med planerad ombyggnation av vag 26/47.

Vaglangd (km): 15 km, km
Vagstandard: Gles motesfri landsvag 2+1, 10-14 m, 100 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 6000-7500 f/d, 22-26 % lastbilar (2017)

Samlad effektbedémning Sida 8 av24
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Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse qm(alfnad till
o GG g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-03- jun-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 238,5 31,0 256,7
16 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Vagplan infér beslut om betydande miljdpaverkan. Atgarden ingér i Nationella infratrukturplan.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av24
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2

2021-03-19

1,43

1,92

1,29

1,55
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

@in
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Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
344 1566 3,02
389 1521 2,70

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 11 av24
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resenérer

Reskostnad - personbil
Restid - personbil
Godstransporter
Godskostnad
Reskostnad - lastbil
Restid - lastbil
Persontransportforetag
Effekter saknas

Externa effekter
Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - Avgaspartiklar

Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Landskap

Biologisk mangfald, véxt- och
djurliv: barriar

Biologisk mangfald, véxt- och
djurliv: stérning

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt

for prognosar 1
(2040)
0,07  mnkr/ar
-91,95  kftim/ar
-0,3  mnkr/ar
-1,35  mnkr/ar
-14,51  kftim/ar
-0,59 AS/ar
-0,08 D/ar
-2,78 ES/ar
-0,16  MAS/ar
-0,06  kton/ar
-0,002  ton/ar
-0,097  ton/ar
0 ton/ar

Nuvarde
detaljerat

(mnkr)

-44,2

815,6

8,7

79,5

1271

1083,2

9,2

0,2

0,0

58

Nuvarde
oversiktligt Bedémning
(mnkr)
771
215 -
1083 -
9 -
6 -
Negativt: Mittracke och viltstangsel
Okar barriareffekten. Viltpassage
begransar effekten.
Negativt: Hojd hastighetsgrans och
- ny infrastruktur okar risken for
buller och andra stérningar.
Negativt: Breddning av vag och
mittracke samt annan ny
infrastruktur ger intrang.
Sida 12 av24
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Ej beraknade effekter

Sammanvagd

bedémning Kortfattad beskrivning

Forsumbart -

Forsumbart -

Forsumbart -

Forsumbart -

Forsumbart -

Forsumbart -

Intrdng och barriareffekter

Negativt ar negativt.

Forsumbart -



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 6,45 mnkr/ar  -175,0 -175 | - Forsumbart -

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 344 |

NETTONUVARDE 1566 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Atgarden har bedémts vara lamplig att analysera i EVA och verktyget ar Okat intrdng, 6kade barridrer och risk fér dkat buller som stér djurlivet.

bra anpassat for att berakna manga av de effekterna som uppstar. Alla
delatgérder har inte konkretiserats tillrackligt for att analyseras i EVA.
Dérav finns det da en risk att alla effekter som atgarden genereras inte

fangas.

Samlad effektbedémning
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Lonsam

Upprattaren

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Samhallsekonomiska kalkylen blir [6nsam medan ej beraknade effekter beddms totalt sett negativa. Det bedOms att de negativa
effekterna &r ganska begransade jamfért med de positiva. Aven med hogre kostnad bedéms atgarden vara lénsam.

Samlad effektbedémning
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun
Naringsgren
Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Regionalt

Jonkoping

Mullsjo
Neutralt

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Regionala transporter pa vag bedéms gynnas mest.

Samlad effektbedémning

Nast storst Storst negativ
nytta/fordel nytta/nackdel
Kvinnor Neutralt
Lokalt Neutralt
Vastra Gotaland  Neutralt
Falkdping Neutralt
Neutralt Neutralt
Gods-vag Neutralt
Aldre >65 &r Neutralt
Sida15av24
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Motivering

Atgarder forbattrar for biltrafik och cykeltrafik ddr mans andel
av trafikarbetet shablonmassigt ar 60 % for bada trafikslagen.

Vag 26/47 har en viktig funktion for alla typer av resor och
transporter men har bedoms den regionala trafiken fa storst

nytta.
Vagstrackan gar igenom Jonkopings lan men ar belagen nara
Vastra Gotaland.

Atgarden genomférs i Mullsjés kommun . Andra kommuner
som Jonképing, Tidaholm och Falképing paverkas positivt.

Inga specifika naringsgrenar bedéms gynnas mer an andra.

Atgarden omfattar framst forbattringar for motorfordon pa
vag.

Biltrafikanter gynnas mest av atgarden.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Totalt sett bedoms den ekologiska hallbarheten paverkas med 6kade intrang samt forstarkt barriareffekt for djur. Viltpassage ar
positivt.

Bygg- och driftprocessen ger 6kade utslapp samtidigt som kalkylen visar pa minskad klimatpaverkan fran trafiken. Breddning av
vag, parallell- och sidovagar samt gang- och cykelvag innebar intrang. Vilstangsel, mitt- och sidoracken ger 6kade barriareffekter
for djur. Viltpassagen ar positivt for djurlivet.

Ekonomisk hallbarhet
Totalt sett bedéms den ekonomiska hallbarheten paverkas positivt da den samhallsekonomiska kalkylen visar pa [d6nsamhet med
forkortade restider vilket underlattar for arbetspendling och godstransporter.

Social hallbarhet
Totalt sett bedoms den sociala hallbarheten paverkas positivt med sakrare vag och forbattrade mojligheter for gdng- och
cykeltrafikanter.

Vagstrackan kommer att bli trafiksdkrare med mittseparering, minskat antal anslutningar och separering av oskyddade trafikanter.
Gang- och cykelatgarder underlattar for oskyddade trafikanter att réra sig i transportsystemet. Vissa boende och verksamma kan
fa langre resvag till riksvag 26/47 om anslutningar stangs.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor

forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets

transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften Tillforlitlighet

Kvalitet

Tillganglighet regionalt och  Pendling
mellan lander

Tillgangligheten forbattras  Tillganglighet storstad
inom och mellan regioner

Inget bidrag: Effekten pa tillganglighet till storstader
beddms vara forsumbar relativt andra effekter.

samt mellan Sverige och Tillganglighet till

andra lander interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet

Arbetsformerna, att utforma sina liv Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka detta.
genomforandet och (valmojlighet)

resultaten av

transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka detta.

samhalle
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Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Hélsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mmal

Bedémning och motivering

Funktionsmal

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Mmal

Inget bidrag: Kan forbattras via atgarder for gang- och
cykeltrafikanter men inte utretts i detalj.

Positivt bidrag: Gang- och cykelvag forbattrar
mojligheterna.

Positivt bidrag: Gang- och cykeldtgarden forbattrar
forutsattningarna.

Negativt bidrag: Eftersom biltrafik kan nyttja den hojda
hastighetsgransen i storre grad an busstrafik (och tag far
ingen effekt alls) borde kollektivtrafikens konkurrenskraft
minskas nagot vilket kan ge overflyttning (pa marginalen)

fran kollektivtrafik.

Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for

energiintensiva trafikslag sdsom

personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per

fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av

infrastruktur

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden

for buller

Negativt bidrag: Atgarden i sig kan alstra mer trafik
och boende och verksamma omkring vagen kan fa
nagot langre resvag nar anslutningar stangs.
Andelen GC och eventuella dverflyttningar till
hallbara fardmedel bedéms inte uppvaga detta.
Den total effekten bedéms dock vara liten.

Positivt bidrag: Hogre hastighet innebar 6kad
energianvandning men kalkylen visar pa totalt
minskad bransleférbrukning.

Negativt bidrag: Bygg- och driftprocessen dkar
energianvandningen.

Inget bidrag: Det finns idag bostader som ar
utsatta for vagtrafikbuller och 6kad
hastighetsgrans paverkar detta negativt. En
bullerutredning ska goras i nasta skede som pekar
ut var atgarder behovs.
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Det finns idag bostader som ar
utsatta for vagtrafikbuller och 6kad
hastighetsgrans paverkar detta negativt. En
bullerutredning ska goras i nasta skede som pekar
ut vara atgarder behovs.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Eftersom befintlig strackning féljs blir
omraden med hog ljudmiljckvalitet skillnaden maginell.

Positivt bidrag: Gang och cykelbana kan underlatta

Fysisk aktivitet i transportsystemet . . .
y portsy for fysisk aktivitet.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Positivt bidrag: Gang och cykelbanan kan paverka
malet positivt.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Positivt bidrag: Gang och cykelbanan kan paverka
malet positivt.

Luft

Transportsystemets totala Inget bidrag: Hogre hastigheter samt bygg och
emissioner av kvaveoxider (NOXx) driftprocess okar utslappen men kalkylen visar pa
och partiklar (PM10) minskade utslapp.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln dverskrids

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Antalet personer exponerade for

halter éver MKN Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Negativt bidrag: Risk att enskilda brunnar kan
dricksvattenforsorjningsperspektiv paverkas nar vissa deldtgarder genomfors.
Mark

Inget bidrag: Detta kommer att utredas i senare

Betydelse for fororenade omraden
skeden.

Betydelse for skyddsvarda

omraden Inget bidrag: Befintlig strackning foljs

Betydelse for bakgrundshalt

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
metaller & & P

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Befintlig strackning foljs.
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Landskap

Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -7,33 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -78,47 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -10,03
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -5,22 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Framforallt biltransporter paverkas positivt med forbattrad framkomlighet och hogre trafiksakerhet. Storst negativ paverkan fas
pa klimat och landskap.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 4537
Bygg- och reinvestering samt DoU 137
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 8197

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga_3_klimatkalkyl.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
40

1,44

86,6
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2a

2b

2c
Klimatkalkyl
3

SEA

1a

1b

1c

Referenser

Beteckning

SEB-ID, ursprunglig SEB

Kostnadskalkyl
Indexomrakning kostnad

Indexomrakning kostnad hog

Klimatkalkyl

SEK-importkalla

EVA-fil

SEK-importkalla, justering
Arbets-PM EVA

Justering EVA-kalkyl

Beskrivning

ac0a963a-f536-4749-aba7-e31039429745

System-ID, nummer for identifikation i databas: 3eeba9aa-af84-4a78-9c42-2acf56d7b380

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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