Objektnummer: JVA1805 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617

@iv
Kontaktperson: Rosquist Per, PLvast, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-12
Samlad effektbedémning

Norge-Vanerbanan, vandspar i Alvangen

Trolihattan / / \ Goteborg

Nuldge och brister:

Driftplats Alvangen ligger langs strackan Géteborg - Trollhattan och &r &ndstation fér Ale-pendeln. Alviangen har tvd genomgaende spar
(spar 2 och 3) samt ett stickspar (spar 1) vilket ar avsett for vandande pendeltag.

For att skapa en robust trafikering behévs en férbattrad vandméjlighet fér pendeltdg. Dessutom behévs spar i Alvangen for

uppstéllning av fordon, n&got som saknas idag och i jamférelsealternativet. Aven fler signaler behévs p& samtliga spar for att kunna
nyttja dessa mer flexibelt.

Banlédngd (km): 0,8

Banstandard: Dsp

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2017:172,5 persontdg/dygn (varav 90,6 startar/slutar i Alvangen) samt 21,6
godstag/dygn. Ar 2040: 254 persontdg/dygn (varav 108 startar/slutar i Alvangen) samt
42 godstag/dygn

Banfléde (milj resendrer Ar 2017: 1,89 miljoner avstigande resp. 1,96 miljoner pastigande samt 2,1 miljoner

perar/ milj nettoton per ar): nettoton per ar. Ar 2040: 2,38 miljoner avstigande resp. 2,65 miljoner pastigande samt
3,9 miljoner nettoton per ar

Atgardens syfte:

Atgarden syftar till att forbattra kapaciteten och framkomligheten fér person- och godstrafiken pa Norge- Vanerbanan. Atgarden
forvantas ge gangtidsvinster och kapacitetsvinster, samt 6kad robusthet och flexibilitet.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 193,36 mnkr i prisniva 2019-06

Utredningsalternativet omfattar forlangning av spar 1 norrut samt anlaggandet av en vaxelforbindelse fran forlangningen till spar 3. |
samband med forlangning av spar 1 dvergar befintlig gangvag mellan parkeringen nordvast om stationen och befintlig
mellanplattform, till en plankorsning for gaende. Forlangningen medfor majlighet till uppstalining av pendeltag. Upp till 250 meter

langa tag ryms. Atgarden omfattar dven fler signaler p& spar 2 och 3 vilket méjliggér vandning av tag vid stérda lagen, samt en
huvudsignal pa spar 1 sa att det blir tva stycken taglagen.

Banlangd: 0,8 km

Banstandard: Dsp

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2017:172,5 persontag/dygn (varav 90,6 startar/slutar i Alvangen) samt 21,6
godstag/dygn. Ar 2040: 254 persontag/dygn (varav 108 startar/slutar i Alvangen) samt
42 godstag/dygn

Banfléde (milj resenarer Ar 2017: 1,89 miljoner avstigande resp. 1,96 miljoner pastigande samt 2,1 miljoner
perdr/ milj nettoton per ar): nettoton per ar. Ar 2040: 2,38 miljoner avstigande resp. 2,65 miljoner pastigande samt
3,9 miljoner nettoton per ar
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémnin
(mnkr) g
Resenarer 821 Positivt
Godstransporter 0 Forsumbart
Persontransportforetag 644 Forsumbart
Trafiksakerhet 93 Forsumbart
Klimat 21 Férsumbart
Halsa 29 Forsumbart
Landskap - Forsumbart
Ovriga externa effekter 6 FOrsumbart
Budgeteffekter -20 Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -27 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 251
investeringskostnad
Nettonuvarde
1316 Forsumbart
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys 4,74
KA hogre invkostnad 3,52
KA Trafiktillvaxt 0% 3,65

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning

Beskrivning

Atgarden vantas leda till minskad stérningskanslighet i
jarnvagssystemet, detta nar tagen inte behéver kora lika nara
varandra samt nar mojligheten 6ppnas att hantera tva pendeltag
samtidigt i Alvangen. Fler signaler medfor dven storre flexibilitet att
vanda tag vid storda lagen, vilket leder till farre foljdeffekter.

Atgarden minskar stérningsrisken. Sammantaget bedéms de ej
beraknade effekterna for godstrafiken vara férsumbara.

En plankorsning skapas vid utdragssparet dar den befintliga
gangvagen loper idag. Detta innebar att sédkerheten for gdende
pdaverkas negativt men jamforelsevis ar effekten liten.

Forlangningen av spar 1 innebéar en paverkan pa landskapet i och

med att detta andras. Samtidigt beddms férandringen inte vara

betydande da omradet redan idag ar starkt paverkat av befintlig
jarnvag, parkering samt motorvagen (E45).

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddémning

Kvaliteten i kalkylen bedéms som (mkt) god, detta utifran

att identifierade effekter i stort ar desamma som vid

tidigare SEB samt att de dessutom ar framtagna av

Kapacitetscenter. Atgarden &r vidare relativt enkel, vilket
g0r Bansek till ratt verktyg for analysen.

Sida2av25
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Trafiktillvaxt +50% 1538 Med ett nettonuvarde pa 6ver 1 mdkr, en NNK pa 4,74
samt med positiva kanslighetsanalyser bedéms
kalkylresultatet som (mkt) [6nsamt och robust.
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Atgardsspecifik fordelningsaspekt sa som t ex Inkomstgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Kvinnor: (55 %)
Regionalt
Vastra Gotaland
Goteborg
Neutralt
Spar
Vuxna: 18-65 ar

Neutralt

@in
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Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Atgarden gynnar personresande med tag, saval pendelresendrer mot Goteborg som mer langvéga resendrer som passerar
Alvangen, detta dd samtliga tg erhaller lika stora tidsvinster.

Samlad effektbedémning
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Negativt bidrag
Naéringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Negativt bidrag

Barn och unga Skolvag Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag

Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag

Halsa Manniskors halsa Inget bidrag
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag

Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag

Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Malkonflikter finns saval mellan funktionsmal och hansynmal, som inom respektive malkategori. Funktionsmal uppfylls i hogre

utstrackning jamfort med hansynsmal.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida5av25



Med ett nettonuvarde pa 6ver 1 mdkr, en NNK pa 4,74 samt med positiva kanslighetsanalyser bedoms kalkylresultatet som (mkt)

[6nsamt och robust.

Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet bland annat genom minskade utslapp av CO2, NOx etc. Aven om viss negativ paverkan
sker pa landskapet 6verstiger utslappsnyttorna tydligt.

Atgarden bidrar till samhéllsekonomisk hallbarhet pga stora restidsnyttor for relativt liten investeringskostnad.

Atgarden bedoms bidra till social hallbarhet genom kortare restider. Samtidigt paverkas sikerheten negativt vid Alvdngen, men
sammantaget forbattras den sociala hallbarheten.
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Samlad effektbedémning
1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Norge-Vanerbanan, vandspar i Alvangen
Objekt-id JVA1805

Arendenummer TRV 2016/59617

Lan Vastra Gotaland

Kommun Ale

Trafikverksregion Region Vast

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Driftplats Alvéngen ligger langs strackan Géteborg - Trollhattan och &r dndstation fér Ale-pendeln. Alvangen har tvd genomgéende
spar (spar 2 och 3) samt ett stickspar (spar 1) vilket &r avsett for vandande pendeltag.

For att skapa en robust trafikering behévs en férbattrad vandmajlighet fér pendeltdg. Dessutom behévs spér i Alvangen for
uppstallning av fordon, ndgot som saknas idag och i jamférelsealternativet. Aven fler signaler behdvs pa samtliga spar for att
kunna nyttja dessa mer flexibelt.

Forhallandet mellan trafikering, infrastruktur och forseningar beskrivs nedan

Det finns tva plattformar vid stationen och plattformen mellan spar 1 och 2 anvands av samtliga pendeltagsresenarer och
regionaltagsresenarer mot Trollhattan. Regionaltdgen mot Goteborg ankommer pa spar 3 vilket innebar att resenarer mot
Goteborg maste anvanda olika plattformar beroende pa om de skall dka med ett pendeltag eller ett regionaltag.

Tag kan passera pa dubbelsparet i bada riktningarna samtidigt men ett pendeltag kan inte avga samtidigt som ett annat tag
passerar norrut eftersom de tva tagen delvis anvander samma sparavsnitt. Daremot kan ett pendeltdg avga sdderut samtidigt som
ett annat tdg ankommer norrifran pa spar 3, men detta tdg kommer da ikapp pendeltaget redan i Nol och tvingas sedan fardas
med reducerad hastighet hela vagen till Goteborg.

Ett pendeltadg behdver 25 minuter mellan Géteborgs C och Alvéngen inklusive uppehéll vid mellanliggande héllplatser. Ett
regionaltdg som stannar i Gamlestaden och Bohus behover 18 minuter. Dessa gangtider kan dock inte tillgodoses eftersom
tidtabellen ocksa maste ta hansyn till ovrig trafik. Pendeltdget behdver dock 27 minuter pa sig till Goteborg. De extra tva
minuterna kravs for att pendeltiget skall kunna anvénda det enda anvandbara sparet (spar 1) i Alvdngen efter att féregédende
pendeltag lamnat stationen. Pendeltaget mot Goteborg behdver avga tva minuter tidigare an nédvandigt for att Ilamna spar 1 sa
att nasta tag kan ankomma. Regiontagen mot Vanersborg hamnar i k6 bakom pendeltaget och tappar ocksa tva minuter. | andra
riktningen maste regiontaget Idmna Vanersborg tva minuter tidigare fér att hinna passera Alvéangen innan pendeltaget avgar mot
Goteborg.

Befintlig utformning kraver att max ett pendeltég i taget befinner sig i Alvdngen i minst 7 minuter och max 11 minuter. Detta
kraver i sin tur att extra tid 1aggs pa gangtiden pa saval pendeltag som bakomvarande regiontag och interregionala tag.

Samlad effektbedémning Sida7 av25



Banldngd (km): 0,8
Banstandard: Dsp

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2017:172,5 persontag/dygn (varav 90,6 startar/slutar i Alvangen) samt 21,6
godstag/dygn. Ar 2040: 254 persontag/dygn (varav 108 startar/slutar i Alvangen) samt
42 godstag/dygn

Banflode (milj resenarer Ar 2017: 1,89 miljoner avstigande resp. 1,96 miljoner pastigande samt 2,1 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): nettoton per ar. Ar 2040: 2,38 miljoner avstigande resp. 2,65 miljoner pastigande samt
3,9 miljoner nettoton per ar

Samlad effektbedémning Sida 8 av25
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Samlad effektbedémning
Syfte

Atgarden syftar till att forbattra kapaciteten och framkomligheten foér person- och godstrafiken p& Norge- Vanerbanan. Atgérden
forvantas ge gangtidsvinster och kapacitetsvinster, samt 6kad robusthet och flexibilitet.

Forslag till atgard

Utredningsalternativet omfattar forlangning av spar 1 norrut samt anlaggandet av en vaxelforbindelse fran forlangningen till spar
3. I samband med forlangning av spar 1 évergar befintlig gdngvag mellan parkeringen nordvast om stationen och befintlig
mellanplattform, till en plankorsning for gdende. Férlangningen medfor maojlighet till uppstéallning av pendeltag. Upp till 250
meter 1anga tdg ryms. Atgdrden omfattar dven fler signaler pa spar 2 och 3 vilket méjliggér vandning av tag vid stérda lagen, samt
en huvudsignal pa spar 1 sa att det blir tva stycken taglagen.

Banlangd (km): 0,8 km
Banstandard: Dsp

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2017:172,5 persontdg/dygn (varav 90,6 startar/slutar i Alvangen) samt 21,6
godstag/dygn. Ar 2040: 254 persontdg/dygn (varav 108 startar/slutar i Alvangen) samt
42 godstag/dygn

Banfléde (milj resenarer Ar 2017: 1,89 miljoner avstigande resp. 1,96 miljoner pastigande samt 2,1 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): nettoton per ar. Ar 2040: 2,38 miljoner avstigande resp. 2,65 miljoner pastigande samt
3,9 miljoner nettoton per ar

Saknas
Atgsrdskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mker)
2021-02-10  jun-20 GKl(endast 195,2 58,5 193,4

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden &r objekt i Nationell transportplan.

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida9 av25
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningsar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 1

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Bansek 1.8

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2021-03-09
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040 0,02

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040 0,02

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040 0,01

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040 0,02

Kommentar

Aven om Bansek version 1.8 nyttjats, har inga rattningar/korrigeringar i verktyget behévt géras, detta da atgarden inte omfattar
forandra forseningstid for godstag eller forandrat antal godstag

Samlad effektbedémning Sida 10 av25
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

motsvarande

Kénslighetsanalys CO2-vardering hég
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med

huvudkalkylen

Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och

oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
251 1316 4,74
326 1241 3,52
251 - -
251 1012 3,65
251 1538 5,54
251 - -

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samtliga kanslighetsanalyser indikerar Iénsamhet vilket innebar att kalkylresultatet ar att anse som robust.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JVA1805 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Rosquist Per, PLvast, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-12
Samlad effektbedémning

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter
Resenarer
Atgérden vantas leda till
Fs . h minskad
Or:lf”',’_’g?‘r o¢ - - - storningskanslighet i
trafikstorningar jarnvagssystemet, detta
nar tagen inte behéver
kora lika nara varandra
821 samt nar méjligheten
Oppnas att hantera tva
Forseningstid, persontrafik 0 ktim/ar 0,0 “pepdeltag sa mF'd'gt :
Alvangen. Fler signaler
Reskostnad 0 mnkr/ar 0,0 medfér dven storre
flexibilitet att vanda tag vid
Restidsuppoffring 28,64 mnkr/ar - storda lagen, vilket leder
. . till farre foljdeffekter.
Turtathet - ktim/ar 0,0
Aktid -242,2  ktim/ar 820,6
Godstransporter
Banavgifter, gods 0 mnkr/ar 0,0 -
o . Forsumbart: Atgarden minskar Atgérden minskar
Forseningstid, godstrafik 0 mnkr/ar 0,0 ST stdrningsrisken.
0 Férsumbart Sammantaget bedéms de
Reskostnad - lastbil - mnkr/ar - - ej beraknade effekterna
for godstrafiken vara
Transporttid, gods 0 mnkr/ar 0,0 - férsumbara.
Tagdriftskostnader, gods 0 mnkr/ar 0,0 -
Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik -0,28  mnkr/ar -7.3 -
Biljettintakter 19  mnkr/ar 5064 -
Moms pa biljettintakter -1 mnkr/ar -28,7 644 - Férsumbart )
Omkostnader -2 mnkr/ar -39,7 -
Tagdrlftskqstnader, 5 mnke/ar 2132 )
persontrafik

Samlad effektbedémning Sida 12 av25



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM2,5
Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar PM10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och
slitagepartiklar (PM10)

Landskap

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur
Externa effekter,buller
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Banavgifter

Drivmedelsskatt

Moms pa biljettintakter
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga
férandrad anlaggningsmassa

Reinvestering:
Reinvesteringskostnad under
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.

Samlad effektbedémning

33

-0,06

-0,1

-1,18

-0,04

0,23

0,28
-1,98

1,09

mnkr/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mkr/ar

mkr/ar

93,5

20,6

29,1

73
-56,2

28,7

-16,8

-10,1

93

21

29

-20

Forsumbart: En plankorsning skapas
vid utdragssparet dar den befintliga
gangvagen l6per idag. Detta
innebar att sdkerheten for gdende
paverkas negativt men
jamforelsevis ar effekten liten.

Forsumbart: Férlangningen av spar
1 innebéar en paverkan pa
landskapet i och med att detta
andras. Samtidigt bedéms
férandringen inte vara betydande
da omradet redan idag ar starkt
paverkat av befintlig jarnvag,
parkering samt motorvagen (E45).

Sida13av25

En plankorsning skapas vid
utdragssparet dar den
befintliga gdngvagen |6per
idag. Detta innebar att

Forsumbart R e
sakerheten for gdende
paverkas negativt men

jamforelsevis ar effekten
liten.

Forsumbart -

Forsumbart -
Forlangningen av spar 1
innebar en paverkan pa

landskapet i och med att
detta andras. Samtidigt

Férsumbart beddms fora ndrmgenomte

vara betydande da
omradet redan idag ar
starkt paverkat av befintlig
jarnvag, parkering samt
motorvagen (E45).

Forsumbart -

Foérsumbart -

Forsumbart -

Forsumbart -
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NETTONUVARDE 1316 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Kvaliteten i kalkylen bedéms som (mkt) god, detta utifran att identifierade Identifierade icke prissatta effekter bedéms sammantaget som marginellt
effekter i stort &r desamma som vid tidigare SEB samt att de dessutom ar  positiva, detta da den minskade stérningskansligheten bedéms paverka mer
framtagna av Kapacitetscenter. Atgarden &r vidare relativt enkel, vilket gér ~ jamfort med sakerhetseffekten kopplad till den nya plankorsningen fér gdende.
Bansek till ratt verktyg for analysen. Paverkan pa landskapet bedoms som marginell.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Med ett nettonuvarde pa 6ver 1 mdkr, en NNK pa 4,74 samt med positiva kanslighetsanalyser bedoms kalkylresultatet som (mkt)
[6nsamt och robust.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag
Aldersgrupp

Atgardsspecifik fordelningsaspekt
sa som t ex Inkomstgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Kvinnor: (55 %)

Regionalt

Vastra Gotaland

Goteborg

Neutralt

Spar
Vuxna: 18-65 ar

Neutralt

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Nationellt

Varmland

Ale

Neutralt

Gods-jarnvag

Neutralt

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt
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Motivering

Atgarden domineras av nyttor avseende restid, reskostnad och
restidsosakerhet. Nyttorna har schablonmassigt fordelats efter
respektive kons andel av dagens trafikarbete pa nationell niva.

Nyttoférdelningen visar dock inte i vilken utstrackning man och
kvinnor férandrar sitt resebeteende till foljd av atgarden.

Atgarden paverkar regional pendlingstrafik mest

Atgarden gynnar framst pendlingstrafik inom Vastra
Gotalandsregionen men har sannolikt aven effekter for
varmland da Norge-Véanerbanen stracker sig dit

Tagtrafiken till och fran Goteborg gynnas framst, men nytta fas
ocksa av boende inom Ale kommun som nyttjar sparet

Manga branscher och naringsgrenar kommer till gagn av
atgarden eftersom manga pendlare inom olika sektorer
paverkas

Atgérden gynnar jarnvagstrafik

Atgérden gynnar framst pendlare i arbetsfér lder

Ingen atgardspecik fordelningsaspekt

Atgarden gynnar personresande med tag, saval pendelresendrer mot Goteborg som mer langvéga resendrer som passerar
Alvangen, detta da samtliga tag erhaller lika stora tidsvinster.

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgérden bidrar till ekologisk héllbarhet bland annat genom minskade utsldpp av CO2, NOx etc. Aven om viss negativ paverkan
sker pa landskapet 6verstiger utslappsnyttorna tydligt.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bidrar till samhéllsekonomisk héllbarhet pga stora restidsnyttor fér relativt liten investeringskostnad.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms bidra till social hallbarhet genom kortare restider. Samtidigt paverkas sékerheten negativt vid Alvdngen, men
sammantaget forbattras den sociala hallbarheten.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 18 av25
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Bedomning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfoérandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mdjligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Lika paverkansmoijlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Positivt bidrag: Atgarden minskar risken fér férsening och
reducerar restiden

Negativt bidrag: Atgarden minskar tryggheten genom
anlaggandet av en ny plankorsning for gaende

Positivt bidrag: Atgarden minskar risken att godstag
hamnar bakom langsamtgaende pendeltag vilket okar
tillforlitligheten

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte kvaliteten i
godstransporterna

Positivt bidrag: Atgarden medfér minskad forseningsrisk
och minskad restid

Positivt bidrag: Atgarden medfér minskad forseningsrisk
och kortare restid till Goéteborg

Positivt bidrag: Atgarden medfér minskad férseningsrisk
och minskad restid

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
jamstalldheten da den restidsvinst som ligger till grund
for nyttorna ar mer kalkylteknisk och sannolikt inte
kommer upplevas av resendrerna. Darav bedéoms
atgarden inte bidrag pa nagot signifikant satt till
mojligheten att utforma sina liv

Inget bidrag: Bade kvinnor och man har haft lika mojlighet
att paverka atgardens omfattning

Negativt bidrag: Atgarden innebar en férsamring for
personer ned funktionsnedsattning i och med
anlaggandet av plankorsningen

Inget bidrag: Atgarden har ingen paverkan fér barns
mojlighet att ga eller cykla pa egen hand

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka andelen
gang- och cykelresor

Positivt bidrag: Atgarden gor kollektivtrafiken mer
attraktiv
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mmal

Mmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for

Funktionsmal

Hansynsmal

energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per

fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av

infrastruktur

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden

for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver

riktvardena

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand

ta sig fram till sina mal

Sida20av25

Bedémning och motivering

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte antalet
fordonskilometrar

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till att paverka
energianvandningen per fordonskilometer

Negativt bidrag: Atgardens fardigstallande, dess
drift och dess underhall innebar nya utslapp

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt bidrar inte
atgarden till hojda bullernivaer

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt bidrar inte
atgarden till hojda bullernivaer

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt bidrar inte
atgarden till forekomsten av omraden med hog
ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka den
fysiska aktiviteten i transportsystemet da val av
fardmedel for anslutningsresorna inte styrs av ev.
upplevd restidsvinst, utan av andra faktorer

Inget bidrag: Atgarden har ingen péverkan for
barn, funktionshindrade samt aldres mdjlighet att
ta sig fram pa egen hand



Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha ndgon
paverkan pa tillgangligheten med kollektivtrafik, till
fots eller med cykel till utbud och aktiviteter.
Tillgangligheten med Visserligen sker en restidsminskning vilket kan
kollektivtrafik, till fots och med anses Oka tillgangligheten med kollektivtrafik.
cykel till utbud och aktiviteter Samtidigt kan tillgangligheten anses minska da en

ny plankorsning for gdende behéver anlaggas.
Tillgédngligheten till kollektivtrafiken paverkas heller
inte da nyttorna ar restidsvinster

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Positivt bidrag: Atgarden bidrar till minskade
utslapp

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Atgarden genomférs inte i en tatort
miljokvalitetsnormer, samt i med atgardsprogram

tatorter dar dvre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade fér  Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt bidrar inte

halter ver MKN atgarden till 6kade utslapp

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden genomfors inte i anslutning
dricksvattenférsorjningsperspektiv till ndgon dricksvattentakt

Mark

Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for skyddsvarda

ormraden Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Kunskap saknas

Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets Negativt bidrag: Atgarden bedéms ge en marginell
utmarkande karaktar och negativ effekt for landskapets visuella karaktar.
kvaliteter - avseende Omradet utgors redan idag omfattande
delaspekterna skala, struktur eller infrastruktur

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt
genomfors atgarden i en redan bebyggd och utsatt
miljo, varfor ingen paverkan pa biologisk mangfald

torde ske

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Omradet &r redan idag starkt betonat
Betydelse for barriarer av hogtrafikerad infrastruktur. Atgarden kommer i
sig inte bidra till 6kad barrareffekt

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte bidra till 6kad

Betydelse for storning stérning

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt

Betydelse for forekomst av genomfors atgarden i en redan bebyggd och utsatt
livsmiljoer miljo, varfor ingen paverkan pa livsmiljéer torde
ske

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt
genomfors atgarden i en redan bebyggd och utsatt
miljo, varfor ingen paverkan pa biologisk mangfald

torde ske

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Kunskap saknas. Samtidigt ar
Betydelse for utpekade omradet idag starkt betonat av hogtrafikerad
vardeomraden infrastruktur, varfor dtgarden inte torde paverka
nagot utpekat vardeomrade

Inget bidrag: Omradet ar redan idag starkt betonat
Betydelse for strukturomvandling  av hogtrafikerad infrastruktur. Atgarden kommer i
sig inte bidra till ndgon strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for utradering Inget bidrag: Kunskap saknas

Positivt bidrag: Kalkylmassig 6verflyttning fran
vagtransporter till jarnvagstransporter ger ett
sakrare transportsystem och tydliga beraknade
trafiksakerhetseffekter. Samtidigt en negativ
paverkan pa sakerheten genom den nya
plankorsningen for gaende

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -31,35
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad -7,14 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Malkonflikter finns saval mellan funktionsmal och hansynmal, som inom respektive malkategori. Funktionsmal uppfylls i hogre
utstrackning jamfort med hansynsmal.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 1340
Bygg- och reinvestering samt DoU 213
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 1275

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic3574-2021-03-27.pdf

Kommentar:

Samlad effektbedémning Sida 24 av25

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Energianvandning, GWh
5

0,08

4,8
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

GKIl

Indexomrakning
Klimatkalkyl

Bilaga SEB

SEA

Arbets-pm

Bansek

Ovrigt

Av- och pastigande 2017
Av- och pastigande 2040
Objektsbeskrivning

Prognos godstag och
volymer 2040

Statistik godstag och
volymer 2017

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 4e86b349-578b-41c9-8642-ba5e5fb50dd1

Utskriftsdatum : 2021-04-12
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GKI

Indexomrakning

Bilaga SEB

Arbets-pm

SEK-importkalla BANSEK

Av- och pastigande 2017
Av- och pastigande 2040

Objektsbeskrivning

Prognos godstag och volymer 2040

Statistik godstag och volymer 2017
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