Objektnummer: JVA1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Steneras Per, PLvast, 0771-921 921

@in
, 2 TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-29

Vastra stambanan Laxa-Alingsas hogre kapacitet

Samlad effektbedémning
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Nulage och brister:

Det finns ett stort behov av 6kad kapacitet pa Vastra stambanan. Vastra stambanan ar hart utnyttjad pa hela strackan mellan Laxa och
Goteborg. Kapaciteten racker inte till for att kora alla tdg som efterfragas och de tag som kor far samre restider och samre avgangstider
an onskat till foljd av det hoga kapacitetsutnyttjandet. Godstag har fa kanaler och langa gangtider p.g.a. ett stort antal forbigangar.
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Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Avstand mellan Laxa och Alingsas ar cirka 180km.

Dubbelspar

Persontrafik 2020 (tagplan T20): 75-126 tag/dygn. Godstag 2020 (tagplan T20): 32-33

tag/dygn. Prognos Persontag 2040: 89-133 tag/dygn. Prognos Godstag 2040: 41-42
tag/dygn.

Antal resor varierar pa strackan mellan 3,8 och 4,5 miljoner ar 2017

Atgarden syftar till att férbattra kapaciteten och framkomligheten fér person- och godstrafiken pa Vastra stambanan genom Véstra
Gotaland, strackan Laxa - Alingsas.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 770,92 mnkr i prisniva 2019-06

Foreslagen atgard ar fem nya forbigangsspar a 1 km vardera pa strackan Laxa-Alingsas. Dessutom ingar bulleratgarder pa en stracka av
200 meter vid varje forbigangsspar. Respektive forbigangsspar medger att 750 meter langa godstag kan ga at sidan for att slappa fram

persontag.

Foreslagna platser ar: Varing norra, Jarneberg (x2), Moholm samt Floby (m&jligtvis istallet Kalleryd).

Banlangd:

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

Avstand mellan Laxa och alingsa &r cirka 180km. Atgarden bestar av 5 forbigangsspar
(1Km/forbigangsspar) + tillhérande stickspar (0,1Km/forbigangsspar)

Dubbelspar

Persontrafik 2020 (tagplan T20): 75-126 tag/dygn. Godstag 2020 (tagplan T20): 32-33

tag/dygn. Prognos Persontdg 2040: 89-133 tag/dygn. Prognos Godstag 2040: 41-42
tag/dygn.

Cirka 5,5 miljoner resenarer per ar enligt basprognos 2040. Resande enligt Malbild 2035
Vastra stambanan Alingsas-Goteborg: 27 200 resor per vardagsdygn 2020. 40 000 resor
per vardagsdygn 2035.
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Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
effeit I\l(lr::’r?;g)e Bedomning Beskrivning
Resenarer 3167 = Positivt Okad flexibilitet och &terstallningsférmaga i systemet,
vilket leder till minskade forseningar for resendrerna
Godstransporter 340 Forsumbart -
Persontransportforetag 2068 Forsumbart -
Trafiksakerhet 303 Forsumbart -
Klimat 83 Foérsumbart -
Halsa 91 Férsumbart -
Landskap - Negativt Breddning av befintligt jarnvagsomrade.
Ovriga externa effekter 34 Forsumbart -
Budgeteffekter -35 Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och -84 Férsumbart -
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 1034

investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

4933 Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 4,41 4933 Nyttorna i kalkylen ar med hog sannolikhet dverskattade

da den metod for att berdkna effekterna sannolikt

Overskattar effekterna for persontrafiken, och denna ar

KA CO2 hog 0,00 0 betydande pa strackan. De samhallsekonomiska
effekterna relaterade till persontrafiken blir ddrmed
(mycket) stora. Stor forsiktighet behovs darfor vid
jamforelser med andra objekt.

KA hogre invkostnad 3,23 4622

KA Trafiktillvaxt 0% 3,49 3899 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% 5,69 6365 Atgarden ger hoga positiva varderbara effekter, samt
positiva ej prissatta effekter. Atgarden bedéms séledes
vara samhallsekonomiskt I6nsam, dven om effekterna
kopplade till persontrafiken med stor sannolikhet ar
dverskattade. Atgarden kan inte jamféras rakt av mot
andra objekt pga. detta, se kompletterande text.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel S Y

nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor: (55 %) Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Alingsas, Vargarda, Herrljunga, Falkoping, Skovde, Neutralt
Toéreboda, Orebro
Naringsgren Kunskap saknas Kunskap saknas
Trafikslag Gods-jarnvag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Resenarer och godstransporter far 6kad kapacitet och restidsvinster pa strackan. Daremot ger nya jarnvagsspar okat intrang i
landskapet.

De storsta nyttor tillfaller de angransande geografiska zonerna.
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Objektnummer: JVA1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Funktionsmalen bland annat angaende tillforlitlighet och pendling star i konflikt med Hansynsmalet Landskap ifraga om intrang

och biologisk mangfald.

@in
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Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Atgarden ger hoga positiva varderbara effekter, samt positiva e] prissatta effekter. Atgarden bedéms saledes vara
samhallsekonomiskt lénsam, dven om effekterna kopplade till persontrafiken med stor sannolikhet &r éverskattade. Atgarden kan
inte jamforas rakt av mot andra objekt pga. detta, se kompletterande text.

Atgarden ger positiv inverkan pa miljén dé& kapaciteten pa jarnvag dkar och fler person- och godstransporter kan ske med jarnvag.

Landskapet paverkas negativt av nya forbigangsspar.

Atgéarden bedéms bidra positivt till samhéllsekonomisk hallbarhet. Atgédrden ger upphov till positiva restidseffekter, och de
kvantifierbara nyttorna bedoms vara hogre an atgardens investeringskostnad.

Atgarden ger ett positivt bidrag till social héllbarhet. Tillgangligheten fér resor 6kar och regionala resméjligheter ger en 6kad social
balans inom Vastra Goétaland.
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Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn
Objekt-id
Arendenummer
Lan

Kommun
Trafikverksregion
Trafikslag

Skede

Typ av planlaggning

Nulage och brister

Vastra stambanan Laxa-Alingsas hogre kapacitet

JVA1810

TRV 2015/14390

Vastra Gotaland

Alingsés Vargarda Herrljunga Falkoping Skévde Téreboda Orebro
Region Vast

Jarnvag

Atgardsvalsstudie

Ej aktuellt i angivet skede

Det finns ett stort behov av 0kad kapacitet pa Vastra stambanan. Vastra stambanan ar hart utnyttjad pa hela strackan mellan Laxa
och Goteborg. Kapaciteten racker inte till for att kora alla tdg som efterfragas och de tadg som kor far sémre restider och sémre
avgangstider an onskat till féljd av det hoga kapacitetsutnyttjandet. Godstag har fa kanaler och langa gangtider p.g.a. ett stort antal

forbigangar.

Vastra stambanan har mycket stor betydelse for regionala och langvaga persontransporter samt for nationella och internationella

godstransporter.
Banldngd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenarer
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

Avstand mellan Laxa och Alingsas ar cirka 180km.
Dubbelspar

Persontrafik 2020 (tagplan T20): 75-126 tag/dygn. Godstag 2020 (tagplan T20): 32-33
tag/dygn. Prognos Persontag 2040: 89-133 tag/dygn. Prognos Godstag 2040: 41-42
tag/dygn.

Antal resor varierar pa strackan mellan 3,8 och 4,5 miljoner ar 2017
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Goteborg

Jama

S

Vastra stambanan Laxa - Alingsas

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JVA1810 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390 @in
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-29

Syfte

Atgarden syftar till att forbattra kapaciteten och framkomligheten for person- och godstrafiken pé Véstra stambanan genom Véstra
Gotaland, strackan Laxa - Alingsas.

Samlad effektbedémning

Atgarden férvantas ge stora gangtidsvinster och kapacitetsvinster, samt skapa kapacitet for ytterligare trafik.

Forslag till atgard

Foreslagen atgard ar fem nya forbigangsspar a 1 km vardera pa strackan Laxa-Alingsas. Dessutom ingar bulleratgarder pa en
stracka av 200 meter vid varje forbigangsspar. Respektive forbigdngsspar medger att 750 meter langa godstag kan ga at sidan for
att slappa fram persontag.

Foreslagna platser ar: Varing norra, Jarneberg (x2), Moholm samt Floby (mdjligtvis istallet Kalleryd).

Banlangd (km): Avstand mellan Laxa och alingsa ar cirka 180km. Atgarden bestar av 5 forbigangsspar
(1Km/forbigangsspar) + tillhérande stickspar (0,1Km/forbigangsspar)

Banstandard: Dubbelspar

Bantrafik (tag per dygn): Persontrafik 2020 (tagplan T20): 75-126 tag/dygn. Godstag 2020 (tagplan T20): 32-33
tag/dygn. Prognos Persontag 2040: 89-133 tag/dygn. Prognos Godstag 2040: 41-42
tag/dygn.

Banfléde (milj resenarer Cirka 5,5 miljoner resenarer per ar enligt basprognos 2040. Resande enligt Malbild 2035
perar/ milj nettoton per ar): Vastra stambanan Alingsas-Goteborg: 27 200 resor per vardagsdygn 2020. 40 000 resor
per vardagsdygn 2035.

Samlad effektbedémning Sida 9 av26



Laxa — Alingsas, hogre kapacitet
JVA1810
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Véstra stambanan Laxa - Alingsas : Vastra stambanan Laxa - Alingsas

Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omréaknad till
Senaste rev Prisniva Berdkningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-02-11 jun-20  GKI(endast 778,1 223,4 770,9

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Planeringsskede &r fornuvarandet atgardsvalsstudie.

Strackan ar en del av Vastra Stambanan.

Ovrigt

Atgarden har relation med andra atgarder. Atgarden &r en del av ténkta satsningar att stirka kapaciteten pa Véstra stambanan.
Atgarder for att starka kapaciteten pa Vastra stambanan mellan Goteborg och Laxa ar en kombination av forbigangsstationer,
kompletterande dubbelspar Alingsas-Floda, planskildhet i Savenas samt forberedelser for att byggas ut till fyrspar hela strackan
Alingsas - Goteborg.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylrénta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 12 av26
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

Bansek

2021-02-17

0,02

0,02

0,01

0,02
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)

Huvudanalys 1034 4933 4,41
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 1345 4622 323
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2-vardering hég 0 0 0,00
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 1034 3899 3,49
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 1034 6365 569

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter

Resendrer

Forseningar och
trafikstérningar

Forseningstid, persontrafik
Reskostnad
Restidsuppoffring
Turtathet

Aktid

Godstransporter
Banavgifter, gods
Forseningstid, godstrafik
Reskostnad - lastbil
Transporttid, gods
Tagdriftskostnader, gods
Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik
Biljettintakter

Moms pa biljettintakter
Omkostnader
Overheadkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning

4,89

7,34

-1,29

87

ktim/ar
mnkr/ar
mnkr/ar
ktim/ar

ktim/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

236,8

0,0

0,0

2930,4

0,0

0,0

136,0

204,4

-33,2
2281,5
-129,1

-132,3

80,8

3167

340

2068

Sida 14 av26

Forsumbart

Forsumbart

Okad flexibilitet och
aterstallningsformaga i
systemet, vilket leder till

minskade forseningar for
resendrerna



Externa effekter
Trafiksakerhet
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM2,5
Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar PM10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och
slitagepartiklar (PM10)

Landskap

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur
Externa effekter,buller
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Banavgifter

Drivmedelsskatt

Moms pa biljettintakter
Inbesparade JA-kostnader

Inbesparade JA-kostnader

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga
férandrad anlaggningsmassa

Reinvestering:
Reinvesteringskostnad under
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.

10,6

-0,24

-0,01
-0,29

-3,57

1,75
-7.3

4,93

mnkr/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mkr/ar

mkr/ar

3031

82,6

91,0

-12,3

46,5

45,2
-208,9

129,1

-46,6

-37,6

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

303

83

91

34

-35

-84

1034

- Forsumbart -

- Forsumbart -

- Forsumbart -

Negativt: Breddning av befintligt
jarnvagsomrade.

Breddning av befintligt

Negativt e .
jarnvagsomrade.

Forsumbart -

- Forsumbart -

- Forsumbart -

Forsumbart -

NETTONUVARDE

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Nyttorna i kalkylen &r med hég sannolikhet 6verskattade da den metod for
att berakna effekterna sannolikt dverskattar effekterna for persontrafiken,
och denna ar betydande pa strackan. De samhallsekonomiska effekterna
relaterade till persontrafiken blir ddrmed (mycket) stora. Stor forsiktighet

behovs darfor vid jamforelser med andra objekt.

Samlad effektbedémning

4933

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Identifierade icke prissatta effekter bedéms sammantaget som marginellt
positiva da de positiva effekterna av minskade forseningar for resenarer
kopplade till 6kad robusthet, aterstallningsformaga och flexibilitet dvervager de
negativa effekterna avseende landskapet.

Sida 15av26



Objektnummer: JVA1810 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Steneras Per, PLvast, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-29
Samlad effektbedémning

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgérden ger hoga positiva varderbara effekter, samt positiva e] prissatta effekter. Atgéarden bedéms saledes vara
samhallsekonomiskt lénsam, dven om effekterna kopplade till persontrafiken med stor sannolikhet &r éverskattade. Atgarden kan
inte jamforas rakt av mot andra objekt pga. detta, se kompletterande text.

SEB forbigangsspar

Trafikverket Expertcenter har identifierat att den metod som anvands for nyttoberakning av forbigangsspar med hjalp av
matematisk kapacitetsanalys som underlag for BANSEK och SAMPERS ger nyttor for persontagen som inte faller ut i verkligheten.
Detta beror pa att de restidsvinster som uppstar nar kapacitetsutnyttjandet sjunker i modellen fordelas pa alla tag medan
forbigangssparen i verkligheten framst ger battre framkomlighet for godstrafiken. Expertcenter uppmanar darfor till mycket stor
forsiktighet nar samhallsekonomiska kalkyler av forbigangsspar jamfors med andra typer av infrastrukturobjekt. Sddana
jamforelser ar inte lampliga att géra utan att ytterligare analysera vilka effekter som verkligen faller ut av forbigangssparen genom
tidtabellsanalys eller expertbedémningar. Expertcenter anser dock att metoden kan nyttjas for att jamfora olika forbigangsspar
mot varandra, da de férbigdngsspar som uppvisar storst samhallsekonomisk nytta sannolikt &r de mest angelagna att bygga ut.
Metoden fungerar ocksa for att med hjalp av Samgods underséka om det kan ske éverflyttning av gods till jarnvag nar taglagen
tillfors genom att forbigdngssparen byggs.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Fordelningsaspekt Stérst nytta/frdel nytta/fordel nytta/nackdel

Motivering

Atgarden domineras av nyttor avseende restid, reskostnad och
restidsosakerhet. Nyttorna har schablonmassigt fordelats efter
Kvinnor: (55 %) Man: (45 %) Neutralt respektive kons andel av dagens trafikarbete pa nationell niva.
Nyttoférdelningen visar dock inte i vilken utstrackning man och
kvinnor férandrar sitt resebeteende till foljd av atgarden.

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/ Atgarden ger 6kad kapacitet pa Vistra stambanan strackan

. . Regionalt Nationellt Neutralt A s s N o B .
internationellt Alingsas-Laxa. Bade kortvaga och langvaga resendrer gynnas.
u « i - Regional trafik i Vastra Gétaland samt nationell trafik far den

Lan Vastra Gotaland Orebro Neutralt gglo 2 trafik ast-a Gc3ta ? d sa“ tnationell trafik far de
storsta nyttan. Samtliga 1an langs Vastra stambanan gynnas.
Alingsas,
Vargarda,
- Flera andra ) DT,
Herrljunga, . Samtliga kommuner med anslutning till Vastra stambanan
Kommun . kommuner langs  Neutralt w P L. .
Falkoping, _. . gynnas, dock framst kommuner pa strackan Alingsas-Laxa.
" straket
Skovde,
Téreboda, Orebro
Naringsgren Kunskap saknas Kunskap saknas  Kunskap saknas Upp‘rattarein ‘saknar kunskae for'gtt kunna ggra er? bedomning
av vilken naringsgren som far storst respektive minst nytta.
Trafikslag Gods-jarnvag Spar Neutralt Atgérden gynnar person- och godstransporter pa jarnvag.
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 &r Neutralt Neutralt Atgarden gynnar samtliga resenarer pa jarnvag, storst andel

resenarer ar i vuxen alder (18-65).

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Resenarer och godstransporter far 6kad kapacitet och restidsvinster pa strackan. Daremot ger nya jarnvagsspar okat intrang i
landskapet.

De stdrsta nyttor tillfaller de angransande geografiska zonerna.

| regional perspektivet far Vastra Goétaland de storsta nyttorna. Fran ett kommunalt perspektiv far samtliga kommuner i anslutning
till Vastra Stambanan de storsta nyttor.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Objektet medfor effekter for naringslivets transporter utifran battre mojlighet att kora godstag.

En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for

nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum &r skalet till att FKB inte
genoftrdes for objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden ger positiv inverkan p& miljén d& kapaciteten pa jarnvag ékar och fler person- och godstransporter kan ske med jarnvag.

Landskapet paverkas negativt av nya forbigangsspar.
Atgarden gynnar ett langsiktigt hallbart transportmedel och bidrar till en fossilfri fordonsflotta.
Ekonomisk hallbarhet

Atgérden bedéms bidra positivt till samhéllsekonomisk hallbarhet. Atgédrden ger upphov till positiva restidseffekter, och de
kvantifierbara nyttorna bedoms vara hogre an atgardens investeringskostnad.

Social hallbarhet
Atgarden ger ett positivt bidrag till social hallbarhet. Tillgangligheten fér resor 6kar och regionala resmojligheter ger en 6kad social
balans inom Vastra Gotaland.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Lika paverkansmojlighet

Inget bidrag: Kunskap saknas

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarden okar kapaciteten och férbattrar
befintligt strak, men har inget bidrag till
kollektivtrafiknatets anvandbarhet for funktionshindrade.

Inget bidrag: Utyggnad av nya forbigangsspar innebar
storre barriarer pa sarskilda platser, men atgarden
bedéms inte paverka gang och cykel pa egen hand.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Sida 20 av26



I N
I ——

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nds
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till minskad
fordonskilometer energianvandning

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga

bullernivaer, det vill séga Inget bidrag: Byggskedet kan ge en eventuell
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver negativ effekt.
riktvardena

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
ytterligare betydelse for forekomst av omraden
med hog ljudmiljokvalitet.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter
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Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
dricksvattenforsorjningsperspektiv dricksvattenforsorjning.

Mark

Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for skyddsvarda

omraden Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for skyddsvarda

omréden under driftskede Inget bidrag: Kunskap saknas

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
ytterligare paverkan.

Betydelse for mortalitet
Inget bidrag: Atgardens bredare spar bedéms ge
Betydelse for barriarer en Okad barriareffekt, dock forsumbar i stora

sammanhanget.

Betydelse for storning
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for forekomst av Negativt bidrag: Nya forbigangsspar kan innebara
livsmiljoer byggnation pa tidigare orérd mark.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Negativt bidrag: Nya forbigangsspar kan innebara
byggnation pa tidigare orord mark.

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Beroende pa forbigdngssparens lage
kan atgarden paverka kultur- och naturintressen,
samt vattendrag pa strackan Slatte-Varing.

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon

Betydelse for strukturomvandling ytterligare paverkan

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
kulturmiljévarden respektive god ytterligare paverkan.

skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Beroende pa lokalisering av
Betydelse for utradering forbigangsspar kan atgarden paverka bebyggelse
pa strackan Laxa-Slatte och Slatte-varing.

Doéda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Positivt bidrag: Atgarden bidrar till minskade
transporter pa vag.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -19,70
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad -7,46 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Funktionsmalen bland annat angaende tillforlitlighet och pendling star i konflikt med Hansynsmalet Landskap ifrdga om intrang
och biologisk mangfald.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 8054
Bygg- och reinvestering samt DoU 114
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 6352

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic3301-2021-02-16.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
30

0,45
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

2a GKI

2b Indexomrakningsark

Klimatkalkyl

3a Klimatkalkyl (GKI_210211) Slutlig

3b Underlag Klimatkalkyl (GKI_210211) Slutlig
SEA

4a SEK-importkalla

Ovrigt

6 Trafikuppgifter jarnvag T20 samt prognos 2040
Arbets-pm Arbets-pm
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: ee9be037-1e20-4ca7-8fcb-cab8d50f9d89

Utskriftsdatum : 2021-03-29
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