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Nulage och brister:

Bandel 931 Eldsberga-Markaryd-Hassleholm hade innan Hallandsastunnelns 6ppnande en omfattande person- och godstrafik
(uppemot 6 snabbtag och 20 godstag per dygn). Vid tunnelns éppnande i december 2015 flyttade merparten av trafiken Gver till
tunneln, men 5 godstag per dygn blev kvar men dven omledningstrafik (uppemot 20-26 godstag per dygn).
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Banlangd (km): 80 km mellan Eldsberga och Hassleholm.

Banstandard: Enkelspar, elektifierad, 130km/h pa merparten av strackan.
Bantrafik (tag per dygn): 6 dubbelturer/dygn persontag och ca 5 godstag/dygn

Banflode (milj resenarer Inga resenarer mellan Eldsberga och Markaryd. Hogst 0,728 miljoner resenarer per ar
perar/ milj nettoton per ar): mellan Markaryd och Hassleholm i bandelen narmast Hassleholm (ar 2017); 0,18
miljoner nettoton per ar (ar 2017) Eldsberga-Hassleholm

Atgirdens syfte:

Atgarden ar en forutsattning for att etablera en attraktiv, frekvent, tillférlitlig och kostnadseffektiv regiontagstrafik mellan Halmstad och
Markaryd.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 120,58 mnkr i prisniva 2019-06

Ateruppbyggnad av métesspar pa Knareds bangardsomrade (utan nya markansprak) samt nya plattformar i Knared foér resandeutbyte.
Kapacitetsokningen mojliggor en utokad persontagstrafik fran 6 till 12 dubbelturer per dygn.

Nuvarande hastighet bibehalls, vilket innebar 130km/h pa merparten av strackan.

Plattformforbindelse sker i plan

Bulleratgarder ingar i atgardskostnaden.

Banlangd: Strackan Eldsberga - Markaryd - Hassleholm ar 77 km lang
Banstandard: Enkelspar, med motesspar i Knared, elektifierad, 130km/h pa merparten av strackan.
Bantrafik (tag per dygn): 12 dubbelturer persontag mellan Halmstad och Hassleholm och ca 5 godstag

Banflode (milj resenarer 0,6 miljoner resenarer mellan Eldsberga och Markaryd, 1,2 miljoner resenéarer per ar
perdr/ milj nettoton per dr): mellan Markaryd och Hassleholm i bandelen ndrmast Hassleholm (prognos 2040); 0,18
miljoner nettoton per ar (ar 2017) Eldsberga-Hassleholm
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter

Persontransportforetag
Trafiksakerhet
Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter
Budgeteffekter
Inbesparade JA-kostnader

Drift, underhalls- och

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

1363

-9

47
-1
37
10

-115
28

26

reinvesteringskostnader under

livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Huvudanalys

KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%

Samlad effektbedémning

159

Nettonuvarde

1218

Beddmning

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Positivt

Forsumbart

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Negativt

Forsumbart
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Ej beraknad
Beskrivning

Atgardsforslag medfér negativa effekter for
godstransport som i det stora sammanhanget beddéms
som férsumbara.

Bullerstérning kommer att minska pga bulleratgarder.
Andra halsoeffekter fangas i det samhallsekonomiska
kalkylen.

Atgarden bidrar med ett marginellt ingrepp i landskapet.
Byggs pa befintligt jarnvagsomrade.

Okad anlaggningsmassa okar kostnader for drift och
underhall.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedomning

9,18
6,49

2,68

1218
1170

478

Systemeffekter av etableringen av persontrafik pa jarnvag
fangas med SAMPERS/SAMKALK. den ar lamplig verktyg
for att beskriva storleksordning av viktigaste nyttorna.
Storst nyttor sker i form av restidsbesparingar for
resenarer. Mindre dock signifikanta nyttor tillfaller
persontransportféretag och klimat. Slitage utgor storst
uppskattad kostnad som ny persontrafikering medfor.

Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% 12,29 1560 Atgarden ger en positiv NNK och icke varderbara effekter
bidrag beddms férsumbart. Standardiserade

ganshZetsaSalys ker i 1533 2107 Kanslighetsanalyser och ger ocksa positiv NNK. En
Vefsan e utbyte sker | specifik kanslighetsanalys (i.e. resande utbyte i Veinge)
einge visar ocksa en positiv NNK. Atgadrden bedéms darfor
[6nsam.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt

Lan Nordostra Skane Neutralt

Kommun Héassleholm Neutralt
Naringsgren Neutralt Rundvirke till pappersmassa
Trafikslag Spar Gods-jarnvag
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Ny anvandning sparforbindelsen for persontrafik medfor nyttor till angransande regionen. Regioner som dra mest nytta blir
Nordostra Skane, Blekinge, Kronoberg och Halland. Pa kommun niva drar Hassleholm Markaryd och Laholm mest nytta fran

atgarden.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bidrar positivt till 6kad tillganglighet, minskat bilanvédndade och férbéattrad trafiksakerhet. Samtidigt paverkas negativt
bade miljon och djurlivet i direkt narhet till jarnvagen.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Atgarden ger en positiv NNK och icke virderbara effekter bidrag bedéms férsumbart. Standardiserade Kanslighetsanalyser och ger

ocksa positiv NNK. En specifik kanslighetsanalys (i.e. resande utbyte i Veinge) visar ocksé en positiv NNK. Atgarden bedéms darfér
[6nsam.

Atgarden medfér positivt bidrag till ekologisk héllbarhet genom att den férbattrar forutsattningar for miljovanligare resor, jamfort
med bil.

Atgarden ger ett positivt bidrag till samhéllsekonomisk héllbarhet genom 6kad robusthet i jarnvagsnatet, vilket i forlangningen
kan ge minskad risk for stérningar och kortare restider. Forbattrad mojlighet till pendling 6kar projektomradets konkurrenskraft .

Atgarden bidrar till 6kad social héllbarhet genom férbattrad kollektivtrafik vilket kan leda till stérre arbetsmarknadsregioner.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Markarydsbanan/Knared motesspar
Objekt-id JVA2222

Arendenummer TRV 2016/59617

Lan Halland

Kommun Markaryd, Laholm, Hassleholm
Trafikverksregion Region Vast

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Bandel 931 Eldsberga-Markaryd-Hassleholm hade innan Hallandsastunnelns 6ppnande en omfattande person- och godstrafik
(uppemot 6 snabbtag och 20 godstag per dygn). Vid tunnelns éppnande i december 2015 flyttade merparten av trafiken éver till
tunneln, men 5 godstag per dygn blev kvar men dven omledningstrafik (uppemot 20-26 godstag per dygn).

| december 2013 pabodrjades pagatagstrafik pa strackan Hassleholm-Markaryd med 11 turer per dygn dar Lanstrafikbolagens
malsattning ar att etablera en attraktiv, palitlig och kostnadseffektiv persontagstrafik pa hela strackan med 12 dubbelturer per
dygn som grundkrav och 16 dubbelturer som malsattning enligt regionernas Trafikforsorjningsprogram. Det inkluderar stopp i
Veinge, Knared, Markaryd, Vittsjo och Bjarnum. Trafiken skall vara attraktiv, enkel (taktfast), palitlig och kostnadseffektiv ifall
Lanstrafikbolagen skall etablera trafiken.

Bandelen har enbart tva motesspar (varav ett métesspar Bjarnum som enbart ar 400 meter langt) - som dessutom inte ligger
homogent fordelade pa linjen. Langsta avstandet Genevad - Markaryd ar 40 km, vilket i praktiken begransar kapaciteten pa linjen
till tva tag per timme. Det ar kapacitetsmassigt inte mojligt att etablera den 6nskade trafiken (observera att Kapacitetsutnyttjandet
i Tidtabellsarket anger teoretiskt KU = 81 %, vilket i praktiken &r 100 %). Den trafikering som ar mojlig utan atgarder motsvarar ett
tag varannan timme (motsvarar 6 dubbelturer per dygn).

| foreliggande SEB analyseras den samhallsekonomiska kostnaden och nyttan med att forlanga befintlig Pagatagstrafik, 6
dubbelturer/dygn, pa strackan Hassleholm - Markaryd till Halmstad, till totalt 12 dubbelturer/dygn, samtidigt som erforderliga
atgarder (framfor allt motesspar Knared, hallplatser Knared/Veinge) utfors.

Banlangd (km): 80 km mellan Eldsberga och Hassleholm.
Banstandard: Enkelspar, elektifierad, 130km/h pa merparten av strackan.
Bantrafik (tag per dygn): 6 dubbelturer/dygn persontag och ca 5 godstag/dygn

Banfléde (milj resenarer Inga resenarer mellan Eldsberga och Markaryd. Hogst 0,728 miljoner resenarer per ar
perar/ milj nettoton per ar): mellan Markaryd och Hassleholm i bandelen narmast Hassleholm (ar 2017); 0,18
miljoner nettoton per ar (ar 2017) Eldsberga-Hassleholm
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Samlad effektbedémning
Syfte

Atgarden &r en forutsattning for att etablera en attraktiv, frekvent, tillforlitlig och kostnadseffektiv regiontagstrafik mellan
Halmstad och Markaryd.

Trafikforsoérjningsprogrammen anger att utan ett métesspar kommer trafik inte etableras.

Forslag till atgard

Ateruppbyggnad av métesspar pd Knareds bangdrdsomrade (utan nya markansprak) samt nya plattformar i Knéred for
resandeutbyte.

Kapacitetsokningen majliggor en utdkad persontagstrafik fran 6 till 12 dubbelturer per dygn.
Nuvarande hastighet bibehalls, vilket innebar 130km/h pa merparten av strackan.
Plattformforbindelse sker i plan

Bulleratgarder ingar i atgardskostnaden.

Banlangd (km): Strackan Eldsberga - Markaryd - Hassleholm ar 77 km lang

Banstandard: Enkelspar, med moétesspar i Knared, elektifierad, 130km/h pa merparten av strackan.
Bantrafik (tag per dygn): 12 dubbelturer persontag mellan Halmstad och Hassleholm och ca 5 godstag
Banfléde (milj resenarer 0,6 miljoner resenarer mellan Eldsberga och Markaryd, 1,2 miljoner resenarer per ar

perar/ milj nettoton per ar): mellan Markaryd och Hassleholm i bandelen narmast Hassleholm (prognos 2040); 0,18
miljoner nettoton per ar (ar 2017) Eldsberga-Hassleholm

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berkningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-12-22 jun-20 Underlagskalkyl (endast vid 121,7 36,5 120,6

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden ingar i Regional Plan som medfinansiering Jarnvagsobjekt.
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Ovrigt
Atgarder har relation till andra atgérder.

* Resandeutbyte i Veinge skulle krava plattformar i Veinge. Detta ingdr inte i nuvarande kostnadsunderlag. Finansieringsavtal finns
med Laholm kommun som ska bekosta Veinge station.

* For att fullt ut kunna nyttja atgarden kravs mindre trimningsatgard pa Halmstad C (JVA1801) som planerats infor atgardens
produktion.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Samkalk 3.4.4

Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2021-02-26
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017-2040, % per ar 1,87

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040-2065, % per ar 0,98

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, Ibs) period 2017-2040, % per ar 1,22

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, Ibu, lbs) period 2040-2065, % per ar 0,79

Kommentar

Huvudanalysen avser att tag stannar i Veinge station men att inget resandeutbyte sker. Detta pa grund av att kostnader for
stationen i Veinge inte ingar i kostnadsunderlaget for objektet.

Kanslighetsanalys med resandeutbyte i Veinge har genomforts. Tolkningen av NNK(idu) bor beakta att det kan vara lagre pga
kostnaderna for Veinge station ingar inte berakningarna.

Finansieringsavtal finns med Laholm kommun som ska bekosta Veinge station.
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

Kanslihetsanalys Resande utbyte sker i Veinge

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
159 1218 9,18
207 1170 6,49
160 478 2,68
160 1560 12,29
159 2107 15,33

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Trafikanteffekter
Resendrer

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjianste

Reskostnad pb, regionalt évr.
privat

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Restid pb, regionalt arbete
Restid pb, regionalt tjanste
Restid pb, regionalt évr. privat
Restid tag, langvaga
Vagavgifter/ vagskatt pb

Godstransporter

Forseningar

Reskostnad lastbil (slap)
Reskostnad lastbil (utan slap)
Reskostnad pb yrkestrafik
Restid pb yrkestrafik

Transporttid gods pb
yrkestrafik

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(slap)

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(u.slap)

Vagavgifter/vagskatt pb
yrkestrafik

Persontransportforetag
Banavgifter
Biljettintakter

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Moms pa biljettintakter

Samlad effektbedémning

0,1

0,2

0,1

-261,73

-100,63

-0,1

34

28,1

21,7

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

kptim/ar

kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar
kptim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

kptim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

926,0

-18,3
17,9

-13,1

456,5

1.4

6,7
0,0
1.9

-17,2

-0,1

-89,7

736,6

-560,5

-39,2

1363

47

Forsumbart: Inférande av
persontrafik medfér negativa
effekter pa befintlig godstrafik i
form av 6kade forseningar,
marginell 6kad reskostnad.
Godstrafikering ar inte stor och

paverkan blir darfor sma. Effekten

bedoms forsumbar i
sammanhanget.
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Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Atgardsforslag medfor
negativa effekter for
godstransport som i det
stora sammanhanget
beddéms som férsumbara.



Externa effekter

Trafiksakerhet
Trafiksakerhet totalt - - -10,6 -1 - Forsumbart -
Klimat
CO2-ekvivalenter, Avser 013 kon/dr 37,1 37 . Forsumbart -
koldioxid
Halsa
Luft - NOX Kvaveoxider -0,72  ton/ar - -
Luft - Slitagepartiklar -1,04  ton/ar - -
Luft -Avgaspartiklar 0 ton/ar - - Bullerstérning kommer att
Luft Avser NOX, nowin?ka pga
avgaspartiklar och - - 10,2 10 - Basitiivii 'pulleratgard%r. And‘ra
slitagepartiklar halsoeffekter fAngas i det
samhallsekonomiska
Positivt: Fastigheterna vid atgarden kalkylen.
ar redan idag bullerstorda fran
Manniskors halsa - buller - - - godstrafik. Bulleratgarder ingar och
nivaerna pa Ekvivalent samt
Maxnivaerna sjunker for narboende.
Landskap
Forsumbart: Anlaggandet av GC-
Barriareffekt (Veinge) - - - tunnelmmiriskarjérnvégens befinltiga Atgarden bidrar med ett
barriar for oskyddade trafikanter. : marginelltingrepp i
) R landskapet. Byggs pa
Landskap: skala. struktur Forsumbart: Atgarden bidrar med befintl p Y8 p°d
) p:skala, ' - - - ett marginelltingrepp i landskapet. efintligt jarnvagsomrade.
visuell karaktar 5 S .
Byggs pa befintligt jarnvagsomrade.
Ovriga externa effekter
Marginellt slitage 44 mnkr/ar <1149 115 - Forsumbart -
kollektivtrafik
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 3,4 mnkr/ar 89,7 -
Ezrlvmgdelsskau for vagtrafik, 431 mnkr/ar 344 i
langvaga
Dnymedelsskatt for vagtrafik, 25 mnkr/ar 65,8 28 i Foérsumbart -
regionalt
Moms pa biljettintakter 1,5 mnkr/ar 39,2 -
Vagavgifter/ vagskatt 0 mnkr/ar -0,8 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Negativt: Okad anlaggningsmassa Okad anlaggningsmassa
Drift och Underhall -1 mnkr/ar 26,3 26 okar kostnader for drift och Negativt Okar kostnader for drift
underhall. och underhall.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 159
NETTONUVARDE 1218 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart
Samlad effektbedémning Sida 15av27



Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Systemeffekter av etableringen av persontrafik pa jarnvag fangas med Inférandet av persontrafik kommer att forsamra forutsattningar for godstrafiken

SAMPERS/SAMKALK. den &r lamplig verktyg for att beskriva marginellt. Detta bedéms férsumbart.

storleksordning av viktigaste nyttorna. Storst nyttor sker i form av

restidsbesparingar for resendrer. Mindre dock signifikanta nyttor tillfaller ~ Bulleratgarder kommer att minska buller exponering for fastigheter som redan

persontransportféretag och klimat. Slitage utgér storst uppskattad kostnad — stérs av godstrafik och férbattra situationen. Okad anldggningsmassa paverkar

som ny persontrafikering medfor. negativ genom 6kade underhallskostnader. den sammanvéagda effekten av
forbattringar och férsamringar beddms forsumbart.
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Objektnummer: JVA2222 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @

Kontaktperson: Atterhagen Annika, PLvap, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-24

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgarden ger en positiv NNK och icke virderbara effekter bidrag bedéms férsumbart. Standardiserade Kanslighetsanalyser och ger
ocksa positiv NNK. En specifik kanslighetsanalys (i.e. resande utbyte i Veinge) visar ocksa en positiv NNK. Atgarden bedéms darfor
[6nsam.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Fordelningsaspekt Stérst nytta/frdel nytta/fordel nytta/nackdel

Motivering
Delanalys kon: tillganglighet Kvinnor Man Neutralt Atgarden bidrar till forbattrad kollektivtrafik i omradet, vilket
persontrafik gynnar enligt schablon kvinnor i férsta hand.

Atgarden ger mest nytta regionalt/interregionalt da kopplingen
mellan Vastkusten (Halmstad) och Nordostra
Skane/Blekinge/Kronoberg starks, dar den stora nyttan ar en
kraftig sankning i restiden i det regionala/interregionala

Lokalt/ regionalt/ nationellt/ ) ) )
g Regionalt Nationellt, Lokalt Neutralt resandet (restidsnyttan).

internationellt

2/3 avresandet ar regionalt, men 1/3 av resandet ar
interregionalt vilket dven far effekter pa det nationella
resandet.

Nordostra Skane/Blekinge/Kronoberg/Halland for den storsta
nyttan av den nya férbindelsen. Det &r en tvarférbindelse som
knyter samman tva regioner som idag har beklagligt daliga
forbindelser.

Lan Nordéstra Skane Halland Neutralt

Framfor allt ar det natverkseffekten av den nya trafiken som
Markaryd och slar i den samhallsekonomiska analysen. Men aven
Neutralt . ) I ) . )
Laholm kollektivtrafiken forbattras i omradet runt de nya stationerna
genom okad tillganglighet och koppling till Vastkusten.

Kommun Hassleholm

A ena sidan gynnar &tgarden persontrafik. A andra sidan
missgynnar atgarden befintliga anvandningar. Bland befintliga
Rundvirke il anvandare finns gods som lastas av och pa i strackan och gods
Naringsgren Neutralt Neutralt som genomtrafikerar strackan. Banan anvands for
pappersmassa ) ) u e .
omlastningsplatser rundvirke och ar darmed latt identifiera
som naringsgren som missgynnas. Det finns inte detaljkunskap
om andra specifika grenar som genomtrafikerar strackan.

De okade biljettintakterna kommer av fler resendrer med tag.
Trafikslag Spar Neutralt Gods-jarnvag Negativa effekter uppstar for godstrafiken pa jarnvag nar
persontagstrafiken tillkommer.

Atgarden forbattrar for alla grupper som reser med
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt Neutralt kollektivtrafik. Detta antas framfor allt vara personer mellan 18
och 65 ar.

Bedomningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Ny anvandning sparforbindelsen for persontrafik medfor nyttor till angransande regionen. Regioner som dra mest nytta blir
Nordostra Skane, Blekinge, Kronoberg och Halland. Pa kommun niva drar Hassleholm Markaryd och Laholm mest nytta fran
atgarden.
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Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej
Kommentar:
Objektet medfor effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomforda berakningarna.
En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for

nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum &r skalet till att FKB inte
genomfordes for objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden medfér positivt bidrag till ekologisk héllbarhet genom att den férbattrar forutsattningar for miljovanligare resor, jamfort
med bil.

Atgarden innebar endast sma ingrepp i landskapet vilket har marginell paverkan.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden ger ett positivt bidrag till samhallsekonomisk hallbarhet genom 6kad robusthet i jarnvagsnatet, vilket i forlangningen
kan ge minskad risk for stérningar och kortare restider. Forbattrad mojlighet till pendling 6kar projektomradets konkurrenskraft .

Social hallbarhet
Atgarden bidrar till 6kad social héllbarhet genom férbattrad kollektivtrafik vilket kan leda till stérre arbetsmarknadsregioner.

Forbattrad kollektivtrafik 6kar ocksa mojligheten for barn, dldre och funktionshindrade att pa egen hand na sina mal.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Samlad effektbedémning
Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet

forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften Kvalitet

Tillganglighet regionalt och
mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Inget bidrag: Genom forbattrad koppling till Hassleholm
Tillganglighet storstad kan tillgangligheten till Stockholm 6ka nagot, dock anses
bidraget forsumbart.

Tillganglighet till Inget bidrag: Regionala stadskarnor berdérs inte av
interregionala resmal atgardsforslaget

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet

Arbetsformerna, att utforma sina liv

genomfdrandet och (valmojlighet)

resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstalit  Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Kunskap om processen saknas.

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av
Forutsattningarna for att totala kortvaga

valja kollektivtrafik, gang

och cykel forbattras
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nds
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Atgarden péverkar inte
fordonskilometer energianvandningen per fordonskm.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Betydelse for forekomst av

omraden med hég ljludmiljkvalitet Inget bidrag: Inget omrade paverkas.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar dvre utvarderings-
troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for
halter dver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Positivt bidrag: Minskat antal resor med bil ger
minskade utslapp.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Negativt bidrag: Atgarden passerar
vattenskyddsomraden men pdverkan ar osaker.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Jarnvagen och vag 15 passerar i
kanten av Vastralts naturreservat i Kndred. detta
bedéms inte inte paverka betydelse pa
skyddsvarda omraden.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Atgarden bedéms ge ett forsumbart
bidrag till ingreppet i landskapet. | Knared blir
ingreppet storre an i Veinge pa grund av
motessparet.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Sida 23 av27

Negativt bidrag: Okad tagtrafik okar risken for
pakorda djur.

Negativt bidrag: Okad tagtrafik ger 6kad
barriareffekt fran jarnvagen.

Negativt bidrag: Buller och andra stérningar 6kar
till foljd av okad tagtrafik.

Inget bidrag: Inget bidrag da atgarden har liten
pdverkan pa naturomraden.



Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Inget bidrag: Inget bidrag da atgarden har liten
paverkan pa naturomraden.

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: inga utpekade vardeomraden
vardeomraden paverkas av atgarden.
Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for utradering Inget bidrag: Kunskap saknas.

Positivt bidrag: Minskat antal olyckor for personbil

och lastbil utan slap, 6kning for kollektivtrafik och

risk for 6kat antal plankorsningsolyckor i samband
med forandrad trafikering pa jarnvag.

Ddda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -72,02
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -27,35 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bidrar positivt till 6kad tillganglighet, minskat bilanvandade och férbéattrad trafiksakerhet. Samtidigt paverkas negativt
bade miljon och djurlivet i direkt narhet till jarnvagen.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 3385
Bygg- och reinvestering samt DoU 352
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 2113

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagasebinklmangder-ic3451-2021-04-20.pdf

Kommentar:

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Energianvandning, GWh

14

0,14

8,37

Klimatkalkyl genomférs med typatgarder med hansyn till motesparet i Kndred samt plattformar i Knared .

Veinges Plattformar ingar inte klimatkalkyl pga de i Veinge ingar inte i Huvudscenario utan i en kanslighetsanalys. Ingen

klimatkalkyl togs fram for kanslighetsanalyserna.

Mer info om hur GKI matchade verktygets kategorier finns i arbets-PM klimatkalkyl.
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2a
Klimatkalkyl
3a
3b
SEA
4a
4b
4c
4d
4e
4f
4g
4h
4i

4
4k
41

4m

Referenser

Beteckning

Referens 1

System-ID, nummer for identifikation i databas: c5f3788a-f043-487d-84f6-978baa6a7990

Utskriftsdatum : 2021-05-24
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Underlagskostnadskalkyl

klimatkalkyl

Klimatkalkyl ArbetsPM

Samkalk importfil HA

ArbetsPM Sampers Markarydsbanan

Samkalk importfil KA (resande utbyte i Veinge)
Samkalk importfil KAOO (noll trafiktillvaxt)
Samkalk importfil KA50 (50% hogre trafiktillvaxt)
SKfil_HA

SKfil_KA_veinge

SKfil_KA0O

SKfil_KA50

Rfiler_HA_zipfil (137_138_139_142_143_144)
Rfiler_KAveinge_zipfil (137_138_139_142_143_144)
Rfiler_KAQ_zipfil (137_138_139_142_143_144)

Rfiler_KA50_zipfil (137_138_139_142_143_144) Samma som HA

Beskrivning

Riggningen finns pa Trafikverkets filarea Samekan (/seb/Region

@in
17 TRAFIKVERKET
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Vast/Sampersriggningar/Markarydsbanan) Uppladdat 210514 09:00

Sida 27 av27



	Markarydsbanan/Knäred mötesspår
	Nuläge och brister:
	Åtgärdens syfte:
	Förslag till åtgärd:
	Tabell 2 Samhällsekonomisk analys - sammanfattning
	Tabell 3 Fördelningsanalys - sammanfattning
	Kommentar till fördelningstabellen

	Tabell 4 Transportpolitisk målanalys - sammanfattning
	Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
	Transportpolitikens mål ska vara att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet. Hur bidrar åtgärden till detta mål:


	1. Beskrivning av åtgärden
	Sammanfattande beskrivning av åtgärden
	Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av åtgärden

	Nuläge och brister
	Syfte
	Förslag till åtgärd
	Åtgärdskostnad
	Planeringsläge
	Övrigt

	2. Samhällsekonomisk analys
	Tabell 2.1 Allmänna kalkylförutsättningar för samhällsekonomisk kalkyl
	Kommentar

	Tabell 2.2 Nyckeltal samhällsekonomi
	Kommentar

	Samhällsekonomisk analys
	Tabell 2.3 Samhällsekonomisk analys

	Slutligt bedömd sammanvägd lönsamhet
	Tabell 2.4
	Motivering:


	3. Fördelningsanalys
	Tabell 3.1 Fördelningsanalys
	Bedömningarna är gjorda av:
	Kommentar:

	Företagsekonomisk konsekvensbeskrivning
	Kommentar:


	4. Transportpolitisk målanalys
	Bidrag till långsiktigt hållbar transportförsörjning
	Ekologisk hållbarhet
	Ekonomisk hållbarhet
	Social hållbarhet
	Bedömningarna av långsiktig hållbarhet är gjorda av:

	Bedömning av bidrag till långsiktigt hållbar transportförsörjning
	Tabell 4.1 Transportpolitisk målanalys
	Bedömningarna är gjorda av:
	Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

	Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
	Resultat från Klimatkalkyl
	Tabell 4.3 Utsläpp och energianvändning: Byggande, drift, underhåll, reinvestering
	Kommentar:


	Bilagor och referenser
	Bilagor
	Referenser


