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Samlad effektbedémning

E20, GOotene-Mariestad

272,
RINME VEDUM

Geografisk avgransning. Svart streckad linje ar vald vagkorridor (BIa/Gron) for E20

Nulage och brister:

Den aktuella vagstrackan ligger 1angs vag E20 i Mariestads och Gétene kommuner. Strackan ar ca 20 km lang och gar genom samhallet
Brannebrona och néra Lugnas. Vagen ar i dagslaget tvafaltsvag med vagbredd 12-13 m med bitvis 13g barighet och
tjallyftningsproblem. Hastighetsbegransningen ar 80 km/h forutom en kortare strécka vid Lugnas, dar hastigheten ar 70 km/h.
Arsmedeldygnstrafiken pé berérd stracka varierar fran 6 500 fordon langst i séder till 10 000 fordon i norr, varav 18-21 % &r tung
trafik.

Gangvagens langd (km): 19,8

Gangvagens standard: Gangtrafik i vagren pa befintlig E20

Gangtrafik (gdende per Kunskap saknas. Bedéms som lag med tanke pa radande standard

dygn):

Cykelvagens langd (km): 19,8

Cykelvégens standard: Cykeltrafik i vagren pa befintlig E20

Cykeltrafik: Kunskap saknas. Bedéms som lag med tanke pa radande standard.

Véglangd: 19,8

Vagstandard: Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, 12-13 meter bred, 80 km/h (70 km/h forbi
Lugnas).

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 6 470-10 020, basar 2017, 18-21 % tung trafik
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Atgardens syfte:
Syftet med atgarden ar framst att forbattra trafiksakerheten langs aktuell stracka samt att forbattra framkomligheten och bidra till

regional utveckling.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 1331 mnkr i prisniva 2019-06

Ny E20 utformas som motesfri vag med 2+2 korfalt med den totala vagbredden 16,5 meter och dimensioneras for hastigheten 100
km/h. Vid Lugnas byggs en trafikplats. Pendlarparkering byggs i anslutning till befintliga hallplatser i Lugnas. Ny E20 utformas utan
anslutningar i plan. Langs den nya vagen finns tre faunapassager. Befintlig E20 behalls och kompletteras for att utgora parallellt
vagnat till E20. Den lokala vagen far en vagbredd om 9 meter inklusive 1,5 meter breda vagrenar som kan anvandas av oskyddade
trafikanter.

Gangvagens langd (km): 20

Gangvagens standard: Gangtrafik i vagren (1,5 m) langs parallellvag
Gangtrafik (gdende per Kunskap saknas

dygn):

Cykelvagens langd (km): 20

Cykelvagens standard: Cykeltrafik i vagren (1,5 m) langs parallellvag
Cykeltrafik: Kunskap saknas

Vaglangd (km): 20,2

Vagstandard: Flerfaltsvag (2+2 korfalt), bredd 16 m, 100 km/h
Vagtrafik: ADT 8 000-10 200 (E20), basar 2017, 18-22 % tung trafik
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effekt Nuvdrde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 1193 Forsumbart
Godstransporter 48 Foérsumbart
Persontransportforetag - Foérsumbart
Trafiksakerhet 1606 FOrsumbart
Klimat -32 Forsumbart
Halsa 21 Positivt
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Férsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -229 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 1818
investeringskostnad
Nettonuvarde
790 Forsumbart
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys 0,39
KA hogre invkostnad 0,20

KA Trafiktillvaxt 0% -

Trafiktillvaxt +50% -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

481

Ej beraknad

Beskrivning

Effekter fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Effekter fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.

Mojlighet finns till 6kat kollektivtrafikresande nar tillganglighet till
busshallplatser 6kar genom de breda vagrenar som befintlig E20
forses med. Effekten ar dock osaker och bedéms som marginell.

Effekter fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Effekter fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.

Med foreslagna bulleratgarder nas riktvarden for buller bade
inomhus och utomhus i utredningsalternativet. |
jamforelsealternativet beraknas 106 bostader dar riktvarde
Overskrids.

Ny vag kommer bli ett dominerande inslag i landskapet pa delar av
strackan samtidigt som barriareffekten for djurlivet 6kar.

Inga Ovriga externa effekter identifierade.
Inga budgeteffekter identifierade

Inga inbesparade JA-kostnader identifierade.

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddomning

790 Samhaéllsekonomisk kalkyl har gjorts utan avsteg fran

Trafikverkets kalkylférutsattningar. Huvudanalys och
kanslighetsanalys visar pa positiva nyttor.

- Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

- De berakningsbara effekterna visar pa positiva nyttor
samtidigt som de ej beraknade effekterna bedéms som
forsumbara. Bade huvudanalys och kénslighetsanalys
visar pa samhallsekonomisk [lonsamhet.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Vastra Goétaland Neutralt
Kommun Mariestad Neutralt
Naringsgren Godstransporter vag Jordbruk
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
Ingen atgardsspecifik fordelningsaspekt identifierad Neutral Neutral

Kommentar till férdelningstabellen
Stérst nyttor av atgérden tillfaller biltrafiken i form av 6kad trafiksakerhet och minskade restider. Aven lastbilstrafiken far positiva
trafiksakerhetsnyttor och minskade restider, dock i mindre utstrackning an biltrafiken.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Positiva effekter for funktionsmalet medan det finns bade positiva och negativa effekter inom hansynsmalet. Negativa effekter

framst knutna till vagens dragning i nystrackning. Positiva effekter for trafikanter.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt & negativt
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt & negativt
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning
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De berdkningsbara effekterna visar pa positiva nyttor samtidigt som de ej berdknade effekterna bedéms som forsumbara. Bade
huvudanalys och kénslighetsanalys visar pa samhallsekonomisk I6nsamhet.

Okad klimatpaverkan da hastighetsbegransningen hojs fran 80 till 100 km/h. Aven byggskede och drift av utékat vagnat medfor
dkad klimatpaverkan. Atgérden innebér ett intrang i landskapet och en ny barriar for djurlivet.

Samhallsekonomisk kalkyl visar pa sammantaget positiva nyttor. Dominerande nyttor uppstar till foljd av minskade restider och
dkad trafiksakerhet. Atgarden bidrar till att gynna regional tillvéxt da den skapar sékrare resor och kortare restider.

Den sociala hallbarheten paverkas positivt av 6kad trafiksakerhet for genomgaende trafik pa E20 men aven for oskyddade
trafikanter. Forbattrad framkomlighet for fordonstrafik gynnar framst man och missgynnar darfor jamstalldhet.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E20, Gotene-Mariestad

Objekt-id wa015

Arendenummer TRV 2015/80604

Lan Vastra Gotaland

Kommun Mariestad och Gotene

Trafikverksregion Region Vast

Trafikslag Vag

Skede SH infér granskning

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Den aktuella vagstrackan ligger langs vag E20 i Mariestads och Gotene kommuner. Stréackan ar ca 20 km lang och gar genom
samhallet Brannebrona och nara Lugnas. Vagen ar i dagslaget tvafaltsvag med vagbredd 12-13 m med bitvis |1ag barighet och
tjallyftningsproblem. Hastighetsbegransningen ar 80 km/h férutom en kortare stracka vid Lugnas, dar hastigheten ar 70 km/h.
Arsmedeldygnstrafiken pa berérd stricka varierar fran 6 500 fordon langst i séder till 10 000 fordon i norr, varav 18-21 % &r tung
trafik.

E20 ar en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnatet. Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna
till framkomlighet och trafiksakerhet. Negativ miljopaverkan bestar bland annat av bullerstérningar pa bostadsbebyggelse och att
E20 utgor en barriar for saval manniskor som djur. Ett parallellt vagnat saknas for gadende, cyklister och lokal trafik.
Trafiksékerhetsriskerna ar stora, vilka orsakas av manga anslutande végar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av
mittseparering och for vagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung trafik. Dessutom finns det brister i vagens linjeforing
med bland annat backkron med dalig sikt som bland annat resulterar i farliga omkaorningar.

Gangvagens langd (km): 19,8

Gangvagens standard: Gangtrafik i vagren pa befintlig E20
Gangtrafik (gaende per Kunskap saknas. Bedéms som lag med tanke pa radande standard
dygn):

Cykelvagens langd (km): 19,8
Cykelvagens standard: Cykeltrafik i vagren pa befintlig E20

Cykeltrafik (cykel per dygn): Kunskap saknas. Bedoms som lag med tanke pa rddande standard.
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Vaglangd (km): 19,8

Vagstandard: Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, 12-13 meter bred, 80 km/h (70 km/h forbi
Lugnas).

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 6 470-10 020, basar 2017, 18-21 % tung trafik
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Syfte

Syftet med atgarden ar framst att forbattra trafiksdkerheten langs aktuell stracka samt att forbattra framkomligheten och bidra till
regional utveckling.

Inom ramen for det dvergripande gestaltningsprogrammet for hela E20 har dven projektmal som inpassning i landskapet, lyfta
fram karaktaristiska landskapsavsnitt samt bibehalla det lokal vagnatets funktion tagits fram.

Forslag till atgard

Ny E20 utformas som motesfri vag med 2+2 korfalt med den totala vagbredden 16,5 meter och dimensioneras for hastigheten
100 km/h. Vid Lugnas byggs en trafikplats. Pendlarparkering byggs i anslutning till befintliga hallplatser i Lugnas. Ny E20 utformas
utan anslutningar i plan. Langs den nya vagen finns tre faunapassager. Befintlig E20 behalls och kompletteras for att utgora
parallellt vagnat till E20. Den lokala vagen far en vagbredd om 9 meter inklusive 1,5 meter breda vagrenar som kan anvandas av
oskyddade trafikanter.

Gangvagens langd(km): 20

Gangvagens standard: Gangtrafik i vagren (1,5 m) langs parallellvag
Gangtrafik(gaende per Kunskap saknas

dygn):

Cykelvagens langd(km): 20

Cykelvagens standard: Cykeltrafik i vagren (1,5 m) langs parallellvag
Cykeltrafik: Kunskap saknas

Vaglangd (km): 20,2, km

Vagstandard: Flerfaltsvag (2+2 korfalt), bredd 16 m, 100 km/h

vagtrafik (fordon per dygn): ADT 8 000-10 200 (E20), basar 2017, 18-22 % tung trafik

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berskningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.élfnad till
rev datum g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2020-05- feb-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 1310,4 2228 1331,0
25 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Aktuellt skede for atgarden ar granskningshandling. Lansstyrelsen beslutade den 24 februari 2017 att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan varfoér dven en Miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram. Atgérderna finansieras genom nationell
transportplan och medfinansiering for utbyggnad av fem huvudetapper pa strackan Vargarda-Mariestad. Satsningen har
mojliggjorts genom att flera lokala och regionala intressenter inom och utanfor Vastra Gotaland, kommuner, kommunalférbund,
regioner, handelskammare och banker beslutat att medverka till finansieringen.
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Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar
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Basprognos 2020-06-15
Inga avvikelser
Basprognos 2020-06-15
Inga avvikelser

ASEK 7.0

Ingen awvikelse

2017

3,5%

2040

2025

2025

4

60

EVA 2020:2

2020-10-15

1,48

2,04

1,22

1,42
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

@in
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Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
1818 790 0,39
2126 481 0,20

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenat;\; :IL:% :;;h kortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;::i?;nr;igd Kortfattad beskrivning
= (2040) (mnkr) (mnkr) g
Trafikanteffekter
Resenarer
' . Effekt fangas i samhallsekonomisk
Reskostnad - personbil 4,91 mnkr/ar  -198,8 Kalkyl. Effekter fangas i den
1193 Forsumbart samhallsekonomiska
Restid - personbil -161,37 kftim/ar  1392,0 Effekt fangas 'lij”yTa”sekonom'Sk kalkylen.
Godstransporter
Godskostnad 035  mnkr/ar 10,2 Effekt fangas i samhallsekonomisk
kalkyl.
. ) u ) Effekter fangas i den
Reskostnad - lastbil 5 mnkr/ar -~ -119,5 48 Effekt fangas |ks;mt|1allsekonom|sk Forsumbart samhallsekonomiska
o kalkylen.
Restid - lastbil 1824  kftim/ar  157,4 Effekt fangas | samhllsekonomisk
kalkyl.
Persontransportforetag
Effekter saknas Méjlighet finns till 6kat

kollektivtrafikresande nar
tillganglighet till
busshallplatser 6kar
Forsumbart ~ genom de breda vagrenar

som befintlig E20 forses
med. Effekten ar dock

osaker och bedéms som

marginell.

Externa effekter

Trafiksékerhet
. . Effekt fdngas i den
Allvarligt sk kI MA - AS/ -
varligt skadade ex S 0.88 S/ar samhallsekonomiska kalkylen.
. . Effekt fangas i den
Doda 025 prar i samhallsekonomiska kalkylen.
. ) Effekter fangas i den
Ej allvarligt skadade -2,93 ES/ar - 1606 Fffekt fanggs I den Forsumbart samhallsekonomiska
samhallsekonomiska kalkylen.
kalkylen.
) . Effekt fangas i den
Mycket allvarligt skadade -0,27  MAS/ar - samhallsekonomiska Kalkylen.
- Effekt fangas i den
Trafiksakerhet - I - - 1 4
rafiksakernet - totalt 606, samhallsekonomiska kalkylen.
Klimat
. . Effekter fangas i den
Effekt f
CO2-ekvivalenter 0,14 kton/ar -32,4 -32 . ekt angefs fden Forsumbart samhallsekonomiska
samhallsekonomiska kalkylen. kalkylen
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Halsa

Effekt fangas i den

Luft - Avgaspartiklar 0.003 | ton/ar 0.7 samhallsekonomiska kalkylen.
Luft - NOX 0348 tor/dr  -0,1 Effektfangas i den Med féreslagna
samhallsekonomiska kalkylen. bulleratgarder nas
s ' iktvarden for buller bade
) ) . Effekt fangas i den n
Luft - Slit rtikl 0,349  ton/ 20,0 . , i i
tagepartiar onvar 21 samhallsekonomiska kalkylen. momhys och utom.hu5|
utredningsalternativet. |
jamforelsealternativet
berdknas 106 bostader
dar riktvarde overskrids.
Manniskors halsa - buller - - -
Landskap
Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar
Forsumbart: Vagens passage i
anslutning till eller genom
stenmurar, diken, akerholmar,
omraden med héga varden for Ny vag kommer bli ett
Biologisk mangfald, vaxt- och . . . groddjur, med mera bidrar till att dominerande inslag i
djurliv: stérning ) livsmiljéer for djur och vaxter landskapet pa delar av
minskar eller forsvinner. Féreslagna strackan samtidigt som
kompensationsatgarder bidrar till barriareffekten for
rimlig kompensation som dven kan djurlivet kar.
ge forbattringar for vissa arter.
Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar ) ) )
Ovriga externa effekter
Effekter saknas . Inga dvriga externa
F bart
orsumosa effekter identifierade.
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Férsumbart Ingg budgeteffekter
identifierade
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Férsumbart Inga |nbe.spar§<':IeJA—
kostnader identifierade.
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
. . Effekten fangas i den
Drift och Underhall 8,17 mnkr/ar  -228,8 -229 Fffekt fa nga'ls i den Forsumbart samhallsekonomiska
samhallsekonomiska kalkylen.
kalkylen.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 1818
NETTONUVARDE 790 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart
Samlad effektbedémning Sida 14 av29



Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Samhallsekonomisk kalkyl har gjorts utan avsteg fran Trafikverkets Positiva effekter uppstar gallande halsa for boende i utredningsomradet till foljd
kalkylforutsattningar. Huvudanalys och kanslighetsanalys visar pa positiva  av minskat buller. Negativa effekter uppstar for landskapet till foljd av att vagen
nyttor. blir ett dominerande inslag i landskapet samtidigt som barriareffekten for djur

Okar. Sammantaget bedéms effekterna ta ut varandra.
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Objektnummer: wa015 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/80604 @in
Kontaktperson: Karlsson Marita, [Vva6, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: SH infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

De berdkningsbara effekterna visar pa positiva nyttor samtidigt som de ej beraknade effekterna bedéms som forsumbara. Bade
huvudanalys och kanslighetsanalys visar pa samhéllsekonomisk l6nsamhet.

Oséakerheter finns géllande de ej berdknade effekterna da det ar svart att stalla minskat buller for de boende mot 6kat intrang i
landskapet.
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Objektnummer: wa015 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/80604
Kontaktperson: Karlsson Marita, IVva6, 0771-921 921

Skede: SH infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Ingen atgardsspecifik
fordelningsaspekt identifierad

Samlad effektbedémning

Storst nytta/fordel

Man

Regionalt

Vastra Gotaland

Mariestad

Godstransporter
vag

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Neutral

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Nationellt

Orebro

Gotene

Neutralt

Gods-vag

Unga vuxna: 18-

25 ar

Neutral

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Jordbruk

Neutralt

Neutralt

Neutral
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Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden ger stora restidsnyttor for personbilstrafiken om 2,2
mdkr vilket innebar att bade man och kvinnor gynnas av
atgarden. Atgérden bidrar dven till 6kad tillgénglighet for
oskyddade trafikanter. Dessa nyttor bedoms dock som sma i
forhallande till restidsnyttorna for personbilstrafiken. Med stéd
av schabloner for respektive kdns andel av dagens trafikarbete
for personbilstrafik pa nationell nivad beddoms nyttorna till storst
del tillfalla man. Nyttoférdelningen visar dock inte i vilken
utstrackning man och kvinnor férandrar sitt resebeteende till
foljd av atgarden.

Den genomgdende fordonstrafiken far de storsta nyttorna till
foljd av minskad restid och 6kad trafiksakerhet. Denna trafik
beddms till stdrsta del utgdras av regionala resor. Nast storst
nyttor beddms tillfalla den nationella trafiken.

Atgarden beddms framst ge nyttor fér boende i véstra
Gotaland men andra lan beddms ocksa fa nyttor da vagen
ingar i det nationella stamvagnatet. Nast storst nyttor bedéms
boende/féretag i Orebro 1an fa d& &tgarden bidrar till 6kad
tillganglighet mot Goéteborg.

Atgarden bidrar till snabbare och sékrare resor mellan
Mariestad och Gétene. Mariestad beddms fa nagot hogre nytta
av atgarden da de boende i staden kan nyttja den nya vagen
vid resor mot Goteborgsregionen. Resandet fran Mariestad
mot sdder beddms vara stérre an resandet fran Gétene mot
norr.

Néringsgrenar som nyttjar E20 for godstransporter bedéms fa
storst nyttor till foljd av hégre standard och mindre
storningskansligt vagnat. Kunskap saknas for att ge mer
detaljerade beskrivning. Jordbruket bedoms kunna fa negativa
effekter av atgarden da vagen gor intrang i jordbruksmark.

Atgarden visar pa stora nyttor géllande trafiksékerhet och
restidsvinster som framst tillfaller biltrafiken. Dessa nyttor
tillfaller dven godstransporter pé védg. Atgarden bidrar dven till
positiva effekter for de oskyddade trafikanterna tack vare den
parallella vag som I6per 1angs med ny E20. De oskyddade
trafikanterna utgor dock en liten andel av den totala trafiken.

Storst nyttor tillfaller de med tillgéng till bil. Nyttorna bedéms
framst tillfalla vuxna foljt av unga vuxna da dessa
aldersgrupper antas gora flest resor med bil langs vagen.
Osékerheter finns i dessa antaganden da den faktiska
aldersfordelningen for resande langs vagen ar okand.

Ingen atgardsspecifik fordelningsaspekt identifierad.



Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Stérst nyttor av atgarden tillfaller biltrafiken i form av 6kad trafiksédkerhet och minskade restider. Aven lastbilstrafiken f&r positiva
trafiksakerhetsnyttor och minskade restider, dock i mindre utstrackning an biltrafiken.

De oskyddade trafikanterna paverkas ocksa positivt av atgarden till foljd av den parallella vag som skapas langs ny E20 och som
forses med breda vagrenar. De sammanlagda nyttorna for dessa trafikanter ar dock sma da de bedéms utgora en marginell del av
den totala trafiken.
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Objektnummer: wa015 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/80604 @in
Kontaktperson: Karlsson Marita, IVva6, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: SH infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomférda berdkningarna. En
sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for
nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar
skalet till att vi avstatt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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Objektnummer: wa015 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/80604 @in
Kontaktperson: Karlsson Marita, [Vva6, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: SH infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Okad klimatpaverkan da hastighetsbegransningen héjs fran 80 till 100 km/h. Aven byggskede och drift av utékat vagnat medfér
dkad klimatpaverkan. Atgarden innebaér ett intréng i landskapet och en ny barriér for djurlivet.

Barriareffekter for djurlivet mildras av de faunapassager som ingar i objektet.
Den nya vagen medfor paverkan pa befintliga livsmiljoer for djur och vaxter men med férebyggande skyddsatgarder och
kompensationsatgarder som ingar bedoms de sammantagna effekterna som sma.

Ekonomisk hallbarhet
Samhallsekonomisk kalkyl visar pa sammantaget positiva nyttor. Dominerande nyttor uppstar till foljd av minskade restider och
dkad trafiksakerhet. Atgarden bidrar till att gynna regional tillviaxt d& den skapar sékrare resor och kortare restider.

Social hallbarhet
Den sociala hallbarheten paverkas positivt av 6kad trafiksakerhet for genomgaende trafik pa E20 men aven for oskyddade
trafikanter. Férbattrad framkomlighet fér fordonstrafik gynnar framst man och missgynnar darfér jamstalldhet.

Positiva trafiksakerhetseffekter uppstar till foljd av att ny vag blir motesfri samtidigt som ett parallellt vagnat skapas for lokaltrafik
dar oskyddade trafikanter kan nyttja breda vagrenar pa vag med laga trafikfloden. Vid dagens utformning far oskyddade
trafikanter anvanda E20 for resor mellan Gétene och Mariestad. Snabbare och sakrare resor med bil och battre férutsattningar for
oskyddade trafikanter bidrar till att bade man, kvinnor, barn och aldre ges battre mojlighet att resa och dar med utforma sina liv.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Objektnummer: wa015 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/80604 @in
Kontaktperson: Karlsson Marita, IVva6, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: SH infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor

forbattras genom okad Tillforlitlighet
tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets

transporter forbattras och  Tillforlitlighet
starker den internationella
konkurrenskraften

Kvalitet
Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och .
verie Pendling

andra lander

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal
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Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomférandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mdjligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mmal

Bedémning och motivering

Funktionsmal

Jamstalldhet - lika mojlighet

att utforma sina liv
(valmoijlighet)

Lika paverkansmojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av

totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla

resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Atgarden bidrar framférallt till nyttor for
biltrafik genom 6kad trafiksakerhet och minskade
restider. Dessa forbattringar tillfaller framst man som
reser med bil i storre utstrackning an kvinnor. Nyttor
uppstar for oskyddade trafikanter da det skapas en
parallell vag med cykelfalt och lagre trafikmangder. Idag
ar denna trafik hanvisad till E20. Positiva effekter for
kollektivtrafiken som troligtvis kommer trafikera befintliga
hallplatser via lokalvadgen med mindre trafik vilket gor det
tryggare och mer tillgangligt att ga till/fran bussen. Den
sammantagna bedémningen gallande malet &r osaker
men beddms till "inget bidrag".

Positivt bidrag: Under projektets gang ges boende och
intressenter mojlighet att komma med synpunkter pa
vagforslaget vilket innebér att paverkansmojligheten ar
god.

Inget bidrag: Befintliga busshallplatser kommer behdllas
men anpassas till ny vagbredd pa befintlig E20 som blir
parallellvag. Anvandbarheten for funktionshindrade
beddms inte forandras vid hallplatserna. Dock kommer
det vara mindre trafikmangder vid busshallplatser pa
befintlig vag nar genomfartstrafiken flyttas till ny E20
vilket kan underlatta anvandbarheten marginellt.

Positivt bidrag: Befintlig E20 blir lokalvag och kommer att
starka framkomligheten och bidra till 6kad tillganglighet
for framforallt oskyddade trafikanter i omradet. Vagen
kommer fa lagre trafik och forses med cykelfalt, vilka kan
anvandas av skolbarn framst som delresa till skolbuss.

Positivt bidrag: Forutsattningar for gang och cykel

forbattras i och med den nya parallellvagen som har lagre

trafikmangder och en bred vagren som kan anvandas av
dessa trafikanter. Forbattringarna medfor att fler korta
resor bedoms kunna goras till fot eller med cykel.

Inget bidrag: Atgarden bidrar till battre forutsattningar
for kollektivtrafiken men aven for biltrafiken. Andelen
resor bedoms darfor kvarsta.
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Klimat Paverkan pa mangden
Transportsektorn bidrar till fordonskilometrar for
miljokvalitetsmalet. energiintensiva trafikslag sdsom

Begransad klimatpaverkan  personbil, lastbil och flyg

nas genom en stegvis 6kad

energieffektivitet och ett Paverkan pa energianvandning per
brutet beroende av fossila  fordonskilometer

bréanslen Ar 2030 bor

Sverige ha en fordonsflotta

som ar oberoende av

fossila branslen

Bakgrund till

bedémningsgrunder finns i Paverkan pa energianvandning vid
"Trafikverkets byggande, drift och underhall av
kunskapsunderlag och infrastruktur

klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa Manniskors halsa
Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning
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Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka nagra
tatorter da aktuell vagstracka ligger utanfor de
centralare delarna av Goétene och Mariestad.

Inget bidrag: Aktuell vagstracka ligger utanfor de
centrala delarna av Gétene och Mariestad, och
luftomsattningen i den valventilerade
landsbygdsmiljon ar god varfor
utbyggnadsforslaget inte bedéms medféra nagon
risk att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft
Overskrids.

Antalet personer exponerade for
halter ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Utbyggnadsalternativet beddms inte,
nar inarbetade miljoatgarder vidtagits, medféra
Betydelse for fororenade omradden ndgra negativa konsekvenser for omgivningen vad
galler fororenad mark. Osakerhet finns dock da
kompletterande matningar planeras.

Inget bidrag: Riksintressen vid Holmestad,
Lugnasberget och Karleby bedoms inte paverkas
av atgarden.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Samlad effektbedémning Sida 24 av29



Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Inget bidrag: Utford provtagning och analys av
Betydelse for bakgrundshalt metaller i forekommande jordarter visar inga
metaller forhojda halter som indikerar paverkan av
alunskiffer.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Enligt SGUs karttjanst finns inga sura
sulfidjordar sulfidjordar i utredningsomradet.

Inget bidrag: Riksintressen vid Holmestad,
Lugnasberget och Karleby bedéms inte paverkas
av atgarden.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Negativt bidrag: Vagen kommer att bli ett nytt och

dominerande inslag i de delar som gar i

Betydelse for uppratthallande och slattlandskap. Atgarder gors for att minska
utveckling av landskapets utbyggnadsalternativets paverkan pa landskapet,
utmarkande karaktar och men det kommer anda paverkas visuellt genom att
kvaliteter - avseende samband i form av siktlinjer, ledstrukturer och
delaspekterna skala, struktur eller mindre vagar i landskapet bryts. Aven
visuell karaktar faunapassager och trafikplatsen i Lugnas blir

dominerande inslag i landskapet. Delar som gar i
skogsterrang paverkas inte lika mycket.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Positivt bidrag: Mangden vilt som riskerar att
Betydelse for mortalitet dodas av trafiken pa ny E20 kommer att minska till
foljd av viltstangsel som I6per langs hela strackan.

Negativt bidrag: Viltstangsel och hdjd hastighet for
fordonstrafiken medfér en forstarkt barriar for
viltet i omradet. Negativa effekter mildras av
planerade faunapassager.

Betydelse for barriarer

Negativt bidrag: Inga vardefulla fagelomraden med
storningskansliga arter bedéms paverkas av ett
férandrat eller 6kat buller av den nya
vagstrackningen. Vagen kommer dock hamna
nagot narmare ett tyst omrade 6ster om
Mariestad dar viss storning skulle kunna ske.

Betydelse for storning

Inget bidrag: Vissa livsmiljoer for vaxter och djur

minskar eller forsvinner helt till foljd av vagens nya
dragning. Vagen paverkar aven livsmiljoer for
groddjur vid intrdng i dammar.

Betydelse for forekomst av Kompensationsatgarder som foreslas bedoms
livsmiljoer medfora att forhallanden inte férsamras. For vissa
arter som storre vattensalamander och dkergroda
beddms bevarandestatusen forbattras till foljd av

foreslagna atgarder med nya lek- och
overvintringsplatser.
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Inget bidrag: Forlusten av livsmiljéer i skogs- och
jordbruksmark innebar att férutsattningarna for
biologisk mangfald i omradena forsamras, bl a for
insekter och faglar. Foreslagna
kompensationsatgarder bedoms dock medfora att
forhallanden inte forsamras totalt sett.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Befintlig vag finns kvar som parallell
kulturmiljovarden respektive god lokalvag.

skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Objektnummer: wa015 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/80604 @in
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Skede: SH infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -5,00 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -25,00 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,00
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 2,00 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Positiva effekter for funktionsmalet medan det finns bade positiva och negativa effekter inom hansynsmalet. Negativa effekter
framst knutna till vagens dragning i nystrackning. Positiva effekter for trafikanter.

Atgarden omfattar en relativt I&ng stracka dar bade positiva och negativa effekter kan uppsta fér t.ex livsmiljoer fér djur och véxer.
Effekter pa kulturmiljé och fornlamningar bedoms 6verlag som mattliga i MKB. | malanalysen bedoms effekterna efter absolut
skala dar aven mattligt negativa effekter satts som negativa oavsett storlek.

Samlad effektbedémning Sida 27 av29



Objektnummer: wa015 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/80604
Kontaktperson: Karlsson Marita, IVva6, 0771-921 921

Skede: SH infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 40194
Bygg- och reinvestering samt DoU 682
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 40911

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl till seb_gttene-mariestad.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

255

5,96

357
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Samlad effektbedémning

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Indexomrakning
huvudanalys

Indexomrakning
Kanslighetsanalys hogre
investeringskostnad

Kostnadsunderlag

Klimatkalkyl

Klimatkalkyl

SEA

Komplettering Arbets-PM

Resultatrapport Eva

Uppdaterad resultatrapport

EVA

Ovrigt

Arbets-PM
Granskningshandling

MKB

Referenser

Beteckning

SEB-ID, ursprunglig SEB

Omrakning av investeringskostnad for huvudanalys

Omrakning av investeringskostnad for Kanslighetsanalys med hogre
investeringskostnad
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