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Ostlanken nytt dubbelspar Jarna-Linkdping, del av nya stambanor

Ostlanken Jarna-Linkoping @ Stockholm

Sodertdlje @

Jarna

Vagnharad
resecentrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrkopings
resecentrum

Linkopings
resecentrum

Oversikt Ostlanken ny stambana Linképing-Jarna, del av nya Stambanor fér héghastighetstdg Stockholm-Géteborg och
Stockholm-Malmo

Nulage och brister:

Sodra och Vastra stambanan ar mycket hart belastade och slitna. Det galler i synnerhet pa strackorna Jarna-Katrineholm och
Norrkoping-Linkdping. Da banorna trafikeras av trafik med stor variation i hastighet har restiderna successivt blivit 1angre och kommer
att forlangas ytterligare nar tdg med korglutning (som mojliggor hogre hastigheter i kurvor) tas ur drift . Punktligheten har lange varit
mycket |ag for snabbtagen och efterfragan pa utokad trafik kan inte motas. Under de senaste 10 aren har det inte varit mgjligt att kora
godstag soderut fran Stockholm mellan kl 15 och 19. Dessutom ar tiden knapp for underhall i spar. Nykopingsbanan (med enkelspar)
mellan Aby och Jarna som passerar Nykdping har brister dar regional tagtrafik kan paverkas negativt. Det finns darfor ett stort behov av
dkad jarnvagskapacitet i Ostergétland och Sédermanland bade fér person- och godstransporter.
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Banlangd (km): Sodra- och Vastra Stambanan via Katrineholm: ca 188 km S6dra Stambanan via
Nykoping: cirka 156 km

Banstandard: Strackningen Vastra- och Sédra Stambanan via Katrineholm ar dubbelsparig
elektrifierad jarnvag med en storsta tillatna hastighet mellan 200-250 km/h. Sédra
Stambanan strackan Jarna-Aby ar enkelsparig elektrifierad jarnvag med storsta tillatna
hastighet 160 km/h.

Bantrafik (tdg per dygn): Vastra Stambanan via Katrineholm (Katrineholm-Flen): 107 persontag/dygn
(dimensionerande riktning), 16 godstag/dygn (dimensionerande riktning), Sédra
stambanan via Nykoéping (Norrkdping-Linkoping): 95 persontag/dygn (dimensionerande
riktning), 8 godstag/dygn (dimensionerande riktning)

Banfl6de (milj resenarer Vastra Stambanan via Katrineholm (Katrineholm-Flen): 3 miljoner resor per ar, 1 miljon
perar/ milj nettoton per ar): tor per ar, Sédra stambanan via Nykoping (Norrképing-Linképing): 2 miljoner resor per
ar, 0,7 miljoner ton per ar

Annan anléggning Norrkopings godsbangard bestar av fem ankomst- och avgangsspar. Fyra av sparen

dimension: klarar att ta emot 630 meter langa tag, ett klarar 600 meter lang tag. Bangarden bestar
aven av av tio rangerspar med en total ldngd pa 3 900 meter med en langd pa 170-480
meter for respektive spar.Godsbangarden utgors ocksa av ett utdragsspar, ett flertal
uppstallningsspar, anslutning till industrispar samt forbiganggspar.

Annan anlaggning standard: Ankomst- och avgangssparen ar elektrifierade och signalreglerade. Industrisparen ar ej
elektrifierade.

Annan anlaggning trafik: Grovt kan trafiken delas in i tva trafiktyper; godsstag som ankommer och avgar mot
olika destinationer i regionen och nationellt samt godstag som kors till och fran de
lokala industrisparen i Norrkoping.

Atgérdens syfte:

En ny jarnvag, Ostlanken, mellan Jarna och Linképing bidrar genom 6kad tillganglighet, kortare restider och smidigare arbetspendling
till regionforstoring, regional utveckling och tillvaxt. Den ger mer plats for godstag och regional persontrafik pa Sodra och Vastra
stambanan.

Aktuell stracka ar ocksa en del av nya stambanor, vars syfte ar att:

+ tillféra betydande kapacitet i Sveriges jarnvagssystem samt méjliggéra punktliga och robusta resor och transporter for manniskor och
naringsliv

« ge vasentligt kortare restider med tdg inom Sverige samt mellan Sverige och andra lander i Europa

+ genom Okad tillganglighet och nya reserelationer skapa goda forutsattningar for starka arbetsmarknadsregioner och regional
utveckling

« framja hallbara resor och transporter.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 88608,47 mnkr i prisniva 2019-06

Nya stambanor fér hoghastighetstag foreslas enligt "Overgripande Systemutformning 3.1 (OSU 3.1)", se referens 1. Ostlénken mellan
Linkoping-Jarna ar en del av Nya stambanor. Ostlanken &r 16 mil dubbelsparig jarnvag med stationer i Vagnhéarad, Skavsta, Nykoping,
Norrkdping och Linkdping samt en bibana till Nykdping. Den beslutade dragningen av jarnvagen medfor aven en flytt av Norrkdpings
godsbangard samt en utbyggd infrastruktur for kraftforsorjning.

Banlangd: ca 160 km
Banstandard: Dubbelspar, hogsta tillatna hastighet 250 km/h
Bantrafik (tdg per dygn): Bantrafik Linkdping-Jarna: 61-79 dubbelturer per dygn. Utdver det snabba regionaltag.

Banfl6de (milj resenarer 7,1 miljoner resenarer/ar
perdr/ milj nettoton per ar):
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beskrivning

@in
17 TRAFIKVERKET
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Okad majlighet fér persontransportféretag att bedriva en

effektivare trafik med styva tidtabeller och battre mojligheter att
anpassa tidtabellen till en storre efterfragan gynnar resenarer.

Okad kapacitet och ett mer robust system med farre férseningar

ger en forbattrad punktlighet for godstrafiken.

Persontransportforetag far kade mojligheter att bedriva en

effektivare trafik med styva tidtabeller och battre mojligheter att
anpassa tidtabellen till en storre efterfragan.

Atgarden ger bade positiv och negativ paverkan. Sammantaget

beddms pdverkan bli forsumbar.

Atgarden ger stora negativa effekter pa landskap, djur och natur i

form av intrang, barriareffekter och buller.

Atgarden bedéms leda till regionalekonomiska effekter men dessa

beddéms framforallt besta av geografiska omfordelningar. Effekten
beddms darfor vara féorsumbar i den samhallsekonomiska kalkylen.

Beraknad Ej beraknad
effet Nuvdrde Bedémnin
(mnkr) g
Resenarer 37999 = Positivt
Godstransporter 427  Positivt
Persontransportforetag 19929 = Positivt
Trafiksakerhet 1788 Forsumbart
Klimat 1362 Forsumbart
Halsa 144 Forsumbart
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter -504 Férsumbart
Budgeteffekter -815 Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -11080 Foérsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 134697
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-85447 Negativt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys <0
KA hogre invkostnad <0
KA Trafiktillvaxt 0% <0
Trafiktillvaxt +50% <0

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

-85447
-108347

-122421

-73016

Generellt beddms kvaliteten pa kalkylen som god men
kalkylen innehaller

ett antal olika osakerheter som kan paverka resultatet.
Exempel pa detta ar utveckling av resandemangder,
investerings- och underhallskostnader samt osdkerheter
kopplade till den trafikering som ligger till grund for
kalkylen. Utover osdkerheter i de effekter som ingar i
kalkylen finns aven effekter som inte ingar i kalkylen
darfor att de ar svara att berdkna eller vardera, som
effekter i form av minskade forseningar for godstrafik och
intrang. Sammantaget bedéms de dock inte paverka den
sammanvagda bedémningen att dtgarden ar
samhallsekonomiskt olénsam.

Det ar viktigt att beakta Ostlanken nar sin fulla potential

forst nar hela systemet av Nya Stambanor byggts ut, dvs
effekterna av att bygga hela systemet kan vara storre an
summan av effekterna for de fyra ingdende objekten dar
Ostlanken ar ett.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Den samhallsekonomiska kalkylen pekar pa att atgarden
ar samhallsekonomiskt oldnsam. Det finns osakerheter i
kalkylen och ett antal effekter som inte varderats i
kalkylen. Dessa beddms dock inte vara av en sddan
storlek att de kan andra den sammanvagda ldnsamheten
fran olonsam till lbGnsam. Det samlade vardet av effekter
som inte ingdr i kalkylen beddms vara negativt.

Den sammanvagda samhallsekonomiska analysen pekar
darfér mot att investeringen ar oldnsam. Inte heller de
kanslighetsanalyser som genomforts for att analysera
hur robust resultatet ar for olika férandringar av
forutsattningarna paverkar den slutsatsen. Mot bakgrund
av detta ar bedéomningen att atgarden ar
samhallsekonomiskt olénsam.

Det ar viktigt att beakta Ostlanken nar sin fulla potential
forst nar hela systemet av Nya Stambanor byggts ut, dvs
effekterna av att bygga hela systemet kan vara storre an
summan av effekterna for de fyra ingdende objekten dar
Ostlanken ar ett. Dock visar den samhallsekonomiska
kalkylen for hela systemet ocksa pa samhallsekonomisk
olénsamhet.

Olénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt
Lan Ostergotland/Stockholm/Sérmland
Kommun Norrkoping/Linkdping/Nykoping/Trosa
Naringsgren Tag-operatorer
Trafikslag Spar
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen

@in
17 TRAFIKVERKET
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Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Lokalt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Atgarden gynnar framst yrkesverksamma tagresenarer. Nyttan bedéms tillfalla samtliga kommuner och I&n som jarnvagen

passerar.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Det finns uppenbara malkonflikter mellan de regionala malen, funktions- och hansynsmalen och det dvergripande
transportpolitiska malet. Malkonflikterna ar i synnerhet uppenbara inom hansynsmalet. Jarnvagen gor ett omfattande intrang i
landskapet och orsakar paverkan pa narmiljon, bland annat i form av buller. Samtidigt ger atgarden ett antal positiva effekter
inom hansynsmalet, bland annat forbattrad tillganglighet for manniskor som saknar maojlighet att anvanda bil och minskade

utslapp av halsofarliga partiklar.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag

Positivt & negativt
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag



Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Den samhallsekonomiska kalkylen pekar pa att atgarden ar samhallsekonomiskt oldnsam. Det finns osakerheter i kalkylen och ett
antal effekter som inte varderats i kalkylen. Dessa bedéms dock inte vara av en sadan storlek att de kan andra den sammanvagda
[6nsamheten fran olénsam till Ionsam. Det samlade vardet av effekter som inte ingar i kalkylen bedéms vara negativt.

Den sammanvagda samhallsekonomiska analysen pekar darfér mot att investeringen ar oldnsam. Inte heller de
kanslighetsanalyser som genomforts for att analysera hur robust resultatet ar for olika forandringar av forutsattningarna paverkar
den slutsatsen. Mot bakgrund av detta ar bedomningen att atgarden ar samhallsekonomiskt olénsam.

Det ar viktigt att beakta Ostlanken nar sin fulla potential forst nar hela systemet av Nya Stambanor byggts ut, dvs effekterna av att
bygga hela systemet kan vara stérre an summan av effekterna for de fyra ingdende objekten dar Ostlanken ar ett. Dock visar den
samhallsekonomiska kalkylen for hela systemet ocksa pa samhallsekonomisk olénsamhet.

Atgarden bidrar positivt till ekologisk héllbarhet genom éverflyttning fran flyg och vag till jarnvag vilket medfér minskade utslapp.
Atgarden medfér stor negativ miljopaverkan under byggskedet samt intréng i landskapet. De beréknade utsldppen av CO2-
ekvivalenter under byggskedet har beraknats bli betydligt storre an de minskade utslappen i trafikeringen under anlaggningens
ekonomiska livslangd. Beslutad politik innebar dock krav pa betydande utslappsminskningar for byggnation, vilket far stor
paverkan pa utslapp under byggskedet. Detta ar inte inkluderat i aktuell bedomning, da aktuella klimatkalkyler baseras pa 2015
ars forutsattningar.

Den samhallsekonomiska kalkylen med prissatta effekter visar att atgarden ar olénsam. Atgarden bidrar positivt till att uppfylla
transportpolitiska mal sd&som medborgarnas resor, naringslivets transporter, jamstalldhet och 6kad tillforlitlighet i
transportsystemet.

Atgarden bidrar positivt till social hdllbarhet. Overflyttning fr&n vag till jarnvag bidrar till farre olyckor i vagtrafiken och minskade
utslapp. Atgarden bidrar till 6kad tillganglighet fér grupper som inte har tillgang till bil
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Ostlanken nytt dubbelspar Jarna-Linkoping, del av nya stambanor
Objekt-id JO1811

Arendenummer TRV 2015/14390

Lan Ostergétland och Sédermanland

Kommun Flera

Trafikverksregion Regionsoverskridande

Trafikslag Jarnvag

Skede Varierande (se Planeringslage)

Typ av planlaggning  Typfall 5 Tillatlighetsprévning, betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Sodra och Vastra stambanan ar mycket hart belastade och slitna. Det géller i synnerhet pa strackorna Jarna-Katrineholm och
Norrképing-Linkoping. Da banorna trafikeras av trafik med stor variation i hastighet har restiderna successivt blivit Iangre och
kommer att forlangas ytterligare nar tdg med korglutning (som mojliggér hogre hastigheter i kurvor) tas ur drift . Punktligheten
har lange varit mycket |ag for snabbtagen och efterfrdgan pa utokad trafik kan inte métas. Under de senaste 10 aren har det inte
varit mojligt att kora godstag soderut fran Stockholm mellan kl 15 och 19. Dessutom ar tiden knapp for underhall i spar.
Nykoépingsbanan (med enkelspar) mellan Aby och Jarna som passerar Nyképing har brister dar regional tagtrafik kan paverkas
negativt. Det finns darfér ett stort behov av 6kad jarnvéagskapacitet i Ostergétland och Sédermanland bade fér person- och
godstransporter.

Det 4r angelaget att forbattra majligheterna till pendling langs strackan Jarna-Nykdping-Norrképing-Linképing. Aven férbattrade
resmojligheter mellan exempelvis centrala Ostergétland och vidare mot Stockholm samt via Jénkdping mot Goteborg &r angelaget
for att forbattra regional och kommunal tillvaxt och utveckling.

Banlangd (km): Sodra- och Vastra Stambanan via Katrineholm: ca 188 km S6dra Stambanan via
Nykoping: cirka 156 km

Banstandard: Strackningen Vastra- och S6dra Stambanan via Katrineholm ar dubbelsparig
elektrifierad jarnvag med en storsta tilldtna hastighet mellan 200-250 km/h. Sédra
Stambanan strackan Jarna-Aby &r enkelsparig elektrifierad jarnvag med stérsta tilldtna
hastighet 160 km/h.

Bantrafik (tag per dygn): Vastra Stambanan via Katrineholm (Katrineholm-Flen): 107 persontag/dygn
(dimensionerande riktning), 16 godstag/dygn (dimensionerande riktning), Sédra
stambanan via Nykoping (Norrképing-Linkdping): 95 persontag/dygn (dimensionerande
riktning), 8 godstag/dygn (dimensionerande riktning)

Banfléde (milj resenarer Vastra Stambanan via Katrineholm (Katrineholm-Flen): 3 miljoner resor per ar, 1 miljon
perar/ milj nettoton per ar): tor per ar, Sédra stambanan via Nykoping (Norrképing-Linkdping): 2 miljoner resor per
ar, 0,7 miljoner ton per ar
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Annan anlaggning
dimension:

Norrkopings godsbangard bestar av fem ankomst- och avgangsspar. Fyra av sparen
klarar att ta emot 630 meter langa tag, ett klarar 600 meter lang tag. Bangarden bestar
aven av av tio rangerspar med en total langd pa 3 900 meter med en langd pa 170-480
meter for respektive spar.Godsbangarden utgors ocksa av ett utdragsspar, ett flertal
uppstallningsspar, anslutning till industrispar samt forbiganggspar.

Annan anlaggning standard: Ankomst- och avgangssparen ar elektrifierade och signalreglerade. Industrisparen ar ej

Annan anlaggning trafik:

Samlad effektbedémning

elektrifierade.

Grovt kan trafiken delas in i tva trafiktyper; godsstag som ankommer och avgar mot
olika destinationer i regionen och nationellt samt godstag som kors till och fran de
lokala industrisparen i Norrképing.
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Syfte

En ny jarnvag, Ostlanken, mellan Jarna och Linkdping bidrar genom 6kad tillganglighet, kortare restider och smidigare
arbetspendling till regionforstoring, regional utveckling och tillvaxt. Den ger mer plats for godstag och regional persontrafik pa
Sédra och Vastra stambanan.

Samlad effektbedémning

Aktuell stracka ar ocksa en del av nya stambanor, vars syfte ar att:

* tillfora betydande kapacitet i Sveriges jarnvagssystem samt maojliggdra punktliga och robusta resor och transporter for
manniskor och naringsliv

« ge vasentligt kortare restider med tag inom Sverige samt mellan Sverige och andra lander i Europa

« genom Okad tillganglighet och nya reserelationer skapa goda forutsattningar for starka arbetsmarknadsregioner och regional
utveckling

« framja hallbara resor och transporter.

Forslag till atgard

Nya stambanor fér héghastighetstag foreslas enligt “Overgripande Systemutformning 3.1 (OSU 3.1)", se referens 1. Ostlanken
mellan Linképing-Jarna ar en del av Nya stambanor. Ostlanken ar 16 mil dubbelsparig jarnvag med stationer i Vagnharad, Skavsta,
Nykdping, Norrkdping och Linképing samt en bibana till Nykoping. Den beslutade dragningen av jarnvagen medfor aven en flytt
av Norrkopings godsbangard samt en utbyggd infrastruktur for kraftforsorjning.

Nya stambanor for hoghastighetstag innefattar en ny dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstag upp till 320 km/h mellan
Stockholm-Géteborg och Stockholm-Malmé. Pa strackan Goteborg-Boras samt LinkOping-Jarna (Ostlanken) ar hogsta tillatna
hastighet 250 km/h. Mgjlig restid for direkttdg mellan Stockholm-Goéteborg berdknas bli 2 timmar och 5 minuter och mellan
Stockholm-Malmé 2 timmar och 30 minuter. Atgérden innebar mestadels centrala/stadsnéra stationslagen.

De nya stambanorna utnyttjas i delar for regiontrafikupplagg kring de tre storstaderna och centralt kring Jonkoping. Fran
Goteborg via MéIndal och Landvetter till Boras dar vissa tag dven gar till Jonkoping. Denna trafikering ar integrerad med 6vrig
regiontrafik i Vastsverige. Mellan Linkoping och Varnamo via Jonkoping och Tranas. Ny stambana mellan Lund och Hassleholm
utnyttjas av snabba regionaltag dels for att korta restiden dels for att avlasta Sodra Stambanan. Denna trafikering ar integrerad
med 6vrig regiontrafik i S6dra/Sydostra Sverige. Fran Stockholm via Vagnhérad, Nykoping, Skavsta och Norrkoping till Linkoping.
Denna trafikering ar integrerad med 6vrig regiontrafik i Malardalen.”

Banlangd (km): ca 160 km
Banstandard: Dubbelspar, hogsta tilldtna hastighet 250 km/h
Bantrafik (tag per dygn): Bantrafik Linképing-Jarna: 61-79 dubbelturer per dygn. Utéver det snabba regionaltag.

Banfléde (milj resenarer 7,1 miljoner resenarer/ar
perar/ milj nettoton per ar):
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Nya Stambanor for hoghastighetstag Stockholm-Goéteborg och Stockholm-Malmé

Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo
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Ostlanken Jarna-Linkoping @ Stockholm

Sodertélje Y

Jarna

Vagnharad
resecentrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrkopings
resecentrum

Linkopings
resecentrum

Oversikt Ostlanken nya stambana Linkdping-Jérna : Oversikt Ostlanken nya stambana Linképing-Jarna

Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Teralesimes
Senaste Prisniva Berskningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o'mr'a'lfnad till
v AL g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-11-  jan-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 89180,0 15161,0 88608,5
22 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Denna SEB ar framtagen som del i revidering av Nationell plan for perioden 2022-2033. For Nya Stambanor gors fyra SEB:ar i
detta sammanhang.

* Hela systemet Nya Stambanor: JTR2205
* Ostlanken: JO1811

+ Hassleholm-Lund: JSY1825

+ Goteborg-Boras: JVA200c

For Ostlanken pagar framtagande av jarnvagsplaner. Delen Tallboda - Bergsvagen befinner sig i skede lokalisering.
Jarnvégsplanerna for ny godsbangard i Norrkdping och Nykopings resecentrum har vunnit lagakraft.

Samlad effektbedémning Sida 12 av31



Ovrigt
Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stéd av 17 kapitlet 3 § miljobalken att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt

17 kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet. | samband med detta drende har regeringen tagit
beslut om korridor for Ostlanken. Linkdpings centrala delar har inte ingatt i tillatlighetsprévningen.

Da SEB:s framtagande har pagatt parallellt med arbetet med kostnadsreducerande atgarder och beslutet om atgarderna forst sker
efter att SEB ar klart sa har hansyn till dessa atgarder och beslut inte kunnat goras.

| objektet Ostlanken ingar inte investeringskostnaden for icke linjebunden kraftforsorjning samt féljd och kringinvesteringar for
exempelvis depaer eller omloppsnara uppstallningsspar.

Stationen i Kolmarden som Nykopingsbanan passerar planeras att avvecklas i samband med Ostlanken.

Samlad effektbedémning Sida 13 av31



Objektnummer: JO1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 ((i‘h
Kontaktperson: Vennstrom Anders, NSop1, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Varierande (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30
Samlad effektbedémning

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 10

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Samkalk 3.4.4

Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2021-11-11
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017-2040, % per ar 1,87

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040-2065, % per ar 0,98

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, Ibs) period 2017-2040, % per ar 0,96

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, lbs) period 2040-2065, % per ar 0,63

Kommentar

| gallande basprognos for persontrafik (2021-01-01) finns Ostlanken mellan Linkdping och Jarna, med tillhdrande trafikering,
redan med. Det har darfér behovts ta fram ett nytt reviderat JA utan Ostlanken och en trafikering 2040 anpassad till befintliga
banor.
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Objektnummer: JO1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Vennstrém Anders, NSop1, 0771-921 921

Skede: Varierande (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings-
kostnad inkl
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 134697
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 157596
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 134697
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med 134697

huvudkalkylen

Netto-
nuvarde*
(mnkr)

-85447

-108347

-122421

-73016

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

NNK-idu**

(mnkr)

<0

<0

<0

<0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska

investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: JO1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Vennstrém Anders, NSop1, 0771-921 921
Skede: Varierande (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter
Resendrer

Forandrad forseningstid
resande

Reskostnad buss, langvaga
Reskostnad flyg

Reskostnad kollektivtrafik,
regionalt

Reskostnad pb, langvaga
arbete & 6vr.

Reskostnad pb, langvéaga
tjanste

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjanste

Reskostnad pb, regionalt dvr.
privat

Reskostnad tag, langvaga

Restid - total

Restid buss, langvaga
Restid flyg

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Restid pb, langvaga arbete &
ovr.

Restid pb, langvaga tjanste
Restid pb, regionalt arbete
Restid pb, regionalt tjanste

Restid pb, regionalt 6vr.
privat

Restid tag, langvaga

Vagavgifter/ vagskatt pb

Samlad effektbedémning

214,9132  mnkr/ar

0 mnkr/ar
0 mnkr/ar
0 mnkr/ar
- mnkr/ar
- mnkr/ar
1,5 mnkr/ar

0,4 mnkr/ar

2,2 mnkr/ar
0 mnkr/ar
0 kptim/ar
0 kptim/ar

-1859,32  kptim/ar

- kptim/ar
- kptim/ar
-53,1 kptim/ar
-12,6  kptim/ar
-82,3 kptim/ar

-4782,23  kptim/ar

0,2 mnkr/ar

6158,4

0,0

0,0

0,0

-38,2

-11,6

-57,0

0,0

0,0

0,0

5630,1

217,5

173,7

230,0

25701,7

-5,3

37999
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Okad méjlighet for
persontransportforetag att
bedriva en effektivare
trafik med styva tidtabeller
och battre mojligheter att
anpassa tidtabellen till en
storre efterfragan gynnar
resenarer.



Godstransporter

Forseningar och i
trafikstérningar, gods tag
Reskostnad lastbil (slap) 0,6
Reskostnad lastbil (utan slap) 0,1
Reskostnad pb yrkestrafik 1.8
Restid lastbil (slap) 0
Restid lastbil (utan slap) 0
Restid pb yrkestrafik -23,2
Transporttid gods lastbil 0
(slap)
Transporttid gods lastbil (u. 0
slap)
Transporttid gods pb

-0,1
yrkestrafik
Transporttid, gods tag 2,57
Tagdriftkostnader, gods tag 5,65
Vagavgifter/vagskatt lastbil 0
(slap)
Vagavgifter/vagskatt lastbil 0
(u.slap)
Vagavgifter/vagskatt pb

0

yrkestrafik
Persontransportforetag
Banavgifter 14
Biljettintakter 771,6
Fordonskostnader for 322
kollektivtrafik '
Moms pa biljettintakter 39,1
Trafikeringskostnad -
Externa effekter
Trafiksékerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -
Doda -
Ej allvarligt skadade -
Mycket allvarligt skadade -
Traflksalferhet - totalt 0,36
godstrafik
Trafiksakerhet totalt -

Samlad effektbedémning

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar
kptim/ar
kptim/ar

kptim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

mnkr/ar

Med 6kad kapacitet pa Vastra och
Sodra Stambanan, da delar av
persontrafiken flyttas till ny

- stambana, erhalls ett mer robust
system med mindre forseningar for
bade regional och langvaga
godstrafik.

-15,2 -

260,9 -

427

71,5 -

157,2 -

0,0 -

-367,9

20223,2

1097,2

410235 19929

1788

17781 -

Sida 17 av31

Forsumbart

Okad kapacitet och ett mer
robust system med farre
forseningar ger en
forbattrad punktlighet for
godstrafiken.

Persontransportforetag
far okade majligheter att
bedriva en effektivare
trafik med styva tidtabeller
och battre mojligheter att
anpassa tidtabellen till en
storre efterfragan.



Klimat

CO2-ekvivalenter, Avser
koldioxid

CO2-ekvivalenter, gods
Halsa

Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar
Luft -Avgaspartiklar

Luft Avser NOX,
avgaspartiklar och
slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller,
gods

Manniskors hélsa - Fysisk
aktivitet

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Biologisk mangfald, véxt- och
djurliv: livsmiljoer

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Samlad effektbedémning

-4,6

0,23

-41,63

-21,04

-0,04

0,58

kton/ar

mnkr/ar

ton/ar

ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

1351,9

9.9

126,3

17,8

1362

Atgérden ger bade positiv
och negativ paverkan.
Sammantaget bedéms
paverkan bli férsumbar.

144

Atgarden ger stora
negativa effekter pa
landskap, djur och natur i
form av intrang,
barriareffekter och buller.
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Ovriga externa effekter

Marginellt slitage

Kollektivirafik 19,2  mnkr/ar -504,4

Atgarden bedéms leda till
regionalekonomiska
effekter men dessa

Férsumbart: Atgarden bedéms leda bedéms framférallt besta
till regionalekonomiska effekter . av geografiska
-504 men dessa bedéms framforallt Rl omfordelningar. Effekten
Regionalekonomiska effekter - - - besta av geografiska beddms darfor vara
omfoérdelningar. Effekten bedoms forsumbar i den
darfor vara forsumbar i den samhallsekonomiska
samhallsekonomiska kalkylen. kalkylen.
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 14 mnkr/ar 3679 -
l?rwmgdelsskatt for vagtrafik, 4366 mnkr/ar -1143,9 )
langvaga
Drlymedelsskatt for vagtrafik, 401 mnkr/Ar  -1050,1 )
regionalt
Drivmedelsskatt, gods 0,61 mnkr/ar  -17,9 815 - Forsumbart i
Foérandrad fordonkostnad i ) i i
persontag
Moms pa biljettintakter 39,1 mnkr/ar  1023,5 -
Vagavgifter/ vagskatt 02  mnkr/ar 6,0 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Prlft och underhall - 005  mnkr/ar 15 )
infrastruktur gods
Drift och Underhall - vag -26,3  mnkr/ar 688,3 -11080 - Forsumbart -
Dr'n‘t och uhderhall sarnt ) mnkr/ar  -11770,0 )
reinvestering for Ostlanken
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 134697
NETTONUVARDE -85447  SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Generellt bedéms kvaliteten pa kalkylen som god men kalkylen innehaller
ett antal olika osakerheter som kan paverka resultatet. Exempel pa detta
ar utveckling av resandemangder, investerings- och underhallskostnader
samt osakerheter kopplade till den trafikering som ligger till grund for
kalkylen. Utdver osakerheter i de effekter som ingdr i kalkylen finns dven
effekter som inte ingar i kalkylen darfor att de ar svara att berakna eller
vardera, som effekter i form av minskade férseningar for godstrafik och
intrang. Sammantaget bedéms de dock inte paverka den sammanvagda
bedémningen att dtgarden &r samhallsekonomiskt olénsam.

Det &r viktigt att beakta Ostlanken nar sin fulla potential forst nér hela
systemet av Nya Stambanor byggts ut, dvs effekterna av att bygga hela
systemet kan vara storre an summan av effekterna for de fyra ingdende
objekten dar Ostlanken ar ett.

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Atgarden ger positiva effekter avseende minskade forseningar for gods. De
storsta negativa effekterna ar intrang- och barriarer. Den sammanvagda
beddémningen av ej varderbara effekter ar negativ.

Samlad effektbedémning Sida 19 av31



Objektnummer: JO1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @

Kontaktperson: Vennstrém Anders, NSop1, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Varierande (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen pekar pa att atgarden ar samhallsekonomiskt oldnsam. Det finns osékerheter i kalkylen och ett
antal effekter som inte varderats i kalkylen. Dessa bedéms dock inte vara av en sadan storlek att de kan andra den sammanvagda
[6nsamheten fran olonsam till Ionsam. Det samlade vardet av effekter som inte ingar i kalkylen bedéms vara negativt.

Den sammanvagda samhallsekonomiska analysen pekar darfér mot att investeringen ar oldnsam. Inte heller de
kanslighetsanalyser som genomforts for att analysera hur robust resultatet ar for olika forandringar av forutsattningarna paverkar
den slutsatsen. Mot bakgrund av detta ar bedomningen att atgarden ar samhallsekonomiskt olénsam.

Det ar viktigt att beakta Ostlanken nar sin fulla potential forst nar hela systemet av Nya Stambanor byggts ut, dvs effekterna av att
bygga hela systemet kan vara stérre an summan av effekterna for de fyra ingdende objekten dar Ostlanken ar ett. Dock visar den
samhallsekonomiska kalkylen for hela systemet ocksa pa samhallsekonomisk olénsamhet.
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Objektnummer: JO1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Vennstrém Anders, NSop1, 0771-921 921

Skede: Varierande (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Néringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Nast storst

0 /fordel
Storst nytta/forde e

Neutralt Neutralt

Nationellt Regionalt

Jonkoping,

Ostergétland/Stockholm/Sérmland , .
Skane

Norrképing/Linképing/Nyképing/Trosa Sodertalje

Tag-operatorer Byggindustri

Spar Gods-jarnvag

Vuxna: 25-65 &r Aldre >65 ar

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattare med stdd av tidigare framtagna samlade effektbedémningar och samlad effektbedémning for hela systemet med nya

stambanor.

Kommentar:

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Lokalt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Kvinnor antas i nagot stérre utstrackning resa med
tag jamfort med man. Dock tillfaller stora nyttor
langre tjansteresor med tag, vilket i storre
utstrackning gors av man. Nyttan bedéms som
neutral.

Nyttorna tillfaller i férsta hand den interregionala
trafiken mellan Ostergoétland, Sédermanland och
Stockholm. Regionaltagstrafiken inom dessa
regioner gynnas ocksa men inte lika mycket. Storst
nackdel for dem som har anlaggningen i
naromradet och medfér en barriar eller
bullerkalla, samtidigt som det ar langt till narmsta
station.

De stora nyttorna tillfaller de lan vilka Ostlanken
passerar. Gynnar i viss man dven mer avldgsna lan
som far battre kommunikationer till Stockholm

De kommuner som gynnas ar de stora
kommunerna vilka Ostlanken passerar och som far
ta del av den nya kapaciteten i jarnvagssystemet.

Alla ndringsgrenar som ar beroende av gods- eller
persontransporter pa Sodra-/Vastra Stambanan
Jarna-Linkoping har nytta av atgarden vilket i sin tur
gynnar tagoperatorer. Effekter for flygbranchen
(finns ett antal flygplatser inom atgardens
"influensomrade") &r motriktade, bade forlust av
resendrer pa inrikesflyget och okad tillganglighet
till internationellt destinationer med flyg.

Storst nyttor uppstar for jarnvagen. Effekter for
flygbranchen &r motriktade, bade forlust av
resendrer pa inrikesflyget och 6kad tillganglighet
till internationellt destinationer med flyg.

Alla aldrar gynnas men yrkesverksamma far storts

nytta.

Atgarden gynnar framst yrkesverksamma tgresendarer. Nyttan bedéms tillfalla samtliga kommuner och I&n som jarnvagen

passerar.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JO1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @

Kontaktperson: Vennstrém Anders, NSop1, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Varierande (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor relativt stora effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till stérsta delen i de genomférda
berakningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare
eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt
begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att genomféra FKB for detta objekt.
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Objektnummer: JO1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @

Kontaktperson: Vennstrém Anders, NSop1, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Varierande (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden bidrar positivt till ekologisk héllbarhet genom éverflyttning fran flyg och vag till jarnvag vilket medfér minskade utslapp.
Atgarden medfér stor negativ miljopaverkan under byggskedet samt intréng i landskapet. De beréknade utsldppen av CO2-
ekvivalenter under byggskedet har berdknats bli betydligt storre an de minskade utslappen i trafikeringen under anlaggningens
ekonomiska livslangd. Beslutad politik innebar dock krav pa betydande utslappsminskningar for byggnation, vilket far stor
paverkan pa utslapp under byggskedet. Detta ar inte inkluderat i aktuell bedomning, da aktuella klimatkalkyler baseras pa 2015
ars forutsattningar.

Overflyttning fran flyg till jarnvég leder till minskade utslapp.

Ekonomisk hallbarhet

Den samhallsekonomiska kalkylen med prissatta effekter visar att atgarden ar olénsam. Atgarden bidrar positivt till att uppfylla
transportpolitiska mal s&som medborgarnas resor, naringslivets transporter, jamstalldhet och 6kad tillforlitlighet i
transportsystemet.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa stora nyttor for resendrer, operatorer och externa effekter. Atgarden bidrar till att
skapa nya forutsattningar for till exempel pendling langs de nya banorna. Den samhallsekonomiska kalkylen inkluderar inte mer
svarbedomda effekter som férandrad markanvandning och arbetsplatser till f6ljd av Ostléanken.

Nyttoeffekterna ar endast hanterade som en linjeomlaggning pa strackan Jarna-Linképing, vilket medfor att bara en del av
potentialen nyttjas. Om det utéver plan 2018-2029 gors ytterligare utbyggnader av nya stambanor kommer fler resenarer att dra
nytta av Ostlanken.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar positivt till social hdllbarhet. Overflyttning fran vag till jarnvag bidrar till farre olyckor i vagtrafiken och minskade
utslapp. Atgarden bidrar till 6kad tillganglighet fér grupper som inte har tillgang till bil

Vidare bidrar atgarden till att skapa battre matchning pa arbetsmarknaden och 6kad mojlighet till specialisering och att na
utbildningsorter.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Objektnummer: JO1811 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @i

Kontaktperson: Vennstrom Anders, NSop1, 0771-921 921 \:!:; TRAFIKVERKET
Skede: Varierande (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Samlad effektbedémning
Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Kvalitet

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander Tillganglighet storstad

Pendling

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet

Arbetsformerna, att utforma sina liv

genomfdrandet och (valmojlighet)

resultaten av

transportpolitiken Inget bidrag: Bdda kénen har haft samma maojligheter att
medverkar till ett jamstalit  Lika paverkansmojlighet paverka transportsystemets utformning och férvaltning
samhalle och deras varderingar ges samma vikt.

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga Inget bidrag: Barriareffekterna kan lokalt 6ka jamfort med
Barns mojligheter att sjalva idag samtidigt som centrala passager kan forbattras.
pa ett sakert satt anvanda Sammantaget bedoms atgarden ge inget bidrag for
transportsystemet, och mojligheterna att pa egen hand ga eller cykla till skolan.
vistas i trafikmiljoer, 6kar Beddmningen ar osaker i detta skede.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Positivt bidrag: Om fler valjer att resa med tag kommer
troligtvis andelen gang- och cykelresor 6ka da
Andel gang- & cykelresor av = resenarerna behover resa till/fran stationen. Om dessa
totala kortvaga resor ses som korta delresor bidrar atgarden positivt till
kortvaga gang- och cykelresor dven om barriareffekterna
kan lokalt 6ka jamfért med idag.

Andel kollektivtrafik av alla Positivt bidrag: Atgarden gor kollektivtrafik till ett
resor (exklusive gang och attraktivare val med kortare restider och storre
cykel) tillférlitlighet vilket leder till 6kad andel kollektivtrafik
Mal Bedémning och motivering
Hansynsmal

Positivt bidrag: Atgarden gor gods- och

Paverkan pa mangden persontrafik pd jarnvag attraktivare vilket kan
fordonskilometrar for innebara minskad biltrafik och godstransport pa
energiintensiva trafikslag sdsom vag samt minskat antal flygtransporter. Detta
personbil, lastbil och flyg forvantas ge ett minskat antal fordonskilometer

for person- och lastbilstrafik.

Inget bidrag: Atgarden férvantas ge en férsumbar
paverkan pa energianvandningen per
fordonskilometer pa jarnvag. Detta da det i
utredningsalternativet inte ingar ndgon trafikering
med hoghastighetstag.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Ny infrastruktur kraver okad
byggande, drift och underhall av energianvandning for byggande, drift och
infrastruktur underhall.

Manniskors hélsa

Negativt bidrag: Den nya strackningen kommer
utgora en ny bullerkalla vars effekt dock begransas
av att den till stor del gar i glesbyggd och att
bullerskydd planeras. Vidare kan godstrafiken pa
befintliga och anslutande banor 6kar. Dessa banor
gar i storre utstrackning tatortsnara. Den
sammantagna bedémningen ar att
bullerstérningarna okar.

Antalet personer exponerade for
bullernivder hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Atgarder antas vidtas fér omraden
som tidigare inte utsatts for buller och nu blir
utsatta langs med Ostlanken.

Negativt bidrag: Ostlanken passerar genom
riksintresseomraden for friluftsliv med hoga krav
pa tyst miljo.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet
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Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning
Inget bidrag: Atgarden ger en forbattrad
kollektivtrafik vilket innebar battre forutsattningar
Barns, funktionshindrades och for barn, funktionshindrade och aldre att ta sig till
aldres mojlighet att pa egen hand sina mal bade till foljd av forbattrad
ta sig fram till sina mal makrotillganglighet och forbattrad

mikrotillganglighet vid nya stationer. Negativt kan
vara att barriareffekten lokalt kan dka.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Utpekade omraden paverkas inte av
halter éver MKN atgarden.
Vatten

Inget bidrag: Risk for paverkan vid Tystbergas
Kvalitet pa vatten ur ett vattentakt samt malmarna vid Skavsta. Aven en
dricksvattenforsorjningsperspektiv  risk for pdverkan vid tunneldrivning. | detta skede
antas paverkan bli férsumbar.

Mark
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Det bedéms kunna paverkas bade
positivt och negativt. Positivt i och med att

eventuella fororenade omraden som man traffar

pa vid schaktning behover tas omhand vilket kan

Betydelse for férorenade omraden innebara lagre risk for spridning av féroreningar.
Men Ostlanken i sig kan innebara viss uppkomst av

markfororeningar fran byggande samt drift och
underhall, bland annat fran bekampningsmedel vid

underhall.

Negativt bidrag: Ostlanken kommer att gora
Betydelse for skyddsvarda intrang i riksintressena Tullgarn (aven
omraden naturreservat), Nyképingsan, Kilaan
samt Bravikens forkastningsbrant.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Upprattaren saknar kunskap.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Upprattaren saknar kunskap.

Negativt bidrag: Ostlanken kommer att gora
Betydelse for skyddsvarda intrang i riksintressena Tullgarn (dven
omraden under driftskede naturreservat), Nyképingsan, Kilaan
samt Bravikens forkastningsbrant.

Landskap

Negativt bidrag: Det nya dubbelsparets byggs i
tunnlar och broar genom landskapet vilket orsakar
Betydelse for uppratthallande och stora intrang i landskapet. Vidare passerar den nya

utveckling av landskapets jarnvagsdragningen slattlandskap, mosaiklandskap
utmarkande karaktar och och skogsbygder. Ostlankens paverkan pa dessa
kvaliteter - avseende landskap skiljer sig at, dels genom ingreppens
delaspekterna skala, struktur eller storlek och dels landskapets kanslighet fér den
visuell karaktar stora paverkan jarnvagen orsakar. Passagen av

Kolmardenbranten ar den mest kritiska ur
gestaltningssynpunkt.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Negativt bidrag: Trots att skyddsatgarder kan
vidtas skyddar dessa inte helt fran exempelvis
Betydelse for mortalitet pakorning, paflygning, strémgenomledning och
andra mortalitetsrisker for vilda djur som trafiken
och anlaggningen innebar.

Negativt bidrag: Jarnvagen passerar genom ett
omrade dar det tidigare inte passerade en jarnvag
vilket skapar en ny barriar. Viltstangsel langs
strackan forstarker effekten.

Betydelse for barriarer

Negativt bidrag: Jarnvagen passerar genom ett
omrade dar det tidigare inte passerade en jarnvag
vilket skapar en ny storning genom buller men
aven annan paverkan pa arters livsmiljo.

Betydelse for stérning
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Trafiksdkerhet

Beddomningarna ar gjorda av:
Expertgrupp

Samlad effektbedémning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av Inget bidrag: Ingen paverkan pa infrastrukturens
infrastrukturens egna egna kulturmiljovarden eller skotsel av dessa
kulturmiljévarden respektive god beddms uppkomma. Befintlig stambana kommer
skotsel av dessa varden fortsatta att anvandas.

Betydelse for utradering

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,65
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,11 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Det finns uppenbara malkonflikter mellan de regionala malen, funktions- och hansynsmalen och det 6vergripande
transportpolitiska malet. Malkonflikterna &r i synnerhet uppenbara inom hansynsmalet. Jarnvagen gor ett omfattande intrang i
landskapet och orsakar paverkan pa narmiljon, bland annat i form av buller. Samtidigt ger atgarden ett antal positiva effekter
inom hansynsmalet, bland annat forbattrad tillganglighet for manniskor som saknar méjlighet att anvanda bil och minskade
utslapp av halsofarliga partiklar.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt 1275405 3474
Bygg; och reinvestering samt DoU 29098 310
per ar
Bygg- och reinvestering samt DoU 1745904 18595

under hela kalkylperioden

Bilaga: Ej angett

Kommentar:

Klimatkalkylen baseras pa 2015 ars varden. Beslutad politik medfér betydande utslappsminskningar for antagna perioder for
byggnation. For infrastruktur som fardigstalls efter ar 2035 ska klimatpaverkan reduceras med 80% jamfort mot klimatpaverkan
berdknade i 2015 ars nivaer. Infrastruktur som fardigstalls efter ar 2045 ska vara klimatneutral.
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2 Kostnadskalkyl

Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 1a SEK-importkalla

Bilaga 1b Overféringsfil fran Samkalk till SEB-IT

Bilaga 1c SEK-importkalla KA 50 %

Bilaga 1d Overforingsfil frén Samkalk till SEB-IT KA 50 %
Bilaga 1e SEK-importkalla KA 0 %

Bilaga 1f Overforingsfil frén Samkalk till SEB-IT KA 0 %
Bilaga 1g SEK-importkalla Forseningstid persontrafik
Bilaga 1h SEK-importkalla Godseffekter

Bilaga 4a Arbets-PM Sampers/Samkalk

Bilaga 4b Arbets-PM Bansek
Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1 SEB for JTR 2205, Ny stambana, héghastighetstag (Jarna-Almedal, Jonkoping-Lund)

System-ID, nummer for identifikation i databas: 76024096-3a08-4f14-bbb0-b3634f3bc4c7

Utskriftsdatum : 2021-11-30
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