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1. Sammanfattning

Trafikverket har tidigare presenterat kostnader och trafikering for en bana med
dimensionerande hastighet 320 km/h, med en ballastfri betongkonstruktion fér
bandverbyggnad med fixerade spar (se PM Samhdllsekonomisk kalkyl av
hoghastighetsjdrnuvdg enligt Sverigeforhandlingen 2016-02-01 (2016-09-15). Som ett
komplement till detta beslutsunderlag redovisar Trafikverket ett alternativ med lagre
anldggningskostnad som utgors av spar med ballast och foreslagen hastighet om

250 km/h.

I foreliggande PM redovisas en samhallsekonomisk 16nsamhetsbedomning samt ett antal
kanslighetsanalyser for hoghastighetssystem vid hogsta tilldtna hastighet 250 km/h.
Forutom hastigheten och anldggningskostnaden ar allt annat lika, jamfort med analysen
som gjorts av bana med hogsta tillatna hastighet 320 km/h. Det innebér en utbyggnad av
en bana med dndpunkter Stockholm-Go6teborg/Malmo eller mer specifikt en utbyggnad
av dubbelspar mellan Jarna-Almedal/Lund. Detta motsvarar cirka 75 mil ny jarnvig med
stationer for av- och pastigning i 13 orter: Vagnhirad, Nykoping/Skavsta, Norrképing,
Link6ping, Trands, Jonkoping, Bords, Landvetter flygplats, Molnlycke, Virnamo,
Hassleholm och Lund.

Trafikverkets bedomning ar att hoghastighetssystemet medfor savil siankta restider som
forbattrad kapacitet i jairnvagssystemet vid hastigheten 250 km/h. De sinkta restiderna
kan exemplifieras med resultat for foljande reserelationer:
e Stockholm-Malmo; dktiden forkortas fran ca 4:45 till ca 3:20, det vill sdga 30 %
aktidsminskning
e Stockholm-Goteborg; dktiden forkortas fran ca 3:35 till ca 2:35, det vill sdga 27 %
dktidsminskning
e Jonkoping-Goteborg; aktiden forkortas fran ca 2:25 till ca 1:00, det vill siga 58 %
aktidsminskning
e Stockholm-Borés; dktiden forkortas frén ca 4:15 till ca 2:20, det vill sdga 45 %
aktidsminskning

Tiderna avser skillnaden i genomsnittliga aktider med och utan hoghastighetsjarnviagen.

Den forandrade kapaciteten i jirnvagssystemet som 75 mil ny jarnvig medfor ar i korthet
foljande:

e Den langviga persontagstrafiken mellan &ndpunkterna Stockholm-
Goteborg/Malmo far en kraftigt forbattrad kapacitetssituation

e P4 det befintliga natet minskar initialt kapacitetsutnyttjandet vilket leder till en
O0kning av godstransporterna pa jarnvag

e Kapacitetsutnyttjandet 6kar pa befintliga banor mellan Jarna och Stockholm
samt mellan Malmo och Lund

e P& Vistra stambanan, viaster om Hallsberg forbattras kapacitetssituationen.

e P3i Sodra stambanan far vissa striackor en minskning och andra en 6kning av
kapacitetsutnyttjandet

De sinkta restiderna innebér att antal resande och transporter pé jarnviag kommer att
oka betydligt. Detta mirks framfor allt enligt f6ljande:
e Sett till antal resor 6kar dessa mest i resanderelationerna Stockholm-Géteborg
och Stockholm-Malmo.
e Procentuellt 6kar resandet mest mellan de orter som far storst restidsvinst;
exempelvis Linkdping-Boras, Jonkoping-Boras och Jonkoping-Goteborg.
e  Godstagstrafiken 6kar kraftigt pa bade Vastra och Sédra stambanan.
En samhaillsekonomisk 16nsamhetsbedémning baserad pa prognoser for person- och

godstransporter ar 2040 och de nyttor m.m. som ingér i Trafikverkets investerings-
bedomningar visar att investeringen inte dr samhéllsekonomiskt 16nsam. I denna
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“standardkalkyl” for dtgérder i transportinfrastrukturen inkluderas de mest centrala
direkta samhaillsekonomiska effekterna av investeringen i form av tidsvinster for person-
och godstrafik samt reskostnads- och transportkostnadsbesparingar. Dessutom ingér
forandringar av trafikforetagens intdkter och kostnader samt bedomningar av
samhaillsekonomiska effekter pa luftféroreningar, klimatgaser och trafiksikerhet.
Effekter av forandrade bullerstorningar har berdknats for godstrafiken men inte for
persontrafiken. Darmed ingér inte 6kade bullerstorningar till f6ljd av hoghastighetstégen
i kalkylen.

Trafikverkets standardkalkyl inkluderar de huvudsakliga effekter som uppstar till f6ljd av
den nya héghastighetsjarnvigen. For en investering i hoghastighetsjarnvag finns
ytterligare tva effekter som normalt inte ingar i en standardkalkyl men som kan vara
stora om samhéllet investerar i en hoghastighetsjarnvig. Dessa effekter 4r minskade
forseningar i jarnviagssystemet och effekter pa utrikesresande med tag. Darfor har
kompletterande analyser genomforts for dessa tva effekter. Eftersom alla
effektberikningar baseras pa olika former av modeller och effektsamband kan det ocks&
vara vasentligt att undersoka hur huvudresultaten forandras om effekterna skulle vara av
en annan storleksordning dn de som ligger i standardkalkylen. I den samhalls-
ekonomiska kalkylen anviands dven ett antal "varden” for att 6versitta effekter till
kronor. Det kan dven vara relevant att underséka hur alternativt satta varden for t.ex.
restidsbesparingar och CO2-utslapp péaverkar resultatet i den samhallsekonomiska
kalkylen. Darfor har ett antal kianslighetsanalyser genomforts, t.ex., storre
overflyttningseffekter fran inrikes flyg till tag, hogre vardering av CO2-utslapp och
fordubblad kalkylperiod. Resultaten fran de kompletterande analyserna och
kanslighetsanalyserna ar att dessa effekter kan vara relativt stora men inte sa stora att
huvudslutsatsen fran standardkalkylen pa nagot sitt forandras.

Tabell 1. Samhdllsekonomiska effekter hoghastighetsjarnvdg enligt Sverigeférhandlingens
forslag, miljoner kronor i nuvdrden

Samhdllsekonomisk effekt Nuvdrde, miljoner kronor

Samhadllsekonomisk investeringskostnad, inklusive skattefaktor! 361900
Drift och underhdll infrastruktur -82 300
Effekter fér trafikféretag 50500
Effekter for resendrer och godskunder 119400
Budgeteffekter -13 500
Externa effekter 16 000
SUMMA EFFEKTER 90 000
NETTORESULTAT -271 900
Nettonuvdrdeskvot (NNK) -0,75

Not: Niva pa siffrorna i tabellen péverkas av vilket diskonteringsar som anviands for nuviardesberdknade siffror.
Detta paverkar dock inte I1o6nsamhetsbedémningen och NNK. Detta forklaras narmare i texten.

Sammanfattningsvis ser vi att investeringen i hoghastighetsbanor ar mycket omfattande,
béde vad giller trafik- och transportférandringar, nyttoeffekter och investeringskostnad.
I vissa resanderelationer blir restidsvinsterna mycket stora och dir okar tagresandet
markant. Den 6kade tillgdngliga kapaciteten for godstrafik pa det befintliga néatet bedoms
ge mycket stora 6kningar av godstagstrafiken pa dessa strackor. Sett till savil
jarnvagssektorn som till hela transportsystemet ar dock forandringen relativt marginell.

! Den nominella investeringskostnaden beraknas vara 205 mdkr (prisniva 205-06).
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Persontagstrafikens andel av det totala transportarbetet (personkilometer) okar frén 13
till 15 %. Godstagstrafikens andel av det totala transportarbetet (tonkilometer) 6kar fran
18 till 21 %. Forklaringen ar helt enkelt att det svenska transportsystemet ar ett “moget”
system dar det i utgdngslaget finns ett utbyggt jarnvagsnat och dven stora atgirder far
darmed en mattlig inverkan.
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1. Bakgrund

Trafikverket utreder en utbyggnad av nya hoghastighetsjarnvagar mellan Stockholm och
Malmo samt Stockholm och Géteborg. Sverigeférhandlingen presenterade den 1 feb 2016
ett forslag till stationer och utformning infor férhandlingar under varen 2016. Figur 1
visar vilka 13 orter som foreslas fa stationer i hoghastighetssystemet, samt andpunkterna
utanfor hoghastighetsanldggningen.

Figur 1. Sverigeforhandlingens forslag till stationsuppehall pa ett kommande héghastighetsndit.

Trafikverket har tidigare presenterat kostnader och trafikering for en bana med
dimensionerande hastighet 320 km/h, med en ballastfri betongkonstruktion fixerade
spar (se PM Samhadllsekonomisk kalkyl av héghastighetsjdrnvdg enligt
Sverigeforhandlingen 2016-02-01 (2016-09-15). Som ett komplement till detta
beslutsunderlag redovisar Trafikverket ett konstruktionsalternativ med ballast.

I foreliggande PM redovisas en samhillsekonomisk lonsamhetsbedomning samt ett antal
kanslighetsanalyser for hoghastighetssystemet vid hogsta tillditna hastighet 250 km/h.
Forutom hastigheten och anldggningskostnaden ar allt annat lika inklusive
utbyggnadstakt, jamfort med analysen som gjorts av bana med dimensionerande
hastighet 320 km/h. Aven kalkylparametrar som diskonteringsér, trafiktillvixt mm &r
desamma som i de tidigare analyserna.

Huvudsyftet med denna PM ir att tillhandahé&lla underlag for att kunna jamfora 320
km/h alternativet med ett alternativ, dar maxhastighet ar 250 km/h. Denna jamforelse
redovisas i en separat Trafikverksrapport (Hoghastighetsbanor: Effekter av hdgsta
hastighet 250 km/h jamfort med 320 km/h, Trafikverket 2018:060, 2018-02-15).

@in
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2. Allméant om metod

Nedan listas viktiga ingdende moment i/delar av den metod som Trafikverket anvander
for att gora en samhillsekonomisk l6nsamhetsbedomning for en atgird i jarnvagsnitet.
En utforligare beskrivning finns i kapitel 2 i Trafikverkets PM Sambhdllsekonomisk kalkyl
av hoghastighetsjdarnvdg enligt Sverigeforhandlingen 2016-02-01 (2016-09-15).

Trafikprognoser: JA och UA

Jamforelsealternativet (JA) beskriver framtida resande- och transportmonster om
atgarden inte genomfors; utredningsalternativet (UA) beskriver &tgirden samt
resulterande resande- och transportmonster om den skulle genomforas. Skillnaden
mellan UA och JA ger effekterna av investeringen.

Bedomning av samhéllsekonomisk l6nsamhet
Sambhillsekonomiska effekter berdknas som skillnaden mellan de tva prognosscenarierna

UA och JA. Om en effekt ar uttryckt i annan enhet an kronor (t.ex. dndrad restid) riknas
den om till kronor med hjélp av en viardering i kr/enhet. Svarvarderade effekter (t.ex.
intrang, barridrer) bedoms verbalt i den s.k. samlade effektbedémningen (SEB).
Effekterna uppstér under en lang féljd av &r och summeras for att tillsammans stéllas
mot investeringskostnaden.

Persontrafik — Sampers/Samkalk

Effekter for persontrafiken av hdghastighetsbanan berdknas med modellsystemet
Sampers/Samkalk. Sampers ir sjdlva prognosmodellen och i Samkalk berdknas de
samhillsekonomiska effekterna.

Godstrafik — Samgods
Modellen Samgods anvands for att prognosticera godsfloden. Det finns ingen

motsvarighet till Samkalk kopplat till Samgods utan berdkningar av effekter till den
samhaéllsekonomiska kalkylen gors manuellt med hjalp av prognosresultat och
standardiserade forutsittningar.

Trafikering
Detta ar en tankt trafikstruktur avseende linjestrackningar, fordonstyper,

stationsuppehéll och frekvens. Ett trafikeringsscenario tas fram for JA respektive UA,
och ar ett av en stor mangd mojliga trafikeringar.

Prognostidtabeller

Baserat pa trafikeringen tas s.k. prognostidtabeller fram, for att fa restidsindata till
personprognosmodellen, med stationsuppehall, tid mellan stationerna och antal
avgangar per dygn.

Inboérdes beroende mellan person- och godstag
Person- och godstag ska samsas pd samma jarnvigsnét och en fordndring av antalet

persontag pa en striacka paverkar forutsittningarna for sval Gvriga persontdg som
godstégen dir. Effekterna tas fram via kapacitetsberdkning i en tidtabellsmodell.

Modellberdknade effekter och kanslighetsanalyser
Forutsattningar och antaganden om bl.a. trafikering och arlig trafiktillvixt paverkar

prognosresultatet, liksom osidkerheter kopplade till de modeller och effektsamband som
ligger till grund f6r den samhéllsekonomiska kalkylen. Darfor gors dven ett antal
kompletterande analyser och kinslighetsanalyser for att undersoka hur robust
huvudresultatet ar.
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3. Specifika forutsattningar och indata for bedémningen i denna
rapport

3.1 Definition av JA och UA

JA motsvarar Trafikverkets Basprognos 2040 som bygger pa att planer 2014-2025

genomfors, exklusive Ostlanken och strickan Molnlycke-Bollebygd. Dessa tvé striackor
ingar darmed endast i UA.

UA utgors av en utbyggnad av en bana med dndpunkter Stockholm-Go6teborg/Malmo,
eller mer specifikt en utbyggnad av dubbelspar som dimensioneras for att tillita
hastigheter upp till 250 km/tim mellan Jarna-Almedal/Lund. Detta motsvarar ca. 75 mil
ny jarnvag med stationer for av- och pastigning i 13 orter: Vagnhirad, Nykoping/Skavsta,
Norrkoping, Linképing, Trands, Jonkoping, Bords, Landvetter flygplats, Molnlycke,
Varnamo, Hissleholm och Lund. Det kan dven tilldggas att f6ljande stationsval ligger till
grund for framtagande av trafikering och nyttoberdkningar.

Ny station i centralt 14ge: Landvetter och Skavsta

Befintlig eller ombyggd station i centralt ldge: Lund, Norrképing och Molnlycke
Ny station i externt 1dge: Vagnhirad, Tranés och Varnamo

Ombyggd station Nykoping, Linkoping, Hassleholm och Boras

Ny station Jonkoping

Dessutom forutsatts i UA att befintlig bana Jonkoping-Varnamo ar elektrifierad till ar
2040.

3.2 Grundlaggande kalkylforutsattningar

I Tabell 2 sammanfattas de grundlaggande kalkylférutsattningar som anvants. Dessa
hamtas i tillampliga delar frdn ASEK-rapporten (ASEK 6.0 Trafikverket 2016-04-01).
Ovriga berikningsforutsittningar grundar sig ocksa p4 ASEK. Det giller t.ex.
fordonskostnader for tag, viardering av restidskomponenter samt miljé- och
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olycksvirdering. Vad géller fordonskostnader for trafikslagen personbil, buss och flyg
anvands de kalkylviarden som har specificerats i Samkalk.

Tabell 2. Grundldggande kalkylférutsdttningar

Kalkylparameter Virde
Prognosadr 2040
Prisnivad 2014
Vérderingsdkning per dr till Gr 2060 1,5%
Kalkylrdnta 3,50%
Kalkylperiod 60
Skattefaktor 1,3
Moms biljettintdkter 6%
Brytdr 1 trafiktillvéxt 2040
Brytar 2 (trafikstart + 40 dr) 2060
Trafikstart? 2020
Persontrafik: Arlig tillvixt trafikstart fore brytar 1 1,6%
Persontrafik: Arlig tillviixt mellan brytdr 1 och 2 0,9%
Godstrafik: Arlig tillvixt trafikstart fére brytdr 1 2,0%
Godstrafik: Arlig tillvixt mellan brytdr 1 och 2 1,36 %
Person och godstrafik: Arlig trafiktillvéixt efter brytdr 2 0%

3.3 Anlaggningskostnad och kostnad for underhall, reinvesteringar och drift

Trafikverket har arbetat med att ta fram investeringskostnader for hoghastighetsbanor
med hogsta hastighet 250 km/tim. I en parallell utredning har klimatkalkyler tagits fram
for delstrackan Hassleholm-Lund, bade for 320 km/h ballastfritt och 250 km/h med
ballast. Likt for hela systemet s togs inga nya kostnadsposter och méangder fram for

250 km/h utan kostnaden togs fram med hjilp av schablonjusteringar av poster. Dessa
schablonjusteringar har antagits dven for justering av kostnaden for hela systemet. De

forandringar som forutsatts ar:

o Overbyggnad med ballast istillet for fixerat spar (slab track).
e Ballasterat spar kan byggas med mindre kostsamma grundlaggningsmetoder da
den har lagre sattningskrav och i hégre utstrackning gar att justera
o Minskat behov av schakt.

2 Detta kan tyckas som ett orimligt antagande, men foljer Trafikverkets gangse berakningsmetod
dér det antas trafikstart 2020. For att kunna jamfora olika kalkyler med varandra &r det viktigt att

samma trafikstartsar antas.
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o Pélning berdknas minska med 25 % vid ballasterat spér jamfort med
fixerat spér .
e Okning av bankfyllnad med 10%.
e Concrete blinding utgér och enklare 6vergangszoner/ konstruktioner majliggors
e Byggherrekostnaderna minskar

Banan striackning och linjeforing ar oférandrad och anldggningskostnaden berdknas bli
205 mdkr3 (prisniva 2015-06). Det &r viktigt att betona &r att denna kostnad bedoms
vara osaker.

Kostnaden for reinvesteringar, drift- och underhall har berdknats utifran erfarenheter
fran anlaggningar runt om i Europa och Japan. Bedémningen ar att ballasterade spér har
2,7 ganger hogre kostnader for reinvesteringar, drift- och underhall jamfort med
ballastfria spar4.

Anlaggningen antas ta 15 ar att bygga och anldggningskostnaden kapitaliseras
(slutvardesberiknas) till diskonteringsaret och kostnader for underhall, reinvesteringar
och drift diskonteras (nuvardesberaknas) till samma &r.

3.4 Banavgifter for hoghastighetstagen

Tagtrafiken betalar banavgifter for att trafikera det statliga jirnviagsnitet. Uttaget av
banavgifter regleras av Jarnvigslagen (Jarnvigslag 2004:519). De banavgifter som
anvands for tagtrafiken i denna analys, for samtliga tag, ar de som anges i Trafikverkets
langsiktiga strategi for banavgiftsuttag. I klartext betyder det att inga sirskilda avgifter
for hoghastighetstagen anvands. Ett samhillsekonomiskt effektivt uttag av finansierande
avgifter upptrader i kalkylen som en ren transferering mellan jarnvagsforetag och staten
och péaverkar darfor inte den samhéllsekonomiska kalkylen.

3.4 Trafikering i JA och UA

For trafikeringen i UA ar det viktigt att skilja pa hoghastighetstdgen som trafikerar
hoghastighetsnitet med fé tgstopp och de storregionala tagen som ocksa kor pa
hoghastighetsnitet, men som i manga fall daven kor pé kringliggande nat och har en
tiatare uppehéllsbild. Hoghastighetstagen antas gora fa stopp och g& i maximal hastighet
250 km/timme, dven de storregionala tdgen kor strackor pa upp till ca 30 mil och gér i
250 km/timme.

For en narmare redogorelse for antagen trafikering i JA och UA hénvisas till
Trafikverkets PM Sambhdllsekonomisk kalkyl av héghastighetsjdarnvdg enligt
Sverigeforhandlingen 2016-02-01 (2016-09-15).

3.5 Kapacitetsutnyttjande

Antal person- och godstig samt matematiskt berdknat kapacitetsutnyttjande per dygn pa
Vistra och Sodra stambanorna redovisas i Trafikverkets PM Samhdillsekonomisk kalkyl
av héghastighetsjdarnvdg enligt Sverigeforhandlingen 2016-02-01 (2016-09-15). Det
sker inga stora forandringar av kapacitetsutnyttjandet pa de befintliga stambanorna och
forhallandena ar desamma oavsett maxhastigheten pa hoghastighetsnatet.

3 Bilaga 2a, Samlad effektbedomning, HH1801 Hdghastighetsbanor (Jarna-Goteborg, Jonkoping-
Lund), alt 2, 2018-02-15.

4 Bilaga 2d, Samlad effektbedomning, HH1801 Hoghastighetsbanor (Jarna-Goteborg, Jonkdping-
Lund), alt 2, 2018-02-15.
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Antal tig och kapacitetsutnyttjande per linjedel pd hoghastighetsnétet i UA redovisas i
tabellen nedan. Av tabellen framgar att det berdknade kapacitetsutnyttjandet pa
hoghastighetsnatet ar relativt lagt, forutom pé ett fatal delstrdckor.

Tabell 3. Antal tdg och kapacitetsutnyttjande per linjedel pG héghastighetsndtet i UA

Héghastig- Ovriga Kapacitets-
hetstdg persontdg utnyttjande

”Gotalandsbanan”
Jérna - Nyképing KP O 120 84 0,56
Nykdping KP O - Nyképing KP V 120 28 0,36
Nykdping Bibana 56 0,73
Nykdping KP V - Linképing KP O 120 60 0,59
Linképing KP O - Linképing KP V 54 0,10
Linképing bibana 66 60 0,23
Linképing KP V - Jénképing KP O 120 30 0,37
Jénképing KP O - Jénképing Europa Junction 48 0,09
Jénképing bibana 72 54 0,23
Jénképing Europa Junction - Bords KP O 66 24 0,18
Bords KP O - Bords KP V 30 0,06
Bords bibana 36 80 0,35
Bords KP V — Almedal 66 80 0,60
"Europabanan"

Jénkdping Europa Junction - Vidrnamo HH 54 30 0,19
Viérnamo HH - Hdssleholm KP N 54 0,10
Hdssleholm KP N - Hdssleholm KP S 24 0,04
Hdssleholm bibana 30 0,06
Hdssleholm KP S — Lund 54 68 0,34

3.6 Beskrivning av tagtrafik i prognosen

De genomforda prognoserna baseras pa samma trafikupplagg som i den tidigare
genomforda kalkylen for hoghastighetsbanor avsedda for 320 km/tim, se PM
Sambhdllsekonomisk kalkyl av héghastighetsjdrnvdg enligt Sverigeférhandlingen 2016-
02-01 (2016-09-16). Det enda som har justerats ar restiderna (gangtiderna) som
anpassats for banor med storsta tillatna hastighet 250 km/tim.

I Tabell 4 och Tabell 5 ges en kortare beskrivning av trafikutbudet med fokus pa de
forandringar som sker mellan JA och UA.
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Tabell 4. Tagtrafik Gr 2040 i JA
Tagtrafik i JA Antal dubbel- Tdagkm, Genomesnittlig
turer/dygn miljoner/dr hastighet, km/h
Snabbtdg pd Vistra och Sédra stambanan 54 18 131
Ovriga direkt berérda tég 290 28 87
Ovriga tég 1434 114 79
Summa tag i JA 1778 160 84
Tabell 5. Tagtrafik Gr 2040 i UA
Tdgtrafik i UA Antal dubbel- Tagkm, Genomsnittlig
turer/dygn miljoner/dr hastighet, km/h
Héghastighetstdg pG héghastighetsndtet 60 21 186
Ovriga direkt berérda tdg 293 36 95
Ovriga tdg 1438 114 80
Summa tdg i UA 1791 171 89

Den viktade genomsnittliga restiden (in vehicle time) beriaknas med hjilp av
prognostidtabeller. I Tabell 6 redovisas genomsnittliga restiden for privatresors i ett

urval av de resanderelationer som berors av hoghastighetsbanorna®. Tabellen ar sorterad

efter storleken pa den procentuella aktidsvinsten.

5 De genomsnittliga tiderna for privat- och tjansteresor kan skilja sig ndgot beroende p att byten
och ombordstigning upplevs som olika besvérande av dessa resandekategorier. Det gor att den
optimala rutten och darmed ”in vehicle time” kan vara olika for tjanste- och privatresor.

& Under arbetet med foreliggande PM noterades att motsvarande tabell (Tabell 9) i PM for
alternativet med 320 km/tim inte gick att aterskapa. En tabell for alternativet med 320 km/tim
framtagen med samma metod som den som presenteras nedan presenteras darfor i bilaga till

denna PM.
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Tabell 6. Restider med tdg (in vehicle time) i JA och UA samt férdndrad restid (positiva tal = minskad restid)

Resanderelation Restid i JA Restid i UA Tidsvinst per | Procentuell
resa dktidsvinst
Linképing Bords 03:22 01:04 02:18 68%
Jonképing Bords 02:01 00:44 01:17 64%
Linkdping Géteborg 03:34 01:28 02:06 59%
Jonképing Géteborg 02:23 01:00 01:23 58%
Link6ping Jénkdping 01:36 00:42 00:54 56%
Stockholm Bords 04:14 02:19 01:55 45%
Stockholm Jénképing 03:21 01:55 01:26 43%
Jénkdping Malmé 02:46 01:42 01:04 39%
Stockholm Linképing 01:48 01:12 00:36 33%
Stockholm Malmé 04:43 03:18 01:25 30%
Stockholm Képenhamn 05:01 03:36 01:25 28%
Stockholm Géteborg 03:34 02:36 00:58 27%
Link6ping Malmé 02:54 02:11 00:43 25%

3.7 Biljettpriser i Sampers

Sampers anvinder biljettpriser i resanderelationer (“taxematriser”) som ar
differentierade pa de drenden och fardmedel som ingéar i efterfrageberikningen. Det
innebar att det inte 4r mojligt att anvinda specifika priser for en viss linje, avgang eller
en tagtyp. I standardkalkylen anvinds forutsittningen att biljettpriserna i framtidens
tagtrafik (for saval hoghastighetstag som 6vriga tg) kommer att sittas i nivd med
taxorna i dagens tagtrafik, och fastslés enligt ssmma principer som i dag.

For vidare resonemang kring taxor och prissattning hanvisas till PM Sambhdllsekonomisk

kalkyl av héghastighetsjdrnvdg enligt Sverigeforhandlingen 2016-02-01 (2016-09-16).
De genomsnittliga biljettpriser for tdg och Gvriga kollektiva fardmedel som anvands i
prognos och samhillsekonomisk kalkyl redovisas i Tabell 7.

Tabell 7. Genomsnittliga biljettpriser, kronor per personkilometer, i UA

Totalt | Ldngvdga | Langvdga | Regionala | Regionala Regionala

tjéinste privat tjéinste privat arbetsresor

Hoéghastighetstdg 1,44 2,61 0,97 - - -
Snabbtdg 1,33 2,70 0,96 - - -
Ovriga resandetdg 1,15 2,53 1,02 1,69 1,20 0,83
Buss 1,39 0,76 0,69 2,49 1,90 1,19
Flyg 2,12 4,51 1,08 - - -
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De genomsnittliga priserna i tabellen ar berdknade som totala intdkter for en grupp av

trafiklinjer, exempelvis hoghastighetstig, dividerat med totalt transportarbete for samma

linjegrupp. Genomsnittspriserna ar avtagande med avstandet, vilket ar forklaringen till
att dessa skiljer 4t mellan linjegrupper. Exempelvis s dr genomsnittspriset for langvaga
privatresor lagre for snabbtag an for Gvriga resandetag eftersom man i genomsnitt reser
langre strackor med snabbtag. I Tabell 8 visas biljettpriser med tég i ett urval
resanderelationer som berors av hoghastighetstagen.

Tabell 8. Priser i ett urval resanderelationer som berérs av héghastighetstdgen

Resanderelation Ldngvdga privatresor Ldngvdga tjénsteresor
Stockholm Norrképing 169 521
Stockholm Linképing 207 628
Stockholm Jénképing 328 941
Stockholm Bords 406 1124
Stockholm Goteborg 461 1246
Stockholm Malmé 561 1433
Stockholm Képenhamn 586 1477
Norrképing Jénkdping 174 533
Norrképing Goteborg 320 927
Norrképing Malmé 430 1173
Jonképing Goéteborg 160 502
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4. Prognosresultat

4.1 Resandevolymer i utrednings- och jamforelsealternativ
I figurerna nedan redovisas prognosticerat resande pa jarnviagsnatets lankar i JA och UA.
Figurerna ar uppdelade geografiskt i tre delar:

o  Ostra delen(omradet Stockholm-Hallsberg/M;jolby) — Figur 2 & Figur 3
e Vistra delen (omradet Mj6lby/Néssjo-Jonkoping-Goteborg) — Figur 4 & Figur 5
e SiOdra delen (omradet Néssjo-Malmo) — Figur 6 & Figur 7

Resandet pé ldnkarna redovisas i form av 1000-tal resor per ar i bada riktningarna.

Dessutom visas oversiktskartor 6ver hela det berérda omradet i Figur 8 och Figur 9.
I dessa redovisas dock inga resandesiffror pa enskilda lankar.

Samtliga resandeuppgifter i detta avsnitt 4r hamtade frdn prognosmodellen Sampers.

Totalt resande 1000-tal/3r [

Figur 2. Resandevolymer Ostra delen JA, 1000-tal Gr 2040
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Totalt resande 1000-tal/3r N

Figur 3. Resandevolymer Ostra delen UA, 1000-tal Gr 2040
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Figur 4. Resandevolymer Vdstra delen JA, 1000-tal Gr 2040
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: I
‘Totalt resande 1000-tal/ar NN

Figur 5. Resandevolymer Vdstra delen UA, 1000-tal ar 2040
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Totalt resande 1000-tal/ar [

Figur 6. Resandevolymer Sédra delen JA, 1000-tal ar 2040
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| Totalt resande 1000-tal/ar | EEGN

Figur 7. Resandevolymer Sodra delen UA, 1000-tal Gr 2040
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Figur 8. Resandevolymer Oversikt JA, 1000-tal Gr 2040
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Figur 9. Resandevolymer Oversikt UA, 1000-tal 6r 2040
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I Tabell 9 redovisas antal nationella resor i JA och UA for ett urval av resanderelationer
som paverkas av hoghastighetstagen i UA7. Resorna avser totalt antal resor i 1000-tal per
ar fran kommun till kommun &r 2040. I tabellen redovisas ocksa den procentuella
forandringen av antal resor. Sampers innehéller inte ndgon modell for berikning av
utrikesresor vilket motiverar de kénslighetsanalyser som nimndes inledningsvis. En fast
matris med utrikesresor anviands i bAde JA och UA och dessa ligger utlagda med
start/mélpunkt i Malmo, som ar den station som ligger nirmast griansen. Det innebér att
tidsvinster beridknas for dessa utrikesresor.

" Under arbetet med foreliggande PM kunde Tabell 12 i PM for alternativet med 320 km/tim
aterskapas. En ny tabell framtagen med samma metod som i detta PM presenteras darfor i bilaga
till denna PM.
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Tabell 9. Resor i ett urval kommunrelationer som berérs av héghastighetstdgen, 1000-tal per ar

Resanderelation (kommun) Tdgresor i JA Tdgresor i UA | Differens UA- | Procentuell

JA férdndring
Jonképing Bords 2 13 11 460%
Linképing Bords 4 33 29 720%
Jonképing Goteborg 49 204 155 310%
Linképing Goteborg 21 107 85 400%
Linképing Jénkdping 22 87 65 300%
Jénképing Malmé 54 98 44 80%
Stockholm Bords 14 30 17 120%
Stockholm Jénképing 23 56 32 139%
Stockholm Linkdping 98 168 71 70%
Stockholm Malmé 305 382 77 25%
Stockholm Goéteborg 525 752 227 43%
Linképing Malmé 59 66 8 13%

I Tabell 10 och Tabell 11 redovisas transportarbetet, personkilometer, samt
genomsnittligt antal resande per tig i JA och UA. I Tabell 12 och Tabell 13 redovisas
sedan differensen mellan UA och JA i absoluta respektive relativa tal. Har ser vi att
transportarbetet med hoghastighetstigen jamfort med snabbtégen pa Vastra och Sédra
stambanan i JA 6kar med ca 1 200 miljoner personkilometer, vilket motsvarar en 6kning
av 25 %. Den absoluta 6kningen ar ungefar densamma for 6vriga direkt berorda tig, men
den relativa fordandringen ar betydligt storre, ca 60%. Den Gvriga direkt berorda trafiken
utgors i huvudsak av trafik av mer regional karaktar.

Tabell 10. Transportarbete, miljoner personkilometer, och genomsnittligt antal resande per tag i JA

@in
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Tdagtrafik i JA Totalt Per resldngdkategori Per drende Resande
per tdg
Langvdga | Regionala | Tjdnste Privat
Snabbtdg pd Vistra och Sédra stambanan 4816 4816 0 996 3819 262
Ovriga direkt berérda 1977 855 1123 217 1761 70
Ovriga tég 13626 5990 7 636 1497 12129 120
Summa tdg i JA 20419 11 660 8759 2710 17 709 127
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Tabell 11. Transportarbete, miljoner personkilometer, och genomsnittligt antal resande per tdg i UA

Tdagtrafik i UA Totalt Per resldngdkategori Per drende Resande
per tdg
Ldngvdga regionala Tjéinste Privat
Hoéghastighetstdg pG hdghastighetsndétet 6 009 6 009 0 1595 4414 293
Ovriga direkt berérda 3163 1607 1556 421 2742 89
Ovriga tég 13482 5963 7518 1507 11975 118
Summa tag i UA 22 654 13579 9704 3523 19131 133
Tabell 12. Skillnad i transportarbete, miljoner personkilometer, UA-JA
Totalt Per reslingdkategori Per drende
Langvdga regionala Tjanste Privat

S”:f:g:;;gﬁ“ tag UA - 1193 1193 0 599 595

Ovriga direkt berérda 1186 752 433 204 981

Ovriga tég -145 -27 -118 10 -155

Summa tdg 2234 1919 315 812 1422

Tabell 13. Procentuell skillnad i transportarbete, miljoner personkilometer, UA-JA
Tagtrafik i JA Totalt Per resldngdkategori Per drende
Langvdga regionala Tjanste Privat

?:g:gfgégj’:“ tag UA - 25% 25% - 60% 16%

Ovriga direkt berérda 60% 88% 39% 94% 56%

Ovriga tdg -1% 0% -2% 1% -1%

Summa tag i JA 11% 16% 4% 30% 8%

Sampers ar en trafikslagsovergripande modell och berdknar resor med samtliga
trafikslag i varje scenario. I Tabell 14 till Tabell 16 redovisas transportarbete, miljoner
personkilometer per ar, med samtliga trafikslag. I den regionala modellen f6r sédra
Sverige ingar delar av Danmark. Darfor berdknas i modellen regionala resor med buss
och tag i Danmark. Pa viagnitet ligger en fast lastbilsmatris. Syftet med denna ar i
huvudsak att fa korrekta restider pa vagnitet. I resultatredovisningen ingér darfor
personkilometer for lastbilar. I tabellerna nedan har vi valt att enbart redovisa
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I Tabell 16 ser vi att av det 6kade transportarbetet med tag, ca 2 200 miljoner

personkilometer, ar ca 800 overflyttade fran andra fardmedel och resten, 1 400 miljoner

personkilometer, ar resor som tillkommer i UA.

Tabell 14. Transportarbete, miljoner personkilometer per Gr, med samtliga fardmedel i JA

Samtliga Totalt | Per resldngdskategori Per drende
fardmedel Ldngvdga | Regionala | Tjdnste Privat

Tag 20 400 11700 8 800 2700 17 700
Ovrig spértrafik 3400 0] 3400 100 3300
Buss 12 600 3500 9000 300 12 300
Flyg 4100 4100 0 1300 2 800
Personbil 112 600 30 800 81 800 9600 102 900
SUMMA 153100 50 100 102 900 14 100 139 000

Tabell 15. Transportarbete, miljoner personkilometer per Gr, med samtliga fdrdmedel i UA

Samtliga Totalt | Per reslingdskategori Per drende
fardmedel Langvdga | Regionala | Tjdnste Privat

Tag 22 700 13 600 9100 3500 19 100
Ovrig spadrtrafik 3400 0 3400 100 3300
Buss 12 400 3500 8900 300 12 100
Flyg 4000 4000 0 1200 2700
Personbil 112 000 30300 81 800 9400 102 700
SUMMA 154 500 51300 103 200 14 500 140 000
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Tabell 16. Férdndrat transportarbete, miljoner personkilometer per Gr, med samtliga fdrdmedel i UA-JA

Samtliga Totalt Per resldngdskategori Per drende

fardmedel Langvdga | Regionala | Tjdnste Privat

Tdg 2230 1920 300 800 1420
Ovrig spértrafik 0 0 0 0 0
Buss -120 -50 -70 0 -110
Flyg -160 -160 0 -100 -50
Personbil -550 -560 10 -260 -290
SUMMA 1400 1200 250 440 1000

I Tabell 17 visas respektive firdmedels andel av det totala transportarbetet i JA och UA.
Hir ser vi att tdgtrafikens andel av det totala transportarbetet 6kar fran 13 till 15 % med
hoghastighetstagen. En slutsats ar att pé totalniva ar inte skillnaderna sérskilt stora och
att det i forsta hand ar langvaga resor som paverkas.

Tabell 17. Fdrdmedelsandel, uttryckt som andel av transportarbete i JA och UA

Totalt Langvdga resor Regionala resor

JA UA JA UA JA UA
Tag 13% 15 % 23% 26 % 9% 9%
Ovrig spértrafik 2% 2% 0% 0% 3% 3%
Buss 8% 8% 7% 7% 9% 9%
Flyg 3% 3% 8% 8% 0% 0%
Personbil 74 % 72 % 61% 59 % 79 % 79 %
SUMMA 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Aven om firdmedelsandelar totalt sett paverkas relativt lite som framgick i Tabell 17 s r
effekterna pa resandet stora i de relationer som berors av hoghastighetsbanan. I Tabell

18 redovisas fardmedelsandel for samtliga resor mellan kommuner som berors av
hoghastighetstigen.8 Andelarna avser totalt antal 1Angviga resor. For att kunna relatera
till marknadsandelar for olika fardmedel i nértid redovisas i Tabell 19 motsvarande
fardmedelsandelar for basiret 2014.

8 Under arbetet med foreliggande PM noterades att motsvarande tabell (Tabell 9) i PM for
alternativet med 320 km/tim inte gick att aterskapa. En tabell for alternativet med 320 km/tim
framtagen med samma metod som den som presenteras nedan presenteras darfor i bilaga till
denna PM.
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Tabell 18: Firdmedelsandel f6r resor mellan kommuner, JA och UA ér 2040

Resanderelation (kommun) Fédrdmedelsandel JA Fédrdmedelsandel UA
Tag Flyg | Buss | Bil Tdg Flyg | Buss | Bil

Jonképing Bords 4% 0% 6% 90% 19% 0% 5% 76%
Linkdping Bords 7% 0% 4% 89% | 40% | 0% 3% 57%
Jénkdping Goteborg 9% 0% 7% 84% | 32% | 0% 6% 62%
Linképing Goéteborg 15% | 0% 7% 77% | 51% | 0% 4% 45%
Linképing Jénképing 8% 0% 2% 90% | 28% | 0% 2% 71%
Jénkdping Malmé 56% 0% 6% 38% 72% 0% 4% 24%
Stockholm Bords 19% | 16% | 8% 56% | 36% | 12% | 7% 45%
Stockholm Jénkdping 19% | 1% 8% 71% | 38% | 1% 6% 55%
Stockholm Linképing 24% | 0% 5% 71% | 37% | 0% 4% 59%
Stockholm Malmé 58% | 21% | 4% 17% 65% 17% | 4% 15%
Stockholm Géteborg 57% | 17% | 4% 23% | 67% | 13% | 3% 18%
Linképing Malmé 69% | 2% 3% 26% | 74% | 1% 3% 22%

Tabell 19. Fardmedelsandel fér resor mellan kommuner basdret 2014

Resanderelation (kommun) Fdrdmedelsandel 2014
Tag Flyg | Buss | Bil

Jénképing Bords 4% 0% 7% 89 %
Linképing Bords 7% 0% 5% 89 %
Jonképing Goéteborg 9% 0% 8% 83%
Linképing Géteborg 17% | 0% 7% 75 %
Linkdping Jonképing 6% 0% 2% 91%
Jénkdping Malmé 52% | 0% 7% 41%
Stockholm Bords 17% | 22% | 9% 52 %
Stockholm Jénképing 18% | 1% 9% 72 %
Stockholm Linkdping 23% | 0% 6% 71%
Stockholm Malmé 52% | 29% | 4% 15 %
Stockholm Goéteborg 56% | 22% | 3% 19%
Linképing Malmé 67% | 2% 4% 27 %
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Tabell 20. Fdrdmedelsandel resor mellan Stockholm Iéin och Véstra Gétalands respektive Skdnes Idn i JA och
UA ér 2040

@in
Iy TRAFIKVERKET

Ldn Fédrdmedelsandel JA Fédrdmedelsandel UA

Tdg Flyg Buss | Bil Tdag Flyg Buss | Bil
Stockholm | Vdstra Gétaland 37% 13% 5% 44% 45% 11% 5% 39%
Stockholm | Skédne 40% 23% 6% 31% 48% 20% 5% 27%

Tabell 21. Firdmedelsandel resor mellan Stockholm Ién och Vidstra Gétalands respektive Skdnes Iin basdret
2014

Ldn Fdrdmedelsandel Basdr 2014

Tag Flyg Buss Bil
Stockholm Viéstra Gétaland 28 % 15% 6% 51%
Stockholm Skdane 26% 29 % 8% 38%

Resor och berdknade fairdmedelsandelar i Tabell 18 och Tabell 19 avser kommunresor,
det vill sdga resor som boende i en kommun gor till resmél i en annan kommun.
Tabellerna omfattar med andra ord inte resor som utfors av resenérer vars resa startar
och/eller slutar utanfor respektive kommun men som dnda anvander taget eller flyget for
en del av sin resa. For att ticka ett storre omland redovisas i Tabell 20 och Tabell 21
fairdmedelsandelar mellan 1dn, avseende andpunktstrafiken.

Mellan baséret (2014) och prognosiret (2040) sker en férandring av marknadsandelarna
for samtliga firdmedel i dessa dndpunktsrelationer. Detta beror pa att transportarbetet
med tag i langviga resor vixer snabbare dn for alla andra fairdmedel (1,7 % per ar) och att
flyg vixer langsammast (0,5 % per ar) enligt Trafikverkets basprognos (Trafikverket
Rapport "Prognos for persontrafiken 2040, Trafikverkets Basprognoser 2016-04-01").
Detta betyder att tdg vinner marknadsandelar sarskilt fran flyg men aven fran andra
fairdmedel mellan 2014 och 2040. Prognosen tyder pa att detta dven géller for regionala
resor. Aven i JA s bedoms allts& resandet med tig 6ka under kalkylperioden och det mer
dn vad resande med andra firdmedel bedoms gora.

I Tabell 22 nedan sammanstalls restidsvinster, resandedkning samt firdmedelsandel tag
och flyg i JA och UA. Tabellen &r sorterad efter storlek pa den procentuella aktidsvinsten.
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Tabell 22. Sammanfattning dktidsvinst, resandedkning och marknadsandel fér resor mellan kommuner ér
2040

@in
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Resanderelation (kommun) | Aktidsvinst, Resande- Fdrdmedelsandel Fdrdmedelsandel flyg
% 6kning, tdg % | tdg

JA UA JA UA
1onkoping Boras 64% 460% 4% 19% 0% 0%
Linkoping Boras 68% 720% 7% 40% 0% 0%
Jonkoping Goteborg 58% 310% 9% 32% 0% 0%
Linkoping Goteborg 59% 400% 15% 51% 0% 0%
Linkoping Jonkoping 56% 300% 8% 28% 0% 0%
Jonkoping Malmo 39% 80% 56% 72% 0% 0%
Stockholm Boras 45% 120% 19% 36% 16% 12%
Stockholm | J6nkdping 43% 139% 19% 38% 1% 1%
Stockholm Linkoping 33% 70% 24% 37% 0% 0%
Stockholm Malmé 30% 25% 58% 65% 21% 17%
Stockholm Goteborg 27% 43% 57% 67% 17% 13%
Linkoping Malmo 34% 13% 69% 74% 2% 1%

4.2 Godstransporter

Hoghastighetsbanorna paverkar forutsittningarna for godstrafik pa jarnvag till f6ljd av
att persontrafiken fordndras pa det befintliga jirnvagsnitet. En ligre maximal hastighet
pa hoghastighetsnatet fir dock marginella konsekvenser i det hir avseendet, varfor inga
nya effektberikningar har gjorts med modellen Samgods. Effekterna antas vara
desamma som for alternativet med 320 km/tim och i Tabell 23 vi ser att jarnvigen
vinner marknadsandelar frén savil vigtransport- som sjofartssektorn.

For mer information hénvisas till Trafikverkets PM Samhdllsekonomisk kalkyl av
hoghastighetsjdarnvdg enligt Sverigeférhandlingen 2016-02-01 (2016-09-15).

Tabell 23. Samgodsresultat UA-JA 2040 frdn analysen av Héghastighetstag 320 km/tim.

Transportslag Fordonskm, Tonkm,

miljoner miljoner
Lastbil -214 3164
Godstdg 12 5681
Fartyg -4 -1934
Flyg 0 0
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5. Samhallsekonomisk kalkyl

5.1 Investeringskostnad

Som redovisas i avsnitt 3.3 bedoms kostnaden for hoghastighetsbanorna till

205 miljarder kronor. Kostnaden som har anvants for de samhéllsekonomiska
berdkningarna ar ndgot hogre, 209 miljarder kronor. Skillnaden bestér i att bibanor for
Hissleholm och Jonkoping inte ingér i den redovisade anldaggningskostnaden men de
ingar i berdkningen av de samhillsekonomiska effekterna. Detta beror pa att arbetet med
de samhallsekonomiska analyserna av hoghastighetsbanor med dimensionerande
hastighet av 320 km/tim pagick parallellt med att berdkna anlaggningskostnader. D4 det
varit av yttersta vikt att kalkylerna for 250 km/tim och 320 km/tim skall vara jamférbara
med varandra har darfér motsvarande justering for bibanor dven gjorts i de berdkningar
som presenteras i detta PM.

I den samhillsekonomiska kalkylen ska kostnaden dels belastas med skattefaktorn 1,3,
dels kapitaliseras till ett nuvirde. Diskonteringsaret och trafikstartsar ar ar 2020 och
byggtiden ar 15 ar. Det innebér att investeringskostnaden nuvardesberiknas i kalkylen
som om byggstarten var ar 2005 (ar 2020 minus 15 ars byggtid).

Tabell 24. Berdkningar for anldggningskostnaden i den samhdllsekonomiska kalkylen, prisniva 2014

Investeringskostnad Miljarder kronor
Nominell investeringskostnad i den samhdllsekonomiska kalkylen 209
Samhdllsekonomisk investeringskostnad (inkl. skattefaktorn) 272
Genomsnittlig samhdllsekonomisk kostnad per dr under byggtiden 18,1
Nuvdrde diskonteringsdret 2020 362

5.2 Kostnader for drift, underhdll och reinvesteringar av hoghastighetsbanan

Kostnad for drift, underhall och reinvestering for en anldggning med spar pa ballast och
dimensionerande hastighet 250 km/tim berdknas vara 2,7 ganger hogre an for ballastfria
spar med dimensionerande hastighet 320 km/tim9 baserat pa internationella
erfarenheter.

I Tabell 25 visas nuviarden och genomsnittliga arliga kostnader, dar genomsnittet ar
beridknat som summan av arliga, ej diskonterade kostnader, dividerat med 60 ar. Liksom
investeringskostnaden &r dven dessa kostnader uppriaknade med skattefaktorn 1,3. I
tabellen redovisas dessa siffror. Den genomsnittliga arliga kostnaden for underhall,
reinvesteringar och drift for hoghastighetsbanan blir d4 3 miljarder kronor.

% Bilaga 2d, Samlad effektbedémning, HH1801 Hoghastighetsbanor (Jarna-Goteborg, Jonképing-
Lund), alt 2, 2018-02-15.
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Tabell 25. Berdékningar for underhdll, reinvesteringar och drift som anvdnds i den samhdllsekonomiska

kalkylen.
Genomsnitt, MSEK/adr (ej skattefaktor) | Nuvdrde, MSEK (inklusive skattefaktor)
Underhdll 1558 50 206
Reinvestering 1399 30765
Drift 41 1317
SUMMA 2998 82 288

5.3 Effekter for trafikforetag

Tagtrafik

Intdkter och kostnader beridknas for all kollektivtrafik, det vill sdga tag, buss och flyg, i
bade jamforelse- och utredningsalternativen. Parameterviarden och berdkningsprinciper

foljer ASEK 6.0.

I Tabell 26 och Tabell 27 sammanfattas beriknade intdkter och kostnader for tagtrafiken
ijamforelse- och utredningsalternativen och i Tabell 28 visas skillnaden. Totalt 6kar
nettovinsten for tagtrafiken med drygt 2,4 miljarder kronor prognosaret 2040.

Tabell 26. Biljettintdkter och fordonskostnader i JA, miljoner kronor Gr 2040

Biljettintcikter Kostnader Netto
Snabbtdg pd Vistra och Sédra stambanan 5930 3040 2890
Ovriga direkt berérda tdg 2120 1620 500
Ovriga tdg 15030 10450 4570
Totalt tdg 23080 15120 7 960

Tabell 27. Biljettintdkter och fordonskostnader i UA, miljoner kronor Gr 2040

Biljettintdkter Kostnader Netto
Héghastighetstdg pG héghastighetsndtet 8490 3530 4960
Ovriga direkt berérda tdg 3010 1990 1020
Ovriga tég 14 860 10 440 4430
Totalt tag 26 370 15970 10400
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Tabell 28. Differens biljettintdkter och fordonskostnader UA -JA, miljoner kronor Gr 2040

Biljettintdkter Kostnader Netto
Héghastighetstdg UA-Snabbtdg JA 2 560 490 2070
Ovriga direkt berérda tdg 890 370 520
Ovriga tég -160 -10 -150
Totalt tdg 3290 850 2440

Kollektivtrafik totalt

I den samhillsekonomiska kalkylen ingar fordndrade intdkter och kostnader for samtliga
kollektiva fardmedel. I tabellerna nedan redovisas detta for JA, UA samt férandringen
mellan dessa. Som namnts tidigare ingar delar av Danmark i den regionala modellen f6r
sodra Sverige. I de viarden for fordndrade intidkter och kostnader som berdknas i
Samkalk, och saledes ingar i den samhaillsekonomiska kalkylen, ingar darfor
kollektivtrafiken i dessa delar av Danmark. I Samkalks resultatsammanstallning
redovisas kollektivirafiken i Danmark under rubriken "Buss och tag”. Det kan uppsta
forandrade intdkter och kostnader pa de danska kollektivtrafiklinjerna till f6ljd av de
resandeforandringar som foljer av de analyserade atgarderna i Sverige.

I Tabell 29 nedan redovisas forandringen, det vill siga de belopp som ingér i den
samhaillsekonomiska kalkylen. Vi ser i tabellen att bade intdkter och kostnader minskar
for buss och flyg, nettoférandringen for dessa dr ca -220 miljoner kronor ar 2040. Tag
okar med ca 2 390 miljoner kronor per pr. Totalt innebir detta en nettoforandring av
drygt 2 miljarder kronor f6r samtliga kollektiva firdmedel.

Tabell 29. Fordndrade intékter och kostnader kollektivtrafik, miljoner kronor Gr 2040

Intdkter Kostnader Netto
Tdg 3290 900 2390
Ovrig spaértrafik 0 0 0
Buss -120 -40 -80
Flyg -490 -340 -140
Kollektivtrafik i Danmark 0 0 -10
Totalt kollektivtrafik i JA 2 680 510 2170

Godstrafik

Godstrafikens kostnader péverkas av den kapacitetsokning som uppstér pa det befintliga
jarnvagsnatet. Effekterna berdknas med hjilp av modellen Samgods som enkelt uttryckt
gor en kostnadsminimerande fordelning av landets godstransporter mellan lastbil, tag
och fartyg i sval JA och UA. I Samgods, liksom i samhillsekonomiska kalkyler,
forutsitts att konkurrensen inom godstransportmarknaden gor att transportképarens
pris dr approximativt lika med transportforetagens genomsnittskostnader. Det innebir
att sankta transportkostnader inte leder till ndgon effekt for trafikforetagen pa det sitt
som sker for persontrafiken. Istillet tillfaller transportkostnadsforandringen
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transportkoparna i form av sinkta transportkostnader. I kalkylen redovisas detta under
rubriken “Effekter for resenidrer och godskunder”.

5.4 Effekter for resenéarer och godskunder

Restidsvinster

Trafikering med hoghastighetstig innebar avsevirt kortare restider. Darfor ar
varderingen av restidsvinsterna centrala for den samhéllsekonomiska kalkylen. Den
totala restidsuppoffringen for resenarer bestar av fyra restidskomponenter:

o Aktid; tid ombord pé firdmedlet (*in-vehicle-time”). Virderas med firdmedels-
och drendespecifika aktidsvirden

e Anslutningstid; tid att ta sig till och fran stationen. Varderas som aktid.

e Bytestid; tid for byten mellan kollektivtrafiklinjer. Varderas med firdmedels- och
drendespecifika bytestidsvirden

e Vintetid; fler avgangar innebar kortare vintetid. Virderas med vardet av
turintervall, som ocksé ar fairdmedels- och drendespecifika

De tre sistnamnda restidskomponenterna finns endast vid tidtabellsbunden
kollektivtrafik. For att det ska uppsté en restidsforandring i modellen for en
kollektivtrafikresenar kravs darfor att indata i form av prognostidtabeller fordandras. I
huvudanalysen har inga utbudsférandringar gjorts for andra fairdmedel dn tag, varfor det
inte uppstar nagra restidsforandringar for flyg- och bussresenérer.

For personbilar och lastbilar berdknas ddremot restider i modellen. Det innebér att
forandrade floden pa vagnatet kan ge restidsférandringar, &tminstone d& det
forekommer trangsel.

De virderingar som anvands i kalkylen foljer ASEK 6.0.

I Tabell 30 och Tabell 31 nedan redovisas storleken pa forandrad restidsuppoffring. I
detta avseende skiljer man pé “befintliga” resenirer respektive “tillkommande.
“Befintliga” resenirer tillgodogor sig hela tidsvinsten och vardet for “tillkommande”

resendrer beriknas med “rule-of-the-half” enligt gdngse metodik.

Tabell 30. Restidsférdndringar, 1000 timmar per dr, befintliga resendrer

Fdrdmedel Aktid Anslutningstid Bytestid Vintetid
Tag -11678 29 -1042 -643
Personbil -407
Lastbil -69

Tabell 31. Restidsférdndringar, 1000 timmar per dr, tillkommande resendirer
Fdrdmedel Aktid Anslutningstid Bytestid Véntetid
Tdg -4 211 94 -527 -141
Personbil
Lastbil
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Viardet av den sammanlagda restidsforandringen uppgar till ca 3 500 miljoner kronor
prognosaret 2040. Detta fordelar sig enligt Tabell 32 nedan. Har ser vi att befintliga
resendrer stér for den storre andelen restidsvinster, ldngviga resenarer star for en
betydligt storre andel av restidsvinsterna dn regionala resenérer och tjansteresenirer star
for en lika stor andel av restidsvinsterna som privatresenarer.

Tabell 32. Férdelning av restidsvinster uppdelat efter befintliga/tillkommande, Iangvédga/regionala
respektive tjéinste/privat, miljoner kronor Gr 2040

Fdrdmedel Befintliga/tillkommande Resldngd Arende
Befintliga | Tillkommande | Ldngvdga | Regionala Tjdnste Privat

Tdg 2347 1041 3263 126 1644 1744

Personbil 53 53 14 40

Lastbil 27 27 27

Totalt 2427 1041 3263 206 1685 1784

Andel 70% 30% 94% 6% 49% 51%

Transportkostnader och transporttid fér godstrafik

Totalt minskar kostnaderna i godstransportsystemet med 1 059 miljoner kronor
prognosaret 2040. I dessa kostnader ingér ocksa virdet av godsets transporttid. I
kalkylsammanstallning i avsnitt 5.7 dterfinns denna post under rubriken "Transport-
kostnad och transporttid godskunder”.

5.5 Externa kostnader

I Tabell 33 och Tabell 34 redovisas berdknade forandringar av luftféroreningar och CO2
samt externa effekter for samtliga trafikslag, bdde person- och godstrafik. Samkalk
beridknar och virderar utslapp av luftféroreningar och CO2, trafikolyckor samt
marginellt infrastrukturslitage (trafikvolymberoende) for alla transporter i respektive
prognosscenario. D4 ingen ny godsanalys har gjorts (se avsnitt 4.2) har Samgodssiffrorna
hamtats direkt frin PM Samhdllsekonomisk kalkyl av hghastighetsjdrnvdg enligt
Sverigeforhandlingen 2016-02-01 (2016-09-15). For ytterligare information om
tillvigagangssatt och berdkningar hanvisas dit.
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Tabell 33. Forandrade emissioner UA-JA samtliga trafikslag

Utsldpp Enhet Samkalk Samgods SUMMA

Person- | Last- Buss Tdg Flyg Last- | Gods-

bil bil bil tdg
Kvéveoxider | Ton -43 -4 -7 -4 | -111 -243 0 -411
(NOx)
Kolvéten Ton -12 0 0 0 -2 -13 46 18
(HC)

4 _

Partiklar Ton 0 0 0 0 0 0 s
Svaveldioxid | Ton 0 0 0 0 -8 0 4 -4
(502)
Koldioxid 1000 ton -20 0 -1 -1 26| -154 8 -193
(Co2)

Tabell 34. Férdndrade externa effekter samtliga trafikslag, miljoner kronor ér 2040.

Utslépp Samkalk Samgods SUMMA

Person- | Last- Buss Tdg Flyg Last- | Gods-

bil bil bil tdg
Luftféroreningar och CO2 38 1 2 2 58 199 -20 280
Olyckor 83 2 0 -15 0 126 -24 172
Infrastrukturslitage 35 -3 1 -107 0 77 -261 -258
Buller 467 -65 402
SUMMA 156 -1 3 -119 58 870 -370 596

5.6 Budgeteffekter

Under rubriken "budgeteffekter” ingar sddana kalkylposter som paverkar den offentliga
budgeten, exklusive projektspecifika investeringskostnader samt trafikoberoende drift
och underhall. De senare redovisas under egna rubriker.

Budgeteffekter bestar i huvudsak av moms pa biljettpriset for kollektivtrafik, banavgifter
samt drivmedelsskatt. Moms ingar i biljettpriserna eftersom det ar dessa priser
resendrerna moter, banavgifter ingér i jairnvagsforetagens produktionskostnader och i
vagtrafikens korkostnader ingar drivmedelsskatt. For att fa en korrekt samhalls-
ekonomisk nettoeffekt korrigeras for sddana poster under rubriken "budgeteffekter”.
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Tabell 35. Budgeteffekter UA-JA prognosdret 2040, miljoner kronor
Drivmedels- | Moms Banavgifter | Moms SUMMA
skatt biljettintdkter fordons-
kostnad
Tdg 0 197 80 0 278
Ovrig spértrafik 0 0 0 0 0
Buss 0 -7 0 0 -7
Flyg 0 -29 0 0 -29
Personbil och lastbil -232 0 0 2 -229
SUMMA persontrafik -232 161 80 2 12
Lastbil -752 -752
Godstdg 259 259
Summa godstrafik -752 259 -493
Totalt -984 161 339 2 -481
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5.7 Resultat samhéllsekonomisk kalky!l

I Tabell 36 sammanstills de kostnader och effekter som redovisats tidigare i detta
avsnitt. Vi ser att summan av effekterna motsvarar en dryg tredjedel av den totala
investeringskostnaden och att nettonuvirdet ar ca -272 miljarder med nu géllande
diskonteringsprincip. Nettonuvardekvoten &r -0,75 och investeringen kan darfor
bedomas som mycket olénsam.

Tabell 36. Sammanstdllning samhdllsekonomisk kalkyl

Samhdillsekonomisk effekt Nuvdrde, Persontrafik | Godstrafik
miljoner
kronor

Investeringskostnad

Héghastighetsbanor enligt Sverigeférhandlingen -361 900

Drift och underhdll infrastruktur

Underhdll -50 200
Reinvesteringar -30 800
Drift -1300

Effekter for trafikféretag

Biljettintékter 66 100 66 100

Trafikeringskostnader -15 600 -15 600

Effekter for resendrer och godskunder

Restid och reskostnad; resendrer 93 000 93 000

Transporttid och transportkostnad godskunder 26 400 0 26 400
Budgeteffekter

Drivmedelsskatt -25 800 -5 700 -20 100
Banavgifter 8400 2 000 6 500
Moms 4000 4000

Externa effekter

@in
Iy TRAFIKVERKET

Luftféroreningar o klimatgaser 7 400 2700 4 700
Trafikolyckor 4400 1700 2 700
Marginellt infrastrukturslitage -6 300 -1 800 -4 600
Buller 10 500 10500
SUMMA EFFEKTER 90 000
NETTORESULTAT -271 900
NNK -0,75
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6. Kanslighetsanalyser

6.1 Beskrivning av genomfdrda kanslighetsanalyser

For att f4 en uppfattning om hur robust resultatet av den samhaillsekonomiska kalkylen
ar genomfors regelmassigt kianslighetsanalyser. Vid en kinslighetsanalys varieras vissa
av forutsattningarna, en i taget.

ASEK rekommenderar att foljande kianslighetsanalyser ska genomforas:

1. Hogre investeringskostnad - Investeringskostnad motsvarande 85 % -nivin
enligt berdkning med den successiva kalkylmetoden eller, om inte
successivmetoden anvints, en schablonuppréikning av den
samhaéllsekonomiska investeringskostnaden med 30 %.

2. Hogre koldioxidvirdering - Vardering av utsldpp av CO2 pa 3,50 kr/kg
(uttryckt i 2014-ars penningvarde).

3. Ingen trafiktillvaxt - Noll procents trafiktillvixt frdn baséret for
trafikprognosen.

4. Hogre trafiktillviaxt - En tillvaxttakt som ar 50 procent hogre riknat fran
trafikprognosens basar och jamfort med huvudkalkylen.

5. Trafikverkets klimatscenario - For alla vagobjekt ska en kéanslighetsanalys
goras med avseende pa Trafikverkets nuvarande klimatscenario, d.v.s.
antagandet att volymen personbilstrafik ar 2040 ar 12 procent lagre an
dagens niva (2014) och volymen lastbilstrafik ar oforandrad jamfort med
dagens niva (2014). Undantag fran denna rekommendation kan medges om
det ar forenat med betydande praktiska svarigheter att genomfora denna
kanslighetsanalys.

I samband med analysen av en ny hoghastighetsbana har ett antal projektspecifika
kinslighetsanalyser tagits fram. Dessa ar foljande:

e Forliangd kalkylperiod, 120 ar

e Alternativ berdkning for inrikesflyg (hogre marknadsandel for flyg i JA och
storre overflyttning till tag i UA)

e Inrikesflyg finns inte som fairdmedel prognosaret 2040

e Effekter pa utrikesresor (flygresor till/fran Kastrup)

e Effekter pa forseningar

De tva sistndmnda, effekter pa utrikesresor samt effekter pa forseningar, utgor inte
kanslighetsanalyser i egentligen mening. Anledningen till att dessa redovisas i form av
kanslighetsanalyser istillet for att ingé i huvudanalysen ar att det for ndrvarande saknas
officiellt faststillda modeller och effektsamband. Ett mer rattvisande namn pa dessa
bada sistndmnda analyser ar preliminidra kompletterande berakningar. Férutom
avsaknad av faststillda modeller och effektsamband &ar dessa i princip adderbara till
huvudanalysen resultat. En sdidan sammanstillning visas i avsnitt 6.2 nedan, efter
redovisningen av samtliga kinslighetsanalyser.

Den stora miangden projektspecifika kéanslighetsanalyser har inneburit att beslut tagits
att utelaimna de obligatoriska kéanslighetsanalyserna avseende ingen trafiktillvaxt, det vill
sdga 3 i sammanstallningen ovan. Den femte avser vagobjekt och ar darfor inte aktuell
har.

Nedan beskrivs de genomfoérda kianslighetsanalyserna kortfattat. Resultaten av
analyserna sammanfattas i Tabell 37 och Tabell 38.
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Ej genomfdrda kanslighetsanalyser

I de analyser som tidigare har gjorts av banor med dimensionerande hastighet

320 km/tim gjordes ytterligare nagra kianslighetsanalyser som av tidsskal inte varit
mojliga att genomfora fér 250 km/tim. De analyser det handlar om ar analyser med
hogre biljettpriser, en hogre andel tjansteresor samt hogre tidsvirde for arbetsresor.

Hogre biljettpriser skulle 6ka nyttorna for trafikforetagen genom hogre biljettintékter
och lagre trafikeringskostnader, samtidigt som nyttorna for resenirer skulle minska.
Bedomningen &r att den absoluta minskningen for resenérerna ar storre dn motsvarande
okning for operatorerna. Detta innebar att den samhéllsekonomiska nyttan med
hoghastighetsbanor skulle minska, vilket ar analogt med de tidigare analyser som gjordes
for banor med dimensionerande hastighet av 320 km/tim.

Om antalet tjansteresor minskar och privatresor 6kar i motsvarande man visade de
tidigare genomforda analyserna for 320 km/tim att de samhaillsekonomiska nyttorna
skulle minska. Samma bedémning gors for 250 km/tim. Tjansteresenérer har hogre
betalningsvilja for biljetter och hégre tidsvarden an tjansteresor, vilket medfor att savil
nyttorna for trafikforetagen som konsumenterna skulle minska om andelen privatresor
okar.

Det diskuterats att inom vissa omstindigheter s dr den samhillsekonomiska nyttan av
arbetsresor hogre dn individens tidsviardering. Ett sitt att bedoma denna effekt ar att
sitta ett hogre tidsvarde pa arbetsresor. Detta gjordes i de tidigare analyserna for med
hoghastighetsbanor avsedda for 320 km/tim, och da 6kade nyttorna nagot (ca 2% eller
knappt 5 mdkr). Eftersom en stor del av arbetsresorna sker med storregionala tdg som i
mindre utstrackning paverkas av maximal hogsta hastighet s& bedoms nyttorna vara i
samma storleksordning dven for ett system dimensionerat for 250 km/tm.

Hogre investeringskostnad

En investeringskostnad motsvarande 85 % -nivan enligt berdkning med den successiva
kalkylmetoden innebér att den nominella kostnaden 6kar frdn 205 000 till 259 300
miljoner kronor. Den samhallsekonomiska investeringskostnaden okar till 457 800
miljoner kronor.

Koldioxidvardering 3,50 kr/kg

I huvudanalysen virderas koldioxid enligt ASEK 6.0 till 1,14 kronor per kilo, vilket ar ett
politiskt skuggpris harlett fran koldioxidskatten. I en av de obligatoriska
kénslighetsanalyserna anvands istéllet en vardering pa 3,50 kronor per kilo. Det bor
observeras att kinslighetsanalysen endast avser varderingen av koldioxid. Den hogre
varderingen antas inte foranleda en hogre koldioxidskatt och ddrmed en hogre
drivmedelskostnad.

Langre kalkylperiod

60 ar ar den maximala kalkylperioden enligt ASEK 6.0. Den tekniska livslangden pé en
ny jarnvag ar ofta betydligt langre. Langsiktiga prognoser dr dock forknippade med en
stor osikerhet vilket dr anledningen till att den ekonomiska livslangden, kalkylperioden,
maximeras till 60 ar.

I en kénslighetsanalys berdknas effekter och kostnader av att kalkylperioden fordubblas,
fran 60 till 120 &r. Saval nuvardesberdknade nyttoeffekter som kostnader blir hogre med
en langre kalkylperiod.
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Hogre trafiktillvaxt

I huvudkalkylen antas trafiken 6ka enligt Tabell 2, i denna kénslighetsanalys har det
antagits 50% hogre trafiktillvaxttal.

Denna férandring paverkar huvudsakligen effekter for trafikforetag och effekter for
resendrer och gods eftersom resandevolymerna blir hogre.

Alternativ berakning av inrikesflyg

Overflyttningen mellan tig och flyg i Sampers har ifrigasatts (ifrigasatts men inte
pavisats vara fel (se Borjesson 2012)) vilket gor att en sidokalkyl kan vara motiverad.
Alternativa sitt att berdkna firdmedelsandelar ar att utga fran sambandet mellan
tagrestid och andel resenirer som viljer tag respektive flyg. Sambandet bortser fran
andra delar av restidsuppoffringen an restid och skiljer inte pé olika drenden men kan
tjina som en rimlighetsbeddmning av en kalkyl.

Fran Stockholms ldn till Fdrdmedel Fédrdmedelsandel enligt Fédrdmedelsandel enligt
Sampers alternativ kalky!
JA UA JA UA
Vidstra Gétaland Tag 74 % 80 % 65 % 78 %
Flyg 26 % 20% 35% 22%
Skane lén Tag 63 % 71% 31% 64 %
Flyg 37% 29% 69 % 36%

Detta beskrivs narmare i en separat PM (Effekter av hoghastighetstag pa flyget, WSP
2016-09-21)

Inget inrikesflyg prognosaret 2040

En kénslighetsanalys genomfors med forutsattningen att det inte finns ndgot inrikesflyg i
Sverige prognosaret 2040, det vill sdga det finns varken i JA och i UA. Féljden blir
naturligtvis fler tgresor redan i JA och en storre 6kning av tdgresorna i UA.

Effekt pa utrikesresor

I Sampers finns inte ndgon modell f6r berdkning av efterfragan pa utrikesresor, det vill
sdga resor med start- eller malpunkt utanfor Sverige. For tagtrafikens del finns en fast
matris med utrikesresor i bade JA och UA. Det innebar att tidsvinster berdknas for dessa
utrikesresor.

Genom de kraftiga restidsforbattringar som hoghastighetstagen innebar ar det troligt att
i forsta hand resor till/fran Danmark paverkas och da i forsta hand resor som i sker med
flyg. I ovan refererade PM, avseende kanslighetsanalysen alternativ berdkning
inrikesflyg, gors en analys av marknaden for utrikesresor och i vilken utstrackning dessa
bedoms flytta Gver till hoghastighetstagen.
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Effekter pa férseningar

Utbyggnad av 75 mil ny jairnvig innebar ett kraftigt tillskott av jarnviagskapacitet. Med
hjalp av nyligen skattade effektsamband mellan jairnvigsinfrastruktur,
kapacitetsutnyttjande, trafikering och forseningar har viardet av minskade forseningar for
persontrafiken berdknats. Motsvarande berdkning for godstrafiken har daremot inte
kunnat genomforas. Orsaken ar att godstrafikens beriakningsunderlag inte ar presenterat
i en form som gor det mojligt att anvianda de skattade effektsambanden. I en separat PM
(Forandrade tagforseningar ny hoghastighetsjarnvig enligt US2X, Trafikverket 2016-09-
02) redovisas de skattade effektsambanden och de genomférda berdkningarna.

For persontrafikens del ar det i forsta hand pa den nybyggda hoghastighetsbanan som
forseningarna bedoms bli visentligt mycket ldgre dn pa nitet i 6vrigt. Detta beror pa att
kapacitetsutnyttjandet ar 1agt pa stora delar av hoghastighetsnitet samt pa att det enbart
gar persontag med smé hastighetskillnader sinsemellan pa detta nit. P4 6vriga banor
paverkas kapacitetsutnyttjandet endast i mindre utstrackning mellan JA och UA. Darfor
torde effekter pa godstrafikens forseningar blir relativt sma till f6ljd av
hoghastighetsbanan.

6.2 Resultat kédnslighetsanalyser

I Tabell 37 nedan (notera att den av utrymmesskal ar uppdelad i tvd) redovisas
samhillsekonomiska kalkyler for huvudanalysen och samtliga kinslighetsanalyser.

I Tabell 38 visas skillnaden for respektive kéanslighetsanalys gentemot huvudanalysen.
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Tabell 37. Sammanstidllning av resultat kdnslighetsanalyser

Samhdllsekonomisk effekt Huvud- Hégre CcOo2- 120 ars 50% hogre

analys investerings- | vdrdering kalkylperiod trafiktillvaxt

kostnad
Investeringskostnad -361 900 -457 800 -361 900 -361 900 -361 900
Drift och underhdll infrastruktur -82 300 -82 300 -82 300 -95 200 -82 300
Effekter for trafikféretag 50500 50500 50500 57900 60 600
Effekter for resendrer och godskunder 119 400 119 400 119 400 157 300 146 600
Budgeteffekter -13 500 -13 500 -13 500 -15 600 -15 300
Externa effekter 15900 15900 26 000 21600 19 600
SUMMA EFFEKTER 90 000 90 000 100 100 138 900 129 200
NETTORESULTAT -271 900 -367 800 -261 800 -223 000 -232 700
Nettonuvdrdeskvot (NNK) -0,75 -0,80 -0,72 -0,65 -0,64
Fortsdttning tabellen ovan

Samhadllsekonomisk effekt Alt inrikesflyg Inget inrikesflyg | Utrikes Férseningar
Investeringskostnad -361 900 -361 900 -361 900 -361 900
Drift och underhdll infrastruktur -82 300 -82 300 -82 300 -82 300
Effekter for trafikféretag 60 500 55600 55900 50700
Effekter for resendrer och godskunder 117 700 125 400 121100 138 300
Budgeteffekter -13 500 -13 300 -13 500 -13 500
Externa effekter 15 900 14 200 15900 15900
SUMMA EFFEKTER 98 300 99 600 97 200 109 100
NETTORESULTAT -263 600 -262 300 -264 800 -252 900
Nettonuvdrdeskvot (NNK) -0,73 -0,72 -0,73 -0,70
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Tabell 38: Sammanstdllning kdnslighetsanalyser

Samhdllsekonomisk analys Effekter Nettoresultat | Differens nettoresultat mot
huvudanalys,
MSEK Procent
Huvudanalys 90 000 -271 900
Hégre investeringskostnad 90 000 -457 800 -95 900 -35%
Hégre virdering CO2 100 100 -261 800 10 100 4%
Kalkylperiod 120 ér 126 000 -235 900 36 000 13 %
Alt inrikesflyg 98 300 -263 700 8200 3%
Inget inrikesflyg 99 600 -262 300 9 600 4%
Tillkommande utrikesresor 97 200 -264 800 7 100 3%
Férdndrade férseningar 109 100 -252 900 19 000 7%

Som diskuterades ovan ar de tva sista av kinslighetsanalyserna ovan, tillkommande
utrikesresor samt forandrade forseningar, inte att betrakta som kinslighetsanalyser i
egentlig mening. Anledningen till att dessa redovisas har och inte i huvudanalysen ar att
berdkningarna inte baseras pa modeller och/eller effektsamband som ir officiellt
godkidnda (dnnu). Det finns dock anledning att redovisa det samlade resultatet inklusive
dessa bada effekter.

Tabell 39: Resultat Huvudkalkyl inklusive tillkommande utrikesresande och minskade férseningar

Samhdllsekonomisk effekt Nuvdrde, miljoner kr

Investeringskostnad -361 900
Drift och underhdll infrastruktur -82 300
Effekter for trafikféretag 56 100
Effekter fér resendrer och godskunder 140 000
Budgeteffekter -13 500
Externa effekter 15900
SUMMA EFFEKTER 116 300
NETTORESULTAT -245 800
Nettonuvdrdeskvot (NNK) -0,68

Nettoresultatet forbattras med 26 miljarder kronor da 6kat utrikesresande och minskade
forseningar inkluderas i kalkylen. Resultatet dr dock fortfarande kraftigt negativt, drygt
245 miljarder kronor. Nettonuvardeskvoten 6kar fran -o,75 till -0,68.

6.3 Vad kréavs for att investeringen ska uppvisa noll-resultat?

En friga som &r naturlig att stilla sig 4r vad som kravs for att det negativa
samhaéllsekonomiska resultatet av hoghastighetsbanan ska vénda till positivt enligt
Trafikverkets gingse beriakningsmetoder? De tvé absolut viktigaste faktorerna ar
investeringskostnaden och antalet tillkommande resenirer.
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For att samhillsekonomiska nyttoeffekter och samhallsekonomisk investeringskostnad
ska vara lika stora kravs att:

e Investeringskostnaden ar hogst 65 miljarder kronor, det vill sdga knappt 70 %
lagre an den berdknade kostnaden pa 205 miljarder kronor

eller

e Antalet tillkommande resenirer uppskattas behover vara ca fyra gdnger storre én
det som prognosticerats

6.4 Slutsatser kanslighetsanalyser

Av de kanslighetsanalyser som redovisas kan slutsatsen dras att det samhallsekonomiska
resultatet av huvudanalysen ir stabilt. Tva av de analyser som redovisas i form av
kanslighetsanalyser, utrikesresor och férandrade forseningar, utgor egentligen
kompletterande berdkningar. En total kalkyl inklusive dessa bada effekter redovisas och
resultatet paverkas inte i ndgon avgorande omfattning.

Berakningar av maximal investeringskostnad respektive nédviandig storlek pa
resandedkning for att resultatet ska vanda till positivt antyder att det kravs mycket stora
kostnadssankningar respektive resandedkningar.
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7. Sammanfattning

Sammanfattningsvis ser vi att investeringen i hoghastighetsbanor dr mycket omfattande,
bade vad giller trafik- och transportférandringar, nyttoeffekter och investeringskostnad.
I vissa resanderelationer och banstrackor blir restidsvinsterna mycket stora och dar okar
tagresandet markant. Den 6kade tillgdngliga kapaciteten for godstrafik pa det befintliga
nitet bedoms ge mycket stora 6kningar av godstigstrafiken péa dessa strackor. Sett till
sévil jarnvagssektorn som till hela transportsystemet ar dock férandringen relativt
marginell. Persontagstrafikens andel av det totala transportarbetet (personkilometer)
okar fran 13 till 15 %. Godstégstrafikens andel av det totala transportarbetet
(tonkilometer) 6kar fran 18 till 21 %. Forklaringen ar helt enkelt att det svenska
transportsystemet ar ett “moget” system dar det i utgangsliget finns ett utbyggt
jarnvagsnat och dven stora atgarder far darmed en méttlig inverkan.

En samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning baserad pa prognoser for person- och
godstransporter ar 2040 och de nyttor m.m. som ingér i Trafikverkets géngse
investeringsbedomningar visar att investeringen inte dr samhillsekonomiskt 16nsam. I
denna standardkalkyl for dtgarder i transportinfrastrukturen inkluderas de mest centrala
direkta samhillsekonomiska effekterna av investeringen i form av tidsvinster for person-
och godstrafik och reskostnads- och transportkostnadsbesparingar. Dessutom ingar
forandringar av trafikforetagens intdkter och kostnader samt bedomningar av
samhaéllsekonomiska effekter pé luftfororeningar, klimatgaser och trafiksakerhet.
Effekter av forandrade bullerstorningar har berdknats for godstrafiken men inte for
persontrafiken.

Persontrafikeffekterna ar beriknade med modellsystemet Sampers/Samkalk och
godstrafikeffekterna med Samgods. Sampers/Samkalk har anvants manga ar och ar vil
etablerat inom transportsektorn i Sverige. Samgods ar ddremot ett nyare system som
forst under det senaste aret har tillimpats skarpt i samband med dtgirdsanalyser.
Modellen ar fortfarande under utveckling.

Den samhéllsekonomiska lonsamhetsbedomningen fangar i allt viasentligt de effekter
som uppstar till f6ljd av den nya hoghastighetsjarnvagen. Tva utestaende effekter saknas
dock i huvudanalysen. Det géller dels minskade férseningar i jirnvagssystemet som
uppstar till f61jd av den kapacitetsokning som 75 mil ny jirnvag faktiskt innebar, dels
effekter av 6kat utrikesresande med tag. Anledningen till att dessa effekter inte ingér i
huvudanalysen ar att det saknas officiella och granskade effektsamband (férseningar)
och modeller (utrikesresor). Berdkningar av dessa har dock genomforts och tillfogats
kalkylen i form av en kinslighetsanalys. Férutom dessa har ytterligare ett antal
kanslighetsanalyser genomforts och redovisas hir. Resultaten fran dessa analyser
forandrar inte Ilonsamhetsbedomningen pé nagot avgorande sitt.
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Bilaga

Under arbetet med foreliggande PM noterades att vissa tabeller som presenterats i
Samhdllsekonomisk kalkyl av héghastighetsjdrnvdg enligt Sverigeforhandlingen 2016-
02-01 (2016-09-15) inte kunde dterskapas. For att mojliggora jamforelser mellan
analyser gjorda med hogsta hastighet 320 km/h och 250 km/h har darfér uppdaterade
tabeller tagits fram for alternativet med 320 km/tim med samma metod som de tabeller
som presenteras ovan i detta PM.

Restider mellan kommuner, JA och UA 320 km/tim

Tabell 40. Restider med tdg (in vehicle time) i JA och UA samt férdndrad restid (positiva tal = minskad
restid). Tabellen dr sorterad efter storleken pd den procentuella Gktidsvinsten.

Vid jamférelser mot resultat i detta PM ersdtter nedanstdende motsvarande tabell (Tabell 5) i “PM
Samhdllsekonomisk kalkyl av héghastighetsjérnvdg enligt Sverigeférhandlingen 2016-02-01”, 2016-09-15.

Resanderelation Restid i JA Restid i UA Tidsvinst per | Procentuell

resa dktidsvinst
Link6ping Bords 03:22 00:54 02:28 73%
Jénkdping Bords 02:01 00:42 01:19 65%
Linképing Goéteborg 03:34 01:17 02:17 64%
Jénképing Goéteborg 02:23 00:58 01:25 59%
Link6ping Jénkdping 01:36 00:39 00:57 59%
Stockholm Bords 04:14 02:07 02:07 50%
Stockholm Jonképing 03:21 01:47 01:34 47%
Jonképing Malmé 02:46 01:31 01:15 45%
Stockholm Malmé 04:43 02:59 01:44 37%
Stockholm Képenhamn 05:01 03:17 01:44 35%
Stockholm Linképing 01:48 01:10 00:38 35%
Stockholm Goéteborg 03:34 02:19 01:15 35%
Linkdping Malmé 02:54 01:55 00:59 34%
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Tagresor mellan kommuner, JA och UA 320 km/tim

Tabell 41. Resor i ett urval kommunrelationer som berérs av héghastighetstagen, 1000-tal per ar.
Vid jamférelser mot resultat i detta PM ersdtter nedanstdende motsvarande tabell (Tabell 12) i ”PM
Samhdllsekonomisk kalkyl av héghastighetsjérnvdg enligt Sverigeférhandlingen 2016-02-01”, 2016-09-15.
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Resanderelation (kommun) Tagresor i JA Tdgresor i UA | Differens UA- | Procentuell
JA féréndring

Jénkdping Bords 2 14 11 470%
Linkdping Bords 4 43 39 950%
Jénképing Goéteborg 49 210 161 330%
Linképing Goteborg 21 128 107 500%
Linképing Jénképing 22 95 73 330%
Jonképing Malmé 54 110 56 100%
Stockholm Bords 14 33 20 140%
Stockholm Jonképing 23 60 37 160%
Stockholm Linképing 98 169 71 70%
Stockholm Malmé 305 406 102 33%
Stockholm Gdéteborg 525 835 310 60%
Linképing Malmé 59 73 14 24%

@in
Iy TRAFIKVERKET

Trafikverket

Texttelefon: 010 - 123 99 97
Telefon: 0771 - 921 921

trafikverket@trafikverket.se

www.trafikverket.se



TMALL 0423 PM v 1.0

Arendenummer
TRV 2014/54842

Fardmedelsandel for resor mellan kommuner, JA och UA 320 km/tim
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Tabell 21: Firdmedelsandel for resor mellan kommuner, JA och UA dr 2040.
Vid jamférelser mot resultat i detta PM ersdtter nedanstdende motsvarande tabell (Tabell 21) i ”PM

Samhdllsekonomisk kalkyl av héghastighetsjérnvdg enligt Sverigeférhandlingen 2016-02-01”, 2016-09-15.

Resanderelation (kommun) Fdrdmedelsandel JA Férdmedelsandel UA
Tdag Flyg Buss | Bil Tdg Flyg Buss | Bil

Jénkdping Bords 4% 0% 6% 90% | 19% | 0% 5% 76%
Linképing Bords 7% 0% 4% 89% | 47% | 0% 2% 51%
Jénkdping Géteborg 9% 0% 7% 84% | 33% | 0% 6% 61%
Linképing Goteborg 15% | 0% 7% 77% | 56% | 0% 4% 40%
Linképing Jénképing 8% 0% 2% 90% | 30% | 0% 2% 69%
Jénkdping Malmé 56% 0% 6% 38% 74% 0% 4% 22%
Stockholm Bords 19% | 16% | 8% 56% | 39% | 12% | 7% 43%
Stockholm Jénkdping 19% | 1% 8% 71% | 40% | 1% 6% 53%
Stockholm Linképing 24% | 0% 5% 71% | 37% | 0% 4% 59%
Stockholm Malmé 58% | 21% | 4% 17% 67% 16% 4% 14%
Stockholm Géteborg 57% | 17% | 4% 23% | 69% | 12% | 3% 16%
Linképing Malmé 69% | 2% 3% 26% | 76% | 1% 3% 20%
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