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Samlad effektbedémning

Goteborg-Boras, del av nya stambanor
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Oversiktsbild ny stambana Géteborg-Boréas

Nulédge och brister:
Dagens jarnvag mellan Goteborg och Boras utgors av Kust till kust-banan som fortsatter till Kalmar och Karlskrona. Delstrackan

Goteborg-Boras ar enkelsparig, kurvig och har begréansningar i kapacitet, hastighet och restid. Strackan Goteborg-Boras ar ett av
Sveriges storsta pendlingsstrak och dagens jarnvag ar inte ett konkurrenskraftigt alternativ till vagtrafiken. Pendlingen i straket sker idag
framst med bil eller buss. Detsamma galler resor till och fran Landvetters flygplats som idag saknar jarnvagsanslutning.

Banlangd (km):
Banstandard:

Bantrafik (tdg per dygn):
Banfléde (milj resendrer

perar/ milj nettoton per ar):

Ca 67 km Almedal - Boras C
Enkelspar med motesstationer
Persontrafik: 13 dubbelturer per dygn, Godstrafik: 10 tag per dygn

Person: 530 000 resor Almedal-MoInlycke, 440 000 resor Molnlycke-Bollebygd, 420 000
resor Bollebygd-Boras (avser prognos 2022), Gods: 780 000 ton per ar (avser prognos

2022)

Atgirdens syfte:

En ny jarnvag mellan Géteborg och Boras ger snabbare tagresor, smidigare arbetspendling och okad tillgéanglighet till och fran
Landvetter flygplats.

Aktuell stracka ar ocksa en del av nya stambanor, vars syfte ar att:

+ tillfora betydande kapacitet i Sveriges jarnvagssystem samt méjliggora punktliga och robusta resor och transporter fér manniskor och

naringsliv

« ge vasentligt kortare restider med tag inom Sverige samt mellan Sverige och andra lander i Europa

+ genom Okad tillganglighet och nya reserelationer skapa goda forutsattningar for starka arbetsmarknadsregioner och regional
utveckling

« framja hallbara resor och transporter.
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 42216,65 mnkr i prisniva 2019-06

Nya stambanor fér hoghastighetstag féreslas enligt "Overgripande Systemutformning 3.1 (OSU 3.1)", se referens 1. Géteborg-Boras ar
en del av nya stambanor och omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig jarnvag for hdghastighetstag och snabba regionaltag.
Utredningsalternativet innebar en strackning fran Aimedal till Boras, med stationer i MéIndal, Landvetter och Boras. | atgarden ingar
ombyggnad av de befintliga stationerna i MéIndal och Boras samt anlaggandet av en ny station i tunnel under Landvetter flygplats.

Banlangd: ca 60 km

Banstandard: Dubbelspar, hogsta tillatna hastighet 250 km/h

Bantrafik (tag per dygn):

Bantrafik Goteborg-Boras: Regionaltag, 75 dubbelturer per dygn varav 50 snabba
regionaltag.

Banflode (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Ca 5,5 miljoner regionala tagresor 2040 (6ster om Landvetter)
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Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Windahl Johan, NSgbv, 0771-921 921

Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémnin
(mnkr) g
Resenarer 13128 = Positivt
Godstransporter 60 Forsumbart
Persontransportforetag 235 Positivt
Trafiksakerhet -7 Forsumbart
Klimat 156 Forsumbart
Halsa 84  Negativt
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter -704 Férsumbart
Budgeteffekter 508 Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -4277 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 64175
investeringskostnad
Nettonuvarde
-54993 Negativt
Nettonuvardeskvot

Samlad effektbedémning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Beskrivning

Atgarden ger mojlighet till trafikering med styva tidtabeller och
anpassning av tidtabellen till en 6kad efterfragan.

Mojlighet att bedriva en effektivare trafik med styva tidtabeller och
battre mojligheter att anpassa tidtabellen till en storre efterfragan.

Atgarden leder till 6kade barriareffekter och ett ¢kat antal

bullerutsatta.

Atgarden ger stora negativa effekter pa landskap, djur och natur i
form av intrang, barriareffekter och buller.

Atgarden bedéms leda till regionalekonomiska effekter men dessa
beddms framforallt besta av geografiska omfordelningar. Effekten
beddms darfor vara féorsumbar i den samhallsekonomiska kalkylen.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddomning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys <0
KA hogre invkostnad <0
KA Trafiktillvaxt 0% <0
Trafiktillvaxt +50% <0

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

-54993
-66095

-65791
-51380

Generellt beddms kvaliteten pa kalkylen som god, men
kalkylen innehaller ett antal olika osakerheter som kan
paverka resultatet bade uppat och nedat. Det ar svart att
avgobra om de sammantaget innebar en under- eller
Overskattning av [dnsamheten. Vissa osakerheter
paverkar kalkyler for olika atgarder pa liknande satt och
har darfor liten betydelse for prioritering av objekt, men
paverkar bedémning om absolut I6nsamhet. Exempel pa
detta ar utveckling av resandemangder samt
investerings- och underhallskostnaderna. Andra
osakerheter ar mer specifika for Nya Stambanor som
osakerheter kopplade till den trafikering som ligger till
grund for kalkylen. Det ar mojligt att andra trafikupplagg
skulle kunna ge bade storre eller mindre nyttor én de
som redovisas i kalkylen. Det ar dock viktigt att beakta att
denna atgard nar sin fulla potential forst nar hela
systemet byggts ut, dvs effekterna av att bygga hela
systemet Nya stambanor kan vara stérre an summan av
effekterna for de fyra ingdende objekten.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Den samhallsekonomiska kalkylen pekar pa att atgarden
ar samhallsekonomiskt oldnsam. Det finns osakerheter i
kalkylen och ett antal effekter som inte varderats i
kalkylen. Dessa kan pdaverka kalkylen, men bedéms inte
vara av en sadan storlek att de kan dndra den
sammanvagda bedémningen till IbGnsam. Inte heller de
kanslighetsanalyser som genomforts for att analysera
hur robust resultatet ar for olika férandringar av
forutsattningarna paverkar den slutsatsen. Mot bakgrund
av detta ar bedomningen att objektet ar
samhallsekonomiskt oldnsamt. Det ar dock viktigt att
beakta att denna atgard nar sin fulla potential forst nar
hela systemet byggts ut, dvs nyttan av att bygga hela
systemet Nya stambanor kan ge storre nytta an summan
for de ingdende objekten. Dock visar den
samhallsekonomiska kalkylen for hela systemet ocksa pa
samhallsekonomisk oldnsamhet.

Olénsam
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Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Windahl Johan, NSgbv, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Lokalt

Lan Vastra Goétaland Neutralt
Kommun Goteborg Neutralt
Naringsgren Tagoperatorer Neutralt
Trafikslag Persontrafik-jarnvag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar framst yrkesverksamma tagresendarer. Storst nytta uppstar for den regionala trafiken i Vastra Gotaland, framst i

Goteborg och Boras.

Samlad effektbedémning Sida 5av30



Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Windahl Johan, NSgbv, 0771-921 921

Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag

Positivt & negativt

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag

Atgarden medfér forbattrad tillgéanglighet for medborgare och naringsliv. Paverkan pé klimatet minskar i driftskedet, medan den
dkar i byggskedet. De nya banorna medfér intrdng i natur- och kulturmiljé samt landskapsbilden. Aven om man férséker undvika
kansliga och vardefulla miljoer kommer sa har omfattande utbyggnad innebara betydande intrang.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Den samhallsekonomiska kalkylen pekar pa att atgarden ar samhallsekonomiskt olénsam. Det finns osdkerheter i kalkylen och ett
antal effekter som inte varderats i kalkylen. Dessa kan paverka kalkylen, men bedéms inte vara av en sadan storlek att de kan
andra den sammanvagda bedomningen till IdGnsam. Inte heller de kanslighetsanalyser som genomforts for att analysera hur
robust resultatet ar for olika forandringar av forutsattningarna paverkar den slutsatsen. Mot bakgrund av detta ar bedomningen
att objektet ar samhallsekonomiskt olénsamt. Det ar dock viktigt att beakta att denna atgard nar sin fulla potential forst nar hela
systemet byggts ut, dvs nyttan av att bygga hela systemet Nya stambanor kan ge storre nytta an summan for de ingaende
objekten. Dock visar den samhallsekonomiska kalkylen for hela systemet ocksa pa samhallsekonomisk olénsamhet.

Atgarden bidrar positivt till ekologisk hallbarhet genom éverflyttning fran vag till jairnvag vilket medfér minskade utslépp.
Atgarden medfér stor negativ miljopaverkan under byggskedet samt intrdng i landskapet. De beréknade utslappen av CO2-
ekvivalenter under byggskedet har beraknats bli betydligt stdrre an de minskade utslappen i trafikeringen under anlaggningens
ekonomiska livslangd. Beslutad politik innebar dock krav pa betydande utslappsminskningar for byggnation, vilket far stor
paverkan pa utslapp under byggskedet. Detta ar inte inkluderat i aktuell bedomning, da aktuella klimatkalkyler baseras pa 2015
ars forutsattningar.

Den samhallsekonomiska kalkylen med prissatta effekter visar att atgarden ar olénsam. Dock bidrar atgarden positivt till att
uppfylla transportpolitiska mal sasom medborgarnas resor, naringslivets transporter, jamstalldhet och 6kad tillforlitlighet i
transportsystemet.

Atgarden bidrar positivt till social hdllbarhet. Overflyttning fran vag till jarnvag bidrar till farre olyckor i vagtrafiken samt minskade
utslapp. Atgarden bidrar till 6kad tillganglighet for grupper som inte har tillgang till bil. Dock finns risk att atgarden leder till ett
6kat antal bullerutsatta.

Samlad effektbedémning Sida 7 av30



Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Windahl Johan, NSgbv, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Goteborg-Boras, del av nya stambanor

Objekt-id JVA200c

Arendenummer

Lan Vastra Gotaland

Kommun Goteborg, MélIndal, Harryda, Bollebygd, Mark och Boras
Trafikverksregion Region Vast

Trafikslag Jarnvag

Skede Plan infor val av lokaliseringsalternativ

Typ av planlaggning  Typfall 5 Tillatlighetsprévning, betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Dagens jarnvag mellan Goteborg och Boras utgdrs av Kust till kust-banan som fortsatter till Kalmar och Karlskrona. Delstrackan
Goteborg-Boras ar enkelsparig, kurvig och har begransningar i kapacitet, hastighet och restid. Strackan Goéteborg-Boras ar ett av
Sveriges storsta pendlingsstrak och dagens jarnvag ar inte ett konkurrenskraftigt alternativ till vagtrafiken. Pendlingen i straket
sker idag framst med bil eller buss. Detsamma galler resor till och fran Landvetters flygplats som idag saknar jarnvéagsanslutning.

Sett i ett storre perspektiv ar strackan Goteborg-Boras dven beroende av tillstandet i jarnvagssystemet som helhet. | detta
perspektiv ar Sodra och Vastra stambanan viktiga lankar att beakta. Dessa banor &r i dagslaget mycket hart belastade pa storre
delen av strackorna. | kombination med att anlaggningen ar sliten och att banorna trafikeras av trafik med stor variation i
hastighet har restiderna succesivt blivit langre och kommer att forlangas ytterligare nar tdg med korglutning tas ur drift.
Punktligheten har lange varit mycket Iag pa snabbtdgen och efterfrdgan pa utokad trafik kan inte métas. Dessutom ar tiden knapp
for underhall i spar. Det finns darfor ett stort behov av 6kad jarnvagskapacitet pa manga delar av Sédra och Vastra stambanan
bade for person- och godstransporter.

Banlangd (km): Ca 67 km Almedal - Boras C
Banstandard: Enkelspar med métesstationer
Bantrafik (tag per dygn): Persontrafik: 13 dubbelturer per dygn, Godstrafik: 10 tag per dygn

Banfléde (milj resenarer Person: 530 000 resor Almedal-Mdlnlycke, 440 000 resor Molnlycke-Bollebygd, 420 000
perar/ milj nettoton per ar): resor Bollebygd-Boras (avser prognos 2022), Gods: 780 000 ton per ar (avser prognos
2022)
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Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Windahl Johan, NSgbv, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Syfte

En ny jarnvag mellan Goteborg och Boras ger snabbare tagresor, smidigare arbetspendling och 6kad tillganglighet till och fran
Landvetter flygplats.

Samlad effektbedémning

Aktuell stracka ar ocksa en del av nya stambanor, vars syfte ar att:

* tillfora betydande kapacitet i Sveriges jarnvagssystem samt maojliggdra punktliga och robusta resor och transporter for
manniskor och naringsliv

« ge vasentligt kortare restider med tag inom Sverige samt mellan Sverige och andra lander i Europa

« genom Okad tillganglighet och nya reserelationer skapa goda forutsattningar for starka arbetsmarknadsregioner och regional
utveckling

« framja hallbara resor och transporter.

Forslag till atgard

Nya stambanor fér héghastighetstag foreslas enligt “Overgripande Systemutformning 3.1 (OSU 3.1)", se referens 1. Géteborg-
Boras ar en del av nya stambanor och omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstag och snabba
regionaltag. Utredningsalternativet innebar en strackning fran Almedal till Boras, med stationer i M6Indal, Landvetter och Boras. |
atgarden ingdr ombyggnad av de befintliga stationerna i MéIndal och Boras samt anlaggandet av en ny station i tunnel under
Landvetter flygplats.

Nya stambanor for hoghastighetstag innefattar en ny dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstag upp till 320 km/h mellan
Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmé. Pa strackan Goteborg-Boras samt Linkdping-Jarna (Ostlanken) ar hogsta tillatna
hastighet 250 km/h. Mojlig restid for direkttag mellan Stockholm-Géteborg beraknas bli 2 timmar och 5 minuter och mellan
Stockholm-Malmé 2 timmar och 30 minuter. Atgarden innebar mestadels centrala/stadsnara stationslagen.

De nya stambanorna utnyttjas i delar for regiontrafikupplagg kring de tre storstaderna och centralt kring Jonkoping. Fran
Goteborg via MéIndal och Landvetter till Bords dar vissa tag aven gar till Jonképing. Denna trafikering ar integrerad med 6vrig
regiontrafik i Vastsverige. Mellan Linképing och Varnamo via Jonkdping och Tranas. Ny stambana mellan Lund och Hassleholm
utnyttjas av snabba regionaltdg dels for att korta restiden dels for att avlasta Sédra Stambanan. Denna trafikering ar integrerad
med ovrig regiontrafik i Sodra/Syddstra Sverige. Fran Stockholm via Vagnharad, Nykoping, Skavsta och Norrkoping till Linkoping.
Denna trafikering ar integrerad med 6vrig regiontrafik i Malardalen.

Banldngd (km): ca 60 km
Banstandard: Dubbelspar, hogsta tillatna hastighet 250 km/h

Bantrafik (tag per dygn): Bantrafik Goteborg-Boras: Regionaltag, 75 dubbelturer per dygn varav 50 snabba
regionaltag.

Banfléde (milj resenarer Ca 5,5 miljoner regionala tagresor 2040 (6ster om Landvetter)
perar/ milj nettoton per ar):
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Oversikt Nya stambanor : Oversikt Nya stambanor
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl Teralesimes
Senaste Prisniva Berskningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o'mr'a'lfnad till
v QL g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-11-  jan-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 42489,0 7350,6 42216,7
12 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Denna SEB ar framtagen som del i revidering av Nationell plan for perioden 2022-2033. For Nya Stambanor gors fyra SEB:ar i
detta sammanhang.

* Hela systemet Nya Stambanor: JTR2205
» Ostlanken: JO1811

» Hassleholm-Lund: JSY1825

« Goteborg-Boras: JVA200c

Planeringen av ny stambana Géteborg-Boras befinner sig just nu i skedet lokaliseringsutredning. Det alternativ som férordas ar
ett alternativ med en extern station vid Osdal samt bibana in till Boras C. | jarnvagsplanen slutar dock utredningsomradet strax
Oster om Boras. Hur stambanan ska lokaliseras dster om Boras ar inte utrett. Darav far stambanan mellan Goteborg och Boras i
detta scenario en regional funktion med en strackning som slutar i Boras. Av denna anledning inluderas inte det externa
stationslaget i denna SEB.

Ovrigt
| objektet Goteborg-Boras ingar inte investeringskostnaden for icke linjebunden kraftforsérjning samt foljd- och kringinvesteringar
for exvis depder eller omloppsnara uppstallningsspar.

Da framtagandet av SEBar kopplat till nya stambanor har pagatt parallellt med arbetet med kostnadsreducerande atgarder och
beslutet om atgarderna tas forst efter att SEB:arna ar klara sa har hansyn till dessa atgarder och beslut inte kunnat goras.
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Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Windahl Johan, NSgbv, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017-medel

Kalkylrénta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 10

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Samkalk 3.4.4

Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2021-10-28
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017-2040, % per ar 1,87

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040-2065, % per ar 0,98

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, Ibs) period 2017-2040, % per ar 1,09

Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, Ibu, lbs) period 2040-2065, % per ar 0,60

Kommentar

| gallande basprognos for persontrafik (2020-06-15) finns ny stambana mellan Gateborg och Boras, med tillhérande trafikering,
redan med. Det har darfér behovts ta fram ett nytt reviderat JA utan den nya stambanan pa denna stracka och en trafikering 2040
anpassad till nuvarande strackning.
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Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
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Skede: Plan infoér val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 64175 -54993 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 75277 66095 <0
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 64175 -65791 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 64175 51380 <0

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 13 av30



Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Windahl Johan, NSgbv, 0771-921 921

Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter
Resendrer

Forseningar och
trafikstorningar

Reskostnad buss, langvaga
Reskostnad flyg

Reskostnad kollektivtrafik,
regionalt

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjanste

Reskostnad pb, regionalt vr.
privat

Reskostnad tag, langvaga

Restid - total

Restid buss, langvaga
Restid flyg

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Restid pb, regionalt arbete
Restid pb, regionalt tjanste

Restid pb, regionalt 6vr.
privat

Restid tag, langvaga

Vagavgifter/ vagskatt pb

Samlad effektbedémning

18,1

0,1

0,1

2253,52
-42,6

-5

-38,6

-357,57

-0,1

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

kptim/ar

kptim/ar
kptim/ar

kptim/ar

kptim/ar
kptim/ar

kptim/ar

mnkr/ar

-518,5

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

10970,4

173,2

68,6

107,3

2331,2

2,3

13128

Sida 14 av30

Atgarden ger majlighet till
trafikering med styva
tidtabeller och anpassning
av tidtabellen till en 6kad
efterfragan.



Godstransporter
Reskostnad lastbil (slap)
Reskostnad lastbil (utan slap)
Reskostnad pb yrkestrafik
Restid lastbil (slap)

Restid lastbil (utan slap)

Restid och transportkostnad
gods pa jarnvag

Restid pb yrkestrafik

Transporttid gods lastbil
(slap)

Transporttid gods lastbil (u.
slap)

Transporttid gods pb
yrkestrafik

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(slap)

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(u. slap)

Vagavgifter/vagskatt pb
yrkestrafik

Persontransportforetag

Banavgifter

Biljettintakter

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Fordonskostnader for
kollektivtrafik pga forsening

Moms pa biljettintakter
Externa effekter
Trafiksakerhet
Trafiksakerhet totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter, Avser
koldioxid

Samlad effektbedémning

0,3
0,1

0,1

22,8

187,2

130

2,33

10,5

-0,55

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar
kptim/ar

kptim/ar
mnkr/ar
kptim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

kton/ar

32,0

38,9

0,0

0,0

0,2

0,2

-596,6

4906,3

-3738,7

-61,2

-275,0

156,4

60

235

156
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Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Mojlighet att bedriva en
effektivare trafik med
styva tidtabeller och battre
mojligheter att anpassa
tidtabellen till en storre
efterfragan.



Halsa

Barriareffekt

Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar
Luft -Avgaspartiklar

Luft Avser NOX,
avgaspartiklar och
slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Manniskors halsa - Fysisk
aktivitet

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Samlad effektbedémning

-2,05
-5,57

-0,02

ton/ar
ton/ar

ton/ar

83,5

84

Sida 16 av30

Atgarden leder till 6kade
barriareffekter och ett
Okat antal bullerutsatta.

Atgarden ger stora
negativa effekter pa
landskap, djur och natur i
form av intrang,
barriareffekter och buller.



Ovriga externa effekter

Marginellt slitage

Atgarden bedéms leda till
regionalekonomiska
effekter men dessa

beddms framforallt besta

av geografiska

kollektivtrafik 269 | mnkr/ar | -704.5 /04 | Forsumbart omfordelningar. Effekten
beddms darfor vara
férsumbar i den
samhallsekonomiska
kalkylen.
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 22,8 mnkr/ar  596,6 -
l?rwmgdelsskatt for vagtrafik, 375  mnkr/ar 975 i
langvaga
Drlymedelsskatt for vagtrafik, 104 mnkr/ar 264,0 508 i Forsumbart -
regionalt
Moms pa biljettintakter 105 mnkr/ar 2750 -
Vagavgifter/ vagskatt -0,1  mnkr/ar -2,4 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och underhall, jarnvag - - -4413,5 -
-4277 Forsumbart -
Drift och Underhall, vag -53  mnkr/ar 136,6 -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 64175
NETTONUVARDE -54993 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Generellt beddms kvaliteten pa kalkylen som god, men kalkylen innehéller  Atgérden ger stora negativa effekter pa landskap, djur och natur i form av

ett antal olika osdkerheter som kan paverka resultatet bade uppat och
nedat. Det ar svart att avgéra om de sammantaget innebar en under- eller
Overskattning av Ionsamheten. Vissa osakerheter paverkar kalkyler for
olika atgarder pa liknande satt och har darfor liten betydelse for
prioritering av objekt, men paverkar bedémning om absolut [6nsamhet.
Exempel pa detta ar utveckling av resandemangder samt investerings- och
underhallskostnaderna. Andra osakerheter ar mer specifika for Nya
Stambanor som osakerheter kopplade till den trafikering som ligger till
grund for kalkylen. Det ar méjligt att andra trafikupplagg skulle kunna ge
bade storre eller mindre nyttor &n de som redovisas i kalkylen. Det &r dock
viktigt att beakta att denna atgéard nar sin fulla potential forst nar hela
systemet byggts ut, dvs effekterna av att bygga hela systemet Nya
stambanor kan vara storre an summan av effekterna for de fyra ingdende
objekten.

Samlad effektbedémning Sida 17 av30

intrang, barriareffekter och buller.



Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Windahl Johan, NSgbv, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen pekar pa att atgarden ar samhallsekonomiskt olonsam. Det finns osékerheter i kalkylen och ett
antal effekter som inte varderats i kalkylen. Dessa kan paverka kalkylen, men bedéms inte vara av en sadan storlek att de kan
andra den sammanvagda bedomningen till Idnsam. Inte heller de kanslighetsanalyser som genomforts for att analysera hur
robust resultatet ar for olika férandringar av forutsattningarna paverkar den slutsatsen. Mot bakgrund av detta ar bedomningen
att objektet ar samhallsekonomiskt olénsamt. Det ar dock viktigt att beakta att denna atgard nar sin fulla potential forst nar hela
systemet byggts ut, dvs nyttan av att bygga hela systemet Nya stambanor kan ge storre nytta an summan for de ingdende
objekten. Dock visar den samhallsekonomiska kalkylen for hela systemet ocksa pa samhallsekonomisk olénsamhet.
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Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Windahl Johan, NSgbv, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Plan infoér val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30
Samlad effektbedémning

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Motiveri
nytta/fordel nytta/nackdel otivering

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet Kvinnor Man Neutralt ﬁeng'rellt ar anfielen kvinnor som reser med tag nagot storre
persontrafik jamfort med man.

Nér vi enbart tittar pa utbyggnad av ny stambana mellan
Goteborg och Boras ser vi att storst nytta tillfaller den
regionala trafiken. Stérst nackdel uppstar for dem som har
anlaggningen i naromradet och samtidigt har langt till ndrmsta
station, da detta medfor en ny barriar eller bullerkalla
samtidigt som nyttan i forsta hand tillfaller nagon annan.

Lokalt/ regionalt/ nationellt/

. . Regionalt Nationellt Lokalt
internationellt

Nyttan av atgarden beddms framst gynna det Ian den

Lan Vastra Gotaland Neutralt Neutralt L . .
genomfors i, dvs Vastra Gétaland.

Den storsta nyttan bedéms tillfalla kommunerna med de
storsta stationsorterna, dvs Géteborg och Boras. Darefter
andra kommuner med stationer langs den berdrda strackan,
Molndal och Harryda (Landvetter).

Kommun Goteborg Boras Neutralt

Ett stort antal naringar har nytta av atgarden genom
tjansteresor, arbetsresor och godstransporter. Okat
tagresande gynnar tdgoperatérerna. Atgérden innebér stora
investeringar som gynnar byggindustrin.

Naringsgren Tagoperatorer Byggindustri Neutralt

Storst nytta for jarnvag da nya banor byggs och befintliga

Persontrafik- avlastas. Atgarden bedéms framst gynna persontrafik, men

Trafikslag .. Gods-jarnvag Neutralt . ) ; . .
jarnvag minskat kapacitetsutnyttjande pa den gamla banan gor att
aven gods pa jarnvag gynnas.
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 &r Aldre >65 &r Neutralt Alla dldersgrupper gynnas men yrkesverksamma beddms fa

storst nytta.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Atgarden gynnar framst yrkesverksamma tagresendarer. Stoérst nytta uppstar for den regionala trafiken i Vastra Gotaland, framsti

Goteborg och Boras.
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Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Windahl Johan, NSgbv, 0771-921 921
Skede: Plan infoér val av lokaliseringsalternativ

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Windahl Johan, NSgbv, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden bidrar positivt till ekologisk héllbarhet genom éverflyttning fran vag till jirnvag vilket medfér minskade utslépp.
Atgarden medfér stor negativ miljopaverkan under byggskedet samt intréng i landskapet. De beréknade utsldppen av CO2-
ekvivalenter under byggskedet har berdknats bli betydligt storre an de minskade utslappen i trafikeringen under anlaggningens
ekonomiska livslangd. Beslutad politik innebar dock krav pa betydande utslappsminskningar for byggnation, vilket far stor
paverkan pa utslapp under byggskedet. Detta ar inte inkluderat i aktuell bedomning, da aktuella klimatkalkyler baseras pa 2015
ars forutsattningar.

Ekonomisk hallbarhet

Den samhallsekonomiska kalkylen med prissatta effekter visar att atgarden ar olonsam. Dock bidrar atgarden positivt till att
uppfylla transportpolitiska mal sasom medborgarnas resor, naringslivets transporter, jamstalldhet och 6kad tillforlitlighet i
transportsystemet.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa stora nyttor fér resendrer och operatérer samt minskade externa effekter. Atgarden
bidrar till att skapa nya forutsattningar for till exempel pendling langs den nya banan.

Social hallbarhet

Atgarden bidrar positivt till social hdllbarhet. Overflyttning fran vag till jarnvag bidrar till farre olyckor i vagtrafiken samt minskade
utslapp. Atgarden bidrar till 6kad tillganglighet for grupper som inte har tillgdng till bil. Dock finns risk att &tgarden leder till ett
Okat antal bullerutsatta.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 21 av30



Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Windahl Johan, NSgbv, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30

Samlad effektbedémning
Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillforlitlighet

Inget bidrag: Atgarden fokuserar framférallt p&
Kvalitet persontrafik, godstag antas fortsatta att trafikera befintlig
bana med oférandrad kvalitet.

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och

andra lander sl

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal
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Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Samlad effektbedémning

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: Bada kénen har haft samma mojligheter att
Lika paverkansmaojlighet paverka transportsystemets utformning och forvaltning
och deras varderingar ges samma vikt.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Sociala rorelsemonster pa lokal niva kan
pdverkas negativt men mojligheten att anvanda
kollektivtrafik forbattras (6kat utbud och nya resecentra,
dock beror atgarden framst mer langvéga resor.
Sammanvagt ar bidraget osakert.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Atgarden férvantas ge en férsumbar
paverkan pa energianvandningen per
fordonskilometer pa jarnvag. Detta da det i
utredningsalternativet inte ingar nagon trafikering
med hoghastighetstag.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur
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Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivder hégre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Inget bidrag: Sociala rérelsemonster pa lokal niva
Barns, funktionshindrades och kan paverkas negativt men méjligheten att
aldres mojlighet att pa egen hand  anvanda kollektivtrafik forbattras (6kat utbud och
ta sig fram till sina mal nya resecentra). Sammanvagning av dessa ar

osaker.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: Nar det galler ytvattentakter finns
viss risk for paverkan vid Radasjon och Finnsjon.
Nar det kommer till grundvatten finns risk for
paverkan pa enskilda grundvattentakter och
energibrunnar langs strackan, paverkan pa
kommunal vattentakt i Nolans och Sérans dalgang
samt paverkan pa grundvattenforekomsten Boras.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Pa strackan Almedal-Landvetter
forvantas liten till mattlig negativ effekt pa grund
av fororeningar i det historiska industrilandskapet
i MéIndalsans dalgdng samt vid Landvetter
flygplats. Oster om Landvetter mot Borés
forvantas dock positiva effekter da det finns fa
kanda fororenade omraden samt god mojlighet till
sanering. For strackan i/genom Boras finns risk for
spridning kring omradet runt Osdal, men
konsekvensen vantas dock bli mindre da inte
utbyggnaden av Osdal station och kopplingen
dsterut tas med i beddmningen. Totalt satts
bedémningen till inget bidrag da det ar svart att
gbra en sammanvagning av dessa effekter.

Betydelse for fororenade omraden

Negativt bidrag: Jarnvagen kommer att gora
intrang i skyddsvarda omraden langs strackan;
Betydelse for skyddsvarda korridor Bollebygd syd tangerar naturreservatet
omraden och riksintresseomradet Klippan séder om Hindas
och korridor Mélnlycke kraver iansprakstagande av
mark vid Yxsjons naturreservat.

Inget bidrag: Langs strackan finns omraden med

Betydelse for bak dshalt - S nis 4w s
etydelse for bakgrundsha metaller, t.ex. i centrala Boras. Nodvandiga

metaller sanerings- och skyddsatgarder antas vidtas.
Inget bidrag: Sulfidhalter i bergrunden ar generellt

Betydelse for bakgrundshalt ldga men det kan finns lokala omraden med mer

sulfidjordar sulfidrika bergarter. N6dvandiga atgarder antas

vidtas.

Negativt bidrag: Jarnvagen kommer att gora
intrang i flera skyddsvarda omraden langs
strackan; korridor Bollebygd syd tangerar

naturreservatet och riksintresseomradet Klippan
séder om Hindas och korridor Molnlycke kraver
iansprakstagande av mark vid Yxsjons
naturreservat.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap
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Samlad effektbedémning

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse
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Trafiksdkerhet

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Atgarden innebar stambana i ny
kulturmiljovarden respektive god strackning.

skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Overflyttning fran vag till jarnvag

Doda & allvarligt skadade. Minskat leder normalt sett till ett minskat antal
antal omkomna och allvarligt trafikolyckor. De samhallsekononmiska
skadade berdkningarna visar dock pa att nyttan ar nara 0

(marginellt negativ).
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Objektnummer: JVA200c Arendenummer: TRV 2020/66057; ﬂi\\
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-30
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,48
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,30 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden medfér forbattrad tillganglighet for medborgare och naringsliv. Paverkan pé klimatet minskar i driftskedet, medan den
dkar i byggskedet. De nya banorna medfér intrdng i natur- och kulturmiljé samt landskapsbilden. Aven om man férséker undvika
kansliga och vardefulla miljoer kommer sa har omfattande utbyggnad innebéra betydande intrang.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt 548509 1541
Bygg; och reinvestering samt DoU 6466 211
per ar
Bygg- och reinvestering samt DoU 387935 1265

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl-foreslaget-alternativ-bilaga-seb-ic4363-2021-10-21.pdf

Kommentar:

Klimatkalkylen baseras pa 2015 ars varden. Beslutad politik medfér betydande utslappsminskningar for antagna perioder for
byggnation. For infrastruktur som fardigstalls efter ar 2035 ska klimatpaverkan reduceras med 80% jamfort mot klimatpaverkan
berdknade i 2015 ars nivaer. Infrastruktur som fardigstalls efter ar 2045 ska vara klimatneutral
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 2
Klimatkalkyl
Bilaga 3
SEA
Bilaga 4a
Bilaga 4b
Bilaga 5a
Bilaga 5b
Bilaga 5¢
Bilaga 6
Bilaga 7a
Bilaga 7b
Bilaga 7¢
Bilaga 7d

Bilaga 7e

Referenser
Beteckning

Referens 1

FKS

Klimatkalkyl

Arbets-PM Sampers/Samkalk

Arbets-PM Bansek

Resultatfil Samkalk huvudanalys

SEK huvudanalys

Bansek-berakning

Forseningsberakning

Resultatfil Samkalk kanslighetsanalys 0% trafiktillvaxt
SEK kanslighetsanalys 0% trafiktillvaxt

Resultatfil Samkalk kanslighetsanalys +50% trafiktillvaxt
SEK kanslighetsanalys +50% trafiktillvaxt

Sammanstallning NNV/NNK

Beskrivning

@in
17 TRAFIKVERKET
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