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Sammanfattning

I denna samrédsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samrad bedrivits under
framtagande av planforslag for den nya jarnviagen mellan Géteborg och Borés, delen
Almedal-Molndal. I samradsredogorelsen beskrivs vilka synpunkter som kommit in frén
enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttranden, minnesanteckningar och
protokoll finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna
synpunkterna beaktats under den del av samradet som genomforts under varen 2025.
Samrad i lokaliseringsutredningen beskrivs i separat samrédsredogorelse.

Synpunkter, protokoll etcetera finns diarieférda under drendenummer TRV 2024/132436.

Ett separat samrad genomfordes for samrad infér ansékan om tillstand for
vattenverksamhet. Synpunkter, protokoll etcetera for detta samrad finns diarieférda under
drendenummer TRV 2025/14710.

I juni 2026 erholl Trafikverket tillatlighet fran regeringen. Regeringens beslut om tilldtlighet
finns diarieford under drendenummer TRV 2022/13298.
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1 Samradsprocessen

Planlaggningsprocessen for den nya jairnviagen mellan Goteborg och Boras innehaller fem
faser. Dessa beskrivs kortfattat i Figur 1.

Samradsunderiag Lokaliserings- Tillatlighets- Framtagande Faststéllelse-

infor lansstyrelsens utredning provning av planforslag provning
beslutom betydande B . - B
miljopaverkan Projektet utreder Regeringen beslutar Projektet utreder Trafikverket fast-

lokaliserings- om tillatlighet for detaljerat var och stéller jarnvags-
Projektet belyser alternativ inom projektet och vilken hur jarnvagen ska planen. Nar planen
miljéaspekterinom utredningsomradet. korridor som ska byggasinom vunnit laga kraft kan
utredningsomradet. utredas vidare. beslutad korridor. vi borja bygga.

Figur 1 Goteborg—Boras planlaggningsprocess for jarnvagsplan. Morkt block visar vilken fas
som pagar nu. Gratt block visar avslutad fas.

1.1 Tidigare planlaggning och samrad

Planlidggningsprocessen for ny jirnviag mellan Goteborg-Boras inleddes med
samradsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan och lokaliseringsutredning for
hela strackan Géteborg—Boras. Under de faserna genomfordes tre storre samradstillfallen
samt flertalet moten. Darefter har strackan delats upp i flera delar och planforslag till
jarnvagsplan med miljokonsekvensbeskrivning tas fram for respektive del.
Samradsredogorelsen for samradsunderlaget och lokaliseringsutredning géiller dirmed dven
for planforslaget till jarnvagsplan Almedal-Molndal. Samrédsredogorelsen for
samradsunderlaget och lokaliseringsutredningen finns diarieférd pa drendenummer TRV
2021/128691:55.

Lokaliseringsutredningen stélldes ut for granskning infor tillitlighetsprévning.
Granskningsutlatandet for lokaliseringsutredningen finns diariefoért pa drendenummer TRV
2021/128691:177. I juni 2026 gav regeringen tillatlighet till att bygga den nya jarnvagen i
den korridor som Trafikverket foreslagit.

Det har dven varit en kompletterande granskning av lokaliseringsutredningen, pa delen i
anslutning till Molndalsan vid Forsdker. Det kompletterande granskningsutlatandet finns
diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691.

1.2 Samrad vid utformning av planférslag

Samrad under framtagande av jarnvagsplan utgar fran en 6versiktlig planering med tva
storre samradstillfillen, se Figur 2. Oversiktlig planering av samrad med tvA storre
samréadstillfallen. Samradstillfillena illustreras med ett 6ra.ovan, pagatt 16pande samrad i
form av méten. For jairnvagsplan Almedal-Molndal innebar det att ett av de stérre
samréadstillfillena har skett under viren 2025. Denna samrédsredogorelse har upprattats i
en forsta version efter samrad 1 och kommer att uppdateras infér samrad 2. Ytterligare
kompletteringar kommer att goras efter att nasta samradstillfalle genomforts.



Jarnvagsplan med miljékonsekvensbeskrivning (MKB)

Fardigstallande
av samrads-
redogdrelse,

Fordjupning och beskrivning av Fortsatt arbete med vald spar-
forutsattningar, framtagande av linje och fullstandig konsekvens-
forslag pa mdjliga sparlinjer, beskrivning av omgivnings-

planforsiag till
jamvagsplan
och MKEB.

eventuella bortval, bedémningar paverkan, skyddsatgarder,
och pabdrjad konsekvens- tillfalliga ytor, markansprak och
beskrivning. samiad beddmning.

2 A
Samrad 1 Samrad 2

Figur 2. Oversiktlig planering av samrad med tva stérre samréadstillfallen. Samradstillfallena
illustreras med ett 6ra.



2 Motesserier och sarskilda
samradsmoten

Samrad med Lansstyrelsen Vistra Gotaland sker, utover att representanter deltar i politisk
samradsgrupp och tjanstepersongrupp, genom gemensamma méten for hela strickan
Goteborg—Borés och separata moten for respektive jarnvagsplan.

Dessa motesserier startades upp under faserna samréadsunderlag och lokaliseringsutredning
och har fortsatt under planldggningen. De kontinuerliga motesserierna ar en viktig del i
samradet. Moten har dven hallits med andra intressenter, vilket beskrivs i kapitel 2.5 och
framat.

2.1 Gemensamma motesserier for Ny jarnvag
Goteborg—Boras och Bibana Mdlnlycke

Sedan starten av planldggningsprocessen for Ny jairnviag Goteborg—Boras har Trafikverket
tillsammans med ber6rda kommuner, Vastra Gotalandsregionen, Visttrafik, Lansstyrelsen
Vistra Gotaland, Goteborgsregionens kommunalforbund, Borasregionen Sjuhérads
kommunalférbund och Swedavia tva etablerade grupper for samverkan for straket
Goteborg—Borés; politisk samradsgrupp och tjanstepersongrupp. Sedan uppstarten av
arbetet med jarnvagsplaner finns dven en moétesserie med lansstyrelsen som bendmns
Miljosamverkan.

2.1.1 Politisk samradsgrupp

Politisk samradsgrupp bestar av politiker och tjanstepersoner fran Goteborgs Stad,
Molndals stad, Harryda kommun, Bollebygds kommun, Boras Stad samt representanter f6r
Lansstyrelsen Vistra Gotaland, Vistra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Gteborgsregionens
kommunalférbund, Borasregionen Sjuhidrads kommunalférbund och Swedavia samt
Trafikverket.

Politiska samrédsgruppen har som syfte att diskutera strategiska forutsattningar och forslag
gillande Ny jarnvag Goteborg—Boras och Bibana Molnlycke. Gruppen har ett ansvar att
skapa gemensamma bilder och se helheten for att kunna gora korrekta stillningstaganden
och skapa acceptans for fattade beslut i den egna organisationen. Méten hélls en till tva
ganger per ar eller efter behov.

2.1.2 Tjanstepersongrupp

Tjanstepersongrupp bestar av tjanstepersoner, samhallsbyggnadschef eller motsvarande for
Goteborgs Stad, Mdélndals stad, Harryda kommun, Bollebygds kommun, Borés Stad samt
representanter for Lansstyrelsen Vastra Gotaland, Vastra Gotalandsregionen, Visttrafik,
Goteborgsregionens kommunalférbund, Borasregionen Sjuhidrads kommunalférbund,
Swedavia samt Trafikverket.

Tjanstepersongruppen har som syfte att skapa samsyn kring och férankra 6vergripande
samhallsplaneringsfragor som berér fler &n en kommun, gillande Ny jarnvag Goteborg—
Borés och Bibana. Tjanstepersongruppen har ett ansvar att se till hela stréket samt bidra



med konsekvensbeskrivningar av olika scenarier for att mojliggora ett stillningstagande i
den egna gruppen eller i politiska samradsgruppen. Moten hélls tva génger per ar eller efter
behov.

P& métena har det diskuterats frigor som tillatlighetsansokan, indelning och upphandling
av jarnvagsplaner, processen och tidplaner for arbetet med jarnvégsplaner och hur arbetet
héanger ihop med kommunens detaljplaner. I december 2022 beslutade regeringen att pausa
planlidggningen darmed dven motesserien. I september 2024 fick Trafikverket ett justerat
uppdrag och arbetet med jarnviagsplanerna och métesserien aterstartades. Darefter har
Trafikverkets nya uppdrag diskuterats, syfte med Bibana Mélnlycke, status i arbetet med
tillatlighetsansokan, tidplan for jarnvagsplanerna, avtal samt hur samrad och samverkan ska
gé till i olika motesserier och i arbetet med jairnvagsplanerna. Parterna i motesserien har fatt
mojlighet att lyfta fragor och komma med inspel.

2.1.3 Miljosamverkansgrupp

Miljosamverkansgruppen ar en motesserie med Lansstyrelsen Vistra Gotaland som syftar
till att samordna 6vergripande fragestillningar avseende jarnvigsplaner,
miljokonsekvensbeskrivningar och miljoprovningar for att fa en likriktad hantering lings
hela straket. Moten halls tva génger per ar eller efter behov.

2.2 Lansstyrelsen Vastra Gotaland

En motesserie for jirnvagsplan Almedal-Molndal med lansstyrelsen initierades under 2022.
Efter detta gick projektet in i en paus, och inga ytterligare moten holls forran i oktober 2024
da ett uppstartsmote for den fortsatta samradsprocessen genomfordes. Vid detta mote
gjordes en genomgang och repetition av tidigare bedomningar samt en utviardering av
forordad spérlinje.

Efter uppstarten har ett flertal generella och tematiska méten héllits tillsammans med
lansstyrelsen, bland annat inom omradena arkeologi, féroreningar, mark och vatten, risk
och sidkerhet samt vattenverksamhet.

2.3 Molndals stad

Kommunmoéten utgors av tjainsteméan fran respektive kommun med mandat att ta med sig
uppgifter in i den egna organisationen, driva dem samt aterkoppla fattade beslut.
Sammankallande &r Trafikverkets projektledare. Syftet dr samverkan med kommunen om
samordning och framdrift i planldggningsprocessen nir det giller jarnvagsplan och
miljokonsekvensbeskrivning samt tillhérande/efterféljande miljoprévningar samt
koordinering med den kommunala fysiska planeringen. Trafikverket informerar fortlépande
om projektets framdrift och kommunen har mgjlighet att lyfta fragestiallningar som beror
kommunen.

En motesserie med Molndals stad inleddes under 2022, med ett mé6te i november och ett i
december. Darefter gick projektet in i en paus. Efter pausen aterupptogs motesserien och
maéanadsvisa méten har genomforts fran och med oktober 2024. Motesserien péagick dnnu i
samband med att denna samradsredogorelse sammanstalldes.

Utover kommunmotena har en serie plansamordningsméten genomforts med syfte att
samordna jarnvagsplane- och detaljplaneprocesserna. Darutéver har arbetsmoten dar olika



fragor hanterats efter behov genomforts. Exempel pa frigor som 16pande har diskuterats ar
Lackarebacksmotet med bland annat utformning av gdng- och cykell6sningen, Molndal
station och norra plattformsforbindelsen, kapacitetshojande atgirder i Kélleredsbacken
samt lige for Kungsbackavigen. Aven tematiska frigor med koppling till skyddsétgirder har
diskuterats.

En separat serie med arbetsgruppsmoten har ocksé genomforts avseende bytespunkt
Molndalsbro. I denna arbetsgrupp deltar, utover Trafikverket och Mélndals stad, dven
Visttrafik och VGR Fastigheter (tidigare Vastfastigheter).

Infor och efter samréd 1 har projektet traffat kommunstyrelsen och kommunfullméktige i
Molndals stad. Det har d& informerats om innehéllet i samréd 1 och strategiska frdgor har
diskuterats, bland annat gillande Forsakerbron och Lackarebiacksmotet.

2.4 Goteborgs Stad

Trafikverket har genomfort en serie plansamordningsmdoten med Goteborgs Stad med syfte
att samordna jarnvagsplaneprocessen och detaljplaneprocessen. Exempel pa fragor som
I6pande har diskuterats i plansamordningsmote dr bland ar risk och sdkerhet samt
utformning av pakorningsskydd, markintrang och spardispens samt ytor for Vastldnken,
gang- och cykelbro mellan Almedal och Kallebick, lastgatan vid Maxi ICA Stormarknad
samt byggbarhet.

Vid dessa moten har dven exploatoren deltagit.

2.5 ldeella naturvardsforeningar

Inga separata moten har hittills héllits under samrad 1 med naturvardsféreningar. Dessa har
i stillet hanvisats till att lamna sina synpunkter inom ramen for det samrad som
genomfordes under varen 2025.

2.6 Ledningsagare

Jarnvagsplanen konstaterar att 13 ledningsidgares anldggningar kommer att beréras av de
planerade arbetena. Moten med ledningsdgare inleddes under histen 2022. Syftet med
motena har varit att informera om de planerade utbyggnadsarbetena, att inhamta uppgifter
om befintligt ledningsnit avseende exempelvis dimensioner, material med mera samt att
klargora eventuella krav pa utférande och framtida utbyggnadsplaner som kan paverka
kommande entreprenadarbeten for jarnvagsutbyggnaden.

Moten har genomforts i flera omgéngar, dar storst fokus lagts pa de ledningsédgare vars
anldggningar berors i hogre grad eller dar arbetet bedomts som mer komplext i forhéllande
till 6vriga teknikslag. Syftet med motena har dels varit att informera om planerade arbeten
pa jarnviagen samt berorda gator och vigar, dels att uppna en samsyn kring erforderliga
atgarder for de olika ledningsslagen.

2.7 Risk och sakerhet/raddningstjanst

Under samradsprocessen har regelbundna méten med Raddningstjansten Storgoteborg
genomforts, samt ett antal gemensamma samradsmoten med Raddningstjansten
Storgdteborg och lansstyrelsen.
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Syftet med motesserien ar att uppritta ett samarbete om risk- och sdkerhetsfragor inom
projektet.

2.8 Statliga verk

Inga separata moten har hallits under samrad 1 med andra statliga verk. Dessa har i stillet

hénvisats till att yttra sig om ramen for det samrad som genomférdes under varen 2025.

2.9 Enskilda som kan bli sarskilt berorda
(fastighetsagare och verksamhetsutovare)

Trafikverket for en 16pande dialog och moter berorda fastighetsiagare genom hela
samradsprocessen, sarskilt de som paverkas av projektets markansprak.

Trafikverket har kontaktat fastighetsiigare som sannolikt kan beroras av markintrang eller
som hamnar nira den nya jarnvéagen eller annan statlig eller kommunal infrastruktur som
behover flyttas. Trafikverkets forhoppning med dessa kontakter har delvis varit att tidigt
skapa kontaktvigar med de som riskerar att padverkas mest av projektet. M6ten har
genomforts bade fysiskt och digitalt for att informera om och 6ka medvetenheten om
pagédende planering av jarnvagen. I moétena har Trafikverket dven delat generell information
om markatkomstprocessen och fortydligat ersattningsregler samt tidplan. Synpunkter som
har kommit upp i dessa moten har tagits med och s 1dngt som majligt beaktats i
projekteringen. Trafikverket har dven fortydligat att det ar mojligt att aterkomma med
ytterligare synpunktervid nista samradstillfille.

Fréagor och synpunkter som kommit in i samradet fran fastighetsagare, boende och
verksamma redovisas och besvaras i avsnitt 3.11. De amnesomraden som lyfts i fragor och
synpunkter handlar bland annat om tidplan, paverkan och framkomlighet under
byggskedet, fastighetsviarden och ersattningsfragor, foreslagen utformning for
jarnvigsanlaggningen samt permanent paverkan pa boende-, livs- och naturmiljéer.
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3 Samrad 1 varen 2025

Trafikverkets syfte med samréd ar att samla in synpunkter samt att informera om ett
projekts process och alternativ. Samradet anviands for att fi in information fran
myndigheter, boende, féretag, andra berérda samt allménheten. Synpunkterna blir ett
viktigt underlag i det fortsatta planeringsarbetet.

Vid det forsta samradet for Ny jarnviag Goteborg—Boras och Bibana Mélnlycke, delen
Almedal-MolIndal presenterades Trafikverkets forslag pa majliga sparlinjer och eventuella
bortval. Trafikverket samradde dven miljokonsekvensbeskrivningen for jairnviagsplanen
samt miljoprévningar som kraver en tillstindsansdkan. Under samrédstiden 11 april-27
maj, varen 2025, kunde kommuner, lansstyrelser, regioner, myndigheter, organisationer
och allménheten lamna synpunkter pa mojliga sparlinjer, eventuella bortval, bedomningar
och paborjad konsekvensbeskrivning inom utredningsomréadet. En separat
samradsredogorelse for samradet om ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet tas fram i
det fortsatta arbetet infor att ansokan skickas in till mark- och miljodomstolen Den
samradsredogorelsen finns att tillga hos Trafikverket under &rendenummer TRV
2025/14710.

Samradstillfillet under varen 2025 omfattade jarnvagsplanen med planbeskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning. Under perioden 11 april-27 maj 2025 presenterades
samradshandlingen som bestod av foljande handlingar:

e Planbeskrivning samradshandling, samrad 1 viren 2025, daterad 2025-03-28.
e Miljokonsekvensbeskrivning, samrad 1 varen 2025, daterad 2025-03-28.

o Bilaga 1 till Miljokonsekvensbeskrivning Férslag till bedomningsskalor,
daterad 2025-03-28.

e Integrerad landskapskaraktirsanalys, samrad 1 viren 2025, daterad 2025-03-28.
¢ Social konsekvensanalys, samrad 1 varen 2025, daterad 2025-03-28.

e Kulturarvsanalys, daterad 2025-03-28.

e PM metod for val av sparlinje, samrad 1 viren 2025, daterad 2025-03-28.
Foljande handling fanns ocksa tillganglig:

e Samradsunderlag till ans6kan om tillstand vattenverksamhet, samrad 1 viren 2025,
daterad 2025-03-28.

Samtliga dokument som listas ovan finns fortfarande att tillgd hos Trafikverket, pa
projektets webbsida.

3.1 Samradskrets

Samréadskretsen har identifierats utifran en intressentanalys. Samradskretsen stimdes dven
av med Linsstyrelsen i Vistra Gotalands 1an och med berérda kommuner innan utskick till
samrédet varen 2025.

Samradskretsen omfattar berord lansstyrelse, berérda kommuner, berérd region,
kollektivtrafikmyndighet och kommunalférbund, berérda statliga myndigheter, berorda
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statliga bolag, organisationer och foreningar som kan antas bli berérda, 6vriga samt enskilda
som sérskilt berors och allménhet.

Tabell 1 Samradskrets for samrad varen 2025.

Parter i samradskrets

BERORD LANSSTYRELSE
Lansstyrelsen i Vastra Goétalands lan

BERORDA KOMMUNER

Goteborgs Stad

Molndals stad

BERORD REGION, KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET OCH
KOMMUNALFORBUND

Vastra Goétalandsregionen

Vasttrafik

Goteborgsregionens kommunalférbund

Raddningstjansten Storgoteborg

BERORDA STATLIGA MYNDIGHETER
Arbetsmiljoverket

Bergsstaten

Boverket

Elsékerhetsverket

Energimyndigheten
Folkhalsomyndigheten
Fortifikationsverket

Forsvarsmakten

Havs- och vattenmyndigheten
Jordbruksverket

Kammarkollegiet

Kemikalieinspektionen

Lantmateriet

Livsmedelsverket

Luftfartsverket

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB)
Naturvardsverket

Polisen

Post- och telestyrelsen
Riksantikvarieambetet

Sjofartsverket

Skogsstyrelsen

Statens Geotekniska institut

Statens fastighetsverk
Stralsékerhetsmyndigheten

Sveriges Geologiska undersdkning (SGU)
Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut (SMHI)
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Tillvaxtverket
Transportstyrelsen
Vattenmyndigheten for Vasterhavets vattendistrikt

BERORDA STATLIGA BOLAG
Jernhusen
Swedavia

ORGANISATIONER OCH FORENINGAR SOM KAN ANTAS BLI BERORDA
Intresse- och aktivitetsféreningar

Botaniska féreningen i Géteborg

Friluftsframjandet i MéIndal

Funktionsratt Vastra Gétaland

Jarnvagsframjandet

Lantbrukarnas riksforbund (LRF)

Mélndals kvarnby

Moélndals Tennisklubb

Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande (NTF)
Odlingsforeningen Tillsammans

Sportfiskarna

Svensk cykling

Vastergotlands Botaniska forening

Vastsvenska entomologklubben

Naturskyddsféreningar
Molndals Naturskyddsforening
Naturskyddsféreningen i Géteborg

Fagelforeningar

Goteborgs ornitologiska férening
Sveriges Ornitologiska Férening
Vastergdtlands ornitologiska férening

Fiskevardsforbund
MoéIndalsans fiskevardsforening
Vattenvardsféorbund
MéIndalsans vattenrad

OVRIGA

Ovrig lansstyrelse, region och kommun
Region Halland

Bollebygds kommun

Boras Stad

Harryda kommun

Politiska partier

Néringsliv och néringslivsorganisationer
Branschféreningen Tagforetagen

14



Business Region Géteborg

Citycon MdéIndals Galleria Fastighets AB
Fastighets AB Forsaker, lkano Bostad
Médlndala Fastighets AB

NCC Property Development
Naringslivets Transportrad

Svenskt Naringsliv

Sveriges Akeriféretag

Vastsvenska Handelskammaren

Ledningsagare

Ellevio AB

Gryaab

Goteborg Energi — gas, el, opto samt fjarrvarme
Kretslopp och vatten (Goéteborgs Stad)

MéIndal Energi — El samt fjarrvarme

Skanova

Global connect

Nordion Energi (fd Swedegas)

MéIndal stad VA

Ovriga intressentgrupper
Gruppen Stoppa Hoghastighetsbanan Vastra Goétaland

ENSKILDA SOM BERORS
Fastighetsagare inom planomradet
Vag- och samfallighetsféreningar inom planomradet

ALLMANHET
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3.2 Inbjudan till samrad

Inbjudan till samrad annonserades i lokalpressen och
genom digital annonsering i flera dagstidningar
(Figur 3. Inbjudan till samrad som holls under varen
2025.), pa projektets webbsida och i sociala medier.
Aven informationsblad i pappersformat om projekt
Goteborg—Boras, delen Almedal-Mélndal delades ut,
béde till boende och foretag samt verksamheter. I
dessa informerade Trafikverket om laget i
utredningen, hur man kunde lamna synpunkter och
bjod in till samrddsmoten, se Figur 4. Cirka 15 000
adresser ingick i utskicket.

Triffa oss och stall fragor

31042109 4 84 120

i Almedal-Mgindal Ny mvi - Vad betyder det for kommunen Moindal

LT —
i ton s g

Figur 4. Informationsblad fran mars 2025. Bladet
informerade om kommande samradsméten, hur
synpunkter kunde lamnas och redovisade
tidplanen i korthet.

3.2.1 Digitalt samrad

INBJUDAN TILL SAMRAD - PLANUTFORMNING

Planforslag for jarnvagsplan respektive
ansokan om tillstand for vattenverksamhet,
delen Almedal-Méindal, Géteborgs Stad
och Mélndals stad

Trafikverket planerar for en ny jirnvig Gétebong-Boris och bibana
till Mélnlycke. Den nya jarnviigen ska forbiittra arbets- och
studiependlingen i straket samt gora det méjligt art aka tag till och
frin Landvertter flygplats, For att genomfora drgirden kommer
Trafikverket ta fram jirnviigsplaner for jirnviagen Goteborg-Boras
och piibdrja planeringen av bibanan till MélInlycke

Detta samrad iir det forsta av tvd som syftar till att samrida delen
Almedal-Malndal. Det finns nu majlighet att ta del av underlag
avseende:

« Planforslag for jirnviigsplan Almedal-Mdélndal med tillhdrande
miljokonsekvensbeskrivning Underlaget for samrad redovisar
forutsiittningar inom jirnvigskorridoren, mojliga utredda sparlinjer
med tillhdrande beddmningar, pibérjad konsekvensbeddmning

samt Trafikverkets rekommenderade spirlinje.

« Samradsunderlag infor anstkan om tillstind for vattenverksamhet
for Jiirnviigsplan Almedal-M#aindal. Samridsunderlaget redovisar
forutsittningar samt beskrivningar av identifierande
vattenverksamheter som kriiver tillstind

Samradstid: 11 april - 27 maj 2025

Plats f&r handlingar: www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-
vastra-gotalands-lan /Goteborg-Boras /delstracka-almedalmolndal/

Samradsmote: Miandagen den 28 april 2025 kl. 17-20 Kulturhuset
Mollan, Goteborgsvigen 19, Milndal. Under samradsmétet kommer
Trafikverket halla tva presentationstillfillen kL 17:15-17.45 och kL
18:45-19.15. Vid de tva presentationstillfillena redovisas samma
information och du som besékare kan darfor vilja att delta vid det
tillfille som passar dig bist. Efter varje presentation kommer det
finnas méjlighet att stilla fragor och se materialet. P4 samradsmétet
presenteras motsvarande underlag som finns att ta del av pd
webbsidan.

Digital fragestund: Onsdagen den 23 april, mellan kl. 15-19 svarar
Trafikverket p dina frigor via vir webbsida. Om tiden inte passar
kan du alltid skicka din friga via et formuliir pa webbsidan

: Limna dina synpun via samriidsportalen som finns
pa webbsidan under perioden 11 april - 27 maj 2025. Det gir dven
bra att skicka synpunkter till Trafikverket, Arendemorttagningen,
Box 8§10, 781 28 Borlinge eller till
investeringsprojekt@trafikverket.se. Om du skickar din synpunke
ska du ange drendenummer. Ange TRV 2024/132436 om
synpunkten avser planforslag for Jirnvigsplan Almedal-Molndal
med tillhbrande miljokonsekvensbeskrivning. Ange TRV 2025/
14710 om din synpunkt avser Samridsunderlag infir ansdkan om
tillstand for vattenverksamhet for Jirnviigsplan Almedal-Malndal

Mer information: www.trafikverket.se vara-projeke,
vastra-gotalands-lan/Goteborg-Boras/delstracka-
almedalmolndal/

Trafikverkets kundservice tel. 0771 921 921.

e AR

Figur 3. Inbjudan till samrad som hélls
under varen 2025.

Ambitionen att hélla allmanheten och intressenter uppdaterade och valinformerade ar hog
och det har under utredningens gang funnits flera kanaler for information. Projektet har

anvant foljande digitala verktyg i samrédet varen 2025:

e Samrédsportal

e Digital fragestund

16



e Projektsidan
e Digital tillgidnglighet

I efterfoljande stycken ges en beskrivning av respektive digitalt verktyg.

Samrddsportal

For att nd ut till en sd bred malgrupp som mojligt upprittades en samradsportal infor
samradet. Portalen gjorde det mojligt att pa ett 6verskadligt sitt ge information om aktuell
fas i projektet. Den mojliggjorde dven for allmadnheten att lamna sina synpunkter direkt i en
digital karta. Samradsportalen fanns att na pé projektets webbsida och gick att 6ppna pa en
dator, men dven i mobiltelefon och pa surfplatta.

Samradsportalen hade sex huvudflikar.

e Om projektet och samradet: Presenterade vilken fas projektet befann sig i och vilka
faser som foljer.

e  Forutsdttningar: Beskrev de férutsattningar som finns i utredningsomradet.
e Jdarnvdgsplanens forslag och kartor: Sammanfattade de framtagna forslaget.

e Jdrnvdgsplanens effekter och konsekvenser: Beskrev projektets effekter och
konsekvenser.

e TillstGndsansokan for vattenverksamhet: Beskrev det parallella samradet gillande
vattenverksamhet.

e Ldmna din synpunkt: Under fliken kunde man ldmna sina synpunkter direkt i
kartan.

Samréadsportalen har under samradet besckts av cirka 1800 besokare pé forsta sidan. Det
har i kartan lamnats 12 synpunkter under samradet.

Digital samrdadspresentation

Under hela samradsperioden och dven efterat har det funnits majlighet att ta del av en
inspelad samrédspresentation. Den digitala presentationen ar densamma som holls under
de fysiska samradsmotena. Filmen har varit tillgdnglig via en lank fran projektets webbsida.
Antal visningar av samrédspresentationen har inte studerats narmare pa grund av
svarigheter att skilja mellan anvindare som sett hela filmen och de som bara tittat en kort
stund.

Digital fragestund

Onsdagen den 23 april 2025, mellan k1. 15.00 och 19.00 hoélls en digital fragestund. Det
fanns d& mojlighet att stilla fragor om projektet till Trafikverket via en chatt. Under métet
medverkade 25 personer, varav sju personer stillde fragor som besvarades direkt i chatten.
De fragor som togs upp handlade framfor allt om fragor kopplad till bostadsmiljder,
fastighetsinlésen och jarnvagstekniska 16sningar.

Projektsidan

Pa projektets webbsida www.trafikverket.se/goteborg-boras delstrickan Almedal- M6lndal
finns information som kontinuerligt uppdateras om hela projekt Goteborg—Boras. Har
publiceras ocksa aktuella dokument for det skede projektet befinner sig i. Under
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samradstiden har aktuella samradshandlingar funnits tillgangliga under sidan Dokument.
Under samradstiden fanns ocksé svar pa vanliga fragor tydligt publicerade pa forsta sidan
under rubriken Fragor och svar. For att sdkerstélla att information om projektets webbsida
néatt allmanheten har statistik bland annat forts 6ver besoksantal pa sidan. For webbsidan
for Almedal-Molndal under samradet var det inne uppskattningsvis cirka 3000 besokare.
Viss osdkerhet finns dock eftersom visningarna av samradsportalens olika delar inte bara
redovisar unika besokare utan ocksé aterkommande anvéndare.

Digital tillgdnglighet

Medarbetare i projektorganisationen fanns tillgdngliga under samrédsperioden, via
kontaktformulér pa webben, telefon och sociala medier. P& projekt Goteborg-Borés
Instagram- och X-konton @goteborg_boras berittade Trafikverket om den nya jairnviagen
mellan Vistsveriges storsta stider i bade ord och bild.

3.2.2 Samradsmote

Mandagen den 28 april 2025, mellan kl. 17.00 och 20.00, genomférdes ett samradsméte pa
Kulturhuset Moéllan, i Molndal. Totalt bestktes métena av cirka 140 personer. Under motet
presenterade Trafikverket vid tva separata tillfillen den samradspresentation som varit
tillganglig digitalt under hela samridsperioden. Under moétets genomférande fanns dven
representanter frain Molndals stad pa plats och kunde svara pa fragor.

Efter varje presentation fanns det majlighet att stilla fragor och titta pa materialet. Alla
handlingar till samradet fanns utskrivna pa plats och det fanns dven forklarande planscher.
Under motet fanns ocksa mojlighet att fa hjalp med att ldmna in synpunkter digitalt.

3.3 Inkomna yttranden och synpunkter

Med anledning av samradet varen 2025 har 46 yttranden inkommit fran myndigheter och
organisationer och ett 50-tal synpunkter fran allménheten. Yttranden som tar upp samma
amnen pé ett likartat eller likalydande satt kommenteras oftast i anslutning till det forsta
yttrandet som tar upp dmnet. I bemé6tande av de senare yttrandena hianvisas da till det
tidigare bemotandet.

For lasbarhet har redovisningen av flera ldngre yttranden delats in med flera underrubriker.
Ordningsf6ljden av sammanfattningen foljer samradskretsen, se tabell 1 i kapitel 3.1
Samradskrets.

Nedan foljer sammanfattningar av inkomna yttranden. Samtliga yttranden finns diarieférda
isin helhet arendenummer TRV 2024/132436. I anslutning till varje sammanfattning av
yttrandena finns Trafikverkets kommentar.

Allméanhetens inkomna synpunkter sammanfattas i avsnitt 3.11.

3.4 Berord lansstyrelse - Lansstyrelsen Vastra
Gotaland

I sammanfattningen av ldnsstyrelsens yttrande har rubriker som behandlar samma eller
liknande dmne i vissa fall slagits samman, detsamma géller for Trafikverkets kommentar
kopplat till dessa rubriker.
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Process och planering

Tilltlighet
Lansstyrelsen anser att Trafikverket behover invinta regeringens beslut om tillatlighet
innan samréd 2 inleds.

Kommunal planering

Lansstyrelsen betonar vikten av dialog med kommunerna géllande paverkan pa gillande och
nya detaljplaner. Mellankommunal samordning ar viktig, sirskilt med hinsyn till den
fordjupade 6versiktsplanen for Molndalséns dalgéng.

Kumulativa effekter av jirnvigen i relation till kommunala planer och detaljplaner maste
utredas vidare och ska ses som planeringsforutsittningar.

Val och bortval av sparlinjer

Overgripande

Lansstyrelsen efterfragar tydligare motiveringar till valda och bortvalda sparalternativ,
inklusive en mer transparent sammanstillning av bedomningsparametrar. Underlaget om
markansprak, skyddsétgarder och konsekvenser ar otillrackligt och kostnads- samt
teknikbedomningar behover fortydligas infor nasta samrad.

Vattenmiljo

Trafikverket behover sikerstélla att MKN for vatten foljs och redovisa hur olika
sparalternativ pdverkar vattenférekomster. Avseende alternativen for Mélndalsén vid
Forsaker anser lansstyrelsen att alternativ 1 bor utgd, medan alternativen 2 och sarskilt 3
bér utredas vidare. Aven paverkan och samordning med andra projekt behéver beskrivas.

Férorenade omrdden
Lansstyrelsen menar att paverkan pa fororenade omraden behover redovisas for samtliga
sparalternativ samt for bade bygg- och driftskede.

Risker och klimatrisker
Lansstyrelsen vill se tydligare redovisning av hur olycksrisker paverkas av minskat avstand
till bebyggelse och menar att ocksé foljdprojektens paverkan péa riskbilden bor belysas.

Lansstyrelsen efterfragar varfor klimatrisker inte ingér i val av placering och menar vidare
att 6versvamningsrisk, geotekniska forhallanden och péverkan pé f6ljdprojekt bor véigas in.

Kulturmiljé
Lansstyrelsen menar att det kravs kompletterande arkeologiska utredningar steg 2 och
jamforelser pa detaljniva for att jamfora val av sparlinje.

Val av anslutning till uppstdllningsspar vid Pilekrogen

Lansstyrelsen menar att valet mellan bro och tunnel vid Pilekorgen behover fortydligas och
att det bor framga utifran vilka parametrar valet gjorts.

Lokalisering

Barridreffekt
Lansstyrelsen instimmer i behovet av att sdkra god tillganglighet for att motverka
barridreffekter.
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Foljdprojekt

Genomforandet av jarnvagsplanen forutsitter flera foljdprojekt, sisom nya broar samt flytt
och ombyggnad av vigar. Liansstyrelsen menar att det tydligare behéver framga vilka
atgirder som ingdr i jarnvagsplanen respektive detaljplaner och hur dessa kan genomféras.
Planbeskrivningen bor kompletteras med information om processindelning och
genomforbarhet, sarskilt for viktiga bro- och viagforbindelser.

Lansstyrelsen betonar att foljdprojekten ar avgorande for 6kad tillgédnglighet och regional
utveckling och att de bor beskrivas i MKB.

Ovriga synpunkter infor samrad 2

Fororenade omraden

Trafikverket behover tydligare redovisa vilka fororenade omraden som kan péverkas av
projektet och pa vilket sitt. Aven bedémning av risker for spridning och skyddsatgirder
behover framga.

Berg och schaktmassor

Lansstyrelsen menar att hantering av berg- och schaktmassor behéver beskrivas mer
utforligt. Det ar viktigt att sdkerstélla att masshanteringen sker pa ett miljomassigt hallbart
sitt och i enlighet med géllande regelverk.

Farligt gods och Ovriga olycksrisker

Trafikverket behover fortydliga vilka typer av farligt gods som kan komma att hanteras i
anslutning till jirnvéagen, vilka sdkerhetsatgirder som géller samt vilka dispensférfaranden
som kravs for néarliggande verksamheter.

Trafikverket behover dven precisera skyddsavstand till narliggande verksamheter samt
vilken bedémning det ar baserat pa.

Avseende risk for tredje man menar lansstyrelsen att &ven samhillsrisken behéver bedomas.
Aven eventuella risker med farligt gods i tunnlar behéver bedémas och beskrivas hur de
beaktas.

Rdddningstjdnstens insats
Raddningstjanstens mojligheter till insats, samt personsidkerhet och utrymningsméjligheter
for passagerare bor utredas och beskrivas mer utforligt.

Skyfall

Lansstyrelsen menar att det tydligt behover framga hur skyfallsscenarier och aterkomsttider
studerats och hur valda scenarier och modeller motiverats. For samhallsviktig verksamhet
bor en hogre sdkerhetsniva anviandas. Utredningar ska beskriva undersékningsomraden och
paverkan pé avrinningsstrak samt bedoma kombinationseffekter mellan skyfall och hoga
floden. For att ticka framtida klimatforandringar bor klimatfaktorn justeras till 1,4.
Konsekvenser av 6versvimningar, mojliga skyddsatgiarder och genomforbarhet samt
eventuella konflikter med natur- och vattenmiljoer ska redovisas.

Fornlamningar och arkeologi

Underlagen for kulturmiljovard behover samordnas, dock ser lansstyrelsen inga
fornlamningsaspekter som dventyrar projektets genomforbarhet. Kompletterande
arkeologiska utredningar och bedomningar av effekter i bade bygg- och driftskedet ska
redovisas. Behov av tillstdnd och eventuella skyddsatgirder for att undvika skador pa
kulturmiljoer méste tydliggoras.
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Markavvattning

Trafikverket behover undersoka och bedoma risker for paverkan pa befintliga
markavvattningsforetag inom planomrédet och dessutom fora samréd med berorda foretag.
Behov av atgirder som innebar markavvattning maste tydligt redovisas.

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen menar att eventuella arbeten i ytvatten och bortledning av grundvatten méste
beskrivas, inklusive de anmailningar eller tillstind som kravs enligt miljobalken. Beskrivning
av pagaende vattenverksamheter inom planomradet behover inga for att underlatta framtida
tillstdndsprévningar.

Landskapskaraktirsanalys, Gestaltningsprogram, Landskap och bebyggelse samt Social
konsekvensanalys

Lansstyrelsen anser att delomradena beskrivs vl i landskapskaraktirsanalysen, dock
behover kopplingen mellan slutsatser och férordade 16sningar redovisas mer utforligt.

En samlad bedomning av paverkan pa landskap och bebyggelse krivs till samrad 2, dir
héansyn ska tas till strék, siktlinjer och tillganglighet, med sarskild vikt vid gestaltningen av
Molndal station och nérliggande omraden. Ett gestaltningsprogram bor tas fram for att
sdkerstilla integration i omgivningen och trygg rorlighet 6ver jirnviagen.

Det sociala perspektivet dr bra behandlat men kriaver en mer ingdende redovisning till
samrad 2. Till samrad 2 bor dven ett gestaltningsprogram tas fram som visar hur viarden i
stads- och landskapsbilden tillgodoses.

MKB Kapitel 6 — Miljoeffekter och konsekvenser

Overgripande kommentar
Lansstyrelsen menar i en 6vergripande kommentar att MKB:n innehaller alla punkter som
enligt miljobalken ska vara med, men att innehéllet behéver kompletteras.

Naturmiljé, Invasiva arter och Kompensationsatgdrder

Lansstyrelsen menar att rapporter fran naturviardesinventeringar behéver inga i samrad 2,
tillsammans med forsiktighets-, skydds- och kompensationsatgarder. Avverkning av trad
kan péverka naturmiljon negativt, sarskilt vid vattendrag med livsmiljoer for faglar och
fladdermoss, vilket kraver tydliga skyddsatgiarder. Trafikverket bor utreda behov av
forebyggande skyddsatgirder mot invasiva arter, inklusive arter som omfattas av férbud
enligt EU-regler. Till samrad 2 bor planerade forsiktighetsatgirder redovisas och en
atgardsplan for hantering av invasiva arter tas fram.

Kompensationsatgarder bor tas fram tidigt och inkludera mgjligheter att skapa eller
forstarka ekologiskt funktionella kantzoner vid vattendrag samt plantering av nya allétrad
som ersittning for forlorade allétrad och skyddsvirda triad. Aven bekdmpning av invasiva
arter kan fungera som kompensation.

Grundvatten och dagvatten

Lansstyrelsen menar att hydrogeologiska utredningar bor genomforas for att bedoma
grundvattennivder, avsdnkning och paverkan pa omgivande objekt som byggnader och
vattentdkter. Skyddsatgirder och uppféljningsplaner ska tas fram for att minimera negativa
effekter. Det kan dven finnas behov av undersokningar avseende magasinsegenskaper. Det
ar ocksa viktigt att identifiera riskobjekt som kan paverkas av forandrade
grundvattennivéer.
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Till samrad 2 behover dagvattenhantering och paverkan pé recipienter och MKN redovisas.
Risk for lackage av fororeningar via dagvatten och drianering ar viktigt att hantera under
bygg- och driftskede.

Paverkan pa fisk

Effekter p& vandrande fiskarter i M6lndalsan och Kélleredsbacken behéver utredas
noggrant, inklusive risk for grumling och stérningar vid lek- och vandringsplatser.
Skyddsétgarder och kompensationsatgirder ska redovisas till samrad 2, med krav péa full
kompensation i forhallande 1:1 innan &tgarder paborjas.

Buller, Vibrationer och Luft

Lansstyrelsen papekar att behovet av bullerskyddsatgérder ska utredas, vibrationspaverkan
undersokas och luftkvalitet under byggskedet belysas med fokus pa utslapp och damm fran
transporter och maskiner.

Ovrigt — Kartor

Lansstyrelsen upplever kartorna 6ver riksintressen som otydliga och menar att Trafikverket
bor forbattra tydligheten genom att sirskilja olika riksintressen mer effektivt, exempelvis
genom att undvika att anvianda en rod linje runt alla.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Process och planering

TillGtlighet

Trafikverket har efter samrad 1 fort en dialog med lansstyrelsen angdende
delen i yttrandet som avser tillatligheten. I juni 2026 gav regeringen
tillatlighet till att bygga den nya jarnvagen i den korridor som Trafikverket
foreslagit.

Kommunal planering

Trafikverket kan enligt lag faststilla en vig- eller jarnviagsplan utan antagen
detaljplan men far dock inte bygga i strid mot gillande detaljplaner, se vidare
14 § vaglagen och 1 kap. 5 § LBJ. Néar jarnvagsplanen skickas in till
planprévning ska det bifogas ett underlag dar berérd kommun verifierar
status pa pagaende planarbete.

Val och bortval av sparlinjer

Overgripande

Trafikverket tar till sig synpunkten. Redovisningen av motiven till gjorda val
och bortval kommer att fortydligas i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen.

Vattenmiljo

Trafikverket redovisar paverkan pa vattenmiljon for jarnvigsanldggningen
som helhet enligt forordat sparalternativ. Skillnader i pdverkan mellan de
olika sparlinjealternativen sammanfattas kort i jirnviagsplanen. I MKB
redovisas effekter och konsekvenser av forordad sparlinje.

Olika sparlinjer utreddes for delomrddena Norr, M6lndal station och Soder.
Inom delomrédena Norr och Moélndal station var padverkan pé berord
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vattenforekomst Mélndalsan- Kdlleredsbdckens inflode till Liseberg inte
alternativskiljande.

I det s6dra delomrédet utreddes fyra olika sparalternativ:

. Vistligt sparalternativ, anslutning till Pilekrogen pa bro
. Vistligt sparalternativ, anslutning till Pilekrogen i tunnel
. Ostligt sparalternativ, anslutning till Pilekrogen pa bro

. Ostligt sparalternativ, anslutning till Pilekrogen i tunnel

Syftet med den véstra sparlinjen var att utreda majligheten att behalla
stéllverket XT12 (inom fastigheten Molndal Berguven 8). Syftet med den
ostra sparlinjen var att behilla Abromotets nuvarande utformning och
séledes inte paverka trafiken pad E6/E20.

Sparalternativens paverkan pa vattenforekomsten Molndalsan - Stensjon till
sammanflodet med Kalleredsbdcken vid passage av Molndalsén bedomdes
inte vara alternativskiljande.

Alternativen med tunnelanslutning till Pilekrogen innebar en konflikt med
Kalleredsbickens kulvert under Abromotet. Det bedémdes inte méjligt att
bygga om kulverten. Darfor foreslogs en omledning av backen i 6ppen fara
Oster om jarnvagen pa en stricka av ca 600—650 meter till MéIndalsén.
Omgravningen skulle innebira en 15—20 meter bred backfara och inlosen av
ett flertal bostadsfastigheter.

Samtliga sparalternativ skulle innebéra intradng i Kélleredsbéacken vid
Bussdepan vilket kriavde flytt av backfiran dsterut. Paverkan bedémdes
riskera en liten forsamring av kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstdnd inom
klassen, dock ingen otillaten forsdmring. Bedomningen gjordes innan det var
kant att vattenforekomsten far dndrad indelning till férvaltningscykel 4 ar
2028.

Vattenforekomsterna Kélleredsbacken (WA WA88967654) och Mélndalsan -
Kalleredsbickens inflode till Liseberg (WA73319439) foreslas fa &ndrad
indelning till nésta forvaltningscykel med start i januari 2028.

Vattenforekomsten Kalleredsbacken blir cirka 3 km kortare genom att Gvre
delen (Hedbacken) utgar fran den nya vattenforekomsten.
Vattenforekomsten Molndalséan - Kalleredsbackens inflode till Liseberg
forlangs genom att den slas samman med de tva nedstréms liggande
vattenforekomsterna.

Indelningen av vattenférekomsten Mdlndalsan - Stensjon till sammanflodet
med Kélleredsbiacken (WA62547352) fordandras inte. Projektet kommer, sa
langt det dr majligt, beakta de nya forutsattningarna for berérda
vattenforekomster infor forvaltningscykel 4.

Fororenade omraden

Till samrad 1 redovisade Trafikverket inte fororenade omréden for respektive
sparalternativ, utan for korridoren som helhet. Detta med anledning av att
Fororenade omraden inte bedoms vara alternativskiljande da
jarnvagskorridoren har en begriansad utbredning sett till den smala
sektionen.
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Infér samrad 2 kommer arbetet och informationen om fororenade omraden
att fordjupas for utbyggnadsalternativet i dialog med lansstyrelsen.

Risker och Klimatrisker

Lings delar av jarnvagsanldggningen kommer i vissa fall avstindet mellan
jarnvagsanlaggningen och bebyggelse att minska. Vid behov vidtas atgarder
som redovisas i planhandlingen.

Motivet till att klimatrisker inte ingér i val av sparlinje 4r att den
jarnvagskorridor som sparlinjen ska anpassas till 4r mycket smal. Det
innebar en marginell skillnad i klimatrisker mellan mojliga sparlinjer
inklusive de foljdprojekt som spérlinjerna medf6r. Darfor ar inte klimatrisker
avgorande for val av alternativ.

Kulturmiljé/Fornldmningar och arkeologi

MKB kommer att kompletteras med resultaten frén arkeologisk utredning
steg 2, till samrad 2. D4 kommer dven eventuella behov av tillstdind och
skyddsatgarder for att undvika skador pa kulturmiljéer och fornlamningar att
redovisas.

Val av anslutning till uppstdallningsspér vid Pilekrogen

Anslutningen till uppstillningssparen vid Pilekrogen foreslds g via en bro.
Det motiv till bortval av tunnelalternativet som handlar om markansprak
gors utifran att en tunnel kraver mer utrymme. Tunnelalternativet skulle
medfora en bredare sektion och ett storre intrang i bostadsomradet vid
Brannés, jamfort med en bro. Tunnelalternativet skulle ocksé kriava en djup
profil som skulle komma i konflikt med Kalleredsbécken och kulverteringen
av denna. Det skulle innebira behov av omledning av Kélleredsbacken, vilket
medfor ytterligare paverkan pa bostadsomréadet.

Motiven till 16sningen med bro till Pilekrogen kommer att férdjupas i
beskrivningen av val och bortval i jirnvagsplanen.

Lokalisering

Barridreffekt

Infrastrukturkorridoren genom Mélndalsans dalgdng utgor idag en kraftig
barriar men samtidigt finns det flera mojligheter att korsa den. Befintliga
tvarforbindelser som rivs till f6ljd av jarnviagsutbyggnaden kommer att
ersittas. Undantaget dr Ekekullsbron som féreslas ersittas med en
tillkommande nordlig plattformsforbindelse for resenirer samt gdng- och
cykeltrafikanter. Utvecklingen av bade befintliga och tillkommande
kopplingar sker i samverkan med ber6rda kommuner.

Foljdprojekt

Utformning och finansiering av f6ljdprojekten, s som exempelvis broar och
lokalgator vilka paverkas av foreslagen utformning av jairnviagsanlaggningen,
inarbetas i jarnvagsplan och detaljplaner. Avgransning mellan
jarnvagsplanen och detaljplaner sker i samverkan mellan Mdélndals stad och
Trafikverket respektive Goteborgs Stad och Trafikverket. Kumulativa effekter
kommer att beskrivas tydligt for samrad 2 och kommer da att omfatta
pégéende detaljplanearbeten, s langt det 4r mgjligt med hansyn till status i
planprocessen for dessa.
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Ovriga synpunkter infor samrad 2

Férorenade omrdaden

Foreslagen utformning av anldggning och fororenade omraden som péaverkas
kommer att beskrivas detaljerat i MKB for samrad 2. I beskrivningen
kommer det finnas redovisning av féroreningssituation, bedomning av risk,
samt behov av specifika och generella skyddsatgarder. Hantering av
lanshallningsvatten beskrivs i MKB under kapitlet for ytvatten. Forandrad
spridning av fororeningar i grundvatten beskrivs i kapitlet for grundvatten.

I MKB redovisas att det kan finnas behov av anméilningar enligt §28 for
omréden som kan utgora risk for manniskors hélsa och miljon. Infor
framtagande av anmailan utreds féororenade omraden, skyddsatgarder och
masshantering vidare i arbetet med bygghandlingsprojektering.

Berg- och schaktmassor

Forviantade mangder jordmassor som uppkommer redovisas i MKB. Plan f6r
hantering av massor upprittas i kommande skeden och redovisas till
lansstyrelsen innan anldaggningsprojektet som planen avser paborjas.
Overskottsmassor kors till anlidggning for sortering, dteranviindning eller
deponering som har erforderliga tillstdnd for respektive verksamhet.

Farligt gods/Ovriga olycksrisker/Rdddningstjdnstens insats
Fragor kopplat till Risk och Sdkerhet har hanterats vidare i arbetet med
jarnvagsplanen och kommer att beskrivas detaljerat i MKB for samrad 2.

Behov av skyddsatgarder har utretts vidare under arbetet med
jarnvagsplanen. Samhallsrisker och risker for tredje man har utretts och finns
sammanfattat i MKB.

Samrad med riaddningstjansten avseende dtkomst, framkomlighet, ytor for
uppstillning har fortsatt under arbetet med jarnviagsplanen.

Oversvimning (Skyfall/Hoga fléden)

Inom ramen for jairnvagsplanen utreds flera olika klimatscenarion for skyfall
och hoga floden i vattendragen. Vattendrag och skyfall utreds i tva separata
modeller vilket sedan utgor detaljerade beslutsunderlag. Medelfloden i
vattendragen arbetades in i skyfallsmodellen for att bedoma Molndalsans
kapacitet i kombination med skyfall samt for att kunna ta fram
dimensionerande nivéer for skyddséatgarder. Jarnviagsanldggningen och dess
avvattning dimensioneras efter 100-ars regn med klimatfaktor 1,3 for
trafikering vid 100-ars floden. Sarbara punkter i jirnvigen s som tunnel,
kopplingscentral och teknikgardar foreslas att skyddas mot berdknad virsta
scenario (BVS) for skyfall samt berdknat hogsta flode (BHF) i vattendragen.
BVS motsvarar i grova drag en 1000-ars aterkomsttid pa regn. For att skydda
anldggningens sarbara punkter mot skador foreslas ett hogvattenskydd som
dimensioneras for BVS och BHF. Hogvattenskyddet foreslas i huvudsak besta
av skyddsmurar. Hogvattenskyddet utgor en barriar for skyfallsfloden, varav
ett flertal kulvertar under jarnvigen planeras for att avleda skyfallsfloden
fran Gstra sidan av jarnvigen mot Molndalsén. Kulvertar dimensioneras efter
100-4rs regn med klimatfaktor 1,4 for att inte paverka omgivningen negativt
med 6kande vattennivaer. Utryckningsvagar som i nuldget bedéms vara
oframkomliga vid skyfall far férbattrad framkomlighet med hjalp av
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foreslagna kulvertar. Eventuella konflikter med natur- och vattenmiljoer,
bedomda konsekvenser och mojliga skyddsétgéarder redovisas i MKB.

Markavvattning/Vattenverksamhet

Konsekvenser avseende paverkan pa yt- och grundvatten under bygg- och
driftskede kommer utifran projekterad anlaggning att beskrivas under
respektive kapitel i MKB:n. Vad som ir tillstindspliktigt sammanfattas i eget
avsnitt.

Berorda markavvattningsforetag kommer att ingé i samréadskretsen for
samréd 2. For detaljer kring markavvattningsforetag hanvisas till samréd for
vattenverksamhet.

Gestaltningsprogram/Landskapskaraktdrsanalys/Landskap och
bebyggelse/Social konsekvensanalys

Ett gestaltningsprogram tas fram under arbetet med jarnvigsplanen och
presenteras till samrad 2. I MKB beskrivs konsekvenserna av den nya
jarnvagsanldggningen och i bAde MKB och gestaltningsprogram redovisas
anpassningar och atgirder. Aven kumulativa effekter beskrivs.

For Molndal station tas ett gemensamt gestaltningsprogram fram av
Trafikverket, Molndals stad, Vasttrafik och Viastfastigheter. Avseende
gestaltningsaspekter inom angransande detaljplaner sker samverkan mellan
Molndals stad och Trafikverket.

Ijarnvigsplanen gors en konsekvensbedomning av det sociala perspektivet,
vilken kommer att redovisas i den sociala konsekvensanalysen for samrad 2.
Den sociala konsekvensanalysen kommer aven att redovisa forslag pa
eventuella atgiarder for att hantera negativa konsekvenser men ocksa for att
forstarka positiva.

MKB Kapitel 6 — Miljoeffekter och konsekvenser

Naturmiljé
Inom ramen for projektet har en naturvardesinventering (NVI) genomforts,
vilken kommer att finnas tillganglig till samrad 2.

Till samrad 2 kommer foreslagna forsiktighetsmatt, skydds- och
anpassningsatgarder samt kompensationsatgarder att redovisas i MKB.

Invasiva arter

Den NVI som genomforts och som utgér underlagsrapport till MKB redovisar
aven forekomsten av invasiva arter. Projektets masshantering utreds i
planskedet och beskrivs bland annat i MKB. Masshanteringen forfinas i
kommande skeden allt eftersom detaljeringsgraden for undersékningar och
planerade arbeten 6kar. Plan for hantering av massor uppréttas i kommande
skeden och redovisas till tillsynsmyndigheten och lansstyrelsen innan
anlaggningsprojektet. Forekomst av invasiva arter arbetas in i
planbeskrivningen.

Kompensationsatgdrder
Lansstyrelsens synpunkt noteras. Ett arbete med att identifiera och foresla
kompensationsétgiarder genomfors under arbetet med jarnvagsplanen.
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Grundvatten

Péverkan pé grundvatten i form av grundvattennivaer, avsankning och
péverkan p& omgivande objekt kommer att redovisas i samrad 2. Som
underlag till bedomningarna sammanstiller Trafikverket bland annat
underlag frén befintliga och nya grundvattenrér samt genomfor en
brunnsinventering och inventerar byggnader och andra omgivande objekt.
Berikning av pdverkansomrade for grundvatten utfors for bygg- och
driftskede.

Daguvatten

Dagvattenhantering under driftskedet och dess péverkan pa recipienter och
MKN i vatten kommer att redovisas i samrad 2. Aven hantering av dag- och
lansvatten under byggskedet samt moéjliga skyddsétgarder kommer redovisas.

Paverkan pa fisk

Paverkan pé fisk kommer att beaktas i det fortsatta arbetet infor samrad 2.
Striackor med lekvandrande fisk och lekomraden i berérda vattendrag ar
kianda och mojliga skyddsatgirder och eventuella kompensationséatgarder
redovisas till samrad 2.

Buller, Vibrationer och Luft
Till samrad 2 kommer behovet av bullerskyddsatgéarder under bade bygg- och
driftskedet ha utretts och skyddsatgarder foresléas.

Trafikverket har utfort matningar i syfte att verifiera berakningsresultat i
positioner dar hoga vibrationsnivaer berdknats.

I utredningsarbetet kommer paverkan pa luftkvalitet i byggskedet fordjupas
till samrad 2.

Ovrigt
Kartor

Synpunkten dr mottagen och beaktas i arbetet framéver. Trafikverket har sett
over och fortydligat symbolerna i kartor som inkluderar riksintressen.

3.5 Berorda kommuner

3.5.1 Goteborgs Stad/Stadsbyggnadsforvaltningen

Stadsbyggnadsforvaltningen tillstyrker jarnvagsplanen men betonar behovet av nira
samverkan med Trafikverket och vikten av att tidigare synpunkter fortsatt beaktas.

Kallebéck 2:3 kraver samordning kring skyddsétgéarder for att befintliga verksamheter ska
kunna fungera och utvecklas. Risk- och bullerdtgirder maste dimensioneras sa att
verksamheter kan kvarsta langsiktigt.

Stadsbyggnadsforvaltningen menar att jairnvagsplanen och detaljplanen kan paverka en
kulturhistoriskt vardefull byggnad; padverkan ska minimeras och motiveras.

Stadsbyggnadsforvaltningen pépekar att den planerade gang- och cykelbron ar central for
att minska barriareffekter och méste samordnas med jairnvagsutbyggnaden.
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Stadens ledningar, skyfallsstrak och strukturplaner méste beaktas och samordnas med
detaljplanearbetet.

Byggtidens paverkan (trafik, nyttjanderétter, storningar) ska minimeras genom kontinuerlig
samverkan.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa4 drendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att Stadsbyggnadsforvaltningen tillstyrker forslaget till
jarnviagsplan. Trafikverket har kontinuerliga méten med Géteborgs Stad dar
utformning och aktuella miljofragor diskuteras tillsammans med
samordningen mellan jirnviagsplanen och kommunens detaljplan. I dessa
moten kan dven byggskede och till exempel konkurrerande markansprak tas

upp.

Avseende samverkan kring skyddsatgirder har detta utretts vidare i arbetet
med jirnvigsplanen och stiimts av med pigiende detaljplanearbete. Atgirder
vidtas vid behov i de fall risken inte 4r acceptabel eller riktvarden 6verskrids.
Nuvarande markanviandning beaktas.

Inom ramen for jirnviagsplanen genomfors utredningar avseende bland
annat natur- och kulturmiljo, dagvatten, markmiljo samt buller och
vibrationer och losningar tas fram for att hantera eventuella konsekvenser
och konflikter. Arbetet sker i &ven samverkan med andra berorda parter.

Nar det géller den planerade ging- och cykelbron till Kalleback har
Trafikverket en fortsatt dialog med Géteborgs Stad kring utformning och
placering.

Vattenkvalitet, ekosystemtjanster, naturmiljo, vibrationer och buller hanteras
i projekteringsarbetet och kommer att presenteras i MKB infor samrad 2.
Utformning for omhindertagande av dagvatten fran anldggningen ar del i
projekteringen. Ingen ytterligare dagvattenutredning utférs inom
detaljplanens omrade. Markmiljoundersokningar utfors inte da tillrackligt
underlag finns fran projektet for Vastlanken. Efter jarnviagsplanen kommer
kompletterande undersokningar i form av en fortatning av provtagning for
masshantering att utforas i ett senare skede, infor entreprenaden.

3.5.2 Molndals stad

I sammanfattningen av Molndal stads yttrande har rubriker som behandlar samma eller
liknande amne i vissa fall slagits samman, detsamma géller for Trafikverkets kommentar
kopplat till dessa rubriker.

Val av sparlinje

Molndals stad samtycker till Trafikverkets forslag att forlagga de tva tillkommande spéren
vaster om befintliga spér i den norra delen och Gster om befintliga spar i den s6dra delen
samt att placera plattformar och spar norr om Mélndals bro, sdsom plattformarna ar
placerade idag.

Intrang
Jarnvagsutbyggnaden innebar att flera fastighetsdgare kommer bli padverkade av det intrang
som jarnvagen medfor. Molndals stad menar att det ar mycket viktigt att Trafikverket har en
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tit dialog med de fastighetsdgare som blir berorda, sa att de i god tid blir medvetna om
Trafikverkets planering och kan planera utifran det.

Molndal station

Molndals stad pépekar att stationsomradet ar en mycket viktig del av centrala Molndal som
binder samman staden 6ster och véster om den bredare jairnvagskorridoren. Det ar darfor
avgorande att stationsomrédet utvecklas si att passager forenklas och barriireffekten
minskar.

Molndals stad menar att det kraftigt 6kande framtida resandet kraver en langsiktig och
vélplanerad utformning. Att befintlig Mdlndalsbro ska finnas kvar stiller krav pa
Trafikverket, som tillsammans med staden, Vasttrafik och Vastfastigheter, har ett stort
ansvar att sdkerstélla och dimensionera ytor for alla trafikanter. Fokus bor ligga pa
kollektivtrafikresenirer och fotgingare s att anldggningen byggs pa ett langsiktigt robust
och héllbart sitt. Eftersom uppgangarna till Mélndalsbro endast finns pa norra sidan maste
hissar och trappor dimensioneras si att de inte blir flaskhalsar och si att cyklar enkelt kan
tas med pa taget.

Norra plattformsférbindelsen
Molndals stad betonar att den norra plattformsforbindelsen ar mycket viktig att genomf6ra
och lyfter ocksa att planeringen for Molndal station tar hgjd for Metrobuss.

Kommunalt vagnat och infrastruktur

Molndals stad menar att jarnvigskorridorens breddning 6kar barriareffekten fran E6/E20
och Vistkustbanan, vilket gor det viktigt att sikerstilla och starka nord—sydliga och 6st—
vastliga kopplingar.

Kommunala gator som péverkas ska ersiattas med motsvarande funktion och standard,
inklusive mojlighet till framtida utveckling, till exempel avseende kollektivtrafik. All flyttad
kommunal infrastruktur ska ersittas enligt 1:1-principen och omfatta vig, gang- och
cykelbana, viganordningar samt gronska med ekosystemtjanster. Trafikverket bor dven
ansvara for omhéandertagande av vatten som maéste hanteras till foljd av flytt av kommunens
infrastruktur.

Befintlig infrastruktur som ersdtts

Molndals stad papekar att for kopplingar och broar som rivs behover dagens funktion och
standard ersattas och anpassas till den planerade utvecklingen. Lackarebacksmotet paverkas
av jarnvagen och kraver samverkan mellan staden och Trafikverket for en trafiksdker
utformning med kapacitet for alla trafikslag. For att avlasta Molndalsbro ar det avgorande
att Lackarebacksmotet blir ett attraktivt viagval, vilket forutsatter en utformning som
sakerstiller detta, inklusive en planskild gang- och cykelbana pé 6stra sidan. Gang- och
cykeltunnlarna i Abromotet och deras funktion och standard behdver ersittas med fokus pa
trygghet, orienterbarhet och genhet.

Planerade/nya kopplingar
Avseende den planerade Forsdkerbron har Trafikverket meddelat att bron behéver byggas
samtidigt som jarnvagen, vilket staden ar positiv till samverkan kring.

Framtida kopplingar
En framtida vigkoppling mellan Lackarebécks industriomréde och Kalleback for
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kollektivtrafik, gdng och cykel ar utpekad i 6versiktsplanen. Det ar viktigt att flytten av
E6/E20 Osterut och ersittningen av Flojelbergsbron inte omojliggér denna koppling.

I stadens strukturskiss foreslas en ny gdngkoppling norr om Lackarebacksmotet for en
framtida plattformsforbindelse till en metrobusstation, vilket inte fir omajliggoras av ny
jarnviag och ombyggnaden av motet.

Oversiktsplanens reservat for en framtida vigkoppling via Kikasleden fir inte omojliggoras.

Milj6 och halsa

Buller

Molndals stad vill att riktvardena fran infrastrukturpropositionen tillampas och efterfragar
klargoranden kring vilka riktvirden som géiller nir vagtrafikens riktvarden 6verskrids men
inte spartrafikens, samt hur omdragningen av E6/E20 paverkar detta. Staden betonar
behovet av jarnviagsnara bullerskydd och att buller bedéms utifran hela
trafikinfrastrukturen. Trafikverket bor dven utreda effekter av buller i kombination med
vibrationer.

Vibrationer

Staden anser att fa klagomal inte innebar att omradet dr okénsligt for tillkommande
vibrationer och att forebyggande atgarder behévs. Molndals stad efterfrigar tydligare
information om vilka matningar som gjorts, i vilken typ av byggnader och i vilken
omfattning.

Stomljud

Molndals stad vill ha ett klargorande om bedomningen av liten risk for stomljud enbart
bygger pa geologi eller om ytterligare analyser och méatningar i befintlig milj6 har
genomforts.

Luft

Beskrivningen av utslapp till luft i planbeskrivningen bor kompletteras med att végtrafiken
ar en stor utslappskalla till luft av kvdvedioxid och partiklar. Matningar fran befintlig
matstation i centrala Molndal bor inga i underlaget. Molndals stad anser att beslutat nytt
EU-direktiv med nya MKN som boérjar gilla 2030 bor ligga till grund for texterna om luft i
planbeskrivning och MKB.

Elektromagnetiska fdlt

Molndal stad anser att Trafikverket bor 6verviga atgiarder for att minimera allmédnhetens
exponering for elektromagnetiska félt dven vid nivéer under 0,4 uT och strdva mot att
begrinsa filten till 0,2 uT.

Fororenade omraden

Molndals stad menar att infor kommande schaktarbeten behover anmaélan enligt 28 §
forordningen om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd skickas in till tillsynsmyndigheten.
En plan for hantering av lansvatten behover finnas. Risken for ras och skred samt
konsekvenser vid schakt/atgiarder inom fororenade omraden behover beaktas i kommande
anmaélningar.

Masshantering
Molndals stad papekar att den som avser ateranvinda avfallsmassor bor inkomma med
anmalan/soka tillstdnd i god tid hos tillsynsmyndigheten.
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Molndals stad onskar samverkan avseende masshantering och hur en hallbar och cirkular
hantering av massor ar planerad att uppnés i projektet. En masshanteringsplan forutsatts
tas fram. Férekomst av invasiva arter (vaxter) ar en viktig frdga som bor inarbetas i
masshanteringsarbetet for att undvika spridning.

Risk for olyckor med mera

Molndals stad efterfragar ett resonemang om eventuella risker med 6kad trafikering, till
exempel utslapp, pa strackan och vilka atgarder Trafikverket avser genomfora for att
minimera dessa.

Oversvidmning

Molndals stad uppger att den tillsammans med andra parter vidtagit flera atgarder i
Molndalséan for att minska 6versvimningsriskerna. Trafikverkets tidigare berdkningar
behover uppdateras da de bygger pa dldre data och inte speglar dagens forutsattningar. Nya
sektioner och anldggningar vid Kalleredsbacken ska dimensioneras for att klara en
100-arshindelse med hansyn till klimatforandringar utan att orsaka skador pa bebyggelse.

Naturmiljé

Molndals stad bedomer att gjorda inventeringar racker for att virdera konsekvenser och ta
fram kompensationsatgirder for forlorade naturvarden. All gronska som tas i ansprak ska
ersittas si att biologisk mangfald och ekosystemtjanster inte forloras. Den grona korridoren
langs Molndalsdn/Kalleredsbécken bor strivas efter att bibehéllas. Tradridéerna ar viktiga
boplatser for till exempel fladdermoss. Staden efterfragar den artskyddsutredning som
ligger till grund for Trafikverkets slutsatser. Staden trycker pa vikten av att
artskyddsutredningen samrads med lansstyrelsen i ett tidigt skede da en aktualisering av
artskyddsforbudet kan paverka tidsplanen for hela jarnvagsprojektet. Staden papekar ocksa
att Lackarebacken och dess 16vskog har naturviardesklass 2 och inte saknar varden.

Vattenmiljo

Molndals stad betonar att ansvaret for att uppnd MKN for vatten delas av alla aktorer som
bidrar till forsdmrad vattenstatus 1 Molndalsén och Kélleredsbacken, inklusive Trafikverket.
Staden uppmaiarksammar Trafikverket pa till lokala atgardsprogram som finns for
Molndalsén samt Kalleredsbicken och pa det arbete som pagar for att komplettera och
konkretisera ett lokalt dtgardsprogram.

Angiende utformningen av den nya trumman vid Abromotet pdpekar Molndals stad att det
finns ett utpekat atgardsbehov i det lokala dtgdrdsprogrammet for Kalleredsbicken da den
utgor ett partiellt vandringshinder.

Eftersom Molndals stad genomfor flera vattenvardsatgarder uppstroms 2024—2025 ér det
viktigt att Trafikverkets arbeten inte forsamrar fiskvandring eller ekologisk funktion, vilket
skulle medfora att nedlagda medel blir verkningslésa. Staden efterfragar ett mer detaljerat
tekniskt underlag for att kunna se hur atgirderna stimmer 6verens med atgardsbehovet
enligt de lokala dtgdrdsprogrammen.

Molndals stad arbetar med att riva ut vandringshinder och genomfora biotopférbattrande
atgarder i Alebacken och Hedbacken, som bada r tillfloden till Kalleredsbacken.
Trafikverket behover darfor i planering och genomforande av anldaggningsarbeten ta hansyn
till fiskelivet i Kalleredsbacken och Molndalsan.

Staden efterfragar hur dagvattenhanteringen planeras och péapekar att Trafikverket bor
redovisa placering och forslag pa renings- och uppsamlingsanlidggningar. Vidare menar
Staden att dven dagvattenhanteringen for E6/E20 bor ses 6ver och vill se en motsvarande
beskrivning for avvattning som tidigare gjorts E6/E20 mellan Torrekulla och Abromotet.
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Landskapsanalys, gestaltning och kulturmiljo

Molndals stad ser mycket positivt pé att projektmalen for den nya jairnvigen omfattar en
bred och ambitios syn pa landskapets ekologiska och kulturella virden men funderar pa hur
de konkret ska tillgodoses da det finns utrymme for tolkning. Mélndals stad efterfragar
fortydligande kring vilka metoder och verktyg som ska anvéndas for att viardera och viga
vardena, hur avvagningar gors i mélkonflikter samt vilka uppf6ljningssystem som kommer
att finnas for att utvardera maluppfyllelse.

Molndals stad betonar sérskilt vikten av att ekologiska samband och konnektivitet i
landskapet sékerstills genom gron infrastruktur for bade flora och fauna. Staden efterfragar
komplettering av projektmélen med tydliga indikatorer, konkreta exempel pa hur de kan
uppnés och redovisning av hur de integrerats i beslutsprocesser.

Staden menar att upplevelsen av jirnviagsbroarna i Sandbick och omledning av
Kungsbackaviagen medfor en helt fordndrad landskapsbild och att det ar darfor ar viktigt
med god gestaltning samt gena, orienterbara och trygga gang- och cykelvigar.

Tillfalliga nyttjanderdttsomraden behdver minimeras med hinsyn till befintlig natur och
skyddsvirda trad. Det ar av yttersta vikt att Trafikverket samverkar med staden om ytor for
tillfallig nyttjanderatt for att i forsta hand anvénda redan hardgjorda ytor och undvika att
vardefull natur gér férlorad.

Bullerskdrmar kan paverka landskapsbilden negativt och det ar viktigt att arbeta med god
gestaltning for att minska den barridreffekt som bullerskdrmar kan orsaka.

Molndals stad menar att Trafikverket genom sina projektmal visar en ambition att skapa
funktionell infrastruktur som integreras i staden och bidrar till attraktiva och trygga
livsmilj6er. Det ar positivt att malen utgar fran nationella mal om gestaltad livsmiljo och
stimmer 6verens med Molndals stads gestaltningsprinciper. God gestaltning och
arkitektonisk kvalitet ar sarskilt viktig for ersdttning av kommunal infrastruktur,
jarnvagsanlaggningar, blastruktur, kulturmilj6er, stationsomradet, statlig infrastruktur,
bullerskydd, dagvattenlésningar och métet med befintliga grona och byggda miljoer.

For att sdkerstilla att projektmaélen far genomslag i praktiken bor kommande
dokumentation innehélla:

- Platsanpassade gestaltningsvisioner.

- Konkreta beskrivningar av hur kvalitet sikras i vardagens miljoer.

- Visuella exempel och analysunderlag for helhetsgestaltning.

- En forankring i social hallbarhet och kulturell identitet.

Konsekvensbeskrivningen ska tydliggora hur landskapets och kulturmiljons karaktiarsdrag
paverkas, inklusive reducering, skalbrott och fysisk paverkan. Moélndals stad betonar vardet
av det biologiska kulturarvet, sirskilt jordbruksmark och parkmiljoer i
Ekekullen/Svejserdalen och Korndalsparken samt parkmiljon vid Villa Korndal.

Molndalséns &-rum lyfts som ett viktigt gron- och blastrak dar 6ppen vattenyta, siktlinjer
och kontakt med vattnet bor bevaras. Aven Kélleredsbickens meandrande struktur ir viktig
att bibehalla.

Avseende konstaterade fastighetsintrang och rivning av byggnader med kulturvirden
efterfragar Staden fortsatt dialog om berérda byggnader och att majliga
kompensationsatgirder belyses, exempelvis flytt av vardefulla byggnader.
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Byggskede

Molndals stad pédpekar att det under byggskedet ar viktigt att stor hansyn tas till miljon,
stadslivet, trafiksdkerhet och framkomlighet for olika trafikslag. Att minimera intrang under
byggtiden ar en forutsattning for att staden ska kunna utvecklas och fungera.

Molndals stad menar att Trafikverket i god tid behover samrada om vilka vigar som &r
lampade for byggtrafik, med hénsyn till barighet och trangsel. De gator som ska anvindas
kan behova forstarkas for att klara tung trafik. For att minska péverkan i staden ar det ocksa
viktigt att beakta néar pd dygnet transporterna sker.

Det ar angeldget att Trafikverket arbetar for att forebygga storningar for boende, verksamma
och allmanheten under byggtid och att vidta atgiarder. Det behovs tydlig och utforlig
information och omledning av trafik.

Molndals stad uttrycker att det ar angelaget att se till samhallsviktiga funktioner och att
utryckningsfordons framkomlighet sikerstills under byggtiden. Vidare menar staden att det
under tiden f6r omldggningen av E6/E20 finns risk att regional trafik spiller 6ver pa
lokalnétet. For att underlatta for trafikanterna ar det viktigt med god planering och
beredskap for sddana situationer. Kopplingarna 6ver infarstrukturkorridoren, eller
alternativ, behover fungera tillfredstillande under byggtiden.

Samordning med kommunala projekt

Stadens detaljplaner i jarnvdgsstrdket

Molndals stad beskriver sin process att ta fram detaljplaner och att samordna detta med
Trafikverkets behov kopplat till utbyggnaden av jarnviagsanlaggningen. Padgdende planering
for stadsutveckling nira jairnvigen kan bidra till att hantera exempelvis buller. Staden ser
fram emot en god samverkan i planarbetet for att uppné basta resultat.

Kapacitetshojande dtgdrder i Kélleredsbdcken

Stadens projekt for att 6ka kapaciteten i Kalleredsbacken 6verlappar Trafikverkets
jarnvégsplan och avslutas strax norr om Karrabro. For att sdkerstélla basta mdjliga 16sning
avseende vattenflode, miljo och tillganglighet behovs ett helhetsgrepp. Molndals stad 6nskar
att Trafikverket prioriterar striackan vid bussdepan i Ravekarr for att undvika forseningar i
stadens tillstdndsansokan for vattenverksamhet som planeras till 2025. Trafikverket
behover ocksa ta hansyn till anslutningen till den befintliga backfaran norr om bussdepén,
dir en 9o-graderskrok paverkas av omgravningen och sannolikt kraver skredsakring. Nya
backsektioner ska dimensioneras for att klara ett 100-arsfléde med hénsyn till
klimatforandringar.

Utbyggnad av Forsdkeromradet
Molndals stad lyfter att stadsutvecklingen i Forsaker kommer att paga ett antal ar framét,
vilket kraver samordning med Trafikverket kring etableringsytor och byggtrafik.

Kommunens lopande re- och investeringsprojekt och Flojelbergsbron
Stadsserviceforvaltningen behéver tidig information om jarnvégsprojektets omfattning for
att kunna planera reinvesteringar i allméan plats, sdsom beldggning, belysning, VA-arbeten,
konstruktioner och gronomraden, for att undvika att anldaggningar byggs om i onddan.

Staden behover besked om nér Flgjelbergsbron ska rivas for att kunna planera storre
atgirder och sdkerstilla att bron kan héllas i funktion fram till tidpunkten f6r rivning.
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Upptackta felaktigheter i samradsunderlaget
Molndals stad har noterat ett antal felaktigheter i planbeskrivning respektive MKB.

Fullstandigt yttrande finns diariefort p4 arendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Val av sparlinje
Trafikverket vailkomnar kommunens samtycke.

Intrang
Trafikverket har pagdende samrad med berorda fastighetségare.

Molndal station

Bytespunkt for kollektivtrafik

Trafikverket dimensionerar sina anlaggningar enligt basprognos 2045, vilket
ar en bedémning av den troliga trafikutvecklingen i Sverige (resor och
transporter) fram till ar 2045. Trafikverket samverkar med 6vriga berérda
parter for att tillse en vil fungerande bytespunkt vid Mdlndal station utifran
rddande forutséttningar.

Vertikalforbindelserna dimensioneras for att inte bli flaskhalsar. Cyklar
hinvisas i forsta hand till den norra plattformsforbindelsen for att inte
paverka framkomligheten i trapphusen mot Moélndalsbro.

Norra plattformsforbindelsen

Sedan samrad 1 har ett avtal traffats mellan Trafikverket och Mdlndals stad
om att bygga en kombinerad plattformsférbindelse samt gang- och cykelbro, i
h6jd med Tempelgatan. Bron kommer anslutas med trapphus och ramper pa
var sida om infrastrukturstraket.

Planering for Metrobuss ingar inte i arbetet med jarnvagsplanen, d& den inte
finns med i nigra finansierade och beslutade projekt. Detta innebar att
metrobuss inte styr val av sparldagen och stationsutformning. Hur olika
sparalternativ paverkar mojligheterna till interaktion med ett framtida
metrobussystem har dock belysts i arbetet med stationsutformningen.

Kommunalt vagnat och infrastruktur

Avseende barridreffekter kommer befintliga tvarforbindelser att ersittas,
med undantag for Ekekullsbron. Istéllet tillkommer en barridréverbryggande
nordlig plattformsforbindelse for resenarer samt gang- och cykeltrafikanter.

I yttrandet ndmns bland annat befintliga strdk och kopplingar som
Jirnvigsgatan och Namndemansgatan, Lackarebicksmotet och Abromotet
samt den nya foreslagna Forsékerbron, vilken Mélndals stad planerar att
bygga. I jarnvagsplanen fortgar arbetet med dessa fragor, i samverkan med
Molndals stad. Samverkan kommer ocksé att ske med andra ber6rda aktorer,
till exempel Goteborgs Stad. Fram till samrad 2 arbetar Trafikverket vidare
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med projekteringen av jairnvagsanlaggningen och utifrin detta tas ocksa en
byggordning och tidsplanering fram.

Miljo och halsa

Buller

I projektet tillampas bade infrastrukturpropositionens och Trafikverkets
riktvarden for buller och vibrationer. I regeringens beslut om tillatlighet for
ny jarnvag mellan Goteborg och Boras finns ocksé ett villkor om buller som
projektet forhéller sig till. I omradet forekommer redan idag buller bade fran
vag- och spartrafik, vilket innebér att det inte ar sdkert att det enbart ar buller
fran den ena kallan (vég eller spar) som dominerar. Vid atgdrdsbedémning
tas hansyn till respektive bullerkélla men dven till den samlade paverkan.
Trafikverkets riktlinjer anger att i samband med byggande av jarnvig ska den
ekvivalenta ljudnivén inte 6verstiga 60 dBA vid fasad.

I forsta hand studeras spar-och vignara bullerskyddsatgirder for samlat
skydd av storre grupper av bostadshus. Dessa skdrmar kan i vissa fall dven
fungera som bullerskydd vid gang- och cykelvagar. Hansyn tas till buller fran
bade vig- och spartrafik. Bullersituationen i stationsmiljon har ocksa
studerats.

For bostédder, dar det finns risk for samverkande effekter mellan hoga
ljudnivaer och markvibrationer (komfortvibrationer), tas hansyn till detta och
vid behov planeras skyddsatgarder. I det arbetet f6ljs Trafikverkets riktlinjer
for buller och vibrationer. Bedomningar och skyddsatgéarder presenteras i
MKB.

Vibrationer

Utgangspunkten for de bedomningar som gors avseende vibrationer ar att
Trafikverkets riktvirden inte ska 6verskridas. Underlag avseende geologiska
forutsittningar, bebyggelsestruktur, tgtrafikering langs jairnvigen med mera
ligger till grund for de berdkningar som gors. Berdkningarna har dven
kompletterats med tidigare utforda vibrationsmétningar.

I det fall riktvarden for bostader riskeras att 6verskridas har kompletterande
vibrationsmatningar genomforts inom projektet. Matresultaten har sedan
anvints for att med en mer detaljerad berdkningsmodell uppskatta
komfortvibrationer i niarliggande bostader.

For identifierade bostadshus som ligger nira riktvardet for
komfortvibrationer har ett matprogram tagits fram och métningar
genomforts. Resultaten frén de inplanerade matningarna har inarbetats i
MKB.

Stomljud

Trafikverkets riktlinjer avseende stomljud frin spértrafik giller endast
stomljud frén tunnel (LmaxF=32 dBA). For stomljud som uppkommer fran
jarnvag ovan mark giller samma riktvirde som for trafikbuller (LmaxF= 45
dBA).

Jarnvagsplan Almedal Molndal omfattar endast en kortare betongtunnel i
anslutning till Lackarebidcksmotet. Planerad bergtunnel med strackning
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mellan Sandbiack och Moélnlycke ligger utanfor plangransen och kommer att
utredas inom ramen f6r angransande jarnvagsplan.

Det finns ingen narliggande bostadsbebyggelse eller annan kinslig
verksamhet i ndromréadet till betongtunneln och det dr darfor mycket
osannolikt att stomljudsstorningar frén jarnvagen, 6ver 45 dBA, skulle kunna
drabba bostider. Det finns inga inplanerade mitningar av stomljud i
omradet. Bedomningarna ar baserade pa geologiska forutsattningar i
omrédet. Betongtunneln omges av lera som i ldg grad bidrar till spridning av
stomljud.

Luft

Avseende utslapp till luft beskrivs forutsattningar for utredningsomrédet och
paverkan fran vigtrafik i MKB. En sammanfattning gors ocksa i
planbeskrivningen. Bedomningar i MKB gors utifrdn nuvarande och
kommande lagstiftning.

Avseende mitplats for luftféroreningar i Mdlndals centrum maéter denna inte
partiklar. De forutsittningar som beskrivs i MKB baseras pa mitningar bade i
Molndal och Géteborg.

Elektromagnetiska filt

EMF-nivén 0,4 uT motsvarar det planeringsviarde som ofta anvinds i Sverige
vid tillampning av forsiktighetsprincipen och som forekommer i vigledning
frdn bland annat Boverket. Riktvirdet ar inte kopplat till en specifik typ av
verksamhet, utan anviands som ett forsiktighetsmatt vid planering av
bebyggelse och andra miljoer dar ménniskor vistas under langre tid, sarskilt
dir barn kan antas tillbringa manga timmar per dygn.

Den nuvarande nivan i omgivningen bedoms som 1ag, diar bostader och andra
kinsliga miljoer i omedelbar narhet till jarnvigsanldggningen bedoms ligga
vil under det rekommenderade riktvardet pa 0,4 uT. Avstdndet 10—15 m ska
ses som ett ungefarligt avstindsomrade dar magnetfiltet nar nivan 0,4 pT.
Magnetfaltet forandras gradvis med avstdndet frén anlaggningen och
skillnaden mellan omréden strax innanfor respektive utanfor detta
avstandsomréade ar darfor begransad.

Magnetfiltsnivin paverkas av flera faktorer, bland annat trafikméngd,
avstand till spar och anldggningens tekniska utformning. Mojligheterna att
med utgéngspunkt i jarnvigsanldggningens utformning ytterligare sanka
nivan ar begransade eftersom projektet inte kan begréansa trafiken. Omréden
dar magnetfiltsnivan 6verstiger 0,4 uT ar geografiskt begransade och
forekommer huvudsakligen i direkt anslutning till anldggningen.
Magnetfiltet varierar gradvis med avstindet fran ledningen och de berdknade
forandringarna jamfort med nuldget dr sméa. Eftersom 0,4 uT redan utgor ett
konservativt planeringsviarde innebéar detta att den praktiska skillnaden i
exponering inom de berérda omradena dr begransad.

Fororenade omraden

Kompletterande undersokningar kommer, som Moélndals stad skriver, att
vara nodvandiga da jarnvagens slutliga placering och utformning har
beslutats, for att avgriansa patraffade fororeningar och for att fa ett tillrackligt
underlag for masshantering.
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For omraden dir arbeten kan utgora risk for manniskors hélsa eller miljon
tas anmailan enligt 28 § i forordningen om miljéfarlig verksamhet och
hélsoskydd fram i god tid innan byggstart.

Fororenade omréden och forslag pa skyddsatgarder kommer att redovisas i
MKB till samrad 2.

Masshantering och transporter

Projektets masshantering utreds i planskedet och ateranvindning beskrivs
bland annat i MKB. Masshanteringen forfinas i kommande skeden allt
eftersom detaljeringsgraden for undersokningar och planerade arbeten 6kar.
Plan for hantering av massor upprittas i kommande skeden och redovisas till
tillsynsmyndigheten innan anldggningsprojektet som planen avser paborjas.
Forekomst och hantering av invasiva arter arbetas in i planbeskrivningen.

Vid eventuell anvandning av avfall for anlaggningsdandamal dar
fororeningsgraden bedoms vara ringa eller mer 4n ringa tas anmélan om
anvandning av avfall for anlaggningsdndamal fram vid behov. Da byggstart ar
flera ar bort gors en bedémning nirmre inpa om det finns resurser som ar
mojliga att anvédnda i projektet och som i sd fall behover anmalas.

Risk for olyckor med mera

Bedomningar av riskniva och forslag till atgarder framgér i handlingar som
tas fram under arbetet med jarnvigsplanen och presenteras i PM Risk som
utgor underlagsrapport till samradshandlingarna i samrad 2. Notera att
projektet inte innebar en 6kad trafikering av godstag, utan en 6kad
trafikering av persontag.

Oversvimning

Modellen 6ver vattendragen tar hansyn till regleringssystem och MKB
kommer att uppdateras till samrad 2. Avseende Kalleredsbacken ar avsikten
att kapaciteten pa den omgravda striackan ska vara den samma som befintliga
forhéllanden. Fragan kommer att diskuteras vidare tillsammans med
Molndals stad och stadens projekt gillande kapacitetsh6jande atgirder i
Kalleredsbacken.

Naturmiljo och vattenmiljo

Trafikverket noterar att Molndal stad anser att genomférda inventeringar ar
tillrackliga for att bedéma konsekvenser och foresla kompensationsatgarder.

Fladderméss, faglar och skyddsvdrda trad

Tradridderna langs vattendragen kommer &terskapas langs de delstrackor
som paverkas av omgravning med mera. Som kompensationséatgird kan det i
samrad med berérd kommun bli aktuellt med plantering av ytterligare trad.

Artfynden inom de férdjupade inventeringarna av faglar, groddjur och
fladdermdss foranledde inte ndgon separat artskyddsutredning.
Artskyddsfragorna har samréatts med lansstyrelsen.

Vattenmiljo

Inom arbetet med jarnvagsplanen hanteras fragor avseende MKN f6r vatten
och bibehallande/aterskapande av kantzoner och svimplan langs
Kalleredsbacken och Molndalsén. Det arbetet omfattar dven bedomning och
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bevarande av ekosystemtjianster. Vid omgravning av Kalleredsbacken vid
Abromotet beaktas iven paverkan pé fiskars lekvandring. Dirutéver hanteras
utslapp till vatten i byggskedet.

Paverkan pé vattenmiljoer i byggskedet beskrivs i MKB, bland annat med
avseende pa utslapp av ldnshallningsvatten och grumling. For att begransa
péverkan under byggtiden studeras och foreslis mojliga skyddsétgarder.

Landskapsanalys, gestaltning och kulturmiljo

Gestaltningsfragor har beaktats och bedéms vara en viktig del i projektet. En
fortsatt dialog kommer att féras mellan Trafikverket och Molndals stad
avseende prioriteringar och frigor som behover beaktas i kommunens
detaljplaner.

Processen for att identifiera tinkbara sparalternativ har utgatt fran
forutsiattningarna dndamal, projektmal, dtaganden fran den tidigare
lokaliseringsutredningen, foreslagna villkor i ans6kan om tillatlighet samt
styrande forutsattningar i form av krav och regelverk.

Utvardering har skett genom en samlad bedomning som grundar sig pa fem
bedomningsgrunder; hallbarhetsbedémning, miljobedomning, byggbarhet,
investeringskostnad och samradssynpunkter. Den metodik som Trafikverket
anvant framgar av PM Metod for val av sparlinje, vilket ocksa var en del av
samradsunderlaget till samrad 1.

I sina entreprenader arbetar Trafikverket med kontinuerlig kontroll och
uppfoljning.

Fragan om hur projektmalen ska omséttas i praktiken och kopplas till
gestaltning noteras. Synpunkten &r i linje med Trafikverkets ambitioner och
beaktas samt arbetas in i gestaltningsprogrammet. Samordning med Molndal
stads gestaltningsprinciper, inklusive stationsomréadet och kommunala
vagbroar, hanteras genom fortsatt dialog och avstimning med staden.

Fragan géllande upplevelsen av jairnvagsbroarna och Kungsbackavigen samt
behovet av gena, orienterbara och trygga géng- och cykelvigar ar i linje med
Trafikverkets ambitioner. Detta har beaktats och arbetats in i jirnvagsplanen,
dar sarskild hansyn tas till bade broarnas paverkan pa landskapsbilden och
utformningen av géng- och cykelvagar.

Synpunkten om tillfalliga nyttjanderattsomraden beaktas.

Gestaltning

Frigorna om arkitektonisk kvalitet, utformning och god gestaltning for
berorda omraden och funktioner, till exempel bullerskdrmar, har beaktats
och arbetats in i gestaltningsprogrammet.

Kulturmiljé

Trafikverket noterar synpunkterna. Paverkan pé kulturmiljoer har bevakats i
arbetet med framtagande av jarnviagsplanen och konsekvensbeskrivs i MKB.
Trafikverket ser positivt pa fortsatt dialog om byggnader med kulturvarde
som kan komma att paverkas.
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Byggskede

De tillfélliga ytor som beh6vs under byggskedet redovisas i jirnvigsplanen.
Omledning av trafik och ianspraktagande av foreslagna ytor
konsekvensbeskrivs i jirnviagsplanen. Kontinuerlig dialog har skett med
ber6érd kommun.

Buller och vibrationer

Infér samréd 2 kommer bullersituationen for bade drift- och byggskede att ha
utretts vidare. Malsittningen ar att folja Naturvirdsverkets riktlinjer for
buller i sa stor utstrackning som det ar majligt. Dock kan vissa avsteg behova
goras exempelvis for arbete nattetid och helger. For att begriansa
bullerpaverkan under byggtiden studeras och foreslas maéjliga
skyddsétgarder. Det kan bli aktuellt att genomfora skyddsatgarder for
driftskedet tidigt att de dven kan fungera under byggtiden.

Samordning med kommunala projekt

Stadens detaljplaner i jarnvdgsstraket
Trafikverket noterar synpunkten.

Kapacitetshojande Gtgdrder i Kalleredsbdcken

Planering av atgarder i Kalleredsbacken som krévs for jarnvigsutbyggnaden,
har gjorts med utgdngspunkten att befintlig kapacitet i backfaran ska
bibehallas. I planarbetet sker 16pande samverkan med Mélndals stad for att
kunna beakta stadens planerade kapacitetsokande atgarder. Skredrisk har
kontrollerats for planerade slénter och anslutning i norr kommer att behova
atgarder i form av erosionsskydd.

Utbyggnad av Forsdkeromradet

I arbetet med jarnvagsplanen samverkar Trafikverket 16pande med Mdélndals
stad for att beakta stadsutvecklingen i Forsdker i relation till
jarnvagsanlaggningen.

Kommunens l6pande re- och investeringsprojekt och Flojelbergsbron
Trafikverket samverkar med Molndals stad i dessa fragor och delger
information for att samordna planering av reinvesteringar och planerad
stadsutveckling.

Trafikverket kommer att ha fortsatt dialog med Molndals stad genom
kontinuerliga méten dar foreslagen tidplan for projektet kommuniceras.

Upptackta felaktigheter i samradsunderlaget

Avseende upptickta felaktigheter i samradsunderlaget tackar Trafikverket for
att det har uppmarksammats och har justerat detta i aktuella handlingar.
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3.6 Berord region, kollektivtrafikmyndighet och
kommunalforbund

3.6.1 Vastra Gotalandsregionen (VGR)

Vistra Gotalandsregionen (VGR) har yttrat sig genom Vistfastigheter Bygg och Forvaltning.
Yttrandet har utarbetats i samrad med Visttrafiks avdelning for samhallsplanering.

Molndals resecentrum

VGR betonar behovet av fortsatt samverkan med Vasttrafik och Trafikverket for att
sdkerstilla en framtida valfungerande bytespunkt med sammanhaéllen gestaltning vid
Molndalsbro. For bade bygg- och driftskede bor sarskilt gangfloden beaktas men hansyn
dven tas till andra trafikslag som ska samsas pa ytorna. VGR ser det som sarskilt viktigt att
beakta utmaningar kopplat till vertikala kommunikationer och ser med fordel en hisslosning
med redundans for att minska sarbarhet.

Plattformslangder och kapacitet

For att mota framtida resande menar VGR att plattformarna bor dimensioneras till minst
270 meter och att en 16sning med 2+2 plattformar byggs for att mojliggora smidiga byten
mellan tag direkt 6ver plattformen.

Norra plattformsforbindelsen

VGR anser att den norra plattformsforbindelsen ar viktig for resandefloden, trygghet och
placering av metrobusstationen.

Trafik under byggtid

Stationsomrédet ar en central kollektivtrafikpunkt och méste fungera dven under
byggskedet. VGR efterfragar tit dialog, likt KomFram, och att motsvarande principer sitts
upp for hela projektet Ny jarnvig Goteborg—Boras avseende prioritering av kollektivtrafik
samt gang och cykel.

VGR anser att tva spar maste hallas 6ppna under langre byggperioder sa att Vasttrafik kan
kora tagtrafik genom Vistlanken och na de nya uppstéllningssparen i Pilekrogen.

Bussdepa

VGR pépekar att eventuellt intrdng i bussdepan i Ravekarr riskerar att paverka
kollektivtrafikens funktion. Kungsbackavigen maste héllas tillginglig eftersom den ar
depans huvudinfart.

Tagdepa Sandback

VGR lyfter behov av att forbereda sparanslutning till framtida verkstadsdep4, samt att
Kungsbackavigens och Kikasledens utformning sker i samverkan med VGR.
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Lésningar for ersattningstrafik vid permanent tagstopp

VGR ser ett tydligt behov av ytor for ersattningstrafik med buss vid tdgstopp och vid 6kad
tagtrafik. Dessa ytor kan med foérdel ligga nara plattformarna, helst langs
Niamndemansgatan, med goda kopplingar till Mélndalsbro och Mélndals Innerstad. I ett
langre perspektiv kan lagen for metrobuss langs E6/E20 samnyttjas.

Metrobussens funktion och roll

VGR framhaller att metrobuss &r en etablerad planeringsforutsittning utifrén politiska
beslut och tidigare utredningar. Utformningen av bytespunkten i Mélndal bor darfor
omfatta att metrobusskonceptet kan integreras i den framtida trafiklosningen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

MaolIndals resecentrum och bytespunkt

Trafikverket kommer att fortsatta de samrad och den samverkan som
péaborjats med VGR och andra bertérda aktoérer och darigenom verka for att
Molndal station bidrar till att bli en funktionell regional bytespunkt.

Langd pa plattformar

Under ménga ar har inriktningen for plattformslangder for Géteborg C,
Vastlanken och andra stationer i Goteborgsomradet varit att resandeutbyte
med 250 m ldnga tdg ska mojliggoras.

De anpassningar av den statliga infrastrukturen som kravs for langre tdg med
forlangda plattformar, trimningsatgirder, uppstillningsytor med mera ar inte
mojliga att inkludera i den nationella planen forran tidigast for
planldggningsperioden 2030-2041.

Se dven Trafikverkets kommentar i avsnitt 3.10.1.

Norra plattformsforbindelsen

Norra plattformsférbindelsen ar en férutsittning i projektet och Trafikverket
arbetar tillsammans med Molndals stad kring bron och anslutningar till
plattformarna.

Se dven Trafikverkets kommentar i avsnitt 3.5.2.

Trafik under byggtid

Trafikverket tar hansyn till befintlig trafikering sa langt det dr mojligt enligt
de processer Trafikverket har for att stinga av befintlig jarnvig.
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Bussdepaer

Intrang i bussdepan i Ravekarr har utretts och beslut har tagits i samverkan
med Visttrafik att flytta bussdepan till annan plats.

Tagdepa Sandback

Avseende uppstillningsspar i Sandbiack har projektet gjort anpassningar,
vilket stimts av med VGR och projekt Pilekrogen. Aven en inkoppling av en
eventuell framtida ny verkstadsdepa har visast sig vara majligt. I april 2026
meddelade Molndals stad att kommunens planidrende l4ggs ned i vantan pa
de nya forutsattningar for omradet som kapacitetshéjande atgarder i
Kalleredsbacken, uppstéllningsspar i Pilekrogen och den nya
jarnvagsanlaggningen Goteborg—Bords innebar.

Metrobussens funktion och roll

Metrobuss ir inte en konkret planeringsforutsattning i arbetet med
jarnvagsplanen, da den inte dr del i nagra finansierade och beslutade planer.
Detta innebar att metrobuss inte styr val av sparldagen och
stationsutformning. Hur olika sparalternativ paverkar mojligheterna till
interaktion med ett framtida metrobussystem har dock belysts i arbetet med
stationsutformningen.

3.6.2 Vasttrafik AB

Visttrafiks yttrande har stimts av med VGR:s yttrande och synpunkterna har inarbetats i
Vasttrafiks yttrande. Vasttrafiks och VGR:s och yttranden ér till stora delar likalydande. Se
dven avsnitt 3.6.1.

Visttrafik betonar att Trafikverket, Mdlndals stad, Vistfastigheter och Visttrafik har ett
gemensamt ansvar att sikerstilla och dimensionera ytorna vid Molndals resecentrum for
alla kollektivtrafikresenirer och att framkomligheten for 6vrig kollektivtrafik pa bron
prioriteras. Detta sa att anlaggningen byggs pa ett robust och héllbart sitt.

Da den nya jarnvagsanlaggningen och stationen kommer att paverka dagens resecentrum
trycker Vasttrafik p4 att fortsatt samverkan i projektet ar avgorande for att den framtida
anldggningen ska uppna sin kollektivtrafikfunktion i systemet och for att fa en
sammanhallen och enhetlig gestaltning.

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket instimmer i att det ar viktigt med ett helhetsgrepp kring
utformningen av stationsmiljon och bytespunkten kring Mélndalsbro.
Trafikverket kommer fortsatt att ssmverka med Visttrafik och andra berérda
aktorer.

Se dven svar till Vastra Gotalandsregionen, avsnitt 3.6.1.
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3.6.3 Raddningstjansten Storgoteborg (RSG)

Riskhansyn

RSG pépekar att den dnnu inte fitt ta del av den riskanalys som héanvisas till i MKB.
Analysen behandlar bland annat transporter av farligt gods och risker for tredje man. RSG
framhaller att den kan vara samradspart infor den slutliga bedomningen av jairnvagens
paverkan pé risk och sikerhet. Den kommande riskutredningen behoéver ocksa omfatta den
forandrade riskbild som en sidledes flytt av E6/E20 medfor.

Eftersom flera andra exploateringsprojekt pagér i omradet menar RSG att det dr av stor vikt
att det klarlaggs vilken aktor som bar ansvaret for olika riskatgirder for att sikerstalla att
dessa inte faller mellan stolarna i de parallella planprojekten.

Framkomlighet och mgjlighet for raddningsinsats

I yttrandet lyfts att Trafikverket och RSG lopande har haft avstimningar avseende
forutsattningar som péaverkar insatsmojligheter. Vissa forutsiattningar som tunnlar och trag
samt stationsmiljon menar RSG ar sarskilt viktiga att bevaka och ser ett behov av fortsatta
avstamningar.

Placering, utformning och kapacitet for brandvattenuttag behover samradas med RSG,
sarskilt i anslutning till tilltrddesvégar. Vid tunnelmynningen i Sandbick behdvs en
uppstillningsyta pé cirka 500 m2 for raiddningsfordon och material. I Lackarebick behovs
en sikerhetsanalys for bade den nya jarnvagstunneln och anslutande trag, med hansyn till
raddningstjanstens insatsmojligheter.

RSG ir positiv till skyddsbarridrer som bullerplank och stingsel, men understryker behovet
av grindar eller 6ppningar som mgjliggor snabb dtkomst vid insats. Placering och
utformning av bullerskydd behover darfor samradas.

RSG framhéller att flera av de viagar som paverkas av den nya jirnvagsanlaggningen ingér i
det prioriterade utryckningsnatet. Det ar darfor avgorande att forandringar av dessa viagar
bevakas sa att snabb raddningsinsats fortsatt kan sikerstillas inom medlemskommunerna.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

I arbetet med jarnvagsplanen har arbetet med en riskutredning fortsatt.
Samverkan i har skett med berérda aktorer och i den mén det beror
narliggande exploateringsprojekt.

Trafikverket kommer fortsatt att samverka med RSG i de frégor som kravs,
till exempel tillganglighet for insatsfordon, tillgang till brandvatten, att det
prioriterade utryckningsnitet inte paverkas negativt samt avseende
utformningen av stationsmiljon.

Nar det giller tunnellosningen vid Lackareback har det tagits fram
utredningar avseende sidkerhet.

Avseende tunnelmynningen i Sandback ligger den geografiskt inom
angriansande jirnvagsplan och kommer att hanteras inom det planarbetet. De
beroringspunkter som finns har stimts av gemensamt for att sikerstilla att
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till exempel bro- och tunnellosningar ar genomforbara i relation till
angransande jarnvagsplan.

PM Risk och sdkerhet kommer att utgora en underlagsrapport till
samradshandlingarna for samrad 2.

3.7 Berorda statliga myndigheter

3.7.1 Livsmedelsverket

Livsmedelsverket bedomer att klimatforandringar med varierande nederbord 6kar pressen
pé dricksvattenforsorjningen, biade vad géller kvalitet och méngd. Det &r viktigt att skydda
nuvarande och potentiella vattenresurser, sarskilt grundvatten och grusasar som ar centrala
for kommunal vattenforsorjning och 6kad klimatresiliens. Myndigheten betonar behovet av
att utreda och skydda lampliga vattenforekomster for att sidkra framtida dricksvatten, och
har i 6vrigt inga synpunkter.

Fullstandigt yttrande finns diariefort p&4 arendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket instimmer i Livsmedelsverkets padpekande kring att det ar
angeldget att skydda och vara varsam med bade befintliga och potentiella
framtida dricksvattentékter. I arbetet med jarnviagsplanen har det dock
konstaterats att ingen dricksvattentikt och inte heller ndgon potentiell
dricksvattentikt berors av jirnviagsanlaggningen eller f6ljprojekt som
exempelvis flytt av lokalgator.

3.7.2 Myndigheten for civilt forsvar (MCF) (tidigare
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)

MSB konstaterar att Molndalsans dalgang har dterkommande hoga floden, skyfallsrisker
och att jarnvigen kan paverka hur vattnet rinner. Myndigheten pdminner om att Géteborg
ar utpekat som omrade med betydande 6versvimningsrisk och betonar att atgarder for
jarnvagen bor samordnas med riskhanteringsplanen.

For detaljerade fragor hianvisas till lansstyrelsen som bevakar att risk- och siakerhetshansyn
tas i samhillsplaneringen. MSB anser ocksé att 6versvimningsrisker ska beskrivas i den
specifika miljobedémningen

Fullstandigt yttrande finns diariefort pad drendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar MSB:s arbete med férordning 2009:956 om
oversvamningsrisker.

Trafikverket kommer fortsatt att samverka med berérda kommuner kring
konsekvenser och atgarder.

Se dven Trafikverkets kommentar i avsnitt 3.4.
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3.7.3 Statens geotekniska institut (SGI)

SGI:s yttrande fokuserar pa miljogeotekniska frégor, siarskilt risker for ras, skred och
erosion samt omgivningspaverkan. Myndigheten konstaterar att Trafikverket planerar att
hantera sittnings- och stabilitetsfrigor, men betonar att forekomsten av kvicklera kraver ett
helhetsgrepp. Lokala skred kan ha potential att sprida sig 6ver stérre omraden, bade inom
och utanfor planomrédet.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Det har genomforts en kartering av kvicklera. Bedomda risker for spridning
av skred bade inom och utanfor planomradet beaktas i projekteringen av
jarnvagsanlaggningen.

3.7.4 Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
(SMHI)

SMHI fokuserar sitt yttrande pa hydrologi, meteorologi och klimatanpassning. SMHI ser
positivt pa att 6versvimnings- och skyfallsrisker samt framtida klimat beaktats, och
informerar om den uppdaterade databasen SVAR 2022. SMHI noterar dock att det inte
framgar i underlagen om klimatforandringens effekter inkluderats i berdkningarna for
Molndalsan. Myndigheten betonar behovet av att anvinda flera utsldppsscenarier och att
alltid ta hansyn till klimatférandringar utifran anldaggningars livslangd.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar SMHI:s synpunkter och kommer att se 6ver gjorda
berdkningar utifran databas SVAR till samrad 2.

Hansyn till klimatrisker kommer att beskrivas i MKB till samrad 2.
Ovriga myndigheter

3.7.5 Ovriga myndigheter

Foljande myndigheter har meddelat att de avstar frén att yttra sig:
e Boverket
¢ Folkhilsomyndigheten
e Jordbruksverket
e Riksantikvarieimbetet
e Statens fastighetsverk (SFV)
e  Sveriges geologiska undersokning (SGU)
e Tillvaxtverket
Foljande myndigheter har meddelat att de inte har synpunkter i detta skede:

e Elsakerhetsverket
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e Forsvarsmakten
e Lantmaiteriet
e Polisomrade Storgéteborg
e Sjofartsverket
e  Skogsstyrelsen
e Svenska kraftnat
Foljande myndigheter 6nskar inte delta i fortsatt samrad:

Socialstyrelsen, som hinvisar till Folkhidlsomyndigheten.
3.8 Berorda statliga bolag

3.8.1 Jernhusen AB

Jernhusen AB tackar for mgjligheten att delta i planeringsprocessen och vilkomnar
satsningen pa utveckling av jirnviagen mellan Géteborg och Borés.

Jernhusen noterar Trafikverkets rekommenderade val av sparlinje med utveckling av
Molndal station norr om Mélndalsbro, med breddning av stationsomrédet Osterut och en ny
plattformsforbindelse i norr. Jernhusen ar medvetet om att det kommer medfora intrang i
bolagets mark och att den fortsatta planeringsprocessen ger majlighet till dialog med
Trafikverket och Molndals stad om hur det kan 16sas.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att fora dialog med Jernhusen kring markatkomst. For
samrad kring utveckling av stationsomradet, som ligger inom detaljplanelagt
omrade, hanvisar Trafikverket till M6lndals stads detaljplaneprocess.

3.8.2 Swedavia

Swedavia har meddelat att bolaget inte har nigra synpunkter.
Fullstandigt yttrande finns diariefort p&4 arendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar yttrandet att Swedavia valt att inte yttra sig.

3.9 Organisationer som kan bli sarskilt berorda
Intresse- och aktivitetsforeningar

3.9.1 Odlarféreningen Tillsammans

Odlarforeningen Tillsammans bedriver ekologisk odling pa arrenderad mark i Pilekrogen
och ser omrédet som viktigt for rekreation och lokal matproduktion.
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Foreningen menar att tag ar bra och ett héllbart transportmedel men motsitter sig att
jordbruksmark tas i ansprak for byggnation av den nya jirnviagen. Foreningen uttrycker
ocksa en oro for paverkan pa Kélleredsbécken och grundvattnet.

Om det inte 4r mojligt att fortsatta odlingsverksamheten 6nskar foreningen en god dialog
med Trafikverket och Mdélndals stad for att hitta en likvardig ersattningsmark.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa4 drendenummer TRV 2024/132436.
Trafikverkets kommentar:

Projektets paverkan pa Kalleredsbacken och grundvattenférekomster har
utretts inom arbetet med jarnvigsplanen. Anpassningar och forslag till
skyddsatgiarder kommer att redovisas till samrad 2.

Avseende marken som Odlarféreningen Tillsammans arrenderar och fragan
om eventuell ersattningsmark har Trafikverket ingen radighet 6ver och
hanvisar istéllet till Molndals stad som ar markagare.

Vattenvardsforbund

3.9.2 Moindals vattenrad

Molndals vattenrad anser att projektet bor forbattra och inte forsamra MKN i Molndalsan.
Arbeten i vattnet bor begransas i tid, undvika laxens vandringsperiod och minimera
grumling, utslapp och paverkan pa grundvatten. Strandnira naturmiljoer med trad, buskar
och svimplan bor bevaras eller dterskapas.

Rédet ifragasitter skrivningen avseende statusklassning av an och papekar att lax leker
nedstroms Forsaker, vilket kraver atgiarder for battre livsmiljoer. Vattenradet forutsitter att
Trafikverket presenterar kompensationsatgarder for den paverkan som omgravningar av
Molndalsén och Kélleredsbacken kan medfora och vialkomnar forbattrad fiskpassage vid
Abromotet.

Radet efterfragar ocksa att Trafikverket utreder majligheten att samordna och forbattra
dagvattenreningen fran E6/E20. De betonar vikten av att inte férsena Gryaabs planerade
ledningsarbeten, som ar centrala for att minska utslapp av orenat avloppsvatten.

Slutligen menar vattenradet att samradsunderlaget inte avspeglar de nya
vattennivaférhallanden som foljer av aktuella vattendomar och att modeller och kartor
darfor behover uppdateras. De uppmanar Trafikverket att rapportera miljodata fran
projektet till nationella databaser for att stodja bedomning av status i vattenmiljer och
atgardsplanering.

Fullsténdigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Eventuella fordndringar avseende omhéandertagande av dagvatten fran
befintliga E6/E20 kan endast omfatta de delar som innebar en
ombyggnation, som foljer av byggnationen av den nya jarnvagen.

Trafikverket har tagit med sig 6vriga kommentarer och beaktat dessa i det
fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.
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3.10 Ovriga
Ovrig ldnsstyrelse, region och kommun

3.10.1 Region Halland

Region Halland &r positiv till den nya jarnvagen Goteborg—Boras och bibanan till
Molnlycke, och menar att projektet starker kapacitet och robusthet dven pa Vastkustbanan.
Utbyggnaden av Mdlndal station till sex spar forbattrar mojligheterna till byten for
resendrer soderifran.

Regionen vill att de halldndska forutsattningarna och Vastkustbanans betydelse lyfts i
jarnvagsplanen och beskrivs ur ett linsoverskridande perspektiv.

Region Halland p&pekar ocksa att framtida lingre tig som dubbelkopplade Oresundstig och
300 meter langa nattag kraver langre plattformar dn 250 meter, vilket framst berér Molndal
station.

Fullstandigt yttrande finns diariefort p&4 arendenummer TRV 2024/132436.
Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att Region Halland ser positivt pa jairnviagsutbyggnaden
och dess dandamal.

Under manga ar har inriktningen for plattformslangder for Géteborg C,
Vastlanken och andra stationer i Goteborgsomradet varit att resandeutbyte
med 250 m langa tdg ska mojliggoras.

I samband med att regionerna i sédra Sverige beslutat att, inom ramen for
projektet Ny generation Oresundstag (NGO), forbereda for att inforskaffa nya
tag har Trafikverket informerats. NGO-projektet har en tydlig inriktning att
de nya (dubbelkopplade) tdgseten kommer att ha langden 260 meter, vilket
pé flera hall kraver forlangda plattformar och andra anpassningar av
infrastrukturen. NGO #r téinkta att inforas 16pande under 2030-talet och med
start pa striackan Képenhamn/Malmo och Géteborg.

Trafikverket har papekat att den statliga anldggningen inte dr dimensionerad
for de nya fordonslingderna. I mars 2024 framforde Trafikverket till NGO-
projektet vad som skulle kravas for att kunna ta emot 260 meter langa tag.
Bedomningen ar att det kan bli behov av omfattande och kostsamma atgiarder
och att det ar viktigt att det gors en samhillsekonomisk virdering av de
samlade atgiarderna. Trafikverket behover ha forstaelse kring den totala
kostnaden och den samhillsekonomiska analysen for val av tag, sa att det ar
klarlagt vad som &dr den mest kostnadseffektiva 16sningen for samhillet, totalt
sett.

Trafikverket kan inte, inom ramen for gillande planeringsprocess, utlova att
nigra trimningsatgirder eller namngivna objekt genomfors kopplat till NGO.
Samtliga trimningsobjekt (mindre dn 150 miljoner kronor) eller namngivna
objekt (mer dn 150 miljoner kronor) behéver hanteras i ordinarie
planeringsprocesser inom Trafikverket. Trafikverket har under hosten 2025
presenterat forslag till a&tgardsplan for dren 2026 till 2037. Utrymmet f6r nya
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investeringsatgirder i den kommande planen dr mycket litet och det finns
manga kandidater som varit i friga linge. Atgirderna i kommande plan
méste vara val underbyggda, analyserade och kostnadsberiknade.
Processerna for Nationell transportinfrastrukturplan (NTP) for dren 2026 —
2037 och Ny generation Oresundstig ligger tyvirr inte i fas. De storre
investeringsatgiarderna som fors fram kan i princip forst provas infor nasta
plan, for aren 2030—2041.

Trafikverket ser att det foreligger en stor risk att det inte ar mojligt att fa till
anpassningar i Goteborgsomrédet for dubbelkopplade tig om totalt 260 m
meter inom de tidsramar som fors fram av NGO-projektet. Utover krav pa
plattformsliangder finns ocksa andra ansprak att ta hansyn till, exempelvis
uppstallning av tag. Detta ar ett arbete som behover ske parallellt och ses
tillsammans med alla aktorers behov. Framtida uppstéllningsbehov 4r en
utmaning och analyser kring detta pagar inom Trafikverket.

Trafikverket vill understryka att aktuella enskilda projektet inte ar ratt forum
for att driva fragan om plattformsliangder. Den bor i stillet drivas pa hogre
niva for att fi med sddana atgiarder i den nationella planen.

3.10.2 Bollebygds kommun

Bollebygds kommun har valt att inte yttra sig 6ver denna etapp Almedal-Molndal, som del
av Ny jarnvag Goteborg—Boras och bibana till Mélnlycke.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att Bollebygd valt att inte yttra sig.

3.10.3 Boras stad

Utformningen av Molndal station och dess naromréade blir central f6r Borés och resenirer
till och fran staden. Kommunen framhaller vikten av att stationsomradet och resecentrum
dimensioneras utifran den planerade 6kningen av tag och resenérer och utformas for enkla
och tydliga byten mellan tag och annan kollektivtrafik samt sikra och tillgdngliga passager
for gang, cykel, rullstol och barnvagn.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar Boras Stads synpunkter avseende Mélndal station och
dess betydelse for resenirer till och fran Borés.

Utformningen av Mélndal station utgar ifrén de forutsattningar som
projektet Ny jarnvag Goteborg—Boras har genom formulerade andamaél och
projektmal. Utformningen av stationsmiljon och Mélndalsbro som knutpunkt
for kollektivtrafik sker i samverkan med berorda aktorer som Mélndals stad,
Visttrafik och Viastra Gotalandsregionen.

3.10.4 Harryda kommun

Harryda kommun ser positivt pa att Trafikverket inlett arbetet med jarnvagsplaner for Ny

jarnvag Goteborg—Boras och bibana till Mélnlycke och stiller sig bakom den
rekommenderade sparlinjen inom delen Almedal-Molndal.
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Harryda valkomnar fortsatt samrad och dialog kring jarnviagsplanen for Ny jarnvag
Goteborg—Boris.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att Harryda kommun ser positivt pa utvecklingen av Ny
jarnvag Goteborg—Boréas och bibana till MoInlycke samt att kommunen
stiller sig bakom den férordade spéarlinjen for etapp Almedal-Molndal.

I Trafikverkets fortsatta arbete med att ta fram jarnvagsplaner for samtliga
etapper for strackan Goteborg—Boréds kommer samverkan att ske med
berorda parter och samrad att héllas enligt planprocessen.

Naringsliv och naringslivsorganisationer

3.10.5 Castellum

Castellum ar fastighetségare till tio fastigheter beldgna inom Lackarebacksomradet och
foljer darfor den planerade utbyggnaden av Ny jarnviag Goteborg—Boras, delen Almedal—
Molndal.

Castellum ser i stort sett positivt pd utvecklingen som sker i omradet men menar att det inte
ar riktigt mojligt att utlasa hur de fastigheter som bolaget dger eventuellt kommer att
paverkas.

Fullstandigt yttrande finns diariefort p&4 arendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att Castellum ser positivt pa planerad utveckling i
omradet. Trafikverket har haft fortlépande samrad med berérda
fastighetsigare i arbetet med jarnvigsplanen.

Avseende en gang- och cykelkoppling i ett strategiskt lage med koppling till
kollektivtrafik i Lackarebacksomradet dr det en kommunal fraga som inte
hanteras inom projektet.

3.10.6 Fastighets AB Balder

Fastighets AB Balder &r via flera dotterbolag fastighetsigare till tre fastigheter som ligger i
nara anslutning till den rekommenderade sparlinjen.

Bolaget har i stort inget att erinra mot forslagen ny jarnvag intill fastigheterna men vill
podngtera att planeringen behover ta hansyn till befintliga verksamheter inom fastigheterna
sa att dessa oforandrat kan fortgd efter att jairnviagen byggts ut.

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:
Utbyggnaden av jarnviagsanldggningen kan komma att medféra intrang.
Trafikverket har dialog med berord fastighetségare.
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3.10.7 Ikano Bostad/Fastighets AB Forsaker

Ikano Bostad betonar behovet av ett helhetsgrepp i planeringen eftersom jarnvagsprojektet
och laget ndra E6/E20 paverkar mojligheterna till exploatering.

Tkano har tidigare pépekat att bullersituationen kraver att omrédet “tapps till” mot E6/E20
for att skapa goda boendemiljéer. Den 6stra sparlinjen och den foreslagna strackningen av
Molndalsan med tillhérande slanter minskar dock byggriatten med cirka 11 0oo BTA. Tkano
befarar att dven Forsdkersbron placering paverkas och darmed kan foreslaget lage dven gora
intrang pa nuvarande markanviandning och lokaler med verksamheter och att ytterligare
byggritter forsvinner. Ikano 6nskar darfor att Trafikverket i det fortsatta arbetet studerar
slantens utbredning for att maojliggora bebyggelse narmare &faran.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket vilkomnar samverkan med berorda aktorer och fastighetsigare.
Nir det giller bullersituationen ar de riktvarden som finns styrande for val av
bullerskyddsatgérder. I arbetet med jarnvigsplanen har situationen géllande
bullerpaverkan i omgivningen fortsatt att bevakas. Bullerskyddsatgarder
utreds utifran befintlig bebyggelse och tar inte hansyn till kommande
stadsplanering.

Under arbetet med jarnvagsplanen har omledningen av Mélndalsdn
detaljstuderats. Anpassningar till befintlig och planerad bebyggelse gors s&
langt det dr majligt. Omledningen av Molndalsén behover utformas pa ett
sddant sitt att de ekologiska forutsattningarna i och kring vattendraget inte
forsamras.

I jarnvagsplanen gors bedomningen av paverkan utifrdn nuvarande
markanviandning jamfort med frimst jairnvigens strackning men dven andra
anldggningar som maste flyttas, s som i detta fall Namndemansgatan och
Molndalsén. Férordad linje innebar att huvudbyggnaden inom fastigheten
Forséker 1:227 maéste rivas.

3.10.8 MoInDala Fastighets AB

MolnDala Fastighets AB ansvarar for utvecklingen av den nya stadsdelen Forséker, dar
forsta inflyttning planeras till 2027 och uppger att 16sningar som minskar byggritter eller
forsamrar buller- och risksituationen inte kan accepteras. Bolaget studerar darfor
tillsammans med Trafikverket och Tkano ett anpassat forslag till utformning och omledning
av Molndalsan som ska inarbetas i jarnvagsplanen.

MFAB betonar Molndalsans betydelse for natur och rekreation och for den bla-grona
strukturen i Forséker. Om en omledning av an kan forbéttra forutsattningarna for fisk ar det
positivt, men under byggtiden maste spridning av féroreningar och grumling forhindras.
Bolaget lyfter dven att planerad grundvattensiankning maste ta hansyn till risker f6r skador
pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och naturvirden i omrédet.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pad drendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har lopande haft samordningsmoten med MFAB dar de fragor
som lyfts i yttranden diskuterats. Utredd grundvattensiankning bedoms inte
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komma att paverka naturviarden. Risk for paverkan pa byggnader av
grundvattensinkning utreds och forslag till skyddsatgarder kommer att tas
fram.

3.10.9 Platzer Fastigheter AB

Fastighetsbolaget ar i grunden positiva till forslaget avseende utbyggnad av
jarnvagsanliaggningen och den utveckling som mojliggors runt stationen. I yttrandet lyfts att
foretaget forutsitter att de kommer att héllas skadesldsa for all eventuell péverkan pa deras
fastigheter och byggnader.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ar skyldiga att hilla fastighetsdgare som berors av projektet
ekonomiskt skadeslosa. Dock ersitts inte vissa storningar eller skador som ar
orts- eller allménvanliga, det vill sdga en storning som ar typisk utifran
forutsattningarna i en viss ort eller en ur ett samhallsperspektiv vanlig och
allmant forkommande storning, till exempel buller.

3.10.10 Snalltaget

I sitt yttrande 6nskar Snalltdget 300 meter langa plattformar vid Molndal station med
motivet att organisationen planerar att kora genomgéende trafik via Molndal/Géteborg till
Jamtland.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:
Se Trafikverkets kommentar i avsnitt 3.10.1 Region Halland.

Ledningsagare

3.10.11 Ellevio AB

Ellevio har tva fordelningsstationer i omradet, i Rdvekarr och i Krokslatt, med
regionnitsledningar som méste beaktas. Station Ravekarr ar planerad att flyttas, for vilket
det finns ett projekteringsavtal med Trafikverket. Stationen och ledningarna utgor
samhallsviktig infrastruktur och kan inte tas ur drift forrdn den nya stationen ar driftsatt.

Vid Krokslatt kan en flytt av E6/E20 och den nya jarnvigen innebéra 6kade vibrationer,
vilket behover utredas.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pad &rendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ar medvetet om och beaktar de risker och behov av
skyddsatgiarder som Ellevio AB tar upp i yttrandet. I arbetet med
jarnvagsplanen har planering, hantering och genomférandet av
skyddsétgarder skett i samrad med Ellevio AB.

Trafikverket har pagidende samtal med Ellevio AB avseende
fordelningsstationen vid Ravekéarr och flytten hanteras inom ramen for
omnimnda projekteringsavtal.
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3.10.12 Gryaab AB

Gryaab uppger att planforslaget beror bide bolagets befintliga anldggningar och pagaende
projekt med nya anldggningsdelar. Gryaab yttrar sig endast rérande skydd av de egna
anldggningarna och har inga invindningar mot den planerade jirnvagsanliggningen i sig.

Fullstandigt yttrande finns diariefort p&4 &rendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att Gryaab inte har nigra invindningar mot projektet i
sig. Trafikverket 4r medvetet om och kommer att beakta de befintliga
anlaggningar, pagdende samt kommande projekt som niamns i yttrandet.
Trafikverkets samrdd med Gryaab fortsétter genom planeringsprocessen for
den nya jirnvagen.

3.10.13 Goteborg Energi

Goteborg Energi betonar vikten av korrekt ledningsanvisning och forsiktighet vid
markarbeten nira ledningar som tillhor Géteborg Energi AB, Goteborg Energi Gothnet AB,
Goteborg Energi Niat AB, Goteborg Energi Gasnit AB och Ale Fjarrvarme AB. Ledningstyper
som omfattas ir el-, fjarrvirme-, fjarrkyla-, fiber- och gasledningar. Flera ledningar berors
av jarnvagsbygget.

Fullstandigt yttrande finns diariefort p&4 arendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket d4r medvetet om och beaktar befintliga anldggningar, pdgaende
och kommande projekt samt gillande bestimmelser som ndmns i yttrandet.
Trafikverkets samrdd med Goteborg Energi fortsétter genom
planeringsprocessen for den nya jirnviagen.

3.10.14 Goteborgs Stad/Kretslopp och vatten (KoV)

KoV vidhaller tidigare synpunkter och vill ha fortsatt dialog med Trafikverket.

VA-anlaggningar maste skyddas; KoV kréaver stindig atkomst och granskning av
markarbeten inom 10 meter. Avfallshantering méste utredas enligt Gor rum for miljon.

Dagvatten- och skyfallsutredning krivs; projektet fir inte forsamra situationen for
Goteborg.

KoV:s och Mélndals stads ledningar ska identifieras och sidkras; pdgaende
dricksvattenprojekt kraver samordning.

KoV menar att Trafikverket méste fortydliga behov kring brandvatten.

KoV pépekar att vibrationsarbeten nara sekretessbelagd anldggning kraver remiss minst 6
manader i forvag.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pad drendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har kontinuerliga méten med Goteborgs Stad med fokus pa
samordning kring befintligheter. Samverkan sker 4ven med KoV for att
sdkerstilla avfallshanteringen.
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Befintliga ledningar som tillhor Géteborgs Stad och Moélndals Stad hanteras
inom projektet for att sikerstilla hur de paverkas av jairnvagsplanen, i
samrad med ledningsdgarna. Markarbeten som sker nirmare 4n 10 meter
frdn VA-anldggning granskas enligt "Kretslopp och vattens anvisningar for
markarbeten".

En skyfallsutredning kommer att tas fram till samrad 2. Syftet med
skyfallsutredningen ar att genom de atgarder och anpassningar som foreslés
skydda jarnvagsanldggningen och att inte forvirra situationen i omgivningen.
Foreslagna strukturplanatgiarder och héjdsattningar kommer att beaktas for
att sakerstalla att jairnvagsanldggningen inte paverkar befintliga skyfallsstrak.

Gillande rening och férdrojning av dagvatten fran jairnvagsanliaggningen
kommer det att hanteras inom 6verbyggnad for sparomrade och for E6/E20
genom dike.

Trafikverket har inga behov av brandvatten pé den striacka av
jarnvagsanldggningen som ligger inom Goteborgs Stad.

Behov av remiss kan bli aktuellt, framfor allt vid palning och spontning.
Bergschakt ar inte aktuellt inom strickan. Hantering av remiss och eventuella
restriktioner kring hur arbetet ska utféras kommer att ske i senare skede
(bygghandling).

Avseende kostnader for omldggning av VA-ledningar for Trafikverket en
fortsatt dialog med ledningsédgaren, dir dven fragan om kostnadsfordelning
behandlas.

3.10.15 Mdindal Energi AB/Molndal Energi Nat AB

(MENAB)

Molndal Energi AB och Mo6lndal Energi Nat AB (MENAB) har anldggningar, bland annat
mottagningsstationerna XT11 Kroksldtt och XT12 Ravekirr, inom aktuellt planomrade for
ny jarnviagsanlaggning och betonar att flytt av ledningar och stationer kraver lang
framforhallning och noggrann samordning med Trafikverket.

Tidigare har det konstaterats att mottagningsstationen XT12 Ravekirr behover flyttas vilket
har reglerats i en undertecknad avsiktsforklaring och ett projekteringsavtal. For att undvika
konflikter och driftstérningar kravs att arbeten i mottagningsstation XT11 Krokslatt
tidsmassigt anpassas till atgirderna i Ravekarr.

Molndal Energi AB lyfter sarskilt behovet av att sdkerstilla méjlighet till fortsatt och
framtida kanalisation under vag och jarnvag for att kunna mota 6kande elbehov. For
fjarrvirmen behéver underjordiska ledningar flyttas dar de hamnar i konflikt med
jarnvagsanlaggningen, och dven har kravs god framférhallning och samordning.

Molndal Energi AB/MENAB uppmanar Trafikverket att tidigt och aktivt fora dialog kring
hur jarnvagskorridoren planeras att anvindas, sarskilt vid mottagningsstationen, for att
Molndal Energi AB/MENAB ska kunna sikerstilla en trygg och tillforlitlig elf6rsorjning.

Fullstdndigt yttrande finns diariefort pa drendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:
Ledningssamordningsmoten hélls kontinuerligt med Mdélndal Energi
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Fjarrvarme samt med Mdélndal Energi Niat AB. Placering av nya
fjarrvirmeledningar har diskuterats gemensamt.

Dialog pagar mellan Trafikverket och Mdlndal Energi Nét géllande eventuell
paverkan pa XT12 och ledningsomlaggning vid XT11.

Trafikverkets samrdd med Mdélndal Energi och MENAB fortsétter genom
planeringsprocessen for den nya jirnvigen.

3.10.16 Nordion

Nordion Energi AB (inklusive Weum Gas AB och Swedegas AB) har granskat
samradshandlingarna och konstaterar att Swedegas hogtrycksledning for naturgas péverkas
av den planerade jarnvagsplanen. Ledningen omfattas av NGSA (2023) och MSBFS 2009:7.

I delomrade soder berors en gasledning som sannolikt behover ldggas om. Nordion betonar
att exploattren ansvarar for att utreda hur projektet paverkar ledningen och for att ticka
kostnaderna for eventuella dtgirder.

Nordion péapekar att samrad maste ske tidigt i processen och att ledningsédgaren behover
vara delaktig i en nira dialog genom hela planeringsprocessen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort p&4 arendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer fortsatt att samridda med Nordion.

3.10.17 Skanova (Telia Company) AB

Skanova har markforlagda teleanliggningar inom planomradet och vill i moéjligaste mén
behalla dem pa nuvarande plats for att undvika stérningar och onodiga kostnader for en
eventuell flytt.

Skanova onskar medverka i planarbetet i ett tidigt skede avseende ledningssamordning och
kallas till samradsmoéten for att samordna nya och befintliga ledningar.

Fullstdandigt yttrande finns diariefort pa &rendenummer TRV 2024/132436.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer fortsatt att samridda med Skanova.

3.11 Allmanhet och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Under samradstiden for samrad varen 2025 inkom totalt 12 synpunkter fran allmanheten
via Samradsportalen. Under digital frigestund som hoélls av Trafikverket den 27 april 2025
inkom totalt 10 fragor och synpunkter. Via Trafikverkets webbsida, allts& den digitala
brevlddan, har det inkommit totalt 28 brev. Det digitala samrédet for viren 2025 beskrivs
narmare i avsnitt 3.2.1. Nedan sammanfattas innehéllet i de inkomna synpunkterna,
uppdelat per imnesomrade.

Under tiden efter det att samradsutstillningen pégick frdn mars till april 2025 och fram till
hosten 2026 har det inkommit ytterligare 14 fragor fran allmanheten. Fragorna handlade
om pendling under byggtid och paverkan pa tagtrafiken (1 fraga), tidpunkt for néasta
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samradstillfille (3 fragor), frdgor kopplade till buller samt risk for vibrationer (3 respektive 1
fraga), fragor kopplade till fastighetsfragor och markintréng (4 fragor), avstand mellan spar
och fastighet (1 fraga) samt en fradga om underhallsskulden pa jarnvégen.

Stor del av svaren till dessa frigestillningar redovisas nedan. Ovriga fragor kommer att
bemdotas av Trafikverket till ndsta samrédstillfille. Avseende fragan om underhéllsskuld
hénvisas till det siarskilda uppdrag som regeringen tilldelat Trafikverket for Ny jarnvag
Goteborg-Boras.

Samrad - jarnvagsanlaggningens strackning och stationer

I synpunkterna som inkommit har flera ur allminheten stillt sig positiva till
jarnvagsutbyggnaden och dven till en station vid Landvetter flygplats. Nagra uttrycker ocksa
att det ar positivt med en bibana till Moélnlycke.

Enstaka personer menar att jarnvigsanlaggningen bor kompletteras med station i h6jd med
Krokslatt/Kalleback.

Det finns ocksa personer som uppger att de ar positiva till jirnvigsanlaggningen som sddan
men som anser att Trafikverket inte horsammat synpunkter som allménheten lamnat.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar och tackar fér synpunkterna. Den nya jirnvagen
kommer att ge mojlighet till ett mer hallbart och energieffektivt resande i ett
av Sveriges storsta pendlingsstrak. For att gynna den regionala pendlingen
planerar Trafikverket ocksa for en bibana som ska ansluta till stationen i
Molnlycke.

Inom ramen f6ér den pdgaende jairnvagsplanen ingar inga ytterligare
stationer. I straket Goteborg—Boras planeras for stationer i M6lndal, vid
Landvetter flygplats och i Boras. Dessa planliggs inom respektive
jarnvagsplan for de etapperna.

Trafikverket genomfor samrad for att fa synpunkter pa utredningen och
kunskap om omradet som utreds. Efter samradet tas synpunkterna med i det
fortsatta arbetet med planeringen av den nya jairnvigen, vilket omfattar
omgivningspéaverkan, skyddsétgarder, tillfalliga ytor, permanent
markansprak samt fullstindig konsekvensbeskrivning och en samlad
bedémning.

Vid kommande samrad kommer det ges en mer detaljerad beskrivning av hur
jarnviagen paverkar omgivningen och vilka atgiarder som beh6vs bade under
byggtid och nir jairnvigen ar klar.

Boende- och livsmiljoer

Ménga av de synpunkter som inkommit handlar om boendemilj6erna i
jarnvagsanlaggningens narhet. I synpunkterna ges uttryck for oro bade for fastighetsintrang
och for att inom en snar framtid tvingas flytta. Manga uttrycker ocksé oro Gver negativ
paverkan i livsmiljoer pa grund av tillkommande buller. Enstaka synpunkter tar upp oro for
vibrationsproblematik orsakade av jarnviagen i boendemiljoer.
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Gestaltning av bullerskydd, det vill sdga utformning av bullerskydd, i narheten av
bostadsmiljoer och langs viagar och strak dar oskyddade trafikanter ror sig, ar en fraga som
tas upp.

Flera synpunkter handlar om en oro 6ver kumulativa effekter av att det parallellt kommer
att genomfGras bade infrastruktur- och stadsutvecklingsprojekt i den sddra delen av
utredningsomradet. I frigorna namns till exempel att det under en relativt 1ang tidsperiod
kommer paga stadsutveckling i Forsdkeromradet, byggnation av uppstillningsspar i
Pilekrogen och genomforande av delen Almedal-Mélndal inom projektet Ny jairnvag
Goteborg—Boras, med bibana till Molnlycke.

Trafikverkets kommentar:

Jarnviagsanliaggningen kommer medfora fastighetsintring i bade
boendemiljoer och verksamhetsomraden. De fastighetsdgare som blir direkt
berorda av kommande jarnvig har kontaktats av Trafikverkets
markférhandlare med inbjudan till samrad. Berorda fastighetsigare ersitts
enligt gallande lagstiftning, se mer nedan under rubriken Fastighetsvirden.

Avseende buller och storningar dr den fragan en viktig del av planeringen,
bade under byggtiden och nir tagen borjar trafikera den nya banan. For att
hantera och begriansa storningar fran den nya jairnviagen genomfors noggrann
planering, miljokonsekvensbeskrivningar och samrad.

I det fortsatta arbetet kommer Trafikverket utreda vilka skyddsatgiarder som
kan begrinsa paverkan av buller for enskilda fastigheter och omraden.
Forslag till skyddsatgarder utgar ifran géllande riktvirden. Hur buller sprids
beror till exempel pad omgivning, marktyp, topografi, vider och vind.

Trafikverkets ambition ar att begrinsa den stérning jarnvagsanlaggningen
kan medfora for omgivningen, exempelvis genom buller sd att de 1angsiktiga
riktvardena for trafikbuller inte 6verskrids, i den mén det ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. Begransning av omgivningspaverkan kan goras
genom jarnvags-, vag- eller fastighetsnira atgarder, med till exempel
bullerskarmar eller fasad- och fonsteratgarder.

Vibrationer kan orsaka stérning och kan uppsta till f6ljd av fordonsrorelser
pa jarnvigen. En kdnnbar vibration i en byggnad som kommer fran
passerande trafik kallas for komfortvibrationer. Vibrationen sprids genom
marken och upp i byggnaden som sitts i svingning i en frekvens som ar
kannbar for den som befinner sig i byggnaden.

Trafikverket har sedan borjan pa 2000-talet genomfort en miangd métningar
av komfortvibrationer i aktuell jairnvagskorridor. I det fortsatta arbetet med
miljobedomningen kommer konsekvenser for ménniskors hilsa till f61jd av
komfortvibrationer att bedémas. I samband med detta arbete kommer dven
behovet av skyddsatgarder att utredas och presenteras till samrad 2.

Det ar riktigt att det kommer péagé parallella infrastruktur- och
stadsutvecklingsprojekt soder om Mdélndalsbro och centrala Moélndal.
Stadsutvecklingen av Forsdker har paborjats och kommer sannolikt att paga
under manga ar framover. Stadsutvecklingen styrs bland annat av Mélndals
stads detaljplaneprocess.
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Nar det giller uppstillningssparen i Pilekrogen &r byggnationen paboérjad och
ar planerad att slutforas ndgon géng 2028-2029. Byggstart for den nya
jarnvagen Almedal-Molndal planeras till perioden 2029—2031 och
byggnationen kommer att ske i etapper. Det betyder att byggnationen av
uppstallningssparen i Pilekrogen kommer att vara fardigstalld nar
utbyggnaden av ny jarnvag pé strackan Almedal-Molndal paborjas.

Se dven nedan under rubrik Paverkan och framkomlighet under byggskedet.

Fastighetsvarden och fastighetsfragor

Flera synpunkter handlar om en oro 6ver negativ pdverkan pé fastighetsvarden for de
bostider och verksamhetslokaler som finns i jirnvigsanliggningens niromrade. Aven
frdgan om ersittning tas upp.

Bland synpunkterna forekommer dven fragor kring paverkan péa bergvirmeanldaggningar.

Trafikverkets kommentar:

I det fall det visar sig att delar av eller hela marken frén en fastighet behdvs
for jarnvagen kommer marken 16sas in. Vid inlosen efterstravar Trafikverket
att frivilliga 6verenskommelser traffas med berorda fastighetsigare.
Trafikverket ersatter fastighetens marknadsvarde samt ett tilligg pa 25
procent. Fastighetens marknadsvirde bedoms efter forutsittningen att ingen
ny jarnvag skulle byggas. Om delar av marken behover 16sas in ersatter
Trafikverket fastighetens marknadsvardeminskning samt ett tilligg om 25
procent.

Trafikverket foljer gidllande lagstiftning och innan Trafikverket har ratt att
16sa in en fastighet méste jarnvigsplanen faststillas och vinna laga kraft.
Efter det kan direkt beroérda fastigheter 16sas in och fastighetsigare har da
ratt att begéra att fa sin fastighet inl6st. Trafikverket for en ndra dialog med
fastighetsidgare som blir berorda och markforhandlare tar aktivt kontakt for
att i individuella samtal berdtta hur markatkomstprocessen praktiskt gar till.

Ersattning for markintrang regleras enligt huvudregeln i lagen om byggande
av jarnvag, vilken héanvisar till ersattningsreglerna i 4 kap.
expropriationslagen. Fér miljoskador, exempelvis buller, vibrationer,
trafikstorningar etcetera, vilket 4ven kan drabba fastighetsidgare och
verksamhetsutdvare som inte berors av arealintring finns erséttningsreglerna
i 32 kap. miljobalken. Bade permanenta och tillflliga skador kan erséttas,
men en grundforutsittning for att fa ersittning ar att en mét- eller
bedomningsbar ekonomisk skada har uppstatt, skadan inte ar orts- eller
allmanvanlig samt att skadan med 6verviagande sannolikhet beror pa
jarnvagsprojektet. Affektionsviarden ersitts ddrmed aldrig.

En fastighetsdgare kan i undantagsfall fa sin fastighet inlost innan
jarnvagsplanen ar faststilld. Detta géller om det finns synnerliga skal och
fastigheten maste séljas, till exempel pa grund av dodsfall eller skilsméssa.
Det ska ocksa vara sannolikt att fastigheten kommer att behovas for
jarnviagen samt att fastigheten inte gar att silja till marknadsvérde.
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Om det finns fastighetsdgare som har en bergviarmeanlaggning vilken kan
komma att paverkas av den nya jairnviagen kommer Trafikverket kontakta och
titta pa mojliga 16sningar tillsammans med berérda fastighetsigare.

Paverkan och framkomlighet under byggskede

Personer som bor i omradet har inkommit med synpunkter och oro kring framkomlighet
under byggskedet. Det finns funderingar pa hur utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen
kommer att pdverka befintliga vigar samt gang- och cykelviagar och andra ytor som anviands
av manniskor for transporter, exempelvis héllplatser for kollektivtrafiken. Bland annat
namns Namndemansgatan, Jirnvagsgatan och Kungsbackaviagen samt kopplingar mellan
Ostra och vistra Mdlndal som viktiga att bibehalla god framkomlighet langs.

Trafikverket kommentar:
Byggnationen av jarnviagsanldggningen planeras for narvarande att ske inom
ramen for tre olika entreprenader:

e Entreprenad Norr som omfattar strackan Almedal till séder om
Lackarebacksmotet.

e Entreprenad Molndal station som omfattar strickan mellan den
norra och sédra delen.

¢ Entreprenad S6der som omfattar strickan séder om stationen till
Sandback.

Byggstart ar planerad till 2029—2031 och byggtiden &r berdknad till cirka 10
ar, vilket avser hela strickan i straket Gteborg—Boras. Byggnationen
kommer inte att paga pa alla platser samtidigt utan sker etappvis med
bedomningen att Trafikverket borjar byggnationen pa delen Almedal-
Molndal. En produktionsplanering ska tas fram for hela strackan och
Trafikverket fortsitter i kommande skeden att planera for en etappvis
utbyggnad.

Nar Trafikverket arbetar i titbebyggda omraden, som Mdélndalsans dalgéng,
ar det oundvikligt att de som bor och jobbar ldngs jarnvégen eller pa annat
sétt vistas i omrédet kommer att pdverkas. Inte minst paverkas de som
anvander vagnatet, gdng- och cykelviagar samt kollektivtrafiken. Paverkan
kommer uppsté da infrastrukturen behover flyttas, anpassas och i vissa fall
kompletteras. Trafikomledning kommer att behovas, bade for att markytor
kan behd6va tas i ansprak under byggnationen och for att skapa
forutsattningar for trygga och sdkra trafikmiljoer under byggskedet.

Nir jarnvagsanlaggningen ska byggas kommer det uppsta storningar i form
av buller, damm, ljus och komfortvibrationer. Trafikverket arbetar aktivt med
att informera om projekt innan, under och efter byggstart. Arbetsmetoder
viljs for att begransa paverkan pa omgivningen sa ldngt det ar majligt och
fragor om paverkan gentemot omgivningen hanteras 16pande under
pagaende projekt.

I det fall dtgirder vid storningskéllan inte bedoms vara tillrackliga kan
tillfallig vistelse erbjudas som en sista utviag. Savil kortare vistelse pa hotell
som alternativ bostad under léngre tid kan bli aktuellt.
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Trafikverket arbetar med forebyggande atgirder i tre steg for att begransa
péverkan p& mark, byggnader och verksamheter under byggtiden:

1. Utredning av byggets pdverkan pd mark, byggnader och
verksamheter och hur bygget beror fastighetsigare,
verksamhetsutovare och boende.

2. Idialog med fastighetsagare utreds atgarder for att begriansa negativa
konsekvenser som kan orsakas av storningarna fran byggarbeten. Det
gors inom ramen for vad som bedéms tekniskt mgjligt och
ekonomiskt rimligt. Férebyggande dtgarder kan vara
bullerdampande atgérder, exempelvis mindre ombyggnationer, och
tillfalliga 16sningar for gang- och cykeltrafiken utanfoér en byggnad.

3. Kontinuerligt arbete med att kontakta de fastigheter som paverkas
mycket och kan vara i behov av en forebyggande atgard. I vissa fall
behover avtal skrivas med fastighetsidgare om atgirder som behéver
genomforas.

Foreslagen utformning, framkomlighet och tidsmassig aspekt pa byggskede

Manga synpunkter handlar om féreslagen utformning for jarnvagsanlaggningen och
motiven till valda 16sningar, till exempel varfor Trafikverket planerar for bro till
uppstillningssparen i Pilekrogen och inte tunnel for en mindre paverkan pa boendemiljoer i
Ravekarr.

Flera synpunkter innehéller ockséa fragor kring tidsaspekter kopplat till byggskedet, néar
byggstart ar planerad och nir i tid boende- och livsmiljoer kommer att paverkas eller
marken tas i ansprak for byggnationen av jirnviagsanldggningen.

I nagot yttrande efterfrdgas information kring byggskedet och paverkan pa livsmiljéer pa
engelska.

I en synpunkt lyfts fridgan kring signalsystem och varfor jarnvagsanlaggningen projekteras
med konventionella signaler och inte ERTMS fran start.

I ndgot yttrande ldamnas dven synpunkter kring utformning av och funktioner i den framtida
Molndal station samt vilka brister och trdnga sektioner som finns dir idag.

Trafikverkets kommentar:

For anslutningen till Pilekrogen har Trafikverket studerat alternativ pa bro
och i tunnel. Av byggnadstekniska och kostnadsmaissiga skal ar
huvudalternativet en bro.

Alternativet med bro tar mindre mark i ansprak dn tunneln, har en kortare
byggtid, farre risker kopplade till byggnationen samt har en
investeringskostnad som ar betydligt lagre &dn en tunnel. Alternativet med bro
bedoms dven ge en battre 16sning for gang- och cykelkopplingarna via
Abromotet.

Alternativet med tunnel ger ett mindre visuellt intrdng an alternativet med
bro, men detta bedoms inte viga upp fordelarna med broalternativet.

Trafikverket arbetar utifran riktlinjer gallande buller for att begransa
storningar for boende. I arbetet med jarnvagsplanen utreds behovet av
exempelvis bullerskarmar pa broar i Ravekarr och Sandbick. Framtagna
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forslag kommer att presenteras till samréad 2. Se dven under rubriken
Fastighetsvirden och fastighetsfrigor ovan.

Angéende fréagan om tillging till information pa engelska ar det mojligt att
vilja engelska som sprék pa projektsidan pa Trafikverkets webb.

Angdende val av signalsystem: ERTMS ar ett nytt digitaliserat signalsystem
for jarnvag som héller pa att byggas ut pa den svenska jarnviagen. For den nya
jarnviagen Goteborg—Boras forbereder Trafikverket for ERTMS, men
bedomningen ir i dagsliget att den behover byggas med konventionellt
signalsystem eftersom Goteborg—Boris kommer 6ppna for trafik innan
utbyggnaden av ERTMS éar aktuell och genomford pa strackan Almedal-
Molndal.

Trafikverket tackar for information kring befintlig Mélndal station samt
onskemal pa framtida funktioner och tar med detta i det fortsatta arbetet med
planering av jirnviagsanliggningen och stationsmiljon.

Naturmiljo

Paverkan péa naturmilj6 och till exempel risk for negativ paverkan pa biologisk mangfald
lyfts i inkomna synpunkter. Det framfors kritik om brister i naturvirdesinventeringen och
synpunktslimnaren menar att det finns manga arter i omradet som inte identifierats i
inventeringen.

Det efterfragas dven om det ar mojligt att skapa ekodukter for att mojliggora passage for
faunan, 6ver eller under jarnviagsanlaggningen.

I ett yttrande lyfts farhdgan att jordbruksmark forstors.

Trafikverkets kommentar:

En naturviardesinventering (NVI) for jairnvagsplanen har utférts inom
jarnvagskorridoren. Inventeringen utférdes under november 2022. Darefter
har det 6ver tid genomforts fordjupande artinventeringar for figlar, groddjur
och fladdermdss. Det har dven utforts en fordjupad inventering av invasiva
arter. Samtliga fordjupade inventeringar utférdes inom samma avgriansade
inventeringsomréade som naturvirdesinventeringen.

2025 utfordes en kompletterande naturviardesinventering eftersom
jarnvagskorridoren fran lokaliseringsutredningen utokades négot, med
anledning av den planerade omgravningen av Molndalsan vid Forsaker.

Utover faltinventeringar har ekologiska samband och viltrorelser utretts med
syfte att bedoma den nya jarnviagens paverkan pa spridningssambanden
inom och i anslutning till strickningen.

Underlagsmaterial ar en viktig utgdngspunkt i bedémningen av konsekvenser
for naturmiljo. NVI kommer att ingd som underlagsrapport till MKB och
finnas tillgdnglig till samréd 2.

Det har inte planerats for ekodukter da inget behov har identifierats.
Diaremot ingdr det i foreslagen utformning for jarnvagsanlaggningen att nya
broar 6ver Molndalsén forses med strandpassager for att underlatta for sma
och medelstora daggdjur att f6lja vattendraget.
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Del av den mark som idag nyttjas av en ideell odlarforening kommer att tas i
ansprak for jairnviagsanldggningen. Ersidttning av markytan ar en
angelagenhet mellan arrendatorn och Moélndals stad och en friga som
Trafikverket inte har ndgon radighet 6ver.
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