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Inledning

MHF har under flera ar reflekterat 6ver om det skulle vara majligt att inféra en
verksamhet med Villkorlig korkortsaterkallelse med ISA vid hastighetsovertradelse. Det
ar dessa reflektioner som har lett fram till projektidén. I denna foérstudie har vi
undersokt det allmédnna intresset for detta hos saval fordonsférare som hos
beslutsfattare. Bakgrunden till vart intresse for detta ar framst det generella problemet
med bristande hastighetsefterlevnad i vagtrafiken. Vi ser ocksad detta som en mojlig
parallell verksamhet till Kérkort med villkor om alkolds, som har visat sig vara
framgangsrik och vardefull for trafiksdkerhetsarbetet.

Vi vill tacka alla som medverkat i forstudien genom att besvara enkater och att bidra
med relevanta fakta fér rapporten.

Rapporten ar framtagen med ekonomiskt bidrag fran Trafikverkets skyltfond.
Standpunkter och slutsatser i rapporten reflekterar forfattaren och 6verensstaimmer
inte med nddvandighet med Trafikverkets standpunkter och slutsatser inom rapportens
dmnesomrade.



Sammanfattning

Syfte

Syftet med projektet har varit att genomfora en forstudie for att kartlagga intresset for
ett inférande dels fran forarna som riskerar indragning av korkort, dels fran politiker.
Undersokningen i den sistnamnda gruppen har riktats till ledaméter i riksdagens
trafikutskott.

Aktiviteter och metod

For att uppna projektets syfte har vi gjort en litteraturstudie for att kunna redovisa en
oversikt av erfarenheter av forsok med ISA, bade i Sverige och internationellt.
Litteraturstudien har anvants for att i rapporten kunna teckna en bakgrund till ISA-
utvecklingen fram till idag och dess mojligheter i det fortsatta trafiksakerhetsarbetet.
Vidare har vi genomfort tva olika enkitstudier, den ena med personer som fatt
korkortet dterkallat pa grund av hastighetsévertradelse och den andra med ledamoter i
riksdagens trafikutskott. Resultaten av litteraturstudien och enkatstudierna redovisas i
denna rapport.

De viktigaste resultaten och slutsatserna

Litteraturstudien visar att de erfarenheter som har gjorts fram till idag ar att
anvandning av ISA har en potential att paverka forares korbeteende sa att
hastighetsefterlevnaden och darmed trafiksdkerheten forbattras. Resultaten fran de
svenska faltférsoken med ISA 1999-2002 visar t.ex. att de forvantade positiva effekterna
uppnaddes och faktiskt ocksa dvertraffades. I forsoken uppnaddes battre trafiksdkerhet
utan att for den skull den genomsnittliga restiden forlangdes. Likasa uppvisar
forsoksprojektet Gront ljus dar MHF var en av aktorerna uppnaddes tydligt positiva
resultat pa korvanorna enligt de utvarderingar som gjordes. Idag har flera
forsakringsbolag infort forsakringslosningar som med ISA som verktyg premierar god
hastighetsefterlevnad. Internationella forsok i andra europeiska lander indikerar ocksa
att anvandning av ISA-teknik kan vara av stor betydelse for hastighetsefterlevnad och
trafiksdkerhet pa de europeiska vagarna.

Vi kan efter genomférda enkater och telefonintervjuer konstatera att det finns ett stort
intresse for att hitta metoder och anvanda tekniska l6sningar for att fa till ett andrat
korsatt for de som fatt sitt korkort aterkallat pa grund av hastighetsovertradelser.

[ enkiterna och intervjuerna med de fordonsférare som fatt sitt korkort aterkallat under
2018 har samtliga medverkande svarat att om mojligheten funnits att inga i ett villkorat
korkortsprogram med ISA sd hade man valt den mojligheten. Hela 94 % uppger ocksa
att aterkallelsen har paverkat negativt i vardagen. 11 % av de svarande uppger att de
har kort bil ndgon gang under aterkallelsetiden. Bland ledaméterna i trafikutskottet som
besvarat var enkat ar ocksa tendensen tydlig. Samtliga ledamoter som besvarat enkaten
eller telefonintervjuerna har stallt sig positiva till ett forsoksprojekt med alkolds med
villkor om ISA. Alla anser dessutom att det i sa fall skulle vara ett loggande och varnande
system.

Kontaktperson for projektet: Lars Olov Sjostrom, MHF, Hammarby Fabriksvag 25, 120
30 Stockholm, tel. 08-555 765 73, e-post: lars.olov.sjostrom@mbhf.se



Syfte

Syftet med projektet har varit att genomfora en forstudie for att kartlagga intresset for
ett inférande dels fran forarna som riskerar indragning av korkort, dels fran politiker.
Undersokningen i den sistndmnda gruppen har riktats till ledamoter i riksdagens
trafikutskott.

Metod och material

For att uppna projektets syfte har vi genomfort tva olika enkéatstudier, den ena med
personer som fatt korkortet dterkallat pa grund av hastighetsévertradelse och den
andra med ledamoter i riksdagens trafikutskott. Resultatet av enkdatundersokningarna
redovisas i denna rapport. Vidare har vi gjort en litteraturstudie for att kunna redovisa
en oversikt av erfarenheter av forsok med ISA, bade i Sverige och internationellt.
Litteraturstudien har anvants for att i rapporten kunna teckna en bakgrund till ISA-
utvecklingen fram till idag och dess mojligheter i det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet.

Bakgrund

Problemet med bristande hastighetsefterlevnad

Den bristande hastighetsefterlevnaden i den svenska vagtrafiken ar ett av de stora
problemen for svenskt trafiksdkerhetsarbete idag. Trafikverket bedomer, utifran aktuell
forskning, att nara 80 liv skulle sparas varje ar om alla holl hastighetsgranserna.l

Utvecklingen, saval pa statligt som kommunalt vagnat, gillande hastighetsefterlevnad
gar ej i linje med nodvandig utveckling enligt den analys av trafiksdakerhetsutvecklingen
som har gjorts avseende ar 2017. Andelen trafikarbete inom hastighetsgrans 2017 var
pa det statliga vagnatet 45 procent och pa det kommunala vagnatet 67 procent. Malet
for 2020 ar, bade for statligt och kommunalt vagnat, 80 procent, ett mal som forefaller
alltmer svaruppndeligt. Detta framgar av Trafikverkets rapport Analys av
trafiksdkerhetsutvecklingen 2017. Mdlstyrning av trafiksdkerhetsarbetet mot etappmdlen
20202

Om nuvarande och kommande etappmal for det svenska trafiksiakerhetsarbetet ska
kunna uppfyllas sa behover nya och innovativa arbetssatt testas och utvarderas. Om
detta skriver analysgruppen bakom Trafikverkets rapport bl.a. f6ljande:

"Det blir darfor viktigt att fortsatta satsa pa trafiksakerhetskameror och andra innovativa
[6sningar som fordonsteknik och nya férsakringssystem.”

Anvandning av ISA-system i hastighetsbegransande verksamhet anknyter till saval
fordonsteknik som nya forsakringssystem.

1 Raitt hastighet rdddar liv, Trafikverket, juni 2018

2 Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2016 - mdlstyrning av trafiksdkerhetsarbetet mot etappmdlen 2020
[Elektronisk resurs], Trafikverket, 2017.s. 29-32
https://trafikverket.ineko.se/se/analys-av-trafiks%C3%A4kerhetsutvecklingen-2016-
m%C3%A5lstyrning-av-trafiks%C3%A4kerhetsarbetet-mot-etappm%C3%A5len-2020

3a.a.s. 32



En viktig malgrupp for samhallets insatser for att uppna 6kad hastighetsefterlevnad ar
de forare som arligen far sina korkort aterkallade p.g.a. hastighetsovertradelse. Denna
grupp utgor idag ungefar halften av alla som av olika anledning far korkortet aterkallat.*

Vad ar ISA?

Intelligent Speed Adaption (ISA) ar en term som ges till en rad tekniska system som
hjalper forare att valja hastighet som 6verensstimmer med aktuell
hastighetsbegransning. Man kan siga att ISA tar informationen om
hastighetsbegransningar in i fordonet och hjdlper foraren att f6lja den lagliga gransen
under hela resan. Information om hastighetsbegransningen for en viss plats identifieras
vanligen frdn en inbyggd digital karta i fordonet. Andra system anvander
hastighetsskyltavlasning. Dagens ISA-system bestar oftast av tre delar: en GPS-
mottagare, en liten dator och en stodjande enhet med en display som visar den gallande
hastigheten samt en varningssignal vid eventuell fortkorning. Ett ISA-system tar liten
plats och dr lattmonterat.

Med hjalp av GPS-teknik registrerar ISA-systemet fordonets hastighet och jamfor den
med gallande hastighetsbegransning just dar fordonet befinner sig. Pa displayen pa
instrumentbradan visas i realtid gillande hastighetsbegransning pa vagen.

Uppgifterna om hastighetsbegransningarna hamtas fran den nationella vigdatabasen
(NVDB). Om hastighetsgransen dverskrids avges en ljud- eller ljussignal. Vissa system
kan ocksa markera for hog hastighet genom ett mottryck eller vibration i gaspedalen. Ett
ISA-system kan kompletteras med olika former av loggningsverktyg for enkel
uppfoljning av hastigheten, t.ex. i forhallande till ett transportforetags
trafiksakerhetspolicy.

Genomforande av projektet

Projektet har genomforts enligt den metod som planerats, d.v.s. med en litteraturstudie
och tva enkatundersokningar. Projektgruppen har utarbetat de frageformular som har
anvants for var och en av de bada malgrupperna och skickat ut enkdterna med post till
forare som fatt korkortet aterkallat pa grund av hastighetsovertradelse respektive
ledamoter i riksdagens trafikutskott. Darefter har detta enkatutskick foljts upp med
paminnelser per e-post och telefon for att sdkerstalla en rimlig svarsfrekvens.

Slutligen har enkatsvaren sammanstallts och analyserats som underlag fér denna
rapport.

Parallellt har vi arbetat med en kortfattad litteraturstudie inriktad pa tidigare
erfarenheter av ISA, i Sverige och utomlands.

4 Transportstyrelsens webbplats,
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Nyvhetsarkiv/okat-antal-aterkallade-korkort/,
den 2 november 2018



https://www.transportstyrelsen.se/sv/Nyhetsarkiv/okat-antal-aterkallade-korkort/

Resultat - Genomgang av litteratur fran verksamhet med ISA

Erfarenheter fran svenskt forsoksprojekt med ISA

Under aren 1999-2002 genomfordes storskalig forsoksverksamhet med ISA i Borlange,
Lidkoping, Lund och Umea. Det var vid den tidpunkten varldens storsta ISA-férsok och
omfattade 5000 fordon, varav 4000 i Umea. Projektet finansierades av Vagverket. Pa de
fyra forsoksorterna testades tre olika typer av ISA system: varnande system dar féraren
far en varningssignal (ljud och ljus) om hastighetsbegransningen 6verskrids,
informerande system som med ljud och ljus varnar féraren om den hastighetsgrians som
galler och "aktiv gaspedal”, d.v.s. mottryck i gaspedalen nar den gallande
hastighetsgransen uppnatts.

Resultatrapporten fran forsoken visar att de forvantade positiva effekterna uppnaddes
och faktiskt ocksa dvertraffades. I forsoken uppnaddes battre trafiksdkerhet utan att den
genomsnittliga restiden forlangdes. En slutsats var att om alla hade ISA skulle det leda
till 20 % farre skadade personer i titort. Deltagarna i forsoken upplevde att man blivit
en battre bilférare med ISA. Testforarna tyckte att det ar lattare att halla
hastighetsgranserna med ISA. Ungefar tva av tre ville behalla systemet om det var gratis
medan omKkring en av tre t.o.m. kunde tdnka sig att betala nagra hundralappar. |
Umeaforsoket visade det sig att dven ovrig trafik paverkas av ISA. Det indikerar att dven
med en mindre andel ISA-bilar i drift kan stora effekter uppsta.>

Erfarenheter fran ISA-forsok i Belgien

Ett mindre projekt med ISA genomfordes i Belgien 2002-2004. Forsoket omfattade 34
bilar och tre bussar i Gent. Dataloggarna visade en tydlig effekt betraffande
hastighetsbeteendet. Det visade sig dock ganska stora skillnader mellan hur
anvandningen av ISA paverkade olika individer i forsoket.6

Erfarenheter fran forsoksprojekt Ungtrafikk i Norge

Genom forsakringsbolaget Gjensidige Forsikring i Norge genomfordes ett 16 manader
langt faltforsok, Ungtrafikk, med ISA med starti juni 2006. Projektet genomfordes i
Karmgy kommun. 50 deltagare i dldrarna 18-25 ar rekryterades och skulle kéra med en
[SA-enhet i bilen. ISA-systemet visade den aktuella hastigheten och indikerade nar
hastigheten 6verskreds. Deltagarna fick 30 procent forsakringsrabatt under den tid da
forsoket pagick. Utover den generella rabatten fanns det alltsa inga andra ekonomiska
incitament for att halla hastighetsbegransningarna.

Huvudsyftena med projektet var att utréna:

— Hur ISA fungerar som ett forarstodssystem for unga forare under den del av livet
da de ar mest trafikolycksdrabbade.

— Om utrustningen bidrar till att fa unga forare att i storre grad tdnka pa sitt eget
korsatt.

— Om utrustningen bidrar till att deltagarna minskar hastigheten och ddrmed
risken for olyckor.

5> Rdtt fart, Vagverket, Borldange, 2002-2002
6 Broekx, Vlassenroot, De Mol & Panis, The European PROSPER-project:
Final results of the trial on Intelligent Speed Adaptation (ISA) in Belgium, Ghent 2007



Datamaterialet fran projektet visar att ISA-systemet i bilen inledningsvis paverkade
korsattet tydligt och att hastigheterna generellt minskade. Effekten borjade dock avta
efter ndgra manader och hastigheterna steg. Trots denna tendens visade det sig att vid
slutet av forsoket hade antalet hastighetsovertradelser minskat. Utvarderingen fran
forsoket visade ocksa att ungdomarna var mycket intresserade av en forsakringslosning
dar de genom sin korstil och hastighetsefterlevnad hade mojlighet att paverka
forsakringspremien.”

Erfarenheter fran fordonsférsakringslosningar med ISA-system

Genom ett samarbete mellan Folksam, SalusAnsvar, MHF och Trafikverket genomfordes
forskningsprojektet Gront ljus under aren 2011-2012. Upphovet till Gront ljus var att
MHEF ville premiera sin ansvarsfulla féorare med en billigare bilférsakring och kontaktade
forsakringsbolaget SalusAnsvar. I dialogen mellan MHF och férsakringsbolaget fordes
ett resonemang om ISA-system och mdjligheten till ett Pay-as-you-drive-koncept, d.v.s.
forsakringslosningar som kopplar korstil till forsakringspremien. SalusAnsvar hade i sin
tur hade ett samarbete med Folksam via Svenska konsumentforsakringar. Darmed blev
ocksa Folksams forskningsavdelning involverade i projektet. Fem olika ISA system
testades och utvarderades hos MHF test Lab infér upphandlingen med testutrustning for
detta projekt.

Projektet inleddes med att cirka 2500 medlemmar i MHF i dldern 22-66 ar och boende i
sodra Sverige erbjods att delta i forsoket. Erbjudandet innebar en méjlighet att sdnka sin
bilpremie upp till 30 procent om man inte 6verskred gillande hastighetsgranser. 152
personer slumpades till testgruppen och 98 personer till en kontrollgrupp. I
testgruppens bilar monterades en matutrustning och display for att i realtid kunna
aterkoppla hastigheten till foraren. Dessutom fick foraren aterkoppling via en portal pa
en hemsida. Kontrollgruppens bilar forsdgs med samma utrustning, men i dessa bilar
var displayen nedslackt.

Resultaten var tydliga. I testgruppen mer an halverades de totala
hastighetsovertradelserna jamfort med kontrollgruppen under de elva manader som
forsoket pagick. Det visade sig ocksa att skillnaden mellan test- och kontrollgrupp var
storre ju grovre hastighetsovertradelsen var. Mer dn 90 procent av deltagarna i
testgruppen angav i utvarderingen att Gront ljus hade gjort det lattare for dem att halla
ratt hastighet. Incitamentet lagre forsakringspremie fungerade ocksa bra. Nio av tio i
forsoksgruppen fick ndgon premierabatt baserat pa sin korning och sex av tio fick minst
25 procents rabatt. Projektet visade att det gar att forandra korbeteende och korstil
genom att kombinera hastighetsstod med ekonomiska incitament.8

Idag finns det atminstone tre forsakringsbolag som erbjuder denna typ av
forsakringslosning, namligen Folksam, Pay Drive och Moderna forsakringar.

7 https://evalueringsportalen.no/evaluering/ungtrafikk-resultater-fra-et-isa-forsok-
med-unge-forere-i-karmoy/Ungtrafikk.pdf/@@inline

8 Stigson, Helena, Krafft, Maria, Kullgren, Anders och Rizzi, Matteo, Grént ljus. Kan en
sdkrare trafik uppnds med hjdlp av ISA (Intelligent Stéd fér Anpassning av hastighet)
kopplad till en bonusgrundad bilférsékring?, Stockholm 2012
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Erfarenheter fran programmet Koérkort med villkor om alkolas

Den 1 februari 1999 inleddes verksamheten med s.k. villkorlig korkortsaterkallelse
(korkort med villkor om alkolds) genom inférandet av Lag (1998:489) om
forsoksverksamhet med villkorlig korkortsaterkallelse. Villkorlig korkortsaterkallelse
innebar att personer som gjort sig skyldiga till rattfylleri har moéjlighet att vélja
alkolasprogram i stallet for korkortsaterkallelse. Den som deltar i programmet far ett
korkort som tilldter korning i Sverige med visst fordon utrustat med alkolds. Forutom
att forhindra start vid onykterhet registrerar alkoldasets dataminne samtliga blasforsok.
Uppgifterna fran dataminnet kontrolleras regelbundet av Transportstyrelsen.
Provtagningar och lakarkontroller sker under villkorstiden med inriktning pa géallande
medicinska krav for innehav av kérkort. Verksamheten permanentades den 1 januari
2012 da ocksa nya foreskrifter tradde i kraft. Darefter har nya regler inforts den 1 mars
2018.

Ett flertal utvarderingar, bade under forséksperioden 1999-2011 och efter
permanentningen 2012 visar pa évervagande positiva resultat i malgruppen.
Verksamheten har ocksa upplevts 6vervagande positivt av deltagarna. Enligt en
intervjustudie som genomforts av VTI (VTI 2017) uttrycker informanterna med alkolds
efter rattfylleri att denna maojlighet har varit enormt viktig for dem, och att de ar mycket
tacksamma. Alkoldset har inneburit att de har kunnat uppratthalla en vardag, bade
avseende arbetsliv och fritid.

Rekommendationer om ISA fran "ETSC’s Road Safety Performance Index (PIN)
programme”

I en nyligen publicerad rapport (februari 2019), Reducing speeding in Europe, diskuteras
problemen med for hoga hastigheter pa de europeiska viagarna och de mojliga atgarder
som skulle kunna forbattra situationen.

[ rapporten pdpekas att hastighetsefterlevnaden generellt ar dalig, bade i stader och
tatorter och pa vagnatet utanfor dessa. Det skulle fa stor betydelse for trafiksakerheten
om hastigheterna kunde minskas i vagtrafiken. Bland annat konstateras att om
genomsnittshastigheten kunde minskas med 1 km/h skulle det leda till 2 100 farre
omkomna personer pa Europas vagar. | rapporten foreslas en rad atgarder for att
forbattra situationen och darmed minska olycksrisker och skadeeffekter i trafiken. En av
de onskvarda atgarder som sarskilt framhalls i rapporten ar obligatorisk montering av
ISA-system av icke tvingande typ i personbilar, lattare transportbilar, bussar och tunga
lastbilar i Europa. Detta forslag anknyter ocksa till EU:s tredje mobilitetspaket, som
lades fram i maj 2018 och som foreslar just detta. Bedomningen ar att forslaget pa sikt
skulle minska dédstalen i trafiken med 20 procent.?

9 Adminaité-Fodor, Dovile & Jost, Graziella (red.), Reducing speeding in Europé - PIN
Flash Report 36, Bryssel 2019, s. 10
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Prelimindr 6verenskommelse i EU om nya fordonssadkerhetsstandarder i fordon fran
2022

Nya bilar, skdpbilar, lastbilar och bussar som séljs i Europa kommer att monteras som
standard med en rad nya sdkerhetsfunktioner for fordon, fran och med 2022, enligt en
preliminar EU-6verenskommelse om lagstiftningen som ndddes den 25 mars 2019 i
Strasbourg.

De nya reglerna innehaller krav pa ny teknik, till exempel automatiserad nédbromsning,
som kan uppticka fotgdngare och cyklister, samt informerande/varnande ISA, som ska
monteras som standard i nya fordon. Nya lastbilar kommer att beh6va ha battre nivaer
av "visuell 6verblick" fran forarplats for att ge chaufforerna en storre chans att se
sarbara trafikanter som fotgdangare och cyklister runt fordonet.10

10 Pressmeddelande, https://etsc.eu/etsc-welcomes-provisional-deal-on-new-vehicle-
safety-standards/ den 26 mars 2019
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Resultat — MHF:s enkatundersokningar

Enkadtundersékning bland forare som fatt kérkortet aterkallat pa grund av
hastighetsovertradelse

Tva olika enkdtundersékningar har genomforts. En av undersokningarna gjordes med
forare som under 2018 har haft sitt korkort aterkallat p.g.a. hastighetsovertradelse.
Vidare gjordes en enkiatundersdkning speciellt riktad till riksdagens trafikutskott.
Uppgifterna for de forare som fatt sitt korkort aterkallat p.g.a. hastighetsovertradelse
har tillhandahallits fran Transportstyrelsen.

Insamling av uppgifter har skett via enkdt som distribuerats via posten som vanlig
brevforsandelse och med ytterligare en skriftlig pAminnelse efter en manad. Intervjuer
och kompletteringar har skett via telefonintervjuer.

Totalt har 51 forare och 11 ledamater i trafikutskottet svarat pa enkaten eller
telefonintervjuerna.

Aldersfordelningen pa de forare som haft korkortet aterkallat och besvarat
enkiten eller telefonintervjun ser ut enligt féljande:
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Foljande enkatsvar har inkommit fran forare som fatt sitt korkort
aterkallat

Fraga 1: Har ditt aterkallade korkort paverkat dig negativt i vardagen ?
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Pa en skala mellan 1-10 dar 1 innebar liten paverkan och 10 stor paverkan, hur
mycket skulle du uppskatta att ditt aterkallade korkort har paverkat dig?
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Enkatbesvararnas kommentarer:

Jag jobbar som lastbilschauffor sa jag behdver mitt korkort.

De va skitjobbigt. Bilen bara stod och skrek at mig. Dock sa spara jag javligt mycke
pengar under dom 3 manaderna.

Det paverkade mig bade i jobbet och i det privata da jag har 2 barn och ar i behov av
bil och korkort for vardagliga handlingar etc.

Straffskillnaden mellan 30 och 31 km/h for fort ar for stor. Jag har fatt anvanda slakt
och vanner att skjutsa runt mig.

Jobbar som resande séljare vilket gor mig valdigt beroende av kérkort. Bor dven pa
landet, ca 1 h promenad fran kollektiv trafik.

Det gick bra att vara utan. Cykla + buss funka fint!

Inte kunnat ta mig till jobbet. Behévt nagon som skjutsar mig.

For att kunna skdta mitt jobb.

Paverkat kraftigt i och med boendesituation utan lokaltrafik samt
foretagsverksamhet. Korkort ar ett maste.

Anstallde en forare

Fick avsluta skolgang, begransad vid arbetsanstkan

Kunde inte utféra mitt arbete pa 3 manader.

Att ansvara for driften av 3 bolag med 18 anstallda ar en hanterlig uppgift men att
gora det utan bil ar mycket kravande. Bolagen finns pa flera stallen i landet.

Det paverkade mitt jobb

Min stressiga vardag med tva kontor, ett i Stockholm och ett i Malmo kraver att jag
har en bil oavsett om jag valjer att flyga eller inte.

3 extra timmar till och fran jobbet varje dag. Inga maojligheter att traffa barn och
barnbarn sa ofta man vill. Begransade mojligheter till att gora saker oplanerat.

Allt blir svart i vardagen t.ex. jobb, handla, frakta. Jobbar 5-skift 4,5 mil ifrdn min
bostad sa bussforbindelser var en mardrom.

Behover bil i jobbet. Behover daven kunna kéra familjen.

Har precis fatt jobb. Det hade varit vardefullt att kunna kora dit.
Fordonsmekaniker. Ingen hansyn har tagits till mitt jobb.

Bade ja och nej. Ja for det har blivit krangligare att ta sig till jobbet. Nej for att jag har
blivit mer uppmarksam

Beroende av bil

Blev av med jobbet sa mycket stor paverkan.

Det kan innebar att jag kunde behalla jobba

Som barnfamilj behdvs bilen, dven i att pendla till och fran jobbet.

Behover for jobbet och bor pa landet.

MHF:s Kommentarer:

Det framgar tydligt av enkdtsvaren att korkortsaterkallelsen for flertalet har paverkat
vardagen i hog utstrackning. Av de telefonintervjuer som har genomforts framgar ocksa
att flera av deltagarna ar missndjda med det bemotande de fatt fran Transportstyrelsens
handlaggare. En deltagare utryckte sin frustration enligt féljande: "Jag ar medveten om
att jag gjort mig skyldig till ett brott. [ mitt fall fick aterkallelsen av mitt korkort
forodande konsekvenser da jag miste mitt jobb och min forsorjning. Jag ar beredd att ta
mitt straff, men det virsta ar inte boterna eller att jag forlorade jobbet som jag kampat
sa hart for att fa efter att jag varit sjukskriven och utan arbete i 2 ars tid, utan det
ovardiga, krankande och kallsinniga bemoétandet fran transportstyreslens handlaggare.”
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Fraga 2: Har du under din aterkallelsetid dnda vid nagot tillfille kort fordon utan
att du haft ett giltigt korkort?
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Enkitbesvararnas kommentarer:
- Endast fran huset till parkeringen dvs ca 20 meter.
- Maste man sa maste man.
- Ohallbart med 6verseende till boendesituation samt drift av foretagsverksamhet.
- Flyttat/kort bilen fran utomhusparkeringen till inomhusgaraget ett par hundra meter.
- Bara flyttat pa garden, inte vag.
- Tvungen annars svultit ihjal.
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Fraga 3: Om du hade fitt ett erbjudande om ett villkorat kérkort och att installera
en utrustning som loggar fortkorningar under din aterkallelsetid och darigenom
fatt mojlighet att fortsitta kora din bil under aterkallelsetiden, skulle det da ha
varit intressant?
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Enkidtbesvararnas kommentarer:
- Later som en mycket bra idé.
- Attlata individer fa en andra chans utan bestraffning ar humant och bra.
- Mitt korkort var ju mitt brod.
- Vore toppen
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Fraga 4: Om det skulle inféras en mojlighet att kunna fa installera en
hastighetsloggande utrustning, skulle detta troligen innebara en kostnad for den
enskilde for ans6kning, handlidggning samt hyra eller kop av den tekniska
utrustningen. Hur mycket per manad skulle du vara villig att kunna betala for att
ha denna mdéjlighet i en situation da ditt korkort riskerar att aterkallas pa grund
av hastighetsovertridelse?
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MHF:s kommentarer: Vi kan konstatera att variationerna bland enkadtbesvararna
gallande vad ett villkorat korkortsprogram med ISA system far kosta for den enskilde
varierar stort. Bara en tillfragad har uppgett att det inte far kosta ndgot. [ den grupp som
kan tdnka sig att betala mer dn 2 000 kr per manad sa kan vi konstatera merparten har
uppgett hoga summor En tillfragad kunde tinka sig att betala anda upp till 10 000 kr per
manad. Flera uppgav summor som 3 000 kr och 5 000 kr per manad.
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Fraga 5: En hastighetsloggande utrustning skulle kunna konstrueras pa olika sitt.
Gemensamt for de olika utrustningarna ar att den kinner av vilken hastighet som
du fardas i och jamfor den i realtid mot Nationella vigdatabasen. Aktuell
hastighets- begrinsning pa den vig du fardas kan da ocksa visas pa en display i
din bil. Vilken typ av utrustning skulle du féoredra?
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Loggande utrustning*1 Blockerande utrustning*2 Inget avdom

*1 En utrustning som loggar handelser och varnar mig sd jag hinner sakta ner och anpassa min hastighet till gillande
hastighetsgrans innan den rapporteras till Transportstyrelsen som 6vertradelse. *2 En utrustning som helt blockerar
bilens mojlighet att framforas fortare an gillande hastighetsgrans.

Enkiatbesvararnas kommentarer:

Vid en omkoérningssituation skulle det kunna bli farligt med en sparr.

Kanske, jag klarar mig sa bra utan kortet, men jag har en ISA nu. Den hjalper mig halla
hastighet. Jag kopte en "Bobrik" ISA. (ADTEKNIK.SE)

Jag undanber mej utskicket av era 16jliga formular!!!! Vax upp pa gubbdagiset och
anvand era resurser till nagot vettigt!! Halsningar

Inga daliga utrustningar det finns.

Man ska lara sig sjalv att gora ratt.

Jag anvander flera olika fordon! Hur skulle det fungera?

Livsfarligt med block om det ar nédsituation.

Jag anser att en utrustning som blockerar bilens majlighet att i alla lagen framforas
fortare an gallande hastighetsgrans kan vara trafikfarlig.

Svart att réra mig. Ar handikappad — blédarsjuk

Kan finnas sadker situation som kravs att man maste gasa, typ omkorning.

Ar ett toppenférslag
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Enkatundersdkning bland riksdagsledamoter

Samtliga trafikutskottsledamoter har fatt skriftligt utskick med en enkat. PAminnelse har
sdnts ut tva manader efter forsta utskicket. Dar efter har vi foljt upp med telefonsamtal
till de som inte svarat pa de skriftliga enkaterna. Vi kan konstatera att vi fatt in
synpunkter fran ledamodter som representerar samtliga partier. Fran vissa partier har
flera ledamoter svarat och fran andra bara en representant.

Fraga 1: Skulle du vara positiv till ett forsoksprojekt med villkorat korkort
kopplat till ISA system?
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Enkitbesvararnas kommentarer:

- Absolut, forsok kan aldrig vara fel.

- Det kan vara bra att prova ett sadant har system Jag ar positiv till ett forsoksprojekt.

- Jag tycker det verkar intressant och motiverat med forsok.

- Ja- med reservation att man behdver titta ndrmare pa vad effekterna blir innan man
kan diskutera om detta ska implementeras 6ver hela vagnatet.

- Villkoret ar att det ska vara frivilligt. Det kan 6ka forarens forstaelse for hur ofta man
kor for fort.

- Fart dodar

- Jagar positiv till ett forsoksprojekt, sen far ju framtiden utvisa pa effekt och ett nytt
stallningstagande far tas vid detta tillfalle.
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Fraga 2: En hastighetsloggande utrustning skulle kunna konstrueras pa olika satt.
Gemensamt for de olika utrustningarna ar att de kdanner av vilken hastighet som
du fardas i och jamfor den i realtid mot Nationella vigdatabasen. Aktuell
hastighetsbegrinsning pa den vag du fardas kan ocksa visas pa en display i din bil.

Vilken typ av utrustning skulle du foredra?

12
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Loggande/varnande utrustning *1 Blockerande utrustning *2

*1 En utrustning som loggar handelser och varnar deltagarna sa att denne hinner sakta ner och anpassa hastigheten
till gdllande hastighetsgrans innan 6vertradelse rapporteras till Transportstyrelsen. *2 En utrustning som helt
blockerar bilens mojlighet att framforas fortare dn gillande hastighetsgrans.

Enkidtbesvararnas kommentarer:

- Jag tror det ar farligt att sparra bilens hastighet. Battre ar att ge foraren ansvar att
visa att man battrar sig.

- Exakt form pa hur ett sadant system skulle kunna utformas ar nagot trafikverket bor
titta pa.

- En utrustning som begransar hastigheten kan kanske paverka trafiksdkerheten vid
speciella handelser.

- Det maste vara en loggande utrustning, inte en blockerande vilket skulle kunna vara
trafikfarligt om man ex maste hoja farten for att undvika en olycka. Jag tycker
dessutom att vi skulle ha en anpassad elektronisk hastighetsangivning pa vara vagar.
Systemet borde i sa fall ocksa kunna anpassas till en sadan 16sning.

- Jag skulle generellt garna se fler ISA-system som helt blockerar méjligheten att kora
for fort, exempelvis inom den upphandlade trafiken. | ett program som ska verka
pedagogiskt i syfte att foraren senare ska kora bil utan ISA-system inkopplat verkar
det mer lampligt med ett system som aterkopplar hastighetsovertradelsen till
foraren samt rapporterar detta till myndigheterna.
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Transportstyrelsen tillampar olika aterkallelsetid for grova hastighetsbrott.
Vid inforande av korkort med villkor om alkolas, det sa kallade
alkolasprogrammet, skirptes sparrtiderna och tva minimigranser infordes -ett
eller tva ar.

Fraga 3: Skulle du kunna tinka dig att dven aterkallelsetiden for
hastighetsovertridelse ses 6ver om man genomfor ett villkorat testprojekt
kopplat till hastighet?

Vej ej

Enkidtbesvararnas kommentarer:
- Allaregler bor ses 6ver och utvarderas for att optimera.
- Tycker att sparrtiden overlag ar bra idag.
- Vetej.
- Kan tanka mig se over aterkallelsetiderna vid ett fast projekt.
- Jaeventuellt
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Avslutande diskussion och forslag

De erfarenheter som finns av ISA som ett verktyg for forbattrad hastighetsefterlevnad ar
overvagande positiva. Det framgar av den kortfattade kunskapséversikt som redovisas i
den har rapporten. Framforallt r de pavisade positiva resultaten nar det galler att
kunna forandra forares korbeteende relevanta for trafiksakerhetsarbetet.

Resultat fran undersokning bland forare

[ enkdterna och intervjuerna med de fordonsforare som fatt sitt korkort aterkallat under
2018 har samtliga medverkande svarat att om mojligheten funnits att inga i ett villkorat
korkortsprogram med ISA sa hade man valt den mdjligheten. Hela 94 % av
enkdtbesvararna uppger att dterkallelsen har paverkat negativt i vardagen. Flera av de
som intervjuats sager att aterkallelsen fatt langtgaende konsekvenser. Nagra har till och
med forlorat jobbet och statt helt utan férsorjning. 11 % av férarna uppger dessutom att
de under sin dterkallelsetid vid nagot tillfalle kort bil fast utan korkort, vilket ar
anmarkningsvart. Som argument for detta ndamns behovet av mobilitet for att klara
arbete och vardag.

Det dr stora variationer vad deltagarna kan tianka sig att betala for att delta i ett
eventuellt villkorat kdrkortsprogram med ISA. Men den 6vervagande delen av de
tillfrdgade uppger att en kostnad fran 1 000 kr per mdnad eller mer ar helt acceptabelt.
75% av forarna skulle vilja se en loggande utrustning som varnar.

Resultat fran undersékning bland ledamaéter i trafikutskottet

Vi har ocksa tillfragat ledamoterna i riksdagens trafikutskott om vad de skulle tycka om
ett eventuellt forsoksprojekt med korkort med villkor om ISA. Har vill vi tillagga att det
varit svart att fa ledamoterna att svara pa den enkat som sants ut vid tva olika tillfallen.
Det har ocksa varit mycket svart att nd dem pa telefon. Men svar har 4nda inkommit fran
representanter for samtliga partier.

Trenden ar tydlig. Samtliga trafikutskottsledamoter som besvarat enkaten eller
telefonintervjuerna har stallt sig positiva till ett forsoksprojekt med villkorat
korkortsprogram kopplat till ISA. Samtliga anser dessutom att det i sa fall skulle vara ett
loggande och varnande system. 2/3 av de tillfrdgande politikerna uppger dessutom att
de skulle kunna tdnka sig att man genomfor en 6versyn av aterkallelsetiden vid
hastighetsovertradelse.

MHF:s egna bedémning av hur "kérkort med villkor om ISA” skulle kunna bidra
till trafiksdkerhetsmalen

Mot bakgrund av de tidigare positiva effekter som ISA-system visat sig ha i bade mindre
och mera storskaliga forsoksprojekt genom aren tror vi att samma effekter skulle kunna
uppnas for den grupp trafikanter som idag far sina kérkort aterkallade pa grund av
hastighetsovertradelse. Genom att hjalpa denna grupp till ett ansvarsfullt och mer
trafiksakert korsatt hoppas vi att ett villkorat kérkortsprogram med ISA skulle kunna
bidraga positivt till en battre regelefterlevnad gillande hastighet och dairmed en 6kad
trafiksakerhet.
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Med ett lugnare korsatt framjas inte bara trafiksdkerheten utan ocksa miljon, da
utsldppen av koldioxid minskar. Vi ser ocksa en samhallsekonomisk vinst i att bilférare
som idag far sitt korkort dterkallat efter hastighetsovertradelse i stdllet och pa egen
bekostnad kan delta i ett 6vervakat paverkansprogram. De kan da behalla sitt jobb och
betala skatt i stdllet for att riskera ett utanférskap som i vissa fall kan uppsta da en
forare forlorar sitt korkort och i vissa fall ocksa sitt jobb. Genom att genomfora ett
myndighets- och organisationsévergripande forsoksprojekt har vi en férhoppning om
att detta skulle kunna bidra till Nollvisionens mal gallande hastighetsefterlevnad och
Okad trafiksdakerhet.

Forslag till fortsatt arbete med fragan

En mojlig forsta atgard efter den genomforda forstudien kan vara att genomfoéra ett
mote med berorda aktorer for att kunna diskutera ISA i relation till
korkortsadministrativa atgarder efter hastighetsovertradelse.

Vi dnskar att beslutsfattare och myndigheter 6verviager moéjligheten att genomféra ett
forsoksprojekt med "korkort med villkor om ISA” som ett alternativ till
korkortsaterkallelse efter hastighetsovertradelse. Infor en sddan forsoksverksamhet bor
sjalvfallet de legala forutsattningarna bedémas av juridiskt sakkunniga med hansyn till
nodvandiga forfattningsandringar. Bland annat behover foreskrifter for verksamheten
utarbetas av Transportstyrelsen.

Ett arbetssatt skulle kunna vara att, pa samma satt som i det forsta forsoksprojektet med
korkort med villkor om alkolas, testa modellen i ett begransat geografiskt omrade, t.ex.
tre lan, och under en faststalld forsoksperiod pa nagra ar. Under forsoket skulle forare
som riskerar att fa sitt korkort aterkallat efter hastighetsovertradelse kunna anséka om
att delta i verksamheten som ett alternativ till korkortsaterkallelse.

Deltagande kunde foregas av en ansokan till Transportstyrelsen om koérkort med villkor
om ISA med nddvandiga bifogade handlingar.

Deltagande skulle rent praktiskt innebara att ett av Transportstyrelsen godkant ISA-
system med enkel fast inkoppling installeras i det eller de fordon som féraren onskar
bruka under villkorstiden. De tekniska krav som ska stéllas pa det ISA-system som
anvands maste regleras i en foreskrift hos Transportstyrelsen.

ISA systemet hamtar vagdata med aktuella hastighetsbegransningar fran Nationella
vagtrafikdatabasen (NVDB). Mdnadsvis eller med annat tidsintervall kan systemet
summera en rapport som automatiskt levereras till Transportstyrelsen for kontroll av
regelefterlevnad. Bestimmelser om de villkor som ska galla for att delta och att kvarsta i
ISA-programmet behover definieras i Transportstyrelsens foreskrifter.

Ekonomisk redovisning
Projektets kostnader redovisas i separat bilaga.
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