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Sammanfattning

Norrbotniabanans regionala utveckling gagnar hela landet

Norrbotniabanan, en ny jarnvag mellan Umeda och Luled, bedoms skapa forutsattningar for
en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional
utveckling som gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska forstérka godstrafikenoch
mojliggora persontrafik langs Norrlandskusten.

Delen Dava-Gryssjon

Trafikverket har paborjat planlaggningen av den forsta etappen av Norrbotniabanan mel lan
Umea och Skellefted dar jarnvagsplanen for Dava Gryssjon ar den andra delen av etappen.|
detta PM utvarderas alternativa linjedragningar inom utredningskorridoren mellan Dava

och Gryssjon.

Arbetet med att studera tédnkbara jarnvagsstrackningar har gjorts i flera steg
Identifiering och utvardering av linjer inom utredningskorridoren har gjorts i fem steg med
aktiva samrad med berorda intressenter som t.ex. naringslivet, boende i Savar och Umea
kommun. De oversiktliga studier na med flera olika alternativ har under arbetets gang
forfinats och Gvergatt till mer detaljerade studier av farre alternativ allteftersom
kédnnedomen om forutsattningar och konsekvenser fordjupats. Foéljande tre linjer har
slutligen utvarderats och beddmts:

9 Linje Norr T ny jarnvag norr om Savar ochvag E4
9 Linje Central T ny jarnvag genom Séavar tébrt i ndra anslutning till vag E4
M Linje Sydi ny jarnvag séder om Savar tatort och vag E4

Beddmningar av funktion, samhalle, genomférande, miljé och ekonomi

Kommande linjeval grundas pa bedoémning av de konsekvenser som alternativen kan
forvantas fa for de fem analyserade aspekterngunktion ( 5), samhalle (2), genomforande
(4), miljoé ( 10) och ekonomi (3).

Funktion: Linjer nabidrar alla till en mycket god godstrafikutveckling for Vasterbotten och
Norrbotten , och detre alternativen skiljer sig inte sarskilt mycket at med hansyn till gangtid
och kapacitet for den nya anlaggningen. Den E4 och centrumndra anlaggningen for linje
Central och Syd bidrar till en positiv utveckling av tillganglighet i Sdvarmed omland, men
innebar en nagot hogre investeringskostnad an linje Norr. De positiva konsekvenserna av ett
centrumnara stationslage for Savar som pendlingsort, bedémsdock évervaga. Linje Norr
anses som nagot samre ur funktion p& grund av stationdagets perifera placering och bedéms
ocksa ha en samre funktion som bytegpunkt, genom att den inte knyts ihop med
samverkande transportsystem lika effektivt som de E4-nara linjerna.

Samhadlle: Samtliga alternativ stddjer den regionala utvecklingen som syftar till att starka
och knyta ihop samhallen langs Norrlandskusten. De E4-nara alternativen, linje Central och
Syd, stodjer den kommunala planeringen och lokalsamhéllets utveckling béast genom att de
har storst mojligheter att integreras i det lokala vagnéet med sitt centrumnéra lage och
narhet till utvecklingsomraden . Det galler svalidag som vid en planerad utveckling.
Linjernas placering innebar goda mojligheter att skapa en bytespunkt mellan transportslag.
En placering parallellt med vag E4 haller ihop vag och jarnvagmed goda mojligheter till ett
samlat grepp for minskade barriareffekter. Samtidigt innebar en E4-néra lokalisering att
infrastrukturbarriaren breddas vilket riskerar att dela samhaélleti tva delar. Linje Norr



skapar en helt ny barriar som kapslar in Savar mellan tva infrastrukturstrék . Linje Central
och Norr medfor den stérsta paverkan pa bostader, skolomrade och verksanhetsomradet pa
kort och lang sikt. Odlingarna pa Skogforsk paverkasi viss man av Linje Syd.

Genomforande:  Alternati ven beddms vara relativt likvardiga med hansyn till geoteknik,
hydrologi, fororenad mark, markférlagda ledningar samt miljéprévningar. Linje Norr och
Syd ger ett massunderskott medan Linje Central ger ett massdverskott.Alternativskiljande
konsekvenservad betréffar genomférande, ar for Linje Central och Syd kopplade till behov
av ombyggnad avvag E4 och de tva trafikplatserna séder och norr om Séavar. De
ogynnsamma och sneda korsningwinklarna , mellan vég E4 och jarnvagen samt vattentakten
i linje Syd, paverkar ocksa bedémningarna. Linje Norr bedoms som den enklaste att
genomfdra byggnadstekniskt.

Miljo : En ny jarnvag kommer ofrankomligt att paverka miljo samt boende och halsa. Dess
paverkan beaktas vid val av linje for att fa minsta majliga negativa paverkan. Till exempel
har, for samtliga linjer , passager dver jarnvag ochvag E4 planerats for att minska
barriareffekter for rennéaring, vilda djur, rekreation och friluftsliv.

Linje Norr innebar stérre konsekvenser for natur, rekreation och friluftsliv, r ennaring,
landskapshbild och riksintressen an 6vriga tva linjer bade under bygg- och driftstid. Detta
beror till stor del pa att mycket mark lases in och att linjen passerar 6ver kansliga natur- och
landskapsavsnitt, viktiga rekreations - och friluftsomraden samt renbetesmarker. Linjen
beror ocksa i hogre grad Savarasen och dess grundvattenforekomst.

Linje Central innebér en flytt avvagE4 och byggande av jarnvag nara Savars skola och
idrottshall samt nara bostadskvarter . For boendemiljon innebar det mattlig a konsekvenser
avseendebuller och risk samt stor paverkan under byggtiden. For landskapets varden ar
intrdngen och stdrningarna begransade

Konsekvenserna av Linje Syd ar likartade som fér Centralvad géller boende och hélsa under
driftstiden, men paverka n under byggtid blir ndgot battre genom att en stor del av
byggarbetet sker p& andra sidan av E4:an De storsta konsekvensernapa landskapet bedoms
uppsta for kulturmiljo genom intranget i karnomradet for slagfaltet i Krutb ranet. Linje Syd
passerar i skarning éver en grundvattentakt .

Sammantaget bedéms Linje Sydoch Central ge minst allvarliga konsekvenser férutsatt att
skydds- och kompensationsatgarder vidtas for att minimera effekterna frén buller och risk i
Savar. Linje Syd behover beaktaintrdng i Krutb ranet och vattenskyddsomradet.

Ekonomi : Linje Norr ar det alternativ som har lagst investeringskostnad. Linje Central och
Syd ar jamférbara och har en investeringskostnad som ar ungefar 200 mkr dyrare an Linje
Norr.
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1. Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan bedoms skapa forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, ckad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional  utveckling . Jarnvagen ger
mojlighet till bade tyngre och langre tdg som effektiviserar godstrafiken, samt utvecklar
den regionala persontrafiken mellan Umea, Skellefted, Pited och Luled. For att bidra till
att uppfylla andamalet for Norrbotniabanan har ett antal projektmal formulerats for
strackan Dava-Gryssjon. Projektmalen ar kopplade till de transportpolitiska malen och &ar
uppdelade i funktionsmal, miljoméal och ekonomiska mal.

1.1. Bakgrund

Stambanan genom dvre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose landets behov av
jarnvagstransporter genom Norrland. Banan ar enkelsparig, har tvara kurvor, branta
lutningar och Kklarar inte tunga laster eller hdga hastigheter. Detta begransar banans
kapacitet och gor den sarbar for stérningar, som kan fororsaka industrin driftstopp med
stora forluster som féljd . Den kan darfor inte nyttjas tillfredsstéllande for landets viktiga

godstransporter.
Alvsbyn
Pitedbanan
Stambanan genom
ovre Norrland
Skelleftedbanan

Bastutrask

Botniabanan

Vannas

Figur 1 Norrbotniabanan med strackan Dava-Gryssjon

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland planerades under en tid da regionens
inland skulle utvecklas under devisenlacgradidvi k kusteno.
forhallande till att befolkningen ar koncentrerad langs kusten vilket innebar att resenarerna



far aka en stor omvag genom inlandet om de ska aka tag. Restiderna ar saledes langa och
turerna fa.

Norrbotniabanan, som blir en ny kustnéra jarnvag mel lan Umea och Luled (seFigur 1)
bedoms skapa forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

En ny jarnvag mellan Umeé och Lule& ger mojlighet till bade tyngre och langre tdg. Med
Norrbotniabanan berdknas foretagens transportkostnader minska med upp till 30 procent.
En sadan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer &n
halften av den tunga godstrafiken kommer frdn norr med destination i séder.
Norrbotniabanan innebdr att den regionala persontrafiken mellan Umead, Skellefted, Pited
och Luled kan utvecklas. Restiderna p& strackan kan halveras med Norrbotniabanan.
Trafikverket har paborjat planlaggning en av den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan
Umea och Skellefted dar jarnvagsplanen for Dava Gryssjon ar den andra delen. Detta PM
behandlar alternativa jarnvagslinjer forbi Savar pa strackan Davai Gryssjon.

1.2. L&sanvisning

Kapitel 1Beskrivning av projektet redogor for bakgrunden till projektet och dess syfte och
mal.

Kapitel 2 Avgransningar beskriver de avgransningar och metoder fér beddémningar som
gjorts i projekt et.

Kapitel 3 Forutsattningar redogor for de forutsattningar som géaller for hela strackan.
Tyngdpunkten ligger pa den typen av forutsattningar som roér miljon och landskapet.
Kapitel 4 Studerade linjealternativ redogor for de alternativ som studerats och processen
som foranlett de bortvalda alternativen, samt vilka alternativ som valts bort i samband med
linjestudien.

| kapitel 5 Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen presenterasvilka typer
av konsekvenser de olika linjerna far med avseendepa funktion, samhalle, miljo,
genomférande och ekonomi.

1.3.  Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en jarnvagsplan. | planlaggningsprocessen utreds var och
hur jarnvagen ska byggas. Tiden for planlaggningsprocessen paverkas av bland annat
projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, alternativa strackningar, budget
och inkomna synpunkter.

| bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett u nderlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljppaverkan. | detta fall har L @nsstyrelsen bedomt att projektet kan medftra
betydande miljopaverkan vilket innebér att en mi ljokonsekvensbeskrivning (MKB) kommer
tas fram i projektet. | denna ska Trafikverket beskriva projektets miljopaverkan och ge
forslag till forsiktighets - och skyddséatgarder. Planen halls tillganglig for granskning sa att de
som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstaller den. Nér planen ar
faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer , allméanhet och sarskilt berdrda for att



fa in synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i
en samradsredogorelse.

Val av lokalisering beslutad 2011 “

Figur 2 Planlaggningsprocessen (Trafikverket, 2017)

Vigplan / Jarnvigsplan
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Den nya planlaggningsprocessen tradde ikraft i januari 2013. Planering av Norrbotniabanan
paborjades enligt den tidigare processen med forstudie, utredning och plan men féljer nu
den nya planlaggningsprocessen (se-igur 2). Foreliggande handling, PM Linjestudie r, utgor
en del av samradshandlingen.
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1.4. Tidigare utredningar och beslut

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet har Trafikverket
utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, dar mojliga forbéattringar av transportsystemet
prévas stegvis (seFigur 3).

1.4.1. Analys enligt fyrstegsprincipen

For Norrbf)tn_labanan har en analy§ _en’llgt 1. Tank om: Det forsta steget
fyrstegsprincipen genomforts dels i idé - och handlar om att forst och framst
- ; ; ; Overvaga atgarder som kan
forstudie skedet och dels i kompletterarlde §tud|er paverka behovet av transporter och
av ett s- k-altaetnaiNoVbp| resorsamtvaletav transportsatt.
innebara en omfattande upprustning av
Stambanan.
Slutsatserna av de analysersom gjorts ar att
atgarder enligt steg 1, 2 och 3 ar otillrackliga.
E_,_eh(zv?t av kortar'e transport- och r.estlder ar stort 2. Optimera: Det andra steget
for saval godstrafik som persontrafik. Transporter innebar att genomfdra atgarder som
pa jarnvag ar ett mer hallbart alternativ an medfor ett mer effektivt utnyttjande

o . av den befintliga infrastrukturen.
transporter pa vag och behovet av transporter kan
inte motas med enklare atgarder.
En omfattande upprustning av Stambanan, enligt
steg 4, skulle inte heller méta de behov som finns.

En upprustning skulle krava invester ingar i i
. e . 1o 3. Bygg om: Vid behov
paritet med en ny jarnvag langs kusten och &nda genomférs det tredje steget som
ge ett begransat utfall vad galler transport och innebar begransade
restider eftersom de viktigaste malpunkterna ombyggnationer.
finns langs med kusten.
Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs
kusten, enligt steg 4, ar ett langsiktigt hallbart
alternativ som innebér att behoven av
jarnvagstransporter kan métas och nya effektiva 4. Bygg nytt: Det firde steget
transporter kan inféras. genomfdrs om behovet inte kan

tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/

eller stérre ombyggnadsatgarder.
1.4.2.

Figur 3 Atgarder enligt fyrstegsprincipen
1.4.3. ldéstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket ett regeringsuppdrag om en idé till ny jarnvag pa
strackan Umeai Luledi Haparanda. Trafikverket rekommenderade ar 2004 strackan
Skelleftedi Pited som en lamplig forsta etapp, men framholl att forstudier bor upprattas for
att klargéra om utbyggnad av hela strackan Umed Luled skulle kunna bli aktuell.

11
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1.4.4. Forstudier

Under 2004 1 2006 genomférdes tre forstudier pa strackan Umeai Luled. | forstudierna
studerades flera tankbara korridorer mellan Umea och Lulea pa en oversiktlig niva. |
forstudieskedet gjordes bedémningen att projektet kan antas medfdra betydande
miljopaverkan.
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1.4.5. Jarnvéagsutredningar

Trafikverket genomférde mellan 2006 1 2011 sex jarnvagsutredningar som baserades pa de
kvarstaende strackningarna fran forstudierna. | jarnvagsutredningarna beslutades en
utredningskorridor for lokalisering l&ngs hela stréckan. Den beslutade utredningskorridoren
for jarnvagsutredningen (JU) 110, Strackan Umedi Robertsfors (se Figur 4), ligger till grund
for den fortsatta planlaggningen av delen Umed Dava-Gryssjon.

1.5. Mal

De olika mal som projektet beror ar uppdelade i transportpolitiska mal, nationella
miljokvalitetsmal, Norrbotniabanans andamal och projektmal vilka beskrivs mer ingdende
under nedanstaende rubriker.

1.5.1. Transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska malet &r att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och néaringsliv i hela landet.
Sveriges transportpolitiska mal kan delas upp i ett funktionsmal och i ett hansynsmal. De ar
viktiga aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
OTransportsystemets utformning, funktion

grundl aggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt

och

an

svara mot kvinnors respektive m2ns transportbeh

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa.

OTransportsystemets utformning, funktion
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att
°kad h2&l sa uppn-s. o0

1.5.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal
(Figur 5) och tjugofyra etappmal. Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med
hansynsmalet och ska uppnéas ocks& genom Trafikverkets verksamhet oclplanering.
Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstalining som behdéver ske inom en
generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. Generationsmalet ar darfor vagledande for
miljoarbetet p& alla nivaer i samhallet.

0Det ©°ver gr fopndljopdliskemardtt Blithasta generation lamna dver ett

samhélle dar de stora miljdproblemen ar I6sta, utan att orsaka 6kade miljé- och
hal soproblem utanfo°r Sveriges gr@anser. o0
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Miljokvalitetsmalen med preciseringar beskriver det tillstdnd i den s venska miljon som
miljdarbetet ska leda till. Etappmalen ar steg pa vagen for att nd generationsmalet och ett
eller flera miljokvalitetsmal. De visar vad Sverige kan géra och tydliggor var insatser bor
séttas in. Utav de sexton miljokvalitetsméalen anses ata mal vara direkt relevanta for
projektet, se Figur 5. De miliomal som anses direkt relevanta for projektet ar markerade
med tjockare typsnitt.

1. Begréansad

q
‘\‘ klimatpaverkan

2. Frisk luft

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust
och skargard

‘.

)

3. Bara naturlig forsurning = 11. Myllrande vatmarker

i
4. Giftfri miljo E i 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt e L 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen évergbdning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
vattendrag

Figur 5 De sexton miljokvalitetsmalen (Naturvardsverket, 2017)

1.5.3. Andamal

Norrbotniabanans overgripande andamal ar, i enlighet med de transportpolitiska malen, att
bidra till en langsiktigt hallbar utveckling. En héllbar utveckling forutsatter ett samspel
mellan ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner och darfér ska Norrbotniabanan
tillg odose:

framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling
samspelande arbets, utbildnings -, och bostadsmarknader genom regionforstoring

samverkande bebyggelse och transportsystem

= =4 =4 =

god miljo och langsiktig hallbarhet.
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1.5.4. Projektmal

For att bidra till uppfylle Ise av andamalet for Norrbotniabanan har ett antal projektmal for
jarnvagsplanen Davai Gryssjon formulerats. Projektmalen ar kopplade till de

transportpoli tiska malen. En hog maluppfyllelse av projektmalen innebar en god uppfyllelse
av andamalet.

Funktions mal

Lokalisering och utformning av jarnvéagen och tillhérande motesstationer, ska goras
med hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet, t.ex. gangtider, placering
och avstadnd mellan driftplatser. Jarnvagsplanen ska skapa férutsattningar for
optim ala anslutningar mot anslutande jarnvagsplaner.

Banans strackning ska mojliggora ett attraktivt Iage for regionaltagsstation i Savar.
Stationsomradet ska planeras med god tillganglighet och andamalsenlig
utformning. Viktiga malpunkter, strukturer och samb and i orten, narhet till boende,
mojlighet till resandeutbyte, parkering, anslutande vagar, ortens utbyggnadsplaner i
framtiden ska beaktas. Alla manniskors behov ska beaktas.

Miljemal

1

1

Barriarverkan och fragmentering for manniskor, djur och verksamheter (skogs och
jordbruk) ska begransas.

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att mojliggéra
passager och sa langt som mojligt mojliggora funktionella ekologiska samband.
Paverkan pa omraden med Naturvardesklass 1 och 2 ska begrares.

Renskotselns intressen och behov ska i storsta mojliga man beaktas. Vid val av
strackning ska intrang i vardefulla betesomraden i méjligaste man undvikas. Genom
att mojliggora passager ska funktionella samband i mojligaste méan bibehallas.

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt beaktas i kansliga omraden sasom Palbole,
Savar, Savaradalen ochKrutb ranet for att behalla de stora kulturhistoriska -
ekologiska- bruks ett och upplevelsevardena.

En sammanhallen god bebyggd miljo med sma halsorisker for s& mnga manniskor
som mojligt.

Goda forutsattningar for sportutdvande och friluftsliv i Savar ska finnas.

Ekonomiska mal

Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet och framtagna projektmal
uppfylls till lagsta mojliga investeringskostnad.

Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv
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Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsattning
att minimera livscykelkostnaderna. Vid val av utformning ska det efterst ravas att
minimera kostnadsdrivande och/eller underhallskravande anlaggningsdelar, t.ex.
tunnlar och broar

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor
utstrackning som maijligt. Projektet ska speciellt studera masshantering redan vid
val av linje for att kunna minimera méngden och nyttja massorna i byggnationen.
Dar detta inte & mdjligt ska bra upplaggningsytor planeras och i sista hand ska
deponi av massor ske. Hantering av sulfidjord ska minimeras.



2. Avgransningar

Alter nativa jarnvagsstrackningar har studerats inom utredningsomradet som stracker sig
fran Dava i sydvast till kommungransen mot Robertsfors i nordost. | bedémningen av
alternativa strackningar har hansyn tagits till betydelsefulla aspekter vad géller funktion ,
samhaélle, miljo, genomférande och ekonomi.

2.1.  Geografisk avgransning

PM Linjestudie r omfattar alternativa linjer inom den beslutade korridoren for
Norrbotniabanan mellan Dava och Gryssjon. Den geografiska avgransningen framgar av
Figur 6 som ocksa visas i storre format iBilaga 1

|Ersmark

Teckenférklaring

2 Utredningskorridor

Figur 6 Korridor for linjestudier.

Beskrivning av forutsattningar samt effekter och konsekvenser for miljon har gjorts utifran
de planerade atgardernas forvantade influensomrade. Med influensomrade menas det
omrade som direkt eller indirekt kan komma att paverkas av den planerade jarnvagen. En
geografisk avgransning av influensomradet &r svar att redovisa eftersom omradet kan vara
olika stort beroende pa vilka miljoaspekter som beaktas.

2.2.  Avgransning av aspekter

| denna handling redovisas de aspekter avseende funktion, samhalle, miljo, genomférande
och ekonomi som beddms vara betydelsefulla for val av linje. Detaljeringsgraden ar pa en
sadan niva som bedoms tillracklig for val av linje inom utredningskorridoren. Mer
detaljerad beskrivning av forutsattningar samt effekter och konsekvenser ingér inte i detta
skede utan hanteras i kommande skede da en linje har valts inom korridoren.
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3. Forutsattningar

Utredningsomradet ligger pa Vasterbo ttens kustslatt som praglas av flack skogs - och
myrmark. Den planerade jarnvagen foljer E4:ans riktning som knyter ihop
kustkommunerna. Korridoren skar diagonalt genom landskapets nord -sydliga system av
myrmarker, svaga hojder, renbetesmarker och uppodiade dalgangar. Bebyggelsen inom
utredningskorridoren &r framst koncentrerad till S&var och Téftebdle. Savar ligger i
Savarans dalgang, langs det Natura 2000 -klassade omrédet som ocksa ar populart for
friluftsliv. Savar ar bl.a. kant f 0Or att ha varit spelplan for Slaget i Savar, det sista krig et i
Sverige 1809 mot Ryssland. Umea kommun planerar for en befolknings 6kning pa orten,
vilket kan bli majligt genom att en station lokaliseras har. Dessutom ar landskapet runt
Savar viktiga omraden for rennaringen.

3.1. Jarnvag och jarnvagsnat

Utredningskorridoren ansluter till Stambanan genom 6vre Norrland genom strackan
Vannasi Umea samt Botniabanan.

Stambanan genom 6vre Norrland: Stambanan genom 6vre Norrland stracker sig fran
Bréacke till Luled, inklusive strackan Vannasi Umed. Banan ar enkelspérig med
motesstationer, med undantag for vissa partier pa strackan Mellanseli Vannas dar
dubbelspar finns. Stambanan ar elektrifierad och storsta tillatna axellast ar 25 ton (STAX
25).

Stambanans lokalisering genom inlandet ar varken strategisk for industrins transporter eller
for persontrafik. De flesta staderna &r belagna langs kusten vilket innebéar att resenarerna far
aka en stor omvag genom inlandet om de ska aka tag.

Stambanans framsta uppgift ar att hantera stora godsfloden mellan norra och sédra Sverige.
Att banan ar enkelsparig med langa avstand mellan métesstationer innebar begransad
kapacitet. Banan har tvara kurvor och branta lutningar, vilket medfor 1&g hastighetsstandard
och laga tillatna vagnsvikter. Begransningarna innebar bland annat att ett lok endast kan
dra ca 1000 ton jamfort med ca 1600 ton pa ovriga delar av systemet. Detta hindrar den
tunga godstrafiken fran att ha samma kapacitet som jarnvagstransporter i 6vriga delar av
systemet, vilket innebar hégre transport kostnader och konkurrensnackdelar for industrin.

Att banan ar enkelsparig och har bristande kapacitet innebar aven att den &r sarbar for
stérningar, som kan férorsaka industrin driftstopp med stora forluster som foljd.

Anslutande banor till Stambanan genom 6évre Norrland ar Haparandabanan, Malmbanan,
Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan och Norra stambanan.

Botniabanan:  Botniabanan utgor en viktig lank mellan norra och s6dra Sverige.
Botniabanan forbinder stader och tatorter sdderut pa strackan Umeai Nyland och ar viktig
med hansyn till sival persontrafik som godstrafik. | Nyland ansluter Botniabanan till
Adalsbanan som méjliggér trafik vidare séderut till Kramfors, Harnésand, Timré och
Sundsvall. | Umea ansluter banan till Stambanan genom 6vre Norrland. Botn iabanan &r
enkelsparig och klarar STAX 25.
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Ny jarnvag Dava 1 Gryssjon (NB02):  Jarnvagen mellan Davai Gryssjon, forbi Savar,
kommer att ansluta till tidigare etapp Umea 1 Dava, NBO1, i sydvast. Vid kommungransen
till Robertsfors i nordost ska jarnvagen ansluta till nsta etapp, NBO3. | hdjd med Savar ska
en driftplats och resecentrum med totalt tre spar, anordnas. Nordost om Séavar, nara
kommungransen till Robertsfors kommer en driftplats med tva spar anordnas. Den nya
jarnvagen kommer att dimensioneras for en hastighet av 250 km/h med undantag for Linje
Central som har en reducerad hastighet av 180 km/H forbi Savar. Vid driftplatserna far
lutningar inte Gverstiga 2 procent. Jarnvagen blir enkelsparig forutom vid driftplatserna.

3.1.1. Godstrafik

Industrin langs Nor rlandskusten &r exportintensiv och mer an hélften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destination i soder. De storsta godsflodena, sett till
godsvolymer, sker via sjéfart och pa jarnvag. Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre
Norrland &r omfattand e. De storsta godsflddena utgors av systemtdg med stora volymer i
hela tdgsatt. Inom utredningskorridoren sk er godstransporter idag pa vag.

Trafikprognoser: Prognoser for trafikering av Norrbotniabanan redovisas i Tabell 1.

Tabell 1 Trafikprognoser av Norrbotniabanan mellan Umed godsbangard och Skellefted, baserat pa
BAS2030.

Tagtyp Antal under maxtimme (tag/h) * Antal tag per dygn*
Snabbtag 2 4
Regionaltag 2 36
Nattag 1 4
Godstag 2 22
Totalt 7 66

* totalt antal tdg i bada riktningar.

3.2. V&g och trafik

Persontrafik och pendling: Vagnatet ar dominerande med hansyn till persontrafik dar
biltrafiken star for de i sarklass storsta resflodena. Persontransporter inom utrednings -
omradet sker framforallt med bil pa vag E4. Pendlingsresor sker i huvudsak in till Umeé fran
omkringliggande tatorter.

Kollektivtrafik: D& ingen jarnvag finns utgor busstrafiken ett viktigt fardmedel mellan

orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar Norrlandskust en passerar genom
utredningsomréadet via E4:an.

3.3.  Lokalsamhélle och regional utveckling

3.3.1. Befolkning och bebyggelse

Bebyggelsen inom utredningskorridoren ar framst koncentrerad till S&var och Téaftebole.

Savar samhalle har ca 3000 invanare. Bebyggelsen bestdav smahus och ett fatal mindre
flerfamiljshus, ett centrum med service och Savar skola i anslutning till sporthall och
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simhall. | norra delen av samhaéllet vid Stranden, Palmbranet och Palbéle finns gardar och
enfamiljshus. Séder om E4:an ligger forskningsanlaggningen vid Skogforsk och
bostadsbebyggelse vid Tomterna och Granbodavéagen.

| Taftebole ligger husen soder om E4:an. Bebyggelsen som bestar av enfamiljshus och gardar
ar lokaliserad i anslutning till Taftedn och vag 685.

3.3.2. Naringsliv och sysselsattning

Skogsbruket och traféradling &r och har varit en betydande néaring i Sévar. | norra delen av
samhallet ligger ett industriomrade dar Savar sdg som ags av Norra Skogsagarnaér den
stdrsta verksamheten. S&gverket ar modernt och har gjort stora investeringar de senaste
aren, bland annat i en ny saglina. Den totala godsvolymen beréknas till 1,2 miljoner ton och
sagen haren arsproduktion om cirka 240 000 kubikmeter sagad vara. Planerade
investeringar innebar en volymdkning till ca 2 milj ton fram till 2025.

Figur 7 Savar sag

| s6dra Savar ligger Savar snickeri, Savar Metall, SodraInteriér och Skogforsks anlaggning.
Skogforsk ar det svenska skogsbrukets forskningsinstitut, finansierat av skogsnaringen och
staten. Forskningsstationen i Savar omfattar ca 80 hektar och innefattar bland annat
plantskola, laboratorium och en anlaggning for fréservice till skogsbruket.

| Savar finns aven butiker och service samt skolan som ger flertalet arbetstillfallen.
Smaforetagare finns i form av lantbruk, hastgardar, hantverkare och serviceyrken. En stor
del av Savars beblkning arbetspendlar till Umea .

3.3.3. Regionala planer

| rapporten Regional utvecklingsstrategi for Vasterbottens lan  (Region Vasterbotten, 2013)
utgor forbat trad systemfunktion och kapacitet i transportinfrastrukturen samt hallbar och
effektiv person- och godstrafik prioriterade omraden. Norrbotniabanan lyfts fram som
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