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1 Sammanfattning

Trafikverket Vistra regionen har paborjat arbetet med att ta fram en vagplan for
vag 156, Backadal-Bonared i Marks kommun, Vastra Gotalands lan. Strackan ar
cirka sex kilometer. Vagplanen har nu status Samradsunderlag som redovisar
bakgrund, férutsattningar, principiella atgarder och preliminara effekter av
atgarderna. Syftet med handlingen ar framfor allt att utgora underlag for samrad,
bland annat med enskilda som ar sarskilt berorda, men dven med kommuner och
myndigheter infor lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Vig 156 ar en primar lansvag som utgor en viktig forbindelse mellan vag 40 och
vag 41. Vagen ar olycksdrabbad och har dalig framkomlighet. For att 6ka
trafiksakerheten och forbattra framkomligheten planerar Trafikverket for en
ombyggnad till métesfri landsviag med mittracke och med storsta tilldtna hastighet
100 km/h pa den aktuella strackan. Faunastiangsel och nya faunapassager kommer
ocksa att anldggas pa strackan.

Forekommande naturviarden ar framfor allt kopplade till vattendragen Surtan och
Iglabacken (Hedbodalsbacken). Bada utgor vattenforekomster och omfattas av
miljokvalitetsnormer (MKN). Surtan och dess strandmiljoer utgor riksintresse for
naturvard. I det 6ppna odlingslandskapet finns generella biotopskydd i form av
stenmurar, alléer och diken. Vid Hjorttorp finns en grundvattenforekomst som
omfattas av MKN.

Landskapet ar indelat i tvd karaktarsomraden: i vaster ett mer 6ppet dallandskap
och i Oster ett mer slutet skogslandskap. Kulturhistoriska varden utgors av
historiska strukturer s som stengiardesgardar, alléer och kulturhistoriska
byggnader. Kinda fornlimningar bedoms kunna undvikas men det finns inom
utredningsomradet potential till idag okdnda lamningar som kan komma att
paverkas.

Langs vag 156 finns enstaka bostadshus, med négot titare bebyggelse vid Bonared
och Hjorttorp. Sju fastigheter ar i nuldget bullerberorda.

Atgirderna ir lokaliserade till befintlig viig och dess niromrade och innefattar
ombyggnad och komplettering av befintlig viag. Negativa effekter bedoms kunna
begriansas genom anpassningar och att lampliga skydds- och forsiktighetsatgarder
tas fram i det fortsatta arbetet. Utifran projektets karaktar och forviantade
miljoeffekter gor Trafikverket sammanfattningsvis bedémningen att planerade
atgarder inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan (Figur 1)

I borjan av planlaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen
provar om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Faststallelsehandling

Samradsunderlag : Granskningshandling

Samradshandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag :

. for lansstyrelsens beslut om t MKB . Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan =2
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande

betydande miljspaverkan  kannande av MKB (tillstyrkande)

: SAMRAD

.....................................................

Figur 1. Trafikverkets planlaggningsprocess.

2.2 Bakgrund

Vig 156 ar en primar lansvag som utgor en viktig forbindelse mellan viag 40 och
vag 41 mellan Harryda och Skene (Figur 2). Den aktuella strackan ar en cirka sex
kilometer 1ang tvafiltsviag 8—9 m bred med ménga viganslutningar.
Hastighetsbegransningen pé strackan ar 70—80 km/h och antalet fordon ar cirka
6000 fordon per arsmedeldygn. Vagen har stor regional och lokal betydelse och ar
funktionellt prioriterad vag for dagliga transporter, godstransporter och
kollektivtrafik.

Vig 156 uppvisar pa strackan flera betydande brister som paverkar bade sikerhet
och framkomlighet. Vagen ar olycksdrabbad och har en hog riskniva i forhallande
till trafikméangd och befintlig vagstandard. Den nuvarande tvafaltsvagen erbjuder
otillracklig mojlighet till omkorningar, vilket skapar flaskhalsar och forsamrar

transporteffektiviteten. Ett stort antal korsningar i plan och viaganslutningar 6kar



risken for olyckor och begransar framkomligheten ytterligare. Vagbredden och
vagstandarden ar otillracklig for att hantera dagens och framtidens trafikvolymer
samt de krav pa hastighet som finns pa striackan.

Strackan utgor aven en risk for viltolyckor, da flera kinda viltstrak korsar vigen.
Detta medfor bade trafiksdkerhetsrisker och storningar for viltets naturliga
rorelsemonster. Bristen pa viltpassager och skyddsatgarder forvarrar problemen
och ar en viktig faktor att ta héinsyn till i planeringen idenna Véigplan.

Vald
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Figur 2. Orienteringskarta

2.3 Tidigare utredningar

Foljande utredningar och underlag utgor grund for projektet:

o Atgirdsvalsstudie, Vig 156 inom Vistra Gotaland, trafiksikerhet och
tillgdnglighet, 2021-09-01 (Trafikverket, 2021).

e Viltutredning Vag 156 Skene-Vig 40, 2023-11-01 (EnviroPlanning AB,
2023).

e Arkeologisk utredning, steg 1, infér breddning av vig 156 mellan Backadal
och Bonared, Marks kommun, 2025-10-08 (Go6ta Arkeologi AB, 2025).

e Naturvirdesinventering av vigstracka vag 156 mellan Backadal och
Bonared i Marks kommun, 2025-10-28 (Pro Natura , 2025).



2.4 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att oka framkomligheten och forbattra trafiksiakerheten for
trafiken pa vig 156 inklusive korsningar och for oskyddade trafikanter samt att
minska dodlighet for fauna orsakad av vagtrafik.

Effektmalen for projektet ar:

e Okad framkomlighet och tillginglighet for den regionala och nationella
person och godstrafiken

e Forbattrad trafiksakerhet for trafiken pa vag 156 inkl. korsningspunkter
och for oskyddade trafikanter

e Minskad dodlighet for fauna orsakad av vagtrafik

e Minskade kostnader och negativa miljoeffekter av masshantering
Projektmalen for projektet ar:

e Att astadkomma 40 % omkorningsbarhet i vardera riktningen pa strackan

e Att breddning av vig projekteras med sa liten miljopaverkan som majligt

e Att dstadkomma resurseffektiv masshantering, battre dn branschstandard

® Att minimera trafikstérningar under byggskedet



2.5 Planerad atgard

For att na projektets andamal och projektmal planerar Trafikverket for en
ombyggnad till métesfri landsvig med mittseparering projekterad for
hastighetsbegriansning 100 km/h pa den aktuella strackan.

Den aktuella strackan av vig 156 Backadal-Bonared &r definierad att vara mellan
busshallplats Bonared i norr och busshéllplats Krokslid i soder. Exakt start- och
slutpunkt for dtgarden kommer att bestimmas vid framtagande av vagforslag i
kommande skede. Vigen ska breddas till métesfri landsvig 2+1 korfalt med en
total vigbredd pa 15 meter och mittracke.

For gang- och cykeltrafikanter planeras vigens utformning ha vigrenar sa att man
kan tillata gang- och cykeltrafik pa vag 156 och mojligheten till att passera vag 156
via en planskild passage ska utredas.

Busshaéllplatser som har tillrackligt reseunderlag ska bibehallas och byggas om for
att uppfylla kraven pa nybyggnation och tillganglighet, 6vriga slopas.

For att oka trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten planeras de

nuvarande korsningarna i plan att antingen byggas om till planskilda passager
eller ersiattas med anslutningar som medger hogersviang fran och till viag 156, men
inte viinstersvingar alternativt tas bort. Atgiirden innebér Aven att befintlig bro
over Surtan behover breddas alternativt byggas om, och nya broar behover byggas
for att dstadkomma planskildheter. For att kompensera borttagna anslutningar
och korsningar planeras nya enskilda vagar att anldggas. Dessutom planeras en ny
faunabro samt stangselsystem sasom faunastiangsel med farister och viltuthopp for
att sakerstilla sikra passagevagar for vilt och minska risken for viltolyckor.

Med hinsyn till bland annat hogre hastigheter och 6kade trafikmangder kan
skyddsatgirder, i form av viagnira och/eller fastighetsnara bullerskyddsatgarder,
behova overvagas for utsatta boendemiljoer langs vagen for att gillande riktvarden
for buller ska kunna innehéllas vid visentlig ombyggnad.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomrade ar det omrade som técker in tinkbara lokaliseringar och
utformningar av de planerade atgarderna utmed strackan. I utredningsomradet
ingar aven atgarder utanfor vagplanen sasom anslutningsvagar och enskilda vagar.
Utredningsomradet omfattar striackan ifran Backadal i soder till Bonared i norr

(Figur 3).
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Figur 3. Vagens utredningsomrade.

Influensomrédet ar det omrade dar miljoeffekter kan uppsta till f6ljd av den
planerade viaganlaggningen och kan dven omfatta ytor utanfor utredningsomradet.
Da influensomradet varierar patagligt for olika miljoaspekter anges ingen
avgransning pa karta. I stillet framgar hur, och inom vilka omraden, olika
miljoaspekter bedoms bli paverkade i kapitel 5.3.

3.2 Tid

Projektets avgransningar i tid ar att vagplanen skickas till faststallelseprovning
sommaren 2027. Nar vagplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kommer
projektet att ta fram bygghandlingar for att sedan handla upp en entreprenor med
planerad byggstart under 2029. Ombyggnaden beridknas vara klar 2031.

For berakning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning
har prognosar 2051 valts.



4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Vag och trafik

4.1.1 Vagnat och standard

Vig 156 mellan Backadal och Bonared ar en cirka sex kilometer lang tvafaltsvag
med hastighetsbegrinsning 70-80 km/tim och en vigbredd pa 8-gm. Vigen
fungerar som primar landsvag och binder samman vag 40 och vag 41. Langs
strackan finns flera anslutande véagar, bland annat vag 1604 och vig 1630, med en
reglerad hastighet pa 70 km/tim, samt ett stort antal enskilda viagar och
fastighetsanslutningar.

Vig 156 ar pa aktuell stricka rekommenderad av lansstyrelsen for transport av
farligt gods (Sekundir vag).

4.1.2 Trafikmangd

Vig 156 mellan Backadal och Bonared har en &rsdygnstrafik (ADT) som varierar
mellan cirka 6 300 fordon i norr och 6 800 fordon i séder, varav cirka 5 % utgors
av tung trafik. Inom aktuellt utredningsomrade finns fem matpunkter for
fordonstrafik, tre pa vag 156 och tva pa anslutande vagar (

Figur 4). Dessa matpunkter ar himtade ur Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta
(Trafikverket, u.d.).

(6 024 (5%))(Vég 156)6140083)] 1.«

6230021)(Vag 1630)( 57 (8,8%)
(6306 (5.4%) Vég 156/6230019 ’[ i ) )

[1 612 (9,1%) ] [Vag 1604] [6230023]" ‘ Kinna
(6 840 (4,7%))(Vag 156)(6230022)

Figur 4. Matpunkter inom utredningsomradet. Karta: itra AB, 2026.

Trafikmangder pa storre enskilda vagar har uppskattats till 200—-500 fordon/dygn
baserat pa typiska virden for sddana anslutningar.
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4.1.3 Kollektivtrafik

Strackan mellan héllplats Bonared och Krokslid trafikeras av busslinjerna 400,
430 och 431 med timmestrafik och 30-minuterstrafik under hogtrafik. Vid
haéllplats Hjorttorp passerar dven linje 300 med 15—30-minuterstrafik under
hogtrafik samt linje 442 med tre turer per vardag och riktning. Totalt stannar i
genomsnitt cirka 55 bussar per dag och riktning vid Hjorttorp. Befintliga
busshaéllplatser inom utredningsomradet illustreras i Figur 5.

Det ar olika standard pa busshallplatserna utmed strackan men 6ver lag héller de
inte krav pa tillgdnglighet.

Enligt resandestatistik fran Visttrafik (KRS, helar 2024), redovisat i Figur 5
nedan, sker flest pa- och avstigningar vid héallplats Hjorttorp, totalt cirka 50 per
medeldygn. Lage B (mot Goteborg) har cirka 20 pastigande och 6 avstigande. Lage
A (mot Kinna) har cirka 5 pastigande och 20 avstigande. Hallplats Skene skog har
cirka 12 pa- och avstigningar per medeldygn. Ovriga hallplatser har enbart enstaka
resenarer.

'Bonared
Pst A/B: 0.3/1.5
____AvstA/B:0.1/0.6 *
4~ T Tot: 2.5 res/dag

\ Stenabo
IPstA/B: 0.9/0.5
2 x‘\,(Avst A/B: 1.6/1.2

\

7.

-~ Tot: 4.2 res/dag
\

Hjorttorps Hede
PstA/B:0.4/0.6
Avst' A/B: 1.1/0.5

fTot:.Z\.B res/dag Hjorttorp

Pst'A/B: 4.9/22.5
_ AvstA/B:120:1/5.7
" Tot: 53.2 res/dag
\

Skene skog
Pst'A/B: 2/3.2 Krokslid
AvstA/B: 4.5/2.3 pst'A/B: 0/0.2

~Tot:12'res/dag  Avst A/B: 0.1/0.1

-——

B / 3 +~" " Tot:0.4res/dag
{ S / / A
\ - o' }
N\
R [ ‘\ /
— g \ , N
e il

Figur 5. Busshallplatser inom utredningsomradet med resandestatistik.
Karta: itra AB, 2026.
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4.1.4 Oskyddade trafikanter

Strackan mellan hallplats Bonared i norr och Krokslid i soder saknar separerad
vag for oskyddade trafikanter. Vid Hjorttorp finns en ordnad passage i plan vid det
vastra hallplatslaget (Figur 6). Vid Krokslid finns en ordnad passage i plan.
Maitningar for gang- och cykeltrafik finns inte att tillga. Vagen har smal vagren
(0,2—0,5 m) och 1ag trafiksdkerhetsklass vilket innebir att antalet gdende och
cyklister idag bedoms vara mycket 1agt. Enligt Vastra Gotalandsregionens studie
finns en potential pa 20 till 30 passager per dag for arbetspendling pa strackan,
soder om Hyssna (Vastra Gotalandsregionen, u.d.).

Enligt uppdragsbeskrivningen ska en planskild GC-passage utforas. Troligtvis vid
Hjorttorp som har flest pa- och avstigande.

Teckenforklaring A
Bonared
GCM - Passage
156 ® Planskild passage dverfart

Planskild passage underfart

® Overgangsstalle ochieller cykeldverfart

Signalreglerat dvergangsstallelcykeldverfart
Annan ordnad passage i plan

156
1604

0N .
‘:' Krokslid

Figur 6. Passager for oskyddade trafikanter inom utredningsomradet. Karta: itra AB, 2026.

4.1.5 Trafiksakerhet

Totalt har 23 olyckor registrerats under en tioarsperiod, varav 20 olyckor med
personskada som foljd (Figur 7). Olyckorna ar inte jamnt fordelade langs strackan
utan uppvisar ett kluster av olycksplatser, framfor allt i anslutning till
korsningspunkter.

Den dominerande olyckstypen utgors av singel-, upphinnande, moétes- och
viltolyckor. Detta ar typiskt for landsbygdsvagar med flera anslutningar och
avsaknad av mittseparering.
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En grov berdkning av olycksfrekvensen for det totala antalet olyckorna som har
registrerats ger cirka 0,38 olyckor per kilometer och ar. Sammantaget bedoms
olycksfrekvensen som betydande.

's| = singel

M| = Mote

‘U] = Upphinnande
K| =kKorsande
'a] = Avsvingande

E = Traktor/sndskoter

W] = Vilt (algAvildsvin)

Figur 7. Inrapporterade olyckor inom utredningsomradet 2015-2025. Punkterna visar
enskilda olyckor med etiketter for ar, olyckstyp och platstyp. Fargade ytor visar en
tathetsbild av olyckor. Karta: itra AB 2025.

4.2 Byggnadstekniska forutsattningar

4.2.1 Avvattning

Befintlig vig ligger inom ett kuperat landskap och passerar lagpunkter dar vatten
rinner bade langsmed och tvirs vigen. Surtan ar det storsta vattendraget som
passerar vagen under en bro.
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Pa ytterligare nigra stillen passerar bifloden till Surtan vagen via trummor.
Utmed striackan finns det cirka 15 korsande trummor, varav de flesta har
dimension mellan diameter 500-800 mm.

Trumman i Iglabacken har dimension 2000 mm betong.

En trumma 1800 mm betong fungerar som koport och en trumma 1800 mm
betong som vilttrumma.

Under anslutande vagar finns det ett flertal sidotrummor i dimension 300-500
mm.

Skicket pa trummorna varierar, men ar till storsta delen dldre och underhallet ar
ganska varierande.

4.2.2 Geotekniska forhallanden

Enligt jordartskarta fran Sveriges geologiska undersokning (SGU) varierar
jordlagren langs med den aktuella strackan (Figur 8). I soder utgors undergrunden
generellt av berg, men morin, fyllnadsmassor och torv forekommer ocksa. Pa
mitten av strackan aterfinns ett storre omrade med isdlvsmaterial som i
nordvastlig riktning 6vergar till sand och lera. I Surtans niromrade aterfinns dven

svamsediment. I norr dterfinns moran vaster om vigen respektive lera oster om
(SGU, 2023).

0 . Blockmark

. Postglacial grovsilt-finsand
n Postglacial finsand
u Postglacial sand

3 )
G ' Svallsediment. grus

. Klapper
. Skaljord

Glacial lera

Glacial finlera

Glacial groviera pigesiin).

B e
' » ]
N~ LA
% 1 ® . K4
n: 3 &‘ Glacial silt o A
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: . - .
: oty . Isdlvssediment I\
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g
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e ~ Z
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Figur 8. Jordartskartan fran SGU.
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Langs strackan finns forhallandevis topografiskt stora nivaskillnader mellan
befintlig vag och dess naromrade.

Problem med erosion/ytliga skred finns i slanter kring vigen vid Hjorttorp. I detta
omrade ir sldnterna branta och hoga bade upp till ovanliggande mark pa viagens
sodra sidan samt ner till Iglabacken norr om vagen.

P& mitten av strackan ir jorddjupen storre och varierar mellan cirka 5—20 meter
enligt SGU:s Jorddjupskarta (Figur 9). I norr och i soder pa strackan uppgar
jorddjupen generellt till 0—5 meter (SGU, 2023).

Forstarkningar mot bade stabilitets- och sittningar kan erfordras vid planerade
bank- eller skdarningspartier i leromraden samt vid brolagen.

\gudev; ) [ " ‘) Hedlyckan Skattat jorddjup (m)

56|
Gronestatt ym
. Bonared 4 M. 01m
. *" Télyckan 13m eh
20 - : S/ 'Sa jert Ka 35Sm Holje
’ v - . y . ~.Ulll' 510 m
- - . % f 1020 m oragarden
g o S 20-30 m
S y. B 3050m ‘. \
g Svedjan >50 * Barred
./~ Gunnared >s0m : 4,
o' AN Stampen (. " Sodery
Lilleback - 8 Smdsdama
Askersred "
Kullen J
Bérredsjon
oL Hestrebacken
uasjéholm . /
‘Heden
40lab8C" . Skogsstatt
Méinebacka | Gronelid
p «Hemb.gérd
J Holke damn f'-'a“bkk .
Vasterhs <

Y"’f:' Langelid .

Skiiggasion

Figur 9. Jorddjupskartan fran SGU

Grundvatten bedoms forekomma i jordlager och skikt av friktionsjord samt som
porvatten i leran.

4.2.3 Bergteknik

Enligt SGU:s kartvisare Jordarter utgors den sodra halvan av aktuell stracka av
blottat berg eller berg med tunt jordtacke (Figur 8). Langs strackan forekommer
flera bergskirningar pa vardera sida om befintlig vig. Atta av dessa
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bergskarningar ar identifierade och klassade i BATMAN (Trafikverkets system
forvaltning av byggnadsverk). For kartvy 6ver bergskiarningarna i
utredningsomradet se Figur 10.

Berggrunden utgors fraimst av granodioritisk- granitisk gnejs. Tillganglig
information frén tidigare bergtekniska undersékningar inom detta vigavsnitt ar
begrinsad.

I de norra delarna domineras maktigare jorddjup och avsaknad av berg i dagen
enligt SGU:s kartvisare Jordarter.
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Figur 10. Bergskarningar /slanter i utredningsomradet. R6da strackor visar skarningar
som ar registrerade i BATMAN, inklusive respektive konstruktionsnummer. Gréna
strackor visar ovriga bergforekomster langs vagen.

4.2.4 Fororenad mark

Cirka 40 meter soder om vag 156, i hdjd med korsningen mellan Hjorttorp och
Hedebo, finns en identifierad fastighet i Lansstyrelsens databas EBH-stodet*
(Lansstyrelsen Vastra Gotaland, u.d.). Objektet dr ej riskklassat men den priméara
branschen anges som SPIMFAB, vilket indikerar att det historiskt har funnits en

1 EBH-stddet identifierar fastigheter som kan vara férorenade genom en nationell databas
dar férorenade omraden registreras. EBH-objekten ar identifierade och inventerade enligt
Naturvardsverkets metodik for inventering av férorenade omraden (MIFO). Objekten kan
vara riskklassade eller enbart identifierade beroende pa hur langt processen med
inventering av objekten kommit.

16



bensinstation eller drivmedelshantering pa platsen. I omradet Tomten finns
ytterligare fem objekt markerade i EBH-stodet, som niarmast cirka 300 meter fran
vag 156. Tva av objekten har riskklass 3 (mattlig risk), ett har riskklass 4 (liten
risk) och tva saknar riskklass. Langre norrut, i h6jd med Bonared, finns
ytterligare tva identifierade EBH-objekt, cirka 300 respektive 500 meter fran vag
156. Badda objekten saknar riskklass.

4.2.5 Befintliga ledningar och kablar

7 st ledningsagare har ledningar och kablar utmed strackan.

Befintliga optofiberkablar finns utmed hela strickan pa bada sidorna om vigen.
Telekablar finns utmed norra sidan av vigen pa en striacka av cirka 2,5 km.

Befintliga el- och hogspanningskablar finns utmed vigen pa en stricka av cirka 3,5
km. Kablarna vaxlar sida pa ungefar halva striackan.

Storre overforingsledningar (tryckledningar) for vatten 250 mm PE
(polyetenplast) och tryckspillvatten 355 mm PE finns utmed vigen pa en stracka
av cirka 3,5 km. Ledningarna vaxlar sida pa ungefar halva strackan. Ledningarna
ligger sannolikt i skyddsror och med skyddsrorsbrunnar i korsningarna med
vagen.

Omliggningar bedoms kravas vid planskilda passager samt ledningar pa den sida
som vigen breddas éat.

Ett antal fastigheter, framst i Hjorttorp, dr anslutna med VA-serviser. Ytterligare
fastigheter utmed striackan kan vara pakopplade.

4.2.6 Elteknik

P& vag 156 langs strackan Backadal-Bonared finns belysning pa fyra platser.
Trafikverket dger belysningen i Backadal och i korsningen vid Hjorttorp. Marks
kommun dger belysningen i korsningen vid Skene Skog och pa pendelparkeringen
i Hjorttorp. Trafikverket har fyra ATK kameror (automatisk trafikkontroll) mellan
Skene skog och Hjorttorp och en VViS station (vigvader installationssystem)
mellan Backadal och Skene skog.

I vagplanen kommer en nuliagesanalys av befintlig belysningsanlaggning samt en
oversiktlig behovsutredning av framtida belysningsanldggningar att genomforas.

4.2.7 Byggnadsverk

Pa strackan finns en befintlig bro 6ver Surtan vid Kurse (Figur 11). Bron kommer
att paverkas av den nya vigstrackans breddning eller om en ny bro behover
byggas. Bron ar fran 1960-talet och en barighetsutredning kommer att utféras for
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att avgora om en breddning av bron ar mojlig som alternativ till ny bro.

Figur 11. Bro 6ver Surtan vid Kurse.

4.3 Markanvandning och naturresurser

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

Tatorten Skene ligger 3 km soder om och Hyssna ligger 2 km norr om
utredningsomradet. I Skene bor cirka 6000 personer och i Hyssna bor cirka 1900
personer (statistik Marks kommun 2025).

Utefter hela strackan finns gles bostadsbebyggelse och enstaka
verksamhetslokaler. Vid Tomten, soder om vag 156, finns ett storre
verksamhetsomrade, Skene Skog foretagspark och mitt pa strackan ligger
idrottsplatsen Kajbergsvallen dster om vag 156 vid Hjorttorp och visterut ligger
samhallet Hajom utmed vag 1604.

4.3.2 Kommunal planering
4.3.2.1 Oversiktsplan

I Marks kommuns 6versiktsplan, antagen 2017, beskrivs att vig 156 ar av
avgorande betydelse for att majliggora en snabb och effektiv
kollektivtrafikutbyggnad och i ovrigt effektivare transporter till Landvetter och
Goteborg. Kommunens intention ar att arbeta for en utbyggnad av vag 156 i hela
dess strackning mellan Skene och vag 40, inklusive byggnation av en ny forbifart
vid Skene. Utbyggnad av lankfunktionerna i noderna Bjorlanda, Hyssna och
Hajom, i form av pendelparkeringar for bil och cykel och anslutande gang- och
cykelvagar beskrivs ocksa vara prioriterade (Marks kommun, 2017).

Enligt kartan Regler enligt stdllningstagande passerar vagen genom foljande
omraden:
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e AV Avrinningsomrade dar sirskild hansyn ska tas (MB 3:6)

e VF Utredningsomrade for framtida vattenforsorjning (MB 3:8)
¢ JB Omrade med jordbruksmark (MB 3:4)

e EK Ekologiskt sarskilt kansligt omrade (MB 3:3)

e K Utredningsomrade for kommunikation.

Soder om vigen, vid Tomten (Skene skog) och Hajom, finns omraden utpekade
som:

e Befintligt omrade med blandad bebyggelse och verksamheter

e J Utredningsomrade for verksamheter som kan vara storande for
omgivningen

¢ Knutpunkt, utvecklingsnoder och linkade orter enligt strukturbild.

Utover oversiktsplanen finns for Kinna, Skene och Orby en fordjupad
oversiktsplan (FOP), antagen 2010, som giller tillsammans med &versiktsplanen
(Marks kommun, 2012a). Ytterligare en fordjupning av 6versiktsplanen finns for
Mark nordvast (Marks kommun, 2025).

4.3.2.2 Detaljplan

Vid Tomten finns tva gillande detaljplaner: en laga kraftvunnen 1996 och en 2012.
Omradet narmast vig 156, vaster om befintlig infartsvag, ar planlagt som Allmdn
plats — Skydd enligt den nyare planen (Figur 12). Omradet oster om infartsviagen
ar planlagt som Allmdn plats — Naturomrdde samt Kvartersmark — Handel och
industri enligt den ildre planen.
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,‘, S

Figur 12. Detaljplan fér Skene Skog, Hajom 12:1 mfl laga kraft 2012 (Marks kommun,
2012b). Bla farg Industri och gron natur eller skydd

4.3.3 Markavvattningsforetag

Utredningsomradet beror tva dikningsforetag:
e Hede DF 1937
e Hajoms DF 1946.

Hede DF 1937 ligger strax norr om vag 156 och vaster om Iglabicken. Hajoms DF
1946 ligger strax norr om Tomten (Figur 13).

20



A
Bonared mfl. TF 1929 #elarg

o
¢l
=\
1\
\\
\\
\\
ARY
AR
X
AR
ARY
AR
\\\ Hede DF 1937
Ny
AN
\ = =
e ¥ oy, R /\
==
. \\\\ Langelid TF 1929
AN
\\\
\\\\
N f——
—5—_7
Langelid TF 1929 Hajoms DF 1946
Teckenforklaring N
B Markavvattningsforetag (batnadsomraden) A
0 0,5 1 1,5 2 km
I [

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Markavvattningsféretag i férhallande till utredningsomradet.

4.3.4 Miljofarliga verksamheter

Langs med vagen forekommer inga tillstindspliktiga miljofarliga verksamheter.
Narmsta tillstdndspliktiga miljofarliga verksamhet ar Faiber AB (anldggningsid:
1463-1145, verksamhetskod 25.20, tillstindsplikt B) inom fastigheten MARK
HAJOM 12:3, cirka 350 meter soder om vag 156.

4.3.5 Jord- och skogsbruk

De norra delarna av strackan praglas av jordbruksmarker i Surtans dalgéng och de
sodra av ett barrskogdominerat h6jdomrade som l6per som en rygg mellan
Surtans och Viskans dalgéngar. Jord- och skogsbruk ar av nationellt intresse enligt
3 kapitlet 4 § miljobalken.

4.3.6 Vattentakter och dricksvatten

I Figur 14 redovisas ett utdrag ur brunnsarkivet hos Sveriges geologiska
undersokning (SGU). Inom utredningsomradet finns flera energibrunnar vid
Bonared samt en brunn med okidnd anvandning vid Hjorttorp. I anslutning till
utredningsomradet finns enskilda vattentakter och energibrunnar (SGU, 2023).
En inventering av enskilda brunnar utmed aktuell stracka av vag 156 kommer att

21



utforas i kommande skeden av vagplanen, med syfte att utreda eventuella effekter
av projektet. Inventeringen utfors i samverkan med berorda fastighetsigare.
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Figur 14. Brunnar i SGU:s brunnsarkiv.

Viagen beror tva grundvattenforekomster, Hyssna och Hajom, och ett
grundvattenmagasin, Hjorttorp (avsnitt 4.7).

Viagen beror inget vattenskyddsomrade men grundvattenmagasinet Hjorttorp ar
tillsammans med Surtan utpekat i 6versiktsplanen som Utredningsomrade for
framtida vattenforsorjning (avsnitt4.3.6). Hjorttorp bedoms sirskilt ha goda
forutsattningar for anvandning i den langsiktiga dricksvattenférsorjningen. Enligt
oversiktsplanen ska utredningsomraden skyddas mot bebyggelse eller annan
verksamhet som kan forsamra framtida generations tillgéng till dricksvatten. I
fraga om tillstindsgivning likstélls omradena med befintliga vattentidkter och dess
skyddsomraden (Marks kommun, 2017).
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4.4 Landskap

Utredningsomradet ar indelat i tva karaktarsomraden med tva olika
landskapstyper: Kuperat barrskogsdominerat skogslandskap: Skogsomradena
mellan Surtan och Viskan och Boljande dalgangslandskap: Surtans dalgang,
Hyssna—Hajom (Figur 15).
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Figur 15. Indelning i karaktarsomraden. Aktuell stracka vag 156 (réd linje). Karta:
Radar Arkitektur.

4.4.1 Det kuperade barrskogsdominerade skogslandskapet

Detta karaktarsomrade dr en del av ett storre ssmmanhingande skogslandskap
mellan Surtans och Viskans dalgangar och har en tydlig kupering med ibland
mycket smakuperade omraden. Omradet ar beldget pa en relativt hog hojd i
forhallande till den intilliggande dalgangen. Det utgor landskapets hogsta niva och
praglas av jordarterna som framst bestér av en tunn moran som técker berget,
med inslag av torvmarker.

Vegetationen utgors framst av barrskog, som ibland 6ppnar upp sig i mindre
vatmarker, angsmarker och dldre sma jordbruksytor med sma jordbruk och
torpbebyggelse. Skogen brukas av ett storre antal fastighetsagare vilket ger en stor
variation i kalhyggen och skogsbestind av olika alder. Bebyggelsen ligger framst
langs med den gamla landsviagen mellan Hyssna och Skene som l6per norr om vig
156.
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Karaktarsomradets nyckelfaktorer ar foljande:

e smaskaligt och variationsrikt skogsbruk (“bonnaskog”) med mosaik av
bestand

e historisk landsvagsstruktur med torp- och gardsbebyggelse i sma
oppningar

e spridnings- och rorelseomrade for vilt och skogslevande arter

e relativt taligt landskap, med viss kanslighet for forstarkta barriareffekter
och storskaliga vagformer.

4.4.2 Boljande dalgangslandskap

Karaktarsomradet bestar av Surtans dalgadng, som huvudsakligen ar en utpraglad
jordbruksbygd, med 6ppna dkrar och enskilda gardar samt
bebyggelsekoncentrationer placerade i dalgdngens kanter och i anslutning till
berg- och moranhojder i dalgdngen. Dalgangen ligger under hogsta kustlinjen och
har har lera och framfor allt sand och isdlvsmaterial avsatts. Detta skapar ett oppet
landskapsrum med 1dnga utblickar som avgrinsas tydligt av de omkringliggande
skogsbekladda hojderna.

I de djupa sedimenten har Surtan under lang tid sakta grévt sig ner och skapat ett
tydligt meandrande och boljande landskap med raviner, bade kring &n och dess
bifloden. Flera mindre vattendrag ansluter till Surtan inom utredningsomréadet,
sasom Iglabacken. Den variationsrika topografin och de mjuka kullarna utgor idag
ett sarpraglat landskapsrum.

Karaktarsomradets nyckelfaktorer ar foljande:

e Oppet, boljande dalgdngsrum med lénga siktlinjer och tydlig rumslig
avgransning

o ekologiskt kdnsliga huvudstrukturer i landskapet i form av Surtan och
dess bifloden

e hog historisk kontinuitet i odlingslandskapet med géardslagen, stenmurar
och alléer

¢ sand- och isdlvssediment som praglar landskapets form och anvindning.
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4.5 Kulturmilj

Den nordvastra delen av utredningsomradet praglas av ett 1angvarigt jordbruk dar
moderna odlingsmetoder fortfarande f6ljer historiska strukturer. Trots att vag 156
ratats ut och breddats finns manga av de historiska siktlinjerna kvar.
Stengardsgardar markerar dldre dgogranser och bidrar till landskapets lasbarhet,
liksom kvarvarande torp och gardar som ger historisk forankring. Vid tva gardar
sydost om Surtan finns dubbelsidiga alléer som utgor viktiga landmarken. I 6ster
dominerar skogslandskapet, men vid Eneberg och Maden finns historiska varden.
Omradet rymmer dven ett mindre antal forhistoriska lamningar.

I Figur 16 redovisas utpekade och skyddade objekt och omraden med
kulturmiljovarden inom cirka 200 meter pa 6mse sida om befintlig vag.
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Figur 16. Kénda kulturvarden inom cirka 200 m fran vag 156.
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4.5.1 Fornlamningar, mojliga fornlamningar samt dvriga
kulturhistoriska lamningar

Inom 200 meter fran vag 156 finns 17 registrerade lamningar varav nio ar

fornlamningar, tre ar mojliga fornlamningar och tre ar 6vriga kulturhistoriska
lamningar, se Tabell 1. Ytterligare tva lamningar (markerade med asterisk i

tabellen) har tagits med i listan. Dessa tva saknar antikvarisk bedomning och har
darfor inget formellt skydd enligt Kulturmiljolagen (KML). De kan trots detta ha
kulturhistoriskt varde.

Tabell 1. Lamningar registrerade i Kulturmiljéregistret (KMR).

Lamningshummer Lamningstyp Antikvarisk Kommentar
bedémning
L1959:4474 Rojningsrose Ovrig
kulturhistorisk
l@mning
L1965:1259 Vagmarke Fornldmning Typ: Milstolpe
L1963:5594 Lagenhetsbebyggelse Mojlig Typ: Torp
fornlamning
L1965:1260 Ristning, Ovrig
medeltid/historisk tid kulturhistorisk
l@mning
L1966:4380 Lagenhetsbebyggelse Mojlig Typ: Torp
fornlamning
L1966:7534* Bro Ingen
antikvarisk
beddmning
11965:239 Fyndplats Ovrig
kulturhistorisk
l@mning
L1959:3961 Lagenhetsbebyggelse Fornldmning Typ: Torp
L1966:3776 Boplats Fornlamning
L1966:3774 Omrade med fossil Fornldamning Enligt folktradition
akermark utgdr omradet

L1959:1710*

L1959:3959

Grav - uppgift om typ
saknas

Réjningsrose

Ingen
antikvarisk
beddmning

Fornlamning

begravningsplats
for stupade efter
krigsslag i narheten.
Enligt tradition ska
detvid utdikning i
bdrjan av 1900-
talet, inom det
markerade omradet
ha patraffats en dod
fullt pakladd man.
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Lamningshummer Lamningstyp Antikvarisk Kommentar

bedémning
L1959:4448 Gravfalt Fornldmning
L1966:4434 Lagenhetsbebyggelse Mojlig Torp. Kallas
fornldmning Skaggsjoas
L1966:3455 Vagmarke Fornlamning
L1966:4403 Bro Fornlamning
L1966:4404 Vagmarke Fornldmning

Inom ramarna for arbetsmarknadsprojektet Skog och Historia, som under sent
1990-tal och tidigt 2000-tal pagick i samarbete mellan Skogsstyrelsen,
Lansmuseerna och Arbetsmarknadsverket, hittades ytterligare en lamning inom
buffertomradet. Denna lamning utgors av en trolig fossil akermark. Denna
lamning har inte kvalitetssakrats och ar darfor inte registrerad i KMR, men kan
behova besokas och verifieras om den skulle paverkas av det aktuella projektet.
Lamningen ar markerad i gront i Figur 16.

Den arkeologiska utredning (steg 1) som genomfordes inom ramarna for projektet
2025 har pekat ut sju objekt med potential for fornlimningar (Figur 17). Har kan
lansstyrelsen besluta om genomforande av arkeologisk utredning (steg 2) som da
kan komma att uppdaga hittills okdnda lamningar.
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Figur 17. Omraden som identifierats for arkeologisk utredning steg 2.

4.5.2 Riksintressen

Det finns inga riksintressen for kulturmiljovarden inom 200 meter fran befintlig
vag. Narmsta riksintresse for kulturmiljovard ar Hyssna gamla kyrka och
Melltorps by (KP71) cirka 2,5 kilometer norr om Bonared.

4.5.3 Regionala kulturmiljoprogram

4.5.3.1 Vattenforvaltning och Kulturmiljoer (VaKul)

Utredningsomradet korsar pa tva platser VaKul buffertytor. Syftet med
kulturmiljobuffertarna ar att synliggéra omraden med hoga kulturhistoriska
varden knutna till vattendrag. Ytorna i frdga inom ramen for detta projekt finns
dar vagomradet korsar Surtan respektive Iglabiacken. Omradet vid Surtan tillhor
en buffert med bedomningen Mycket hogt kulturhistoriskt varde. Vid Iglabacken
loper en zon med bedomningen Hogt kulturhistoriskt varde.

Inom VaKul har det inte registrerats nagra lamningar fran vattenanknuten
verksamhet inom négot av de aktuella omradena och i beskrivningar och
karnvarden for buffertytorna omnamns inte dessa omraden specifikt. Det finns
dock en brorest inom Surtanomradet samt en fornlimningsregistrerad bro och ett
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omrade med fossil dkermark inom Iglabacksomrédet. Dessa lamningar ar
emellertid registrerade i KMR.

4.5.3.2 Kulturhistoriska byggnader

Kommunala inventeringar har identifierat tre kulturhistoriskt virdefulla
byggnader inom omradet (markerade med orange i Figur 16):

e Torpet Eneberg (Hajom 1:12) — ett vdlbevarat torp fran mitten av 1800-
talet med tydlig lokal byggnadskaraktar.

e Hedbodal (Hjorttorp 1:11) — ett dldre torpstélle fran 1800-talets mitt.

e Bonared Mellangird (Bonared 2:4) — en historiskt betydelsefull gdrdsmiljo
med tidigare gistgiveri och lanthandel samt tillh6rande stenmurar.

4.6 Naturmiljo

4.6.1 Riksintressen, Natura 2000 och andra omradesskydd

Strandzonen till Surtan utgor riksintresse for naturvard enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken: Viskans och Surtans dalgang med Assbergsravinerna (NRO14171).
Narmaste Natura 2000-omrade ar Stoms as (SE0530139) cirka en kilometer
nordost om Norra avslutningen av striackan vid Bonared. Detta omrade ar ocksa

@gtoms as &
sAattnul; ¥ sabvgo

Naturreservat (Figur 18).

Surtans
dalgang

Teckenforklaring N
[ Utredningsomrade A
[Z2 Surtans dalgang - Riksintresse Naturvard (3:6 § MB) 05 0 05 1 15km

= j———]
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

[ Stoms as - Natura 2000 och naturreservat)
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Figur 18. Riksintresse for naturvard — Surtans dalgang (fullstandigt namn: Viskans och
Surtans dalgang med Assbergsravinerna) samt Natura 2000 och naturreservat — Stoms as.

Tva vatten langs strackan omfattas av generellt strandskydd (100 meter): Surtan
och Holke damm (Figur 25).

Langs vag 156 finns stenmurar, alléer och ett dike som omfattas av generellt
biotopskydd (Figur 22, Figur 23 och Figur 24).

4.6.2 Andra omraden/objekt med naturvarden

I Marks kommuns naturvardsprogram fran 2010 redovisas sarskilt vardefulla
biotoper, skyddsvarda vatten och sarskilt virdefulla landskap. Surtan med omnejd
ar i naturvardsprogrammet angivet som ett omrade med “hoga naturviarden”
(Figur 19). Langs ovriga delar av vig 156 forekommer biotoper och vatten med
“naturviarden”. Vag 156 , strackan Backadal-Bonared, beror inget av de
fokusomraden for biologisk méangfald som redovisas i programmet (Marks
kommun, 2010).

Figur 19. Sarskilt vardefulla biotoper i Marks kommuns naturvardsprogram. Rod
farg visar biotoper med “hoga naturvarden”. Orange farg visar biotoper med
"naturvarden”. Aktuell stracka (Vag 156: Backadal-Bonared) &r markerad med
svart streckad ellips. Kartunderlag: Marks kommun.
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Skogsstyrelsen har inom ramen for sa kallade nyckelbiotopsinventeringar pekat ut
vardefulla skogsobjekt i Sverige, daribland skogliga nyckelbiotoper, naturvirden
och sumpskogar. Langs aktuell stracka forekommer inga utpekade skogliga
nyckelbiotoper och naturviarden. Strax 6ster om Holke damm, pa var sin sida om
vagen finns dock tva utpekade sumpskogar (Figur 20).
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Figur 20. Karta 6ver skogligt vardefulla omraden i form av Nyckelbiotoper, Naturvarden
och Sumpskogar identifierade av Skogsstyrelsen.
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4.6.3 Naturvardesbiotoper

Miljon utefter vagen ar trivial med allmant forekommande vaxter. De storsta
naturvirdena ir knutna till Surtan och dess bifldden. Aven 16vskogarna som finns
i anslutning till vattendragen har hoga naturvarden. 21 naturvardesbiotoper har
identifierats inom ett inventeringsomrade cirka 25—40 meter pa vardera sida om
vagen (Figur 21). Naturviardesbiotoperna 3 (Surtan) och 9 (Iglabdcken) har hogt
naturvirde (klass 2). Naturvardesbiotop 6, 8 och 11 har patagligt naturvarde (klass
3). Ovriga naturvirdesbiotoper har visst naturvirde (klass 4).

Samlade kartor for naturviarden liksom skyddade objekt och andra objekt av
intresse for naturmiljon finns aggregerat pa tre delkartor fran soder till norr (Figur
22, Figur 23 och Figur 24).
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Figur 21. Karta dver samtliga naturvardesbiotoper samt deras naturvardesklass fran
naturvardesinventeringen.
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4.6.3.1 Delstracka 1 Soder

De varden som finns langs strackan ar i huvudsak knutna till skogen och dar alla
naturvardesbiotoper har naturvirdesklass 4 (Figur 22). Det hogsta identifierade
vardet pa delstrickan ar naturvardebiotop 11 (Holke damm) med péatagligt
naturvarde (klass 3). Holke damm omfattas av strandskydd (100 meter).

Revlummer som ar en fridlyst art, forekommer i skogsmarken intill vag 156. En
biotopskyddad stenmur finns strax norr om Holke damm. Langs delstrackan finns
forekomster av invasiva arter, framst kanadensiskt gullris och blomsterlupin.

[__] Utredningsomrade NVI N

Artférekomster [] Naturvardesklass 3 - patagligt naturvarde A
® Artskyddsart [1 Naturvardesklass 4 - visst naturvérde
&  IrEstiiit "1 NVI Inventeringsomrade
0 250 500 m
_
I Generella Biotopskydd © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 22. Karta over naturvardesbiotoper, invasiva arter och arter som omfattas av
artskyddsférordningen.
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4.6.3.2 Delstracka 2 Mellersta

Pa mellersta delstrackan sker en 6vergang fran skogen i soder till ett
odlingslandskap visterut (Figur 23). Det hogsta virdet ar knutet till sjilva
vattendraget Iglabacken som bedoms ha ett hogt naturvarde (klass 2). P4 norra
sidan av vigen bedoms den l16vdominerade strandskogen ha ett patagligt
naturvarde (klass 3) och strandskogen soder om vagen har ett visst naturvarde
(klass 4). Vid Hjorttorp finns ett fynd av sexflackig bastardsvarmare som ar
rodlistad som nira hotad (NT).

I Iglabacken forekommer flodparlmussla som ar rodlistad som starkt hotad (EN).
I det lilla diket nédra naturvardebiotop 4 och 5 gjordes fynd av grodyngel fran en
oidentifierad art (brungroda). Ett dike omfattas ocksa av generellt biotopskydd.
Ytterligare ett biotopskyddat objekt i form av en stenmur finns strax norr om
vagen, norr om Holke damm. Invasiva arter, frimst blomsterlupin och
kanadensiskt gullris, forekommer frimst strax vaster om Iglabicken och i
korsningspunkten mot Hajom.

[J Utredningsomrade x
Artforekomster NVI

© Invasiv art [T Naturvérdesklass 2 - hégt naturvarde

® Rodlistad art [C] Naturvardesklass 3 - patagligt naturvarde

® Ariskyddsart [ Naturvardesklass 4 - visst naturvarde
"1 NVI Inventeringsomrade

I Generella Biotopskydd 0 250 500 m

2
Riksintresse Naturvard (3:6 § MB
e 8 H (383 ) © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 23. Karta over naturvardesbiotoper, invasiva arter och arter som omfattas av
artskyddsférordningen
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4.6.3.3 Delstracka 3 Norr

De varden som finns langs strackan ar i huvudsak knutna till odlingslandskapet
och de flesta identifierade varden har naturvardesklass 4 (Figur 24). Det hogsta
identifierade vardet pa delstrackan ar vattenmiljo i Surtan som bedoms ha ett hogt
naturvarde, naturvardesklass 2. Surtan omfattas av strandskydd pa 100 meter och
Surtans dalgéng ar riksintresse for naturmiljon. Det finns dldre forekomster av
flodparlmussla i Surtan.

Vid Bonared i norr finns en stenmur till vinster om vigen som omfattas av
generellt biotopskydd. Strax norr om denna, till hoger om vagen, finns ytterligare
en stenmur som i NVI:n inte bedoms omfattas av generellt biotopskydd.
Stenmuren ar en kort enkelstenmur och inga eller endast ett fital stenar ar
staplade pa varandra.

En allé langst i sder pa kartan omfattas av generellt biotopskydd. I nira
anslutning till denna finns ytterligare en allé, drygt 25 meter fran viagen och
utanfor NVI:ns inventeringsomrade (Figur 16).

Det finns en del forekomster av invasiva arter, framst kanadensiskt gullris och
blomsterlupin. Det dr en koncentration av dessa strax soder om Surtan.

[ Utredningsomrade NV N
Artforekomster [T Naturvardesklass 2 - hégt naturvarde [l Generella Biotopskydd )\
© Invasiv art [] Naturvérdesklass 4 - visst naturvérde [Z_] Riksintresse Naturvard (3:6 § MB)
® Artskyddsart 71 NVI Inventeringsomrade 0 250 500m
E——]
© Lantmateriet, Geoc d nverkan

Figur 24. Karta Over naturvardesbiotoper, invasiva arter och arter som omfattas av
artskyddsférordningen. Har presenteras ocksa biotopskyddade objekt och Riksintresset
for naturvard vid Surtan.
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4.6.4 Skyddade och rodlistade arter

I anslutning till vagen (25—40 meter) har fyra skyddade och tre rodlistade arter
noterats (flodparlmussla ar bade rodlistad och skyddad):

Flodparlmussla — Arten ar rodlistad som starkt hotad (EN) och ar skyddad
fran fiske enligt 5 § artskyddsforordningen och 2 kapitlet 5 § forordning
(1994:1716) om fisket, vattenbruket och fiskerinaringen.

Obestdmt brungroda — Obestamt brungroda ar antingen arten vanlig groda
eller akergroda. Vanlig groda ar nationellt fridlyst enligt 6 §
artskyddsforordningen. Akergroda ir strikt skyddad enligt 4 § samma
forordning.

Vanlig padda — Vanlig padda ar nationellt fridlyst enligt 6 §
artskyddsforordningen.

Revlummer — Arten tillhor familjen lummervaxter Lycopodiaceae som ar
nationellt fridlyst enligt 9 § artskyddsforordningen.

Sexflackig bastardsvirmare — Bastardsvarmare ar en grupp av fjarilar.

Sexflackig bastardsvarmare ar rodlistad som nara hotad (NT).

Glansskenknédppare — Arten ar rodlistad som nara hotad (NT).

Var forekomst av nagon av ovanstaende arter har noterats redovisas pa delkartor
(Figur 22, Figur 23 och Figur 24).

Utover ovanstaende forekommer lax och oring i bdde Surtan och Iglabacken. I

Surtan finns ocksa tidigare noteringar av il som ar rodlistad som akut hotad (CR).

4.6.5 Invasiva arter

I samband med naturviardesinventeringen noterades flera arter som stéar pa EU:s

forteckning 6ver invasiva frimmande arter och/eller invasiva arter som listas av
Naturvardsverket (Naturvardsverket, 2025):

blomsterlupin
kanadensiskt gullris
VIresros
blekbalsamin
jattebalsamin

signalkrafta.
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Var forekomst av nagon av ovanstaende arter har noterats redovisas pa delkartor
(Figur 22, Figur 23 och Figur 24).

Blomsterlupin och kanadensiskt gullris forekommer rikligt langs stora delar av
strackan. Blek- och jittebalsamin férekommer framst vid vattendragen.
Signalkréfta hittades i Surtan dir den passerar viag 156. Utover dessa arter
forekommer parksallat, varkorsort, syltag och videkornell som Artdatabanken
bedomer har en hog risk for invasivitet men som dnnu inte ar pa officiella listor.

4.6.6 Skyddsvarda trad

Inom 25-40 meter vigen forekommer inga trid som uppfyller kriterierna for
sarskilt skyddsviarda trad.

4.6.7 Fauna

Aktuell del av vag 156 har i dagslaget en viltolycksproblematik vilket konstaterats i
den faunautredning for stora daggdjur som genomforts langs Vag 156 mellan
Skene-riksvig 40 (EnviroPlanning AB, 2023). Viltolyckstédtheten varierar langs
strackan fran cirka 1,4 till over fyra viltolyckor per kilometer och ar (medelvarde
2,5). Olycksproblematiken ar hogst i den norra delen som idag &r ostangslad. Den
relativt hoga viltolyckstiatheten dven langs stangslade delar tyder pa en bristfallig
stangselsittning, exempelvis lickage vid anslutande vagar och stangselslut.
Merparten av olyckorna (77 %) sker med radjur men relativt ménga viltolyckor
utgors av algolyckor (15 %) samt att det forekommer enstaka vildsvinsolyckor.

Bade stora daggdjur och mindre djur har ett behov av att rora sig 6ver vagen och
idag dr vagen delvis en barriar men den hor till den typen av vigar med en
trafikmangd mellan 4 000—-8 000 fordon per dygn dar viltolyckorna ar som hogst.
I dagslaget saknas tillrackliga passagemojligheter pa strackan Backadal-Bonared.
Befintlig bro 6ver Surtan (15-105-1) fungerar delvis som passage men funktionen
planeras att forbattras i samband med ny bro.
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4.7 Yt- och grundvatten

Viégen beror tre av SMHI:s delavrinningsomraden: Ovan Iglabdcken, Mynnar i
Surtan och Mynnar 1 Viskan och beror dven tva strandskyddsomraden, ett vid
Surtan och ett vid Holke damm (Figur 25).
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Figur 25. Delavrinningsomraden (SMHI) samt strandskydd. Kartunderlag VISS,
Lansstyrelsen Vastra Gotaland.
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Viagen korsar fyra vattendrag och ytterligare fyra backar samt tva sjoar
(Skiggasjon och Holke damm) finns inom eller i anslutning till utredningsomradet
(Figur 26 och Tabell 2). Surtan och Iglabiacken som bada korsar viag 156 utgor
vattenforekomster och omfattas av miljokvalitetsnormer enligt 5 kapitlet
miljobalken.
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Figur 26. Sjoar och vattendrag i och i anslutning till utredningsomradet. Siffrorna i kartan
refererar till ID-nummer i Tabell 2.
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Tabell 2. Sjoar och vattendrag inom och i anslutning till utredningsomradet.

Namn Klassificering i VISS Vatten-ID Korsar vag
156 (ja/nej)
1 Namnlés — Back/dike Inte klassificerad Saknas Nej
nedstréoms Skaggasjon
2 Skaggasjon Inte klassificerad Saknas Nej
3  Namnlds — Back vid Yxet Inte klassificerad
4  Namnl6s - Back uppstroms  Inte klassificerad Saknas Nej
Holke damm
5 Holke damm Inte klassificerad Saknas Nej
6  Namnlds — Back/dike Inte klassificerad Saknas Nej
nedstréms Holke damm
7 lglabacken Ytvattenférekomst — WA42310911 Ja
(Hedbodalsbacken) vattendrag
8  Namnlos — Back/dike vid Inte klassificerad Saknas Ja
Hjorttorps Hede
9  Surtan Ytvattenférekomst — WAB81953610 Ja
vattendrag
10 Namnlos — Back/dike vid Inte klassificerad Saknas Ja

Bonared
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Viagen beror aven tva grundvattenforekomster, Hyssna och Hajom (Figur 27,
Tabell 3). Grundvattenforekomsten Hajom utgor dven ett av SGU utpekat
grundvattenmagasin, Hjorttorp (SGU, 2023). Grundvattenférekomsterna Hyssna
och Hajom omfattas av miljokvalitetsnormer enligt 5 kapitlet miljobalken.
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Figur 27. Grundvattenférekomster i forhallande till utredningsomradet. Kartunderlag:
VISS.

Tabell 3. Grundvattenforekomster och grundvattenmagasin vid vag 156, strackan
Bonared-Backadal.

Namn Klassificering ID

Hajom Grundvattenférekomst (VISS) WA72770746
Hjorttorp Grundvattenmagasin (SGU) 206200006
Hyssna Grundvattenférekomst (VISS) WA64103986
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4.8 Boendemiljo och halsa

4.8.1 Buller och vibrationer

Langs vig 156 finns enstaka bostadshus, med négot titare bebyggelse i den norra
delen av strackan samt i hojd med korsningen med viag 1604. Narmaste bostad ar
belédgen pa ett avstand om cirka 15 meter fran befintlig vag.

Bullerberakningarna har genomforts for nulage och nollalternativ (Tabell 4). I
nuliget berors ett begransat antal bostadsfastigheter av bullernivaer over gallande
riktvarden vid fasad for nybyggnation av infrastruktur. I nollalternativet bedéms
antalet bullerberorda fastigheter 6ka nagot till foljd av 6kade trafikmangder.
Nulaget avser befintlig statlig infrastruktur med nuvarande hastigheter och
trafikméangder. Nollalternativet avser en framtida situation utan ombyggnad av
vagarna, dar trafikmangderna har raknats upp enligt prognos pa befintlig
infrastruktur.

Tabell 4. Antal bullerberérda fastigheter
Nulage Nollalternativ
7 11

Trafikverket har inga uppgifter om nagra vibrationsstorningar idag.

4.8.2 Luftkvalitet

Kvavedioxid (NO.) och partiklar (PM,, och PM. ;) omfattas av
miljokvalitetsnormer (MKN) enligt Naturvardsverkets viagledning om
miljokvalitetsnormer (Naturvardsverket, 2025). Gillande miljokvalitetsnorm for
NO, och PM,, anger ett arsmedelviarde pa 40 mikrogram per kubikmeter (ug/ms3).

SMHI:s nationella modellering av luftkvalitet 2023 visar att &rsmedelhalterna av
NO. och PM,, vid aktuell stracka av vag 156 ar cirka 3 respektive 9 ug/m3 (SMHI,
2025), vilket indikerar att &rsmedelhalterna tydligt understiger gallande MKN.

4.9 Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet beror inga utpekade varden for friluftsliv sdsom
vandringsleder eller friluftsomraden. Narmsta naturreservat ar Stoms as, cirka en
kilometer nordost om Bonared.
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5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

5.1 Lokalisering

Projektet ar beldget i Marks kommun, Vastra Gotalands lan och omfattar del av
Vig 156, fran Backadal i soder till Bonared i norr.

Projektets lokalisering i forhallande till Skene och Hyssna redovisas i Figur 28.
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Figur 28. Projektets lokalisering.
5.2 Vagforslag

5.2.1 Vag och trafik

Projektet innebar ombyggnation av vig 156 till en trafiksiker métesseparerad
landsviag med goda omkorningsmojligheter. Detta betyder att breddning planeras
langs den aktuella strackan for att skapa ett nytt korfalt sé att vagen far 3 korfalt
(2+1). Da viagbredden idag ar 8-9 meter och ny planerad viagbredd 15,0 m
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forutsatts breddning behova utforas langs hela den aktuella strackan. Strackor
med 2 korfilt vaxlar sida en eller 2 ganger langs strackan sa att mojlighet till
omkorning blir relativt jamnt férdelad i vardera riktningen. Malsattningen ar att
astadkomma 40 % omkorningsbarhet i bdda riktningarna raknat pa strackan
Bonared-Skene.

Vagen kommer utforas med mittseparering med vagracke och utformning i 6vrigt
s att viagen kan fa hastighetsbegransning 100 km/h.

Pa tva delstrackor planeras viagen laggas i ny strackning, dar detta kravs for att
forbattra vigens kurvradie, trafiksikerhet och framkomlighet nar hastigheten
skall okas, se Figur 29. Exakt pa vilken sida breddningen kommer ske bestams
senare i skede samradshandling. Aven p4 den sida dir breddning inte sker
planeras justering av sidoomrade for att uppfylla sakerhetskraven for 100 km/h.
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Figur 29. Preliminar utformning.
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5.2.2 Separeringsform
Fordonstrafiken separeras med mittracke.
Vagsektionen utformas med bredare vagrenar for att gdng och cykeltrafikanter ska

kunna tillatas pa vag 156 (Figur 30). Da parallellt allmant vagnat eller gang-och
cykelvag saknas.
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Figur 30. Typsektion fér moétesfri landsvag 2+1 falt dar gang- och cykeltrafik tillats trafikera
vagen (Trafikverket, 2024).
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Vilt ska separeras fran fordonstrafiken pa vag 156 genom nytt faunastangsel pa
béda sidor om végen. Firister i samtliga anslutningar av enskilda vagar till vig 156
samt anliggande av en planskild faunapassage och viltuthopp. Atgirderna gor att
djuren ges mojligheter att korsa vag 156 planskilt.

5.2.3 Korsningstyper

I projektet ingar det att utreda planskilda korsningar vid fyrvagsskalet vid vag
1604/Krikaviagen samt vid korsning viag 156/Gnejsviagen industriomrade Tomten
(Figur 29).

Korsningarna planeras att utféras som en korsningstyp F (Figur 31), vilket innebar
att man passerar vag 156 over eller under i en planskild passage och sedan
ansluter man till vig 156 med vanliga vagskal. Vanstersviangar ar inte tillditna och
forhindras genom ett planerat mittracke pa vag 156.

Korsningstyp F

Figur 31. Korsningstyp F.
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Korsning med vag 1630 planeras att byggas om till planskild passage som ansluts
till enskilt vagnat.

Befintlig korsning i soder vid Backadal kommer bibehéllas som befintligt.

Korsningar vid Bonared utfors som forskjutna treviagsskal korsningstyp C med ett

-

genomgaende korfalt i varje riktning (Figur 32).

2120 m ,

1
Figur 32. Forskjutet trevagsskal

En planskildhet for gdng- och cykeltrafikanter ska utredas for att majliggora
sikrare passage over vag 156.

I samband med ombyggnaden planeras majligheten att stanga befintliga
anslutningar till viag 156. For att 16sa trafik kommer ett parallellt enskilt vagnat
byggas. Bedomningen ar att det behévs en omfattande utbyggnad av det enskilda
vagnatet. Ytterligare atgarder for befintliga anslutningar ar att ett antal
anslutningar blir kvar men anpassas till enbart mojlighet till hoger in — hoger ut,
ingen korsande vanstersvang.

5.2.4 Sidoanlaggningar

Busshaéllplatser som har tillrackligt reseunderlag planeras att bibehallas och
byggas om for att uppfylla kraven pa tillgdnglighet och planskilda anslutningar for
resendrer ovriga hallplatser planeras att slopas.

Befintlig pendelparkering Hjorttorp planeras att bibehallas.

5.2.5 Faunaatgarder

For att minska risken for viltolyckor planeras att hela vagstrackan ska forses med
faunastéangsel pa bada sidor av vagen (Figur 33). Faunastingsel ar en typ av
viltstingsel med mindre maskor nertill for att &ven kunna hindra mindre djur fran
att komma ut pa vagen och i stillet styra dem mot planerade passager.
Vagstrackan ar delvis stangslad idag och for dessa delar planeras komplettering
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och forbattring till samma standard som nyanlaggningen. I stangselsystemet ingar
grindar, farister och uthopp dar det behovs.

For att minska den forstarkta barriareffekten for fauna utreds mojlighet till
planskilda faunapassager. Utifran den genomférda faunautredningen foreslas
foljande atgarder. En planskild faunapassage planeras att anldggas pa den
stangslade strackan mellan Hjorttorp och Backadal. Detta bedoms genomforas i
nagot av de ldgen som ar lampliga for en faunabro over vigen det vill sdga i

passagelige 2A, 2B eller 2C. Ett antal mindre torrtrummor planeras ocksa for
smavilt.

Strackan fran Hjorttorp och upp mot Bonared saknar idag vilt- eller faunastingsel
och har kommer nysattning av faunastangsel att bli aktuellt. I detta

stangselsystem ingar grindar, farister och uthopp. Detaljutformning av dessa

atgarder kommer att ske inom projektet. Vidare behover trimning och tatning ske
av befintligt stangsel dar det idag lacker in djur pa vagen.
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Figur 33. Befintligt viltstangsel och tillkommande faunastangsel samt majliga
passagelagen for fauna (2A, 2B och 2C).

5.2.6 Byggnadsverk

P4 strackan planeras tre planskildheter for vagtrafik: Vid korsningarna mellan vag
1604 och vig 156 samt mellan vag 1630 och viag 156 samt vid industriomradet
Tomten (Figur 29). Broldge och brotyp kommer att utredas.
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Pa strackan ska daven behovet av en planskild korsning for gang- och cykeltrafik
utredas.

Langs vag 156 finns i dag bro 15-105-1 6ver Surtan. Bron som ar uppford pa
1960-talet, kommer att barighetsutredas for att faststilla om den ar mojlig att
bredda till en 2+1 sektion eller om den behover ersittas med ny bro.

Langs striackan, soder om Hjorttorp, planeras en planskild faunapassage.
Passagens placering kommer att baseras pa den faunautredning som utforts i ett
tidigare skede. Mojliga lagen framgar av Figur 33.

Iglabicken passerar under vig 156 i en trumma. Denna kommer att behéva
ersattas och da troligen med en trumma i storre dimension for att klara krav pa
klimatsdkring samt for att forbattra mojligheter till passage for landlevande
mindre djur.

5.2.7 Avvattning

Viagforslaget innebar att andelen hardgjord yta inom utredningsomradet kommer
att oka, vilket medfor storre floden vid korta intensiva regn an idag. En viss

utjamning av floden sker dock via nya forbattrade vagdiken innan avledning sker
till anslutande aker- eller terrangdiken, dker-dagvattenledningar eller vattendrag.

Sannolikt kommer fordrojningsatgiarder kravas om avledning sker till
underdimensionerade recipienter som tex mindre dkerstamledningar pa privata
draneringssystem.

Efter utforda atgarder kommer vagen att avvattnas och draneras, likt idag, via
oppna graskladda skarningsdiken och trummor.

Avvattningen och trummors utformning kommer att utredas narmare i
kommande skede. For fortsatt arbete ar det dock av vikt att sikerstilla att
avledningen av vatten till back, diken och ledningar inte 6verstiger befintliga
floden. Vidare undersokningar av befintliga floden, infiltrationsmdgjligheter och
eventuella fordrojningsatgiarder behéver darfor utforas.

Korsande vagtrummor planeras att forlangas och sidotrummor planeras att laggas
om.

Négot behov av rening av dagvattnet, utéver vad som normalt sker i graskladda
diken, bedoms i nulédget inte vara aktuellt. Graskladda diken (vaxtlighet) har
formagan att till viss del kunna fastldgga metaller och pa biologisk vig bryta ned
olika petroleumprodukter under ratt forutsattningar.

Avskirande drianeringsledning planeras att anlaggas dar befintlig akerdranering
paverkas.
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5.3 De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper

I detta avsnitt bedoms de planerade dtgardernas effekter oversiktligt utifran det
tidiga skede projektet befinner sig i just nu. Miljoeffekterna kommer senare att
analyseras djupare i samband med att en miljokonsekvensbeskrivning eller
miljobeskrivning tas fram inom ramen for vagplanen. Bedomningarna av effekter
ar att betrakta som preliminara i detta skede d& vigombyggnaderna dnnu inte
projekterats.

5.3.1 Markanvandning och naturresurser

Projektet kommer att medfora ett begransat intrang i jordbruks- och skogsmark i
direkt anslutning till befintlig vag. Dock kommer det vid de planerade planskilda
passagerna bli ett ndgot storre intrang. Under byggskedet kommer ocksé ett nagot
storre tillfalligt intrang bli aktuellt for exempelvis anldggande av forbifarter.

Jord och berg ar en naturresurs och vigombyggnaden kommer att innebéra en
omfattande masshantering vid schakt och fyllning samt tillforsel av krossmaterial
for vagoverbyggnad.

5.3.2 Landskap

Vagen kommer dven fortsattningsvis att utgora en pataglig barriar i landskapet.
Jamfort med nulaget forstiarks den visuella och fysiska barriareffekten, framst till
foljd av att vagen breddas och forses med mittracke samt kompletteras med
faunastiangsel. Den visuella effekten bedoms vara mest framtradande i det 6ppna
odlingslandskapet dar vagens skala och tekniska element blir mer synliga i
landskapsrummet.

Genom att ge landskapets struktur, skala och funktion en viagledande roll i det
fortsatta arbetet bedoms vag 156 kunna utformas pa ett satt som tar tillvara
landskapets kvaliteter och sarart.

Nya planskilda passager ger mojlighet for bAde manniskor och djur att sakert
passera vigen, vilket minskar vagens fysiska barridrverkan och bidrar positivt till
att vidmakthalla ekologiska samband.

5.3.3 Kulturmiljo

Kanda fornlamningar bedoms kunna undvikas men det finns inom
utredningsomradet potential till idag okdnda lamningar som kan komma att
péaverkas. En arkeologisk utredning kan komma att kravas nar det ar mer klarlagt
vilka omrédden som kommer att beroras av vigombyggnaden.
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Planskilda korsningar och dubbelsidiga faunastangsel kan forstarka de negativa
effekterna som befintlig viag har pa kulturlandskapet, framfor allt genom att de
bryter av odlingslandskapet och de visuella sambanden i den lokala kulturmiljon.

Om hela eller delar av de tva alléerna i h6jd med Kurse, till 6ster om vigen (Figur
16), behover tas bort kommer detta medfora negativ paverkan. Det géller ocksa om
forekommande stengdrdesgardar behover flyttas eller tas bort.

5.3.4 Naturmiljo

5.3.4.1 Riksintressen och skyddade omraden

Vid Surtan passerar vagen ett riksintresse for naturvard (Figur 18) som kan
paverkas negativt framfor allt i samband med byggskedet. Genom att vidta
skyddsatgiarder med syfte att inte langsiktigt paverka vattenkvaliteten i Surtan
negativt, eller forsamra forutsattningarna for arter knutna till riksintressets
skyddsvirden, bedoms péataglig skada pa riksintresset kunna undvikas.

Vid Surtan och Holke damm passerar vigen tva strandskyddade omraden (Figur
25). Planerad vigombyggnad gors i anslutning till befintlig vaig.

P& bada sidor om vigen finns biotopskyddade objekt i form av diken, stenmurar
och alléer som kan behova tas bort eller flyttas (Figur 22, Figur 23 och Figur 24).
Eftersom samtliga objekt angransar till befintlig vig kommer dessa att paverkas.
Hur stor paverkan blir pa respektive objekt beror pa vilket héll vigen breddas at.

Projektet bedoms inte paverka ndgot naturreservat eller Natura 2000-omrade
eftersom avstanden till dessa ar tillrackligt 1anga for att de varden som skyddet
avser inte ska paverkas negativt (Figur 18).

5.3.4.2 Naturvarden

Inom utredningsomradet finns land- och vattenbaserade naturviardebiotoper som
kan komma att paverkas av viagen (Figur 21). Vilka naturviardesbiotoper som
paverkas och i vilken omfattning beror pa at vilket héll vigen breddas at samt hur
planskilda korsningar vid Tomten och Hjorttorp utformas. Aven tillfilligt
markansprak for exempelvis anldggande av forbifarter kan medfora intrang i
naturvardesbiotoper av klass 3 och 4.

Negativ paverkan pa Surtan och Iglabéacken (klass 2) bedoms kunna undvikas
genom att vidta skyddsatgirder for att inte langsiktigt paverka vattenkvaliteten
negativt och for att inte forsdmra forutsattningarna for arter knutna till
vattenmiljéerna. Intrang i Iglabiackens ravinlandskap kommer att undvikas genom
att vagen breddas at motsatt hall pa denna delstracka. Vid Backadal-Tomten,
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Holke damm, Hjorttorp och Kurse kommer projektet att medfora fysiskt intrang i
naturvardesbiotoper klass 3 och 4.

5.3.4.3 Skyddade och rodlistade arter

I samband med naturviardesinventeringen noterades flera skyddade och rodlistade
arter (avsnitt 4.6.4).

Risk for paverkan finns i samband med arbeten i och i anslutning till vatten,
sarskilt Surtan och Iglabacken, samt vid ianspraktagande av mark for breddning
av vag, tillfallig trafikomlaggning, arbetsytor eller liknande.

Hur stor paverkan det blir pa de landbaserade arterna beror pa den slutliga
vagutformningen. For de vattenbaserade arterna bedoms det finnas goda
mojligheter att undvika paverkan genom anpassningar och skyddsatgarder under
byggtiden.

5.3.4.4 Invasiva arter

Invasiva arter forekommer langs med befintlig vag pa hela den aktuella strackan
och bada sidor om vigen (avsnitt 4.6.5).

Atgirder kommer att vidtas for att i samband med anliggningsarbeten undvika
vidare spridning av invasiva arter.

5.3.4.5 Skyddsvarda trad

Det finns inga kdnda forekomster av sarskilt skyddsvéarda trad som kan paverkas
(avsnitt 4.6.6).

5.3.4.6 Fauna

Komplettering med faunastiangsel langs hela vagstrackan minskar risken att vilt
dodas. Genom planskilda faunapassager ges forbattrade majligheter for vilt och
mindre fauna till sdker passage av viagen, vilket motverkar stangslets barriareffekt.

5.3.5 Yt- och grundvatten

Fysiska ingrepp i ytvatten, varav Surtan och Iglabacken utgor ytvattenférekomster
(Figur 26), under byggskedet bedoms kunna utforas utan att 1angsiktigt paverka
vattenkvaliteten negativt och utan att forutsattningarna for arter knutna till
vattenmiljoerna forsamras. Skyddséatgarder under byggtiden ska vidtas. Genom att
folja Trafikverkets miljokrav och regler for avvattning begransas miangden
fororeningar i dagvatten som nér recipient. Genom 6kad trafiksdkerhet pa viagen
minskar risken for oavsiktliga utslapp till foljd av olyckor.
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Det kan bli aktuellt med arbeten i mark nira eller under grundvattennivan, till
exempel for anldggande av passager under vag 156. Trafikverket avser att vidta
forsiktighetsatgarder for att minimera paverkan pa grundvattenforekomster.

Omréaden som berors omfattar bland annat grundvattenférekomsten Hajom/SGUs
utpekade grundvattenmagasin Hjorttorp (Figur 27). De planerade planskilda
korsningarna under vag 156 kan komma att ge upphov till en
grundvattensinkning. Hur stor grundvattensankningen i sa fall blir, och vilket
paverkans- och influensomrade som kommer att uppstd kommer att utredas
vidare i kommande skede. Paverkan pa grundvatten kan aven uppsta genom att
projektet bidrar till ytterligare hardgjorda ytor, vilket kan innebéra en 6kad
tillrinning av fororeningar.

5.3.6 Fororenad mark

Utifran de berorda EBH-objektens ldgen i forhallande till den aktuella vagstrackan
samt deras riskklassningar (avsnitt 4.2.4) bedoms ingen direkt risk foreligga for
det planerade arbetet pa vag 156.

Utifran att vagstrackan ror sig genom skogsbruk och jordbruksmark kan det
finnas risk for bekdmpningsmedel i ytlig matjord. Andra relevanta och vanligt
forekommande fororeningar langs befintliga vagstrackor kan vara alifater,
aromater, BTEX, PAH och metaller. Forekomst av bekdmpningsmedel i ytlig
matjord och andra relevanta och vanligt forekommande féroreningar ska
verifieras genom provtagning.

5.3.7 Boendemiljo och halsa

5.3.7.1 Buller och vibrationer

Buller dr en miljoaspekt som kan paverkas av de planerade atgarderna, framst
genom Okade hastigheter pé vig 156. Bullerpaverkan kan i forsta hand berora
narboende langs strackan och ddrmed paverka manniskors hélsa och boendemiljo.

Bedomningen av paverkan fran buller och vibrationer utgar fran riktviarden i
infrastrukturpropositionen 1996,/97:53 som tillimpas genom Trafikverkets
riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnviag (TDOK 2014:1021)
samt tillhorande handledning (TDOK 2016:0246) for nybyggnad och viasentlig
ombyggnad av vig och jarnvag. Projektet bedoms utgora viasentlig ombyggnad
vilket innebar att dessa riktvarden ska ligga till grund for bedomningen av
paverkan och behov av skyddsatgarder.

De mojliga miljoeffekterna avseende buller bedoms i detta tidiga skede vara
kopplade till en 6kning av den langsiktiga trafikrelaterade bullernivan. Effekterna
ar av lokal karaktir och bedoms huvudsakligen upptriada i anslutning till vag 156,
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dar enstaka bostader ligger relativt nira viagen. Bullereffekterna bedoms vara
langvariga under driftskedet, men deras omfattning och intensitet ar i nuliget
osaker och beroende av den slutliga utformningen av dtgirderna. I detta skede
bedoms bullerpaverkan kunna medfora behov av fortsatt utredning och provning
av eventuella vignara och/eller fastighetsnira bullerskyddsatgirder for berérda
bostadsmiljoer.

Markforhallandena bedoms i detta fall vara gynnsamma ur vibrationssynpunkt
och inga vibrationsstérningar bedéms uppsta fran trafiken pa den ombyggda
vagen.

Under byggskedet kan tillfalliga och tidsbegransade buller- och
vibrationsstorningar uppsta. For buller giller Naturvardsverkets allmanna rdd om
buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Nar det giller vibrationer under
byggskedet sa kommer riskanalyser att utforas for att identifiera om det finns risk
for att skador eller stérningar uppstar pa grund av anldggningsarbetena.

5.3.7.2 Luftkvalitet

Okad trafikintensitet pa vig 156 bedéms pa kort sikt kunna ge upphov till hogre
utslapp av fororeningar som pa lang sikt forvantas minska till f61jd av en 6kad
elektrifiering och mer bransleeffektiva forbranningsmotorer. Detta géller sarskilt
for kvavedioxid (NO.). For partiklar (PM,,) forvantas utslappen inte minska i
samma omfattning eftersom de dels uppstar till f6ljd av slitage fran dack, vag och
bromsar.

Eftersom nuvarande fororeningshalter ar laga, och understiger gillande
miljokvalitetsnormer (avsnitt 4.8.2), i kombination med att det 6ppna landskapet
utmed vag 156 ger goda forutsattningar for luftomblandning, finns det inga
indikationer pa att riktvarden for gillande miljokvalitetsnormer i utomhusluft
overskrids till foljd av projektet.

Under byggskedet kan projektet ge upphov till damning och 6kade utslapp av
fororeningar fran arbetsmaskiner, vilket kan paverka luftkvaliteten. Eftersom det
oppna landskapet har goda forutsattningar for luftomblandning bedoms risken for
paverkan pa luftkvaliteten under anldggningsskedet vara begransad.

5.3.8 Rekreation och friluftsliv

Anlaggningsarbeten samt en storre viaganlaggning, med hogre hastigheter och
tillkommande faunastangsel, innebar en 6kad fysisk barriar som kan begrinsa den
fria rorligheten pa kort till 1ang sikt. Motesfri landsvag innebar att ett flertal
korsningar stings och man omojliggor passage 6ver vag 156 4dn vid ett fatal
punkter.
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Det kommer att bli svarare att ta sig 6ver vigen men betydligt siakrare vilket
innebar att man forbattrar forutsattningarna for det rorliga friluftslivet.

5.3.9 Klimat och klimatanpassning

Till f61jd av klimatforandringar vintas fler och mer intensiva skyfall samt perioder
med hogre floden. Erforderliga atgarder med hansyn till avvattning kommer att
genomforas for att ge en god framkomligheten pa viagen, dven i framtiden.
Viganlaggningens avvattning bedoms i nuldget kunna hantera forviantade skyfall
utan att 6versvamningar uppstar som hindrar trafiken och viagplanen bedoms inte
bidra till 6kad risk for yttre handelser eller kianslighet for sddan.

Byggande av vaganlaggningen kraver stora mangder material, fraimst fyllning,
overbyggnadsmaterial for viag, betong, stil och armering till broar, men &ven
asfalt, ror, ledningar, kablar och eventuella geotekniska forstarkningsétgéarder ger
upphov till klimatpaverkan. De topografiska och geotekniska forhallandena ar
avgorande for hur stor vaganlaggningens klimatpaverkan blir. I det fortsatta
arbetet med viagplanen kommer anpassningar att goras for att begransa
klimatpaverkan genom att utreda om det finns mojliga alternativa tekniska
losningar och materialval.

5.3.10 Kumulativa effekter

Nir flera olika effekter forstarker eller motverkar varandra uppstar kumulativa
effekter. Det kan handla om olika typer av effekter frdn samma atgird eller
effekter fran olika verksamheter. Att kumulativa effekter kan uppsta innebar att
till synes begransade ingrepp méaste bedomas i ett helhetsperspektiv, eftersom den
totala paverkan kan fordndras nar flera atgarder paverkar samma miljo.
Kumulativa effekter kommer darfor att studeras och beskrivas i det fortsatta
arbetet med vagplanen.
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6 Atgarder

For att precisera vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs kommer
kompletterande utredningar och undersokningar behova genomforas. I forsta
hand ska intrang undvikas genom val av lokalisering och utformning av
anldaggningen. I andra hand ska negativ paverkan begriansas genom
skyddséatgarder och forsiktighetsmétt. Om skada inte kan undvikas kan det bli
aktuellt med kompensationsatgarder.

Atgirder for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter
avser bade vigens drift- och byggskede.

Atgirder for att viigens nya standard inte ska forsvara brukande av jord- och
skogsmark ska vidtas. Bland annat ska hansyn till brukningsenheter tas vid
planering av ldgen for planskilda korsningar och det kan till exempel bli aktuellt
att binda samman enskilda vagar for att fler ska kunna nyttja en planskild
korsning.

Stor vikt kommer att l4ggas vid en effektiv och resurssnal masshantering.
Schaktmassor ska ateranviandas i projektet i mdojligaste man for att minimera
behov av tillférda jord- och bergmassor. Det kommer dock att behovas tillforsel av
massor som klarar de tekniska kraven pa vagoverbyggnad. Naturgrus kommer inte
att anviandas forutom i anslutning till fiskférande vattendrag. Vid planering av
masshantering kommer atgirder vidtas for att motverka spridning av invasiva
arter. Det kan bli aktuellt med borttransport av pavisat férorenade massor.

Landskapsanpassning och rumsliga samband ska tas till vara genom att vigens
utformning ska ta sin utgdngspunkt i landskapets form, skala och karaktar. I det
oppna dalgangslandskapet ar inriktningen att vagen ska inordnas i landskapet pa
ett sitt som begriansar den visuella dominansen, medan utformningen i
skogslandskapet ska goras pa ett satt s att vagens ekologiska barridrverkan
minimeras.

Historiska samband mellan gérdsldgen, dldre landsvagar och odlingslandskap ska
fortsatt vara avlasbara. Nya parallellvigar och viaganslutningar ska utformas med
hansyn till befintlig bebyggelsestruktur och i en skala som harmonierar med
omgivande landskap. Alléer, tradridaer och stenmurar som markerar historiska
strukturer ska viarnas, da de bidrar till landskapets ldsbarhet och identitet.

Viagens barridreffekt for fauna ska begransas genom vil integrerade faunapassager
samt anpassade broar och trummor som mojliggor passage for storre vilt, mindre
daggdjur, kraldjur och vattenlevande arter.
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Viagkanter och slanter ska ges forutsattningar att bidra till ekologiska samband,
bland annat genom att kunna linka samman virdefulla grismarker och
lovskogsmiljoer.

Faunastingsel ska utformas och placeras sa att visuell barridreffekt begriansas,
sarskilt i det oppna dalgangslandskapet.

Utformningen av passagen over Iglabacken ska ges sarskild omsorg, da detta ar
strackans mest komplexa del dir ekologiska, visuella och kulturhistoriska virden
sammanfaller. Lovskogsmiljoerna langs vattendraget ska varnas som
landskapsbildande element och som spridningskorridor for arter. Passagen ska
utformas med ambition att stiarka den ekologiska funktionen fér bade land- och
vattenlevande arter. Skyddsatgarder for att minska negativ paverkan pa
vattendragets varden ska vidtas.

Ny eller ombyggd bro 6ver Surtan ska utformas med ambition att forbattra
mojligheterna till faunapassage och minska barridreffekter for vattenlevande arter.
Utformningen ska ta hansyn till Surtans centrala roll i landskapet samt dess hoga
ekologiska och landskapsbildande varden. Skyddsatgarder med syfte att inte
langsiktigt paverka vattenkvaliteten i Surtan negativt, eller forsimra
forutsattningarna for arter knutna till skyddsvérden i riksintresset for naturvard,
ska vidtas.

Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag (TDOK
2014:1021) samt tillhérande handledning (TDOK 2016:0246) for nybyggnad och
vasentlig ombyggnad av viag och jarnvag ska tillimpas. Projektet bedoms utgora
vasentlig ombyggnad vilket innebér att dessa riktvirden ska ligga till grund for
bedémningen av paverkan och behov av skyddsatgarder.

Under byggtiden tillaimpas Naturvardsverkets allmidnna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15).

Riskanalys avseende vibrationer som kan uppsta under byggtiden kommer att
utforas for att identifiera risk for skador eller storningar samt for att vid behov
foresla skyddsatgarder.

Trafikverket arbetar systematiskt med att minska projektets klimatpaverkan. Det
innebar bland annat anvandande av verktyg for klimatkalkyl under planlaggning
och projektering, vilket ar en forutsattning for att kunna stalla krav i
entreprenaden pa en minskad klimatpaverkan avseende de material som anvinds,
krav pa arbetsfordon och -maskiner samt minskade transporter.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Atgirderna #r lokaliserade till befintlig viig och dess niromrade och innefattar
ombyggnad och komplettering av befintlig viag. Negativa effekter bedoms kunna
begrinsas genom anpassningar och att lampliga skydds- och forsiktighetsatgiarder
tas fram i det fortsatta arbetet.

Utifran projektets karaktir och férviantade miljoeffekter gor Trafikverket
sammanfattningsvis bedomningen att planerade atgarder inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfoéra en betydande miljopaverkan ska projektet
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkinnas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i
den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga
myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns
beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet kommer foljande fragor att sarskilt uppméarksammas:
e Utredning gallande vilken sida av vag 156 som breddningen skall utforas.

¢ Birighetsutredning om befintlig bro 6ver Surtan ar mojlig att bredda eller
behover ersattas.

e Utredning gillande optimala ldgen for planerade planskilda korsningar
samt faunapassage.

e Fordjupade utredningar samt samrad med berorda kring anslutningar av
enskilda vagar och dndrad trafikforing.

e Hur trafiken under byggtiden ska hanteras.

e Paverkan pa natur- och kulturviarden behover belysas utifran beslutad
utformning av vigen. Kompletterande naturviardesinventering ska goras
for omraden som ligger utanfor det tidigare inventeringsomradet.
Arkeologisk utredning steg 2 kan komma att kriavas i omréden néra vag 156
som i arkeologisk utredning steg 1 har pekats ut ha potential for idag
okanda lamningar.

e Bullerutredning.

e Paverkan pa ytvattendrag samt behov av grundvattensankning vid
planskilda passager och eventuell paverkan pa allminna eller enskilda
intressen.

e Behov av tillstdnd och dispenser samt eventuellt behov av dndring av
detaljplan vid Tomten.
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