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1. Sammanfattning

Trafikverket tilsammans med Kungéalvs kommun driver projektet fér en utbyggnad av en
gang- och cykelvag utmed vag 168. Projektet, som &r lokaliserat utmed det statliga vagnatet
syftar till att trafiksakerheten ska bli battre for de oskyddade trafikanterna pa strackan,
sarskilt sommartid d& vagen har mycket trafik. Detta ger stora fordelar for rekreation och
friluftsliv i omradet.

V&g 168 fungerar som en lokal lank mellan bebyggelsen i omradet och som genomfartsvag
for trafikanter mellan Marstrand och Kunga Iv, seFigur 1. Marstrand ar ett populart
besoksmal under sommartid och detta medfor en kraftig 6kning av trafiken. | dagslaget
saknas detvagren, gang- och cykelvag, passager ér oskyddade trafikanter och yta for
vantade resenarer vid busshallplatser langs strackan.

— Start/ stopp fér vagplan )

Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1 Oversiktskarta.

De atgarder Trafikverket har valt att ga vidare med i vagplanen ar att en gang- och cykelvag
anlaggs pa den norra sdan och staytor vid busshallplatserna anlaggs samt att vagbanan
breddas i stort sett Iangs hela stréackan.Vid korsningen dar vag 612 ansluter till vaAg 168
kommer trafiksdkerhetshéjande atgard att genomféras i korsningen, for att minska péa
lutningen for vag 612. | anslutning till korsningen kommer ocksa en refug att anlaggas.

Flertalet riksintressen berors av vagplanen, men da de fysiska ingreppen ar sma och dale
planerade atgarderna gors i direkt anslutning till befintlig vag bedéms paverkan pa
omradena vara sma. Langs med strackan star det manga stenmurar och stengardesgardar
som vittnar om bygdens agrara historia. Murarna utgor ocksa en viktig del i
forutsattningarna for den biolog iska mangfalden i omradet och flertalet &r ocksa
biotopskyddade. Flertalet av dessa murar kommer att flyttas till foljd av de planerade
vagatgarderna, malet ar att samtliga murar ska ateruppbyggas ilikvardiga miljoer som de
star i idag for att behalla deras funktion bade for kultur och natur. Tre biotopskyddade alléer
finns ocksa i omradet, varav tva berors genom avverkning.



En kulturhistorisk intressant bykarna och en fornlamning upptagen hos
Riksantikvarieambetet berdrs av vagplanen. Anpassningar har gjorts for att sa langt som
mojligt undvika intrdng i dessa miljder. Visst intrdng ar dock oundvikligt vid gardarna i
strackans Ostra del.

Inga naturomradden med hoga varden har noterats under den naturvardesinventering som
gjorts. Marginella intrdng gors i omraden som avlansstyrelsen pekats ut som viktig odlings-
och betesmark. En fridlyst och tva rodlistade arter har noterats inom omradet. De berdrda
beddéms ha goda chanser till teretablering med hjalp av skyddsatgéarder.

Tva vattendrag som korsar vagen beors i den man att trummorna under vagen behover
bytas ut eller forlangas. Ingen bestdende paverkan pa vattendrages varden eller
forutsattningar beddms komma av planférslaget.

Langs med strackan finns det redan idag bullerstérda fastigheter och vagplanen medfor
endast mycket sma forandringar av bullersituationen. Bullerskyddsa tgarder foreslas pa ett
antal platser langs med strackan, antingen som vagnara eller fastighetsnéra, for att forbattra
ljudmiljon for de narboende.

Inga féroreningar 6ver jamforvarde na for denna plan har noterats vid markprovtagning.
Tjarasfalt med forhd jda PAH-varden finns dock lang strackan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

V&g 168 ingar i det lokala vagnatet som forbinder Marstrand med Kungalv och E6. Mellan
Kungalv och Marstrand passerar vag 168 genom flerabebyggelseomraden varav den
studerade delen genom Tjuvkil &r ett. | Tjuvkil fungerar vagen bade som en lokal lank
mellan bebyggelsen i omradet och som en genomfartsvag for trafikanter mellan Marstrand
och Kungalv/E6. Vag 168 ar den enda landforbindelsen fill och fran Marstrand, Norddn och
Kodn. Det innebar att all trafik med bil, buss och cykel till 6arna passerar genom orten
Tjuvkil. Det finns ocks& manga sommarboende léangs vagen och vid Nordon finns det en stor
fritidsbathamn.

Vag 168 ansluter dels till vag 612 mot Tjuvkils huvud dar Kungélvs kommun planerar att
detaljplanelagga ett stérre omrade med bostader, Tjuvkils huvud Tjuvkil 2:67 , Tjuvkil 2:67
med flera, etapp A, och dels till vag 570 som stracker sig fran Tjuvkil mot Karna. Ytterligare
cirka 15 enskilda vagar av uppsamlande karaktar fran bebyggelsekoncentrationer och
omkring ett 30 -tal utfarter fran fas tigheter ansluter till aktuell vagstracka. Under sommartid
och vid storre event i Marstrand ar trafikékningen pa vag 168 markant.

Befintlig vagbredd pa vag 168 varierar mellan 5,3och 6,3 meter med ett korfalt i vardera
riktningen samt att det sakna s vagren. Langs stora delar av strackan rader
omkdrningsforbud och vid korsningspunkter galler vajningsplikt alternativt stopplikt for
anslutande vagar. Befintliga busshallplatser ar avlag standard och eventuella p& och
avstigande resenarer som onskar korsa vagn ar i dagslaget oskyddade da vagen saknar
trafiksaker passage.All gang- och cykeltrafik ar hanvisad till vagbanan vilket resulterar i en
osaker trafikmiljo for oskyddade trafikanter da vag168 saknar vagren

Syftet med att anlagga engang- och cykelvag utmed vag 168 ar attoka trafiksakerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter.

2.2.  Tidigare utredningar

Arbetet med vag 168 och forslag till forbattringsatgarder har pagatt i manga ar.

Ar 1993 genomférde Kungalvs kommun férstudier géllande befintli g vag och ny strackning
vid Tjuvkil, detta resulterade i att fyra olika alternativ till ombyggnad av vagen redovisades.

Ar 1995 pébérjades arbetetmed en vagutredning fér vag 168 delen Marstrand 1 Ytterby, da
miljobalken inférdes &r 1999 kunde denna vagutredning inte utgéra underlag for beslut om
fortsatt projektering , utredningsprocessen fick istallet delvis géras om.

Mellan &r 1999 - 2000 genomfordes darfor forstudien Vag 168, Marstrand © Kungalv, delen
vid Tjuvkil. Beslut togs att en vagutredning skulle uppréattas som studerar de tva tidigare
foreslagna alternativen for nystrackning samt férslaget om en upprustning av befintlig vag.

Vagutredningen fardigstalldes &r 2002 och dar beslutade davarande Vagverket att fortsatt
arbete skulle inriktas pa utbyggnad av vag 168 i ny strackning. Genom detta beslut avvek
Véagverket fran lansstyrelsens avstyrkan av denna nystrackning. Lansstyrelsen forordade



istéllet ett nollplus -alternativ, d et vill sdga en forstarkning och upprustning av vag 168:s
befintliga strackning. Lansstyrelsens motiv var att nystrackningarna innebar en pataglig
skada pa riksintresset for naturmiljé enligt 3 kap miljobalken men ocksa en pa taglig skada
pa riksintresse enligt de sarskilda hushallningsbestammelserna i kap 4 miljobalken.

Under 2011 och 2012 fortsatte Trafikverket med arbetsplan infor en planerad byggstart ar
2015. Slutligen presenterades ett forslag till en ny strackning som jamfért med tidigare
alternativ i vagutredningen hade flyttats nagot norrut i sin sédra del samt sammanfoll nagot
med befintlig vag 570. Lansstyrelsen beslutade da att nystrackningen inte langre kunde
anses ge en pataglig skada pa riksintresset for natuvard enligt 3 kap miljobalken , men
fortfarande innebar en pataglig skada pa riksintresset enligt 4 kap miljobalken. Trafikverket
avbrot darmed arbetet.

Ett alternativ dar man skulle nyttja vag 570 till Skraddaron for att sedan leda trafiken via en
ny bro over till Nordon har @ven figurera t. Alternativet innebar uppenbar risk for pataglig
skada pa riksintresse for naturmiljo och friluftslivet samt pa riksintresset enligt 4 kapitlet
miljdbalken. Dessutom bedtms alternativet vara mycket kostsamt.

Trafikverket har sett 6ver kapacitet, framkomlighet och trafiksakerhet for befintlig vag 168
genom Tjuvkil. Utredningen, som inkluderar Kungéalvs kommuns planer for utbyggnad i
Tjuvkil och langs vag 168 mot Marstrand, visar att kapaciteten och framkomligheten ar
tillréc klig. Daremot ar trafiksakerheten for framst de oskyddade trafikanterna bristfallig.

Kungéalvs kommun har darfor gett Trafikverket uppdraget att projektera en l6sning for vag
168 genom Tjuvkil som syftar till att 6ka trafiksakerheten for framst oskyddade t rafikanter
samt forbéttra framkom ligheten for busstrafiken. Alternativet att bygga en forbifart ar
saledes inte aktuellt.

2.2.1. Andamal

Andamalet med utbyggnad av gang- och cykelvag ar att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter och att man far ett Iangt och sammanh&ngande strdk mellan Kungalv och
Marstrand samt att det ger stora férdelar for rekreation och friluftsliv.

2.2.2. Projektmal

1 Oka trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanterna.

1 Skapa god framkomlighet for kollektivtrafiken s amt 6ka tillganglighet en for
kollektivtrafiken .

{ Bibehalla god framkomlighet pa vag 168.

f Minimera intrAnget/paverkan pa den befintliga miljon. For att bevara den
miljé/landskapshbild som finns dar idag kravs gestaltningsatgarder.

1 Begréansa storningar for ndrboende, under projekter ing, byggskedet samt
driftskedet.



Fyrstegsprincipen
Nar Trafikverket beslutar om val av atgarder i investeringsprojekt anvander man sig av den
sa kallade fyrstegsprincipen, i detta projekt valdes stegtre.

Fyrstegsprincipen &r Trafikverkets arbetsstrategi som tillampas for att sakerstélla en god
resurshallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Varje enskilt
steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och
av infrastruktur.

Fyrstegsprincipen

Tank om 3 Bygg om

Atgarder som kan p8verka Begransade
behov av transporter och val ombyggnadsatgéarder
av transportsatt

Optimera 4 Bygg nytt

Atgarder som Nyinvesteringar och std
effektiviserar nyttjanderatt ombyggnadsStgarder

av befintlig infrastruktur
och fordon

2.3.  Beslut om betydande miljdpaverkan

Beslut togs av Lansstyrelsen Vastra Gotaland, datera2018-03-28, om att projektet inte
antas medfora betydande miljopaverkan enligt miljobalken 6 kap 26 §.

2.4. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan , seFigur 2.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

| denna véagplan har Trafikverket och Kungélvs kommun kommit éverens om att &rendena
for framtagande av vagplan respektive detaljplan for vag 168 gerom Tjuvkil, ska drivas
parallellt och med samordnat férfarande i enlighet med 5 kapitlet i plan - och bygglagen (SFS
2010:900). Syftet med samordningen ar att undvika dubbelarbete och dubbla prévningar.
Vagplanprocessen,som leds av Trafikverket, ar huvudprocess.

| bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en
betydande miljopaverkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till



vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets -
och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for
granskning sa att de som kerérs kan lamna synpunkter innan Tra fikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststélld foljer en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket séatta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det inne bar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling EGranskningshandling

Faststallelsehandling
Framtagning av underlag

‘E fér lansstyreisens beslut om Fram:gnill:!:b:v :'.‘n'.br‘h" Kungérande och granskning Faststillelse
1 betydande miljopiverkan L
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" ]
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Figur 2 Planlaggningsprocess for vagplan, nuvarande skede ar samradshandling.

2.5. Nationella mal

| kapitlet redovisas ett urval av lagar och regler, baserat pa vad som ar aktuellt for ett
vagprojekt och en vagplan.

2.5.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomisk
effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet. Det dvergripande malet stods av tvd huvudmal med tillhérande preciseringar,
funktionsmalet som beror till ganglighet for manniskor och gods samt hansynsmalet som
handlar om sakerhet, miljé och hélsa.

Funktionsmalet,

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, d et vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassadill att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det évergripande generationsmalet for
miljé och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.
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2.5.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 17
etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebar att till nasta generation lamna éver
ett samhalle dar de stora miljoproblemen &r I6sta, utan att orsaka 6kade miljé - och
halsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken och &ar vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. Miljomalen har
foljts upp mot artalet 2020 , arbetet med att félja upp miljomalen kommer att fortga aven
efter ar 2020.

De 16 miljokvalite tsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal. | Tabell 1

nedan listas de 16 nationella miljokvalitetsmalen varav sex, markerade medfarg, bedoms
vara aktuella i proj ektet.

Tabell 1 De nationella miljokvalitetsmalen, de markerade bedéms berérs av aktuellt projekt.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balanssamt levande kust och skargéard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergbdning 15. Godbebyggd milj6

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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3. Miljobeskrivning

Den 28 mars 2018 fattade Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan beslut om att vagplanen inte
kan antas medféra betydande miljopaverkan. Detta innebar att ndgon miljokonsekvens-
beskrivning inte behdver uppréat tas utan vagplanens bedémda konsekvenser fér ménniskors
hélsa och for miljon redovisas i en miljobeskrivning.

Syftet med miljébeskrivningen ar att beskriva de huvudsakliga effekterna och
konsekvenserna for manniskors halsa och for miljon, samt att beskriva vilka skyddsatgarder
som ska genomforas for att begransa projektetsnegativa effekter for miljén.

| kapitel 4 beskrivs de befintliga forhallanden som bedomts relevanta for detta projekt. |
kapitel 5.3 och 5.4listas de skyddséatgarder som bestamts i plan @h som ska genomforas
och besta efter byggnationens fardigstallande.Dessaskyddsatgarder utgor ocksa
forutsattningar for de konsekvensbedémningar som finns i planbeskrivningen. | kapitel 6
beskrivs effekter och konsekvenser under bygg och driftskedet for respektive miljdaspekt. |
avsnitt 6 redovisas aven de skyddsatgarderoch anpassningar som inarbetats vid
projektering av atgarderna samt de krav om skyddséatgarder och forsiktighetsmatt som
foreslas galla for den entreprenér som kommer att utfora det prakt iska arbetet. Med
skyddsatgard menar man skadeférebyggande eller skagbegransande atgarder. En samlad
beddmning 6ver projektets effekter och konsekvenser for miljén gors i kapitel 7,
tillsammans med en beskrivning av projektets éverensstammelse med miljokvalitetsmal.
miljdbalkens allménna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestdmmelser om
hushallning med mark och vattenomraden tas upp i kapitel 8.

3.1.  Miljokompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomférts av erfarna

projekté rer och handlaggare och foljer gallande normer och krav. Tekniksansvarig Miljo och
miljoé handlaggare har varit del av den projektgrupp som projekterat vagforslaget.
Teknikansvarig Miljo och miljohandlaggar na har relevanta universitetsutbildningar och
flerarig erfarenhet av miljsbedomningar, vagplaneprocessen, och miljdbeskrivningar.
Kunskaper fran tidigare upprattat samradsunderlag och samrad for detta projekt har tagits
tillvara. Miljobeskrivningen ar framtagen av  AFRY pa uppdrag av Trafikverket.

3.2.  Avgréansningar

3.2.1. Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen bestar av @t direkta markanspraket och av
influensomradet. Det direkta markanspraket omfattas av omraden dar vagen breddas, gang-
och cykelvag anlaggs eller dar hallplatser justeras. Influensomrad et utgérs av omraden som
kan paverkas av forandringar langre ut fran det faktiska atgardsomradet. For detta projekt
galler det framst for buller och vattenmiljo. Buller har beraknats for samtliga paverkade
fastigheter. For vattenmiljon utgors influensomrad et av denedstréms liggande vatten-
miljéerna och de vattenomraden som berérda vattendrag rinner ut i.

3.2.2. Tematisk avgransning

En miljobeskrivning ska i den utstréackning det behévs med héansyn till verksamhetens eller
atgardens art och omfattning innehalla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med
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lagstiftningen. Detta innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingdende, men
ocksa att milidaspekter av liten relevans for vagplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte
alls.

De miljoaspekter och intressen som bedoms bli paverkade av projektet och som kommer
beskrivas i miljdbeskrivningen avseende férutsattningar, forvantade effekter och
konsekvenser arriksintressen och omradesskydd, omraden som undantas fran forbud enligt
miljdbalken, kulturmiljd, naturmiljon, vattenmiljd , boendemiljé och hélsa, samt
naturresurser.

Miljoaspekter som inte beddms bli berdrda eller endast berérda i mycket begrénsad
omfattning utreds inte vidare i miljgbeskrivningen. | denna utredning géller det nedan
aspekter med motivering:

1 Klimat och risker - Det finns inga uppgifter i Myndigheten for samhéallsskydd och
beredskaps dversvamningskartering eller i Kungélvs kommuns dversiktsplan som
tyder pa att det foreligger risk for 6versvamning inom utbredningsomradena,
varken i dagslaget eller till foljd av klimatférandringar. Inte heller nagra andra
klimatkopplade risker beddms vara aktuella for projektet. Vag 168 ar inte
rekommenderad vag for farligt gods och ingen forhéjd riskniva bedoms foreligga.

1 Rekreation och frilufts livi De arealer som berors av markansprak bedéms inte
anvéandas for rekreation . Den aktuella vagstrackan binder daremot samman olika
malpunkter och bostader. Projektet bedéms darfor ge positiva effekter genom okad
tillganglighet o ch majlighet att pa ett sakert satt ta sig mellan dessa.Riksintresset
for friluft slivet hanteras under kapitel 4.5.1 (férutsattningar) respektive 6.5.1
(paverkan). En sammanfattande beskrivning gors ocksa i kapitel 8.4.

9 Areella naringar i endast en mycket begransad andé&jordbruksmark tas i ansprak
som foljd av vagplanen. Inga svarigheter att fortsatt bruka den kvarvarande marken
i samma utstrackning som idag bedéms komma av planen Ingen skogsbruksmark
eller vattenresurser berdrs mer an i mycket begransad omfattning.

1 Vibrationer 1 | utredning sarbetet har en vibrationsanalys genomférts. Analysen
visar att inga av de analyserade fastigheterna kommeratt fa en férsamring avseende
vibrationer eller fa komfortstorande vibrationer fran utbyggnaden av vag 168.

3.3. Beddmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamférs med nollalternativet som huvudsaklig
bedémningsreferens. Nollalternativet beskriver den mest troliga situationen ar 2040 om
projektet inte genomfors.

Vid konsekvensbeddmning ska bade det aktuella intressets varde och de forvantade
effekternas omfattning beaktas. Matrisen i Tabell 2 nedan ger en f&enklad beskrivning av
metodiken bakom dessa bedémningar. Matrisen innehaller en fyrgradig skala (stor, mattlig,
liten negativ konsekvens och positiv paverkan). De positiva konsekvenserna graderas
vanligtvis inte. Den fyrgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre
skillnader darmed inte alltid framgér , konsekvensbedémningarna atféljs darfor alltid av
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beskrivande texter som innehaller motiveringar till bedémningarna. | bedémningen av
projektets konsekvenser beaktas dven de skyddsatgrder som foreslas.

Déar kunskap eller information saknas bedéms vardet som hdgt i enlighet med
forsiktighetsprincipen.

Tabell 2 Beddmningsmetodik vid konsekvensbeddmning

Intressets varde | Paverkan, ingreppets/stérningens omfattning

Stor negativ Mattlig negativ Liten paverkan Ingen eller
paverkan paverkan positiv paverkan
Hogt varde Mattlig konsekvens Ingen eller positiv
konsekvens
Mattligt varde Mattlig konsekvens Liten konsekvens Ingen eller positiv
konsekvens
Lagt varde Mattlig konsekvens Liten konsekvens Liten konsekvens Ingen eller positiv
konsekvens

3.4.  Osakerheter i beddmningar och metoder

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden och det finns darfor
alltid ett matt av osakerhet i bedémningarna. Ett visst matt av osakerhet forekommer ocksa i
de inventeringar och undersdkningar som gjorts trots att standa rdiserade metoder anvants.
Detta avser framst inventeringar av natur och vatten, samt markmiljéinvente ring.

Natur vardes- och vatteninventering med avseende pa att det kan tillkomma eller falla bort
varden under tidsperioden mellan genomférd inventering och pabdérjad/ slutford
byggnation. Markmiljéinventeringen gors enligt en stickprovsmetod , vilken beskrivs under
kapitel 4.5.6, och medfor darfor ett mindre matt osékerhet.

3.5. Nollalternativ

Nollalternativet &r de konsekvenser som kan forvantas uppsta om den planerade
verksamheten eller atgarden inte kommer till stén d. Nollalternativet for projekt et utgors av
nuvarande vag 168 utan andra atgarder an nodvandigt underhall. Bebyggelse och
verksamheter kan tillkomma och véagtrafiken beréknas oka.

Den miljdaspekt som paverkas negativt i storst grad av nollalternativet ar b oendemiljé och
halsai buller. D& vagtrafiken beréknas 6ka bedoms dven de bullernivaer som boende
utsatts for oka. Se vidare omkonsekvenser for buller under kapitel 6.5.6. Aven
strandskyddet och riksintresset for hogexplo aterad kust paverkasdelvis negativt av att
projektet inte genomfors da allmanhetens tillgang till strandomraden inte tryggas.

For 6vriga miljoaspekter bedémsinga stora negativa foljder uppsta da inga nya markingrepp
gorsi nollalternativet . Det innebéar att de varden som finns idag till stor del finns kvar. Detta

galler sarskilt for de biotopskyddade objekten i vagomradet.

En sammanstallning for nollalternativets konsekvenser finns under kapitel 7.3.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Véag 168 ar en statlig vag och ar klassad som primar lansvag som leder mellan Marstrand och
Kungalv. Aktuellt omrade avgransas av Nordosundet i vaster och Gethayen i Gster, seFigur

3. Vagen kantas bitvis av bebyggelse men till stérsta del forekommer kraftig vaxtlighet samt
berg nara inpa vagen.Vagen har somuppgift att vara en lank mellan bostader och
verksamheter i omradet samt att vara en lank till och fran de t 6verordnade vagnatet. Vag

168 fungerar idag bade som en lokal vag i Tjuvkil, men ocksa som en férbindelse till Kungalv
och E6 och som genomfartstrafik till och fran Marstrand eller till Nordon.

Utmed den aktuella strackan som beraknas bli cirka 3400 meter lang, ansluter bland annat
vag 612 fran nordvast, vilken leder till Tjuvkils huvud. Vag 570 som ansluts fran sydvast till
vag 168, stracker sig fran Tjuvkil via Karna och Kornhalls farja vidare séderut till Goteborg.
Utbver dessa tva allmanna vagar ansluter 15 enskilda vagar samt omkring ett 30-tal
fastigheters utfarter till vag 168.

612

-==| 168 }-~~ T %

\
Wiy . 168

570

Figur 3 Aktuellt utredningsomrade markerat med rod streckad linje.

V&g 168 har ett korfalt i vardera riktningen dar omkérningsforbud rader pa vissa delar av
strackan. Vagbredden varierar mellan 5,3 - 6,3 meter och vagen saknar vagren.
Hastighetsbegransningen ar till stora delar 70 km/h langs strackan. Fran 800 meter vaster
om korsningspunkten med vag 570 till 100 meter 6ster om korsningspunkten &r hastigheten
50 km/h.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

42.1. Motorfordonstrafik

Trafikfloden langs strackan berdknas med utgangspunkt fran Trafikverkets matningar som
finns redovisade i vagtrafikflodeskartan. Floden hamtas fran fem olika matpunkter, se Figur
4. P& vag 168 utfordes matningarna ar 2017, pa vag 612 ar 2009 och pa vag 570 ar 2016.
Matningar for sommartrafiken har utférts under ar 2015 och 2017.
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ADT 2009: 200 f/d
[ADT 2017: 3720 f/d |

) ’
,_| ADT 2017: 4250 f/d
Q

Tjuvkil

W

ADT 2017: 5520 f/d

ADT 2016: 1030 f/d

4

Figur 4 Trafikfloden och méatpunkter fran Trafikflodeskartan.

| Tabell 3 visasen sammanfattning av vagtrafikuppgifter for prognosar 2040 som anvandes
vid bullerberékningar na.

Tabell 3 Vagtrafik for prognosar 2040.

Vag 168, vaster om vag 612 (strackan km 0/00071 8 250 7,5 70
1/460)

Vag 168, vaster om vag 612 (strackan km 1/46Q 8 250 7,5 50/70*
1/630)

Vag 168, mellan vag 612 vag 570 9670 7,5 50/70*
V&g 168, dster om vag 570 (strdckan kn 2/820 i 11 080 7,5 50/70*
2/990)

Véag 168, dster om vag 570 (strdckan dster om km 11 080 7,5 70
2/990)

Vag 612 2290 5 50
Vag 570 3740 7,5 50/70

* 50 kmh undertre manader p& sommartidch 70 km/timme underesten av aret for nollalternativet. 50
km/h &ret runt for utbyggnadsalternativet.

4.2.2. Kollektivtrafiken

Langs den studerade vagstrackan finns sju busshallplatser seFigur 5. Vid alla hallplatser
forutom en, Norddsundet, stannar bussen ibadariktningar na vilket betyder att det finns 13
stéllen dar bussen stannar langs véag 168 genom Tjuvkil. Av de 13 &det endast fyra som ar
utrustade med busskurer, i 6vrigt &r det ingen av demsom ar tillg&nglighetsanpassad. Alla
busshallplatser haller en lag standard och s&nar ett hogt kantstod. Vissa hallplatser ar
endast en stolpe, ingen yta att st pa utan resenarer star i diken eller p& vagenAvstanden
mellan hallplatserna varierar mellan 330 och 850 meter och det saknastrafiksakra gang-
och cykelpassagerdngs med strackan.
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Figur 5 Befintliga busshallplatser langs studerad stracka.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Kungalvs kommun beslutade redan &r 2007 att framja utveckling en av ett sammanh&angande
huvudnét av gang- och cykelvagar, i majligaste man skilt fran biltrafiks ystemet. Ett tiotal
gang- och cykelstrackor prioriterades och strackan i Tjuvkil har funnits med i Trafikverkets
planer sedan ar 2002.

Inom aktuellt utredningsomréade ar oskyddade trafikanter i dag hanvisade till att fardas i en
blandad trafik dar trafikmi ljon ar ogynnsam da befintlig vag saknar vagrenoch ar under
perioder hart trafikerad. Idag finns det en befintlig gang och cykelvag vaster om Tjuvkil
som bérjar pa bron éver Nordésundet och leder till Marstrands farjelage.

Trafiksakerh etsstandarden &r idag 1ag pa vag 168framst med tanke pa den otillrackliga
vagbredden och att det saknasen separerad gang- och cykelvdg. Standarden fér korsningar
och busshallplatser utmed vag 168 ar idag bristfallig och sidoomradena ar ej sakrade.

4.2.4. Barnperspektivet

For att mojliggora for barn och unga att ta sig mellan hemmet, skolan och andra aktiviteter
bor trafikslag s& som gang, cykel och kollektivtrafikresor prioriteras i trafikmiljon. Det vill
sdga att det bor finnas ett trafiksakert, try ggt och heltickande gang och cykelnat som
stracker sig mellan malpunkter och hallplatser. | nulaget ar trafiksakerheten och
framkomligheten pa vag 168 bristfallig. Merparten av bostader och malpunkter ligger utmed
vagen pa den nordéstra sidan. Mellan dess saknas engdng- och cykelvag vilket medfor att
oskyddade trafikanter far rora sig i bland ad trafik. Dessutom ar befintlig vagbelysning
fordldrad och vagrenarna smala och terrangen ojamn, vilket begransar mojligheten att ga
eller cykla langs med vagen. Vidare finns det inga gang och cykelpassager pa platser med
korsningsbehov. Detta kan medféra att vagen upplevs som en mental och fysisk barriar for
barn och unga som bor och besoker Tjuvkil. Barnen blir begransade till att fa skjuts och i
forlangningen kan det av olika skal f& negativa konsekvenser pa deras vardagsliv.

Kollektivtrafikforbindelserna ar daremot goda. Véagen trafikeras av flera bussar i linjetrafik

och det finns sju hallplatser med halvtimmestrafik pa vardagar. Hallplatserna ar dock inte
tillga nglighetsanpassade och avsaknaden agang och cykelvdgar samt passager till
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hallplatserna kan forsvara resandet med kollektivtrafik en. De narmsta skolorna ligger i
Karna respektive Halta, drygt en mil bort fran Tjuvkil och skolbarnen ifran Tjuvkil erbjuds
skolskjuts via Vasttrafik dit. Trots detta ar skjutsningsgraden hog, vilket delvis kan vara ett
resultat av bristande framkomlighet och trafiksékerhet for oskyddade trafikanter langs med
vagen.

4.2.5. Detaljplaner

Omvandlingsplaner

Kungélvs kommun planerar for utbyggnad av VA i Tjuvkil, vilket innebér att man ocksa
kommer att se dver de befintliga fritidshusplanerna och erséatta dessa med detaljplaner med
utokad byggratt pa fastigheterna for bostader. Darigenom mgjliggér man en utveckling mot
mer permanentboende i omradet.

Foljande befintliga detaljplaner ligger till delar inom nytt detaljplaneomrade:

1 Byggnadsplan for fritidsomrade Tjuvkil Vastergard, Tjuvkil Uppegéard och Tjuvkil
Vastergard.

1 Byggnadsplan for fritidsomradet Tjuvkil (Tjuvkil 3:54) ( upprattad 1952-54, rev
1956).

M Detaljplan for Tjuvkil 2:40 (2007, rev 2008).
{ Detaljplan fér Forskola och Aldreboende del av Tjuvkil 1:4 (2009).
1 Detaljplan for Tjuvkil 1:7 , Matskarsomradet (2010, rev 2011).

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Tjuvkil ingdr i det som i Gversiktsplanen benamns som kustzon. Enligt 6versiktsplanen fran

2010 och som antogs 201201-190 mf at t ar kust zonen O0det omr-de som har
landskapsmassigt, funktionsmassigt eller bebyggelseméssigt samband med kusten och

haveto. D e t utveaklingemn av kustgniradem bdh landsbygden sker med hansyn till

natur - och kulturvarden samt strandskyddet. Enligt éversiktsplanens miljokonsekvens -

beskrivning (2011-10-19) beddéms akermarken i Tjuvkil vara relativt fragmenterad av

bebyggelse och innehaler inte hogt klassade dngs och hagmarksobjekt.

| 6versiktsplanen framhévs att straket langs vag 168 fran Tjuvkil och ut till Marstrand &r en
av kommunens mest attraktiva miljoer. Det har lange funnits ett starkt utbyggnadsintresse
langs vag 168 eftersom denna utveckling ge orten mdjlighet att starkas samt utgora ett
komplement till serviceorten Marstrand.

Tjuvkil och Marstrand ligger langs det sekundara straket och 6versiktsplanen framhéver att
pa sikt bor kollektivtrafiken och trafiksakerheten forbattras da standarden vi d tiden av
forfattandet av 6versiktsplanen var bristfallig. Oversiktsplanen foreslar bland annat att det
ar viktig med ett sammanhangande gang och cykelstrak langs hela vag 168 samt
kompletterande atgarder som hojer trafiksdkerheten. Enligt 6versiktsplane n forvantas
Tjuvkil vaxa betyd ligt mer &n narliggande byar i invanarantal fram till ar 2020 vilket ger
ytterligare incitament till att forbattra befintliga vagforhallanden. Det innebar aven ett
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behov av utokad service av framforallt barnomsorg. Pa sikt spé& Tjuvkil kunna bli en
serviceort.

Att utvecklas till serviceort kommer i férsta hand méjliggéras genom omvandling av
fritidshus till permanentbostader och utbyggnad av bostadsomraden. | dagslaget benamns
Tjuvkil som en grannby till omkringliggande servic eorter. Med serviceort menas en ort dar
forutsattningar ska skapas fér exempelvis forskola/skola/fritidshem,

bibliotek/skolbibliotek, distriktsskoterska eller livsmedelsbutik m.m.

Tjuvkil saknar i dagslaget skola och dagligvaruhandel och stérre
verksamheter/arbetsplatser. Barn bosatta i Tjuvkil gar i skola i Karna alternativt Halta som
ligger omkring 11 km respektive 8 km fran Tjuvkil. Barnen har mojlighet att utnyttja
skolskjuts via Vasttrafik men andelen barn som blir kérda av sina foraldrar till och frd n
skolan beddms trots detta som relativt stor. En anledning till detta kan vara att bosatta i
Tjuvkil har sina arbetsplatser i exempelvis Kungalv, Hisingen eller Stenungssund och da kan
barnen lamnas/hamtas i skolan och pa aktiviteter (Karna, Ytterby eller Kungélv) pa vag
till/fran arb etet. Detsamma galler for service och dagligvaruhandling vilken till stor del sker

i Karna, Ytterby och Kungalv.

4.4. Landskapet och staden

Vag 168 genom Tjuvkil ar placerad i ett landskap som topografiskt praglas av bergspartier,
laglanta markomraden och dalgéngar. Inom utredningsomradet varierar marknivan mellan
omkring 07 30 m 6 h. Den véstra delen bestar till stor del av hallmark med stor del berg i
dagen. Har praglas kustlandskapet av havet. De flacka omradena, vilka dominerar cen dstra
delen, anvéands till stor del som odlingsmark inramad av l6vskog. Trad- och
buskvegetationen i landskapet forekommer framst i skyddade sankor och pa
bergssluttningar och bestar till stor del av Iovskog med inslag av barr. Utanfor
utredningsomradet utgors naturmiljon av ett spri cklandskap vilket ar typiskt for Bohuslan.
Landskapet kannetecknas av karga bergsknallar, branta bergssidor och sparsam vegetation.
Soder om vag 168 genom Tjuvkil bestar landskapet av aldre odlings, betes och hallmarker.

Tjuvkil s bebyggelsebestar till stor del av fritidshus utspridd a 6ver ett stérre omrade.
Bostadshus, ofta samlade i mindre kluster, kantar delar av vagen och &r i manga fall
placerade i direkt anknytning till denna. Storre delen av bebyggelsen ar i huvudsak
lokaliserad till 6vergan gszonerna mellan bergspartier och odlingsbar mark. Landskapets
kuperade topografi, odlingslandskapet och vegetationen i kombination med utspridd
smahusbebyggelse och ersmal vag utan vagrenar ger omradet ett uttryck av lantlig
karaktar.

4.5.  Miljo och halsa

45.1. Riksintressen och omradesskydd

Vagplaneomradet stracker sig genom omraden som utgor riksintresse for naturvard, och
friluftsliv enligt 3 kapitlet miljobalken samt hogexploaterad kust enligt 4 kapitlet
miljobalken. Omraden upptagna enligt 3 kapitlet ska skyddas mot atgarder som patagligt
kan skada den utpekade natur eller kulturmiljon. | miljébalkens 4 kapitel anges stérre
omraden som i sin helhet ska visas sarskild hansyn med avseendg@a omradenas samlade
natur - och kulturvarden . Omraden upptagna i miljobalk ens 4 kapitel benamns som
nationallandskap for att belysa att de ar unika och av betydelse foér hela landet.SeFigur 6
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nedan for omfattningen av respektive omrade. Vagplanen ber6r aven ett naturreservat enligt
7 kapitlet miljobalken.

Inget omrade som omfattas av Natura 2000 -bestammelserna berérs av vagplanen.

Riksintresse Naturvarden

Riksintresseomradet Hakefjorden - Marstrandsfjorden 1 Saléfiorden for naturvard tacker
ett storre omrade om bade land- och vattenarealer. Vid Tjuvkil berors framst kustremsorna
av omradet, cirka 350 meter av strackans vastra del ligger inom riksintresset. Omradets
huvuddrag karaktariseras av ett rikt, varierat kus tomrade med stora naturvarden samt
betydande varden for friluftslivet. Har finns stora sammanhangande l6vskogsomraden och
valutvecklade, betade havsstrandangar, hogproduktiva grundbottenomréden och viktiga
rast- och Gvervintringsomraden for fagellivet. Var den for riksintresse utgors bland annat av
en varierande landskapstyp bestdende av vatmarks, skargards-, odlings-, skogs och
havslandskap. | riksintressebeskrivningen lyfts tvd omraden i anslutning till Tjuvkil fram.
Dessa bestar av tva vardefulla I6vskgar med stor artrikedom vid Gullbringa strax 6st om
den aktuella strackan och vid Knipebergen som ligger strax séder om Tjuvkil.

Riksintresse Friluftslivet

Riksintresseomradet Sodra Bohuslans kust for friluftsliv stracker sig fran Lysekil soderut till
Goteborgs norra skargard. Omradet har bedomts ha sarskit goda forutsattningar for
friluftsaktiviteter med mojlighet till bland annat vandring, promenader, bad, batliv,
fritidsfiske och natur - och kultur upplevelser. Privatisering av mark i kustnara bebyggelse,
bullrande bat- och vattenskotertrafik, samt skrap och vrakgods langs stranderkan péatagligt
skada omradets varden enligt riksintressebeskrivningen .

Riksintresse Hogexploaterad kust

Hela Bohuslans kust ar utsett till o mrade av riksintresse for htgexploaterad kust.
Riksintresseskyddet som galler for sarskilda kustomraden runt Sverige innebar att mark och
vatten endast far anvandas pa ett satt som inte patagligt skadar de samlade natur och
kulturvardena inom omradet. Som karaktarsdrag for intresset ingar ocksa att det &r ett
sarskilt attraktivt besoksmal f 6r olika grupper av manniskor just pa grund av sina
hogklassiga, samlade varden. De sammanfattade vardena foér omradet Bohuslans kust bestar
bland annat av ursprunglighet, narhet till omradden med ménga manniskor, férutsattningar
for det rorlig afriluftsliv et, rekreationsmiljoer, samt hogklassiga fornlamningsmiljéer och
aldre bebyggelser. Kombinationen av de olika forutsattningarna bidrar till det hdga vardet.
Hela vagplaneomradet omfatta s avriksin tresset for hdgexploaterad kust.

Naturreservat

Vaster om Tjuvkil och dster om Inston ligger Nordons naturreservat. Naturreservatet syftar
till att varna om d e grunda vattenomradena runt Nord 6n, vilka har stora varden som
reproduktions - och naringsplatser for flera fiskarter. De har ocksa stora varden for fagellivet
och for friluftslivet. | vardebeskrivningen star att dess varden kan paverkas negativt av bland
annat vaganlaggningar, broar och hamnanlaggningar. Vagplanen berér omradet mycket kort
i den vastligaste delen.
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Figur 6 Riksintressen och skyddade omraden inom vagplaneomradet

4.5.2. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt
miljobalken

Vissa verksamheter eller atgarder som faststélls i en vagplan aundantagna fran krav pa
prévning enligt miljobalken. Det galler for anmalan for samrad enligt 12 kap. 68
miljobalken, dispens det generella biotopskyddet samt strandskydd. Dessa hanteras genom
samrad i planlaggningsprocessen.Undantag fran forbud redovisas pa plankartan.

12:6 Samrad

En verksamhet eller tgard som kan komma att vasentligt andra naturmiljon, och som inte
omfattas av tillstdnds - eller anmalningsplikt enligt andra bestammelser i miljobalken, ska
anmalas for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken, ett sa kallar 12:6 samrad.Genom att
vagplanen faststélls undantas behowet av samradet for projektet.

Strandskydd

Strandskyddsbestammelserna i miljdbalkens 7 kapitel 13 § syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden och beva ra goda livsvillkor
for djur - och véaxtliv pa land och i vatten. Kustremsan i nordvastra delen av
utredningsomradet, intill Kockholmen, omfattas av strandskyddsbestammelserna, se Figur
6 ovan.

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden ar en form av omradesskydd som anvards for att skydda smé mark-
och vattenomraden som har sarskilt stora varden for djur - och véaxtarter. Det generella
biotopskyddet omfattar biotoper som genom beslut av regeringen &r generellt skyddadei
hela landet enligt férordningen om omradesskydd (1998: 1252) enligt miljdbalken. Det
generella biotopskyddet omfattar alléer, kéllor med omgivande vatmark i jordbruksmark,
odlingsrésen i jordbruksmark, pilevallar, smavatten och vatmarker i jordbruksmark,
stenmurar i jordbruksmark och &kerholmar .

I denna végplan har 16 biotopskyddade objekt identifierats . De identifierade objekten bestar
av 11stenmurar, ett dike och tre alléer. Se Figur 7 samt Tabell 4 fér en dverblick.
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