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LASANVISNING

Projekt Malandstriangeln och Tunadalssparet har en planméssig indelning i tre delar och rapporten
ar disponerad pa samma vis. Bakgrunden till indelningen i tre delar aterfinns i kapitel 5.

Kapitel 5 Tankbara atgarder

| kapitel 5 beskrivs delarna pa foljande satt:
1  Upprustning befintligt Tunadalsspar pa delen Grindarna -Huggsta.
1 Nybyggnadsdel med tre alternativa korridorer:
o Maland A
o Maland B

o Soder Birs ta
1 Partiellt dubbelspér pA  Adalsbanan, delen E4 -Birsta métesstation , samt eventuell
utbyggnad av tredje motesspar pa Birsta motesstation.

Kapitel 6 Effekter och dess ténkbara betydelse

| kapitel 6 ar delkapitel 6.3 Miljo indelat pa samma sétt som kapitel 5, rubrikerna ar dock
forenklade till:

1  Upprustning befintligt Tunadalsspar

1 Nybyggnadsdel med tre alternativa korridorer:
o Maland A
o Maland B
0 Soder Birsta

9 Partie llt dubbelspér Birsta

| delkapitel 6.4 aterfinns en  Sammanfattning miljo effekter for respektive del for att
delarnas respektive effekter ska kunna utlasas i samlad form.

1  Upprustning befintligt Tunadalsspar
1 Nybyggnadsdel med tre alternativa korridorer:
o Maland A
o Maland B
o Sdder Birs ta
9 Partiellt dubbelspér p&d  Adalsbanan, delen E4 -Birsta métesstation , samt eventuell
utbyggnad av tredje motesspar pa Birsta motesstation.
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Figur 1.1:1 Ortofoto. Tunadalsspéret och Adalsbanan markerade med bla farg.




1 Sammanfattning

1.1 Projektet

Tillgangligheten for godstransporter pa jarnvag
till/fran Sundvalls hamn och industriomradet
Tunadal -Korsta -Ortviken begransas dels av att
Tunadalssparet ar oelektrifierat och i stort behov

av standardhéjning, dels av att det sakna s ett
sOdergaende forbindelsespar (triangelspar)

mellan Tunadalssparet och Adalsbanan.

Bristerna innebar bland annat att transporterna
med jarnvag blir ineffektiva och

kostnadskravande och samtidigt en

tilkommande trafikbelastning pa ett av
Adalsbanans me st anstrangda avsnitt.

Foljande andamal har definierats for projektet:

1  Projektet ska ge effektiva och
miljdanpassade forutsattningar for att in i tre delar: :
trafikera Sundsvalls hamn (TEN  -T). - ‘ \ Neatond B}, Abgyen 1icha s

1  Projektet skame dverka till att en

l&ngsiktigt hallbar patiod
transportsystemuppbyggnad tillskapas i = Nybpggradude (Malind A, Malend 1. 3ces 87 ke
Sundsvallsomradet. AT ——

Projektmal utgors av:

1 Projektet ska ge konkurrenskraftiga forutsattningar for rationella gods transporter pa
jarnvag:
o Trafikering utan lokrundgéng for norr - respektive sodergaende trafik mellan

Tunadalssparet och Adalsbanan. Som en konsekvens av detta ska kapacitet
frigoras pa Adalsbanan.
0 Stax 25 ton (Storsta tilldtna axellast ) och totala tagvikter upp till 1 500 ton med ett
lok.
1  Projektet ska, sa langt det & r mdojligt, anpassas till omgivande miljo.
1  Projektet ska planeras med en bred férankring bland myndigheter, allménhet och
naringsliv.

Planmassigt ar arbetet indelat i tre separata delar:

1 Upprustning av befintligt Tunadalsspér pa delen mellan g rindarna till industri - och
hamnomradet och  Huggsta.

1 Nybyggnadsdel med tre alternativa korridorer: Maland A, Maland B och Sdder Birsta

f  Partiellt dubbelspéar langs Adalsbanan p& delen E4 -Birsta métesstation samt eventuell
utbyggnad av tredje motesspar pa Birsta motesstation.

Projektets olika delar har analyserats avseende fyrstegsprincipen och sammanfattningsvis bedéms

att upprustningen av befintligt Tunadalsspar respektive partiellt dubbelspar kan ske genom

ombyggnation i huvudsak i befintligt lage och med bred dning av sparomradet. Anslutningsspar
sdderut tillskapas med nédvandighet genom nyinvestering. Avseende norrgadende anslutning

behdver saval ombyggnation i befintligt lage som nyinvestering provas.

Miljsbedomningarna delas ! st

Figur 1.1:2 Planmassig indelning av projektet i tre delar




1.2 Avgransningar

Utredningsomrédet avgransas i sdder
av befi ntligt Tunadalsspér i héjd med
grindarna in tillhamn - och
industriomradet. Motivet for det ar o
att Trafikverket &r och kommer att 5
vara anlaggningséagare fram till
grindarna, inte langre séderut. | norr

ar avgransningen lagd strax norr om
Tunadalsspérets ans lutning till
Adalsbanan i Skonvik , vilket medger
att alternativ som inkluderar
upprustning av befintligt spar kan
studeras. | vaster foljer

avgransningen befintlig Adalsbana
fram till strax sydvast om
Ottsjobéacken. Det motiveras av att

nya sparanslutningar ~ mellan
Tunadalssparet och Adalsbanan
behdver studeras med en bred ansats
inkluderande alternativ saval via
Maland som via Ljustadalen.

. . . UTREDNINGSOMRADE
1.3 FoOrutsattningar MALANDSTRIANGELN OCH

Antalet bosatta i utredningsomradet TUNADALSSPARET sy

uppgar till ¢ irka 4 200. Storre
omréden utgors av

Finsta/Gangviken/Vastland, J —L - '_;
Johannedal/Ljustadalen, Skdnvik -
samt langs Malandsvagen/Polarisvagen. Figur 1.2:1 Utredningsomradets avgransning

Totalt finns ¢ irk a 4 400 sysselsatta inom utredningsomradet. Stérre arbetsplatsomréden utgors av

Birsta handelsomrade, Sundsbruk/Valmet, Tunadal/Korsta/Ortviken samt Johannedal/Ljustadalen.
Godsgenereringen ar stor, totalt inkommer ¢ irk a 3,1 miljoner ton per ar och ¢ irk a 1,6 miljoner ton
gar ut frdn Tunadal -Korsta - Ortviken. Verksamheter som genererar godstransporter av stérre

omfattning ar SCA Ortvikens pappersbruk, SCA Tunadals sagverk, Sundsvalls hamn/

Tunadalshamnen samt Birsta handelsomrade.

Sundsvalls kommun arbetar g enom sitt bolag Sundsvall Logistikpark AB for att utveckla Sundsvall

till ett effektivt och miljpanpassat transportnav. Fokus ligger pd omradet Tunadal -Korsta -Ortviken,
dar en intermodal anlaggning med smidiga kopplingar mellan vag, jarnvag och sjofart utv ecklas.
Projektet genomfors i samverkan mellan Sundsvalls kommun, Trafikverket och SCA.

Befintligt Tunadalsspar, som knyter an till Sundsvalls hamn och Tunadal -Korsta - Ortviken, &r inte
elektrifierat och i stort behov av standardhdjning i olika avseenden. D agens utformning innebér
dartill att sodergaende trafik forst behdver kora norrut via Timrd métesstation, gora lokrundgang,

for att sedan kora soderut. | dagslaget trafikeras Tunadalssparet av ¢ irk a 8 godstagsrorelser per
medel dygn. En prognos for ar 2030 pekar pa att trafiken kommer att mer &n férdubblas till drygt
20.

Sévéal Adalsbanan som Tunadalsspéret &r klassificerade som riksintressen fér kommunikationer.
Aven korridorer fér framtida lokalisering av Adalsbanan respektive Mal andstriangeln &r
klassifice rade som riksintressen.



Fran miljosynpunkt kannetecknas
utredningsomradet av att dess olika
delomraden har mycket skilda karaktarer,
vilket i sig ar karaktarsskapande tillsammans
med de infrastrukturelement som delar upp
omradet.

Det finns fa registrera  de naturvarden inom
utredningsomradet. Det finns
inga riksintressen for naturmiljo,
naturreservat eller natura 2000

Inom utredningsomradet finns ett stort antal
registrerade fornlamningar, i Malandsdalen
finns ett karnomrade med vardefull

kultur miljo. Merlo 7 Skonvik (Y12) ar
riksintresse for kulturmiljovarden enligt
Miljobalken kap 3 § 6.

| utredningsomradet finns det manga
omraden som potentiellt sett kan vara
fororenade, framfor allt langs Tunadalssparet
och i verksamhetsomradena.

1.4 Tankbara & tgarder

1.4.1 Kiriterier

Foljande ligger till grund fér framtagandet av
alternativa atgarder/jarnvagskorridorer.

-omréden.
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Figur 1.3:1 Antal bosatta i olika delomraden

1 Arbetet ska ske med en bred ansats dar tdnkbara I6sningar i ett brett perspektiv studeras.

f Andamal och projektmél ska tillgodoses.
1 Avseende miljo ska bl.a. féljande beaktas:

o Befintligt Tunadalsspar utgor en resurs som bor tillvaratas sa langt mojligt.

o Avseende kulturmiljoer bor utpekat riksintresseomrade i Skonvik besparas intrang
samt att intrang i utpekade fornlamningsmiljoer undviks sa langt mojligt.

0 Avseende befintliga boendemiljer efterstréavas lokaliseringar som innebér att dessa
inte behover 16 sas in till foljd av oacceptabel paverkan avseende buller och/eller
vibrationer. Vidare skall efterstravas en god landskapsanpassning av jarnvagen

samt att barriarverkan begransas.

1  Avseende verksamheter bor beaktas att det detaljplanelagda omradet vid Va Imet
Servicecenter har avgérande betydelse for verksamhetens framtida utveckling och
ianspraktagande av detta omrade bor undvikas.

Kopplingen till framtida, nytt lage for Adalsbanan ska beaktas.

1  SCA Ortvikens ravattentub staller sarskilda krav pa kontinue

rlig drift. Eventuell omlaggning

beho6ver anpassas efter planerade driftstopp, nésta driftstopp ar planerat till ar 2017.
1  Upprustning av Tunadalssparet ska beakta behovet av att trafiken, med erforderliga

tagstopp, kan fortga under byggtiden.

f Utforda trafik analyser visar att ett partiellt dubbelspér p& Adalsbanan, delen Birsta

motesstation -E4, behdver inkluderas i projektet, for att undvika

tilkommande belastning

av den hért kapacitetsanstrangda Adalsbanan samt fér att klara méalet om 1500 tons

tagvikt.



1.4.2  Uppr ustning av befintligt Tunadalsspar

Upprustning av befintligt spar avses i huvudsak ske i befintligt lage och pa en stracka av ¢ irka 4 km
(fran grindarna till industriomradet upp till Huggsta, galler for alternativen Maland A och Maland B).

Befintlig geome tri avseende langslutningar och horisontalradier bedéms i de flesta fall vara

tillracklig for att godstagen ska kunna kora i de hastigheter som kravs for att ta sig upp pa

Adalsbanan. Banan dimensioneras for upp till 70 km/h. Sékerhetsstandarden héjs bl.a. genom att
antalet plankorsningar reduceras och att kvarstaende passagemodjligheter regleras alternativt gérs

planskilda.

1.4.3 Alternativa Nybyggnadsdelar
Foljande alternativa korridorer har skisserat s och oversiktligt utvarderats:

Maland A : Norr om Huggsta hojs  profilen for Tunadalsspéret successivt. Det beror pa att hojdlaget
for nytt spar maste anpassas till hojdlaget for Adalsbanan i héjd med E4. Korridoren medger ett
flertal varianter:

1 Sodergaende spar kan forlaggas i tunnel genom Malandsberget och med norrg aende
anslutning via de vastra delarna av Malands dalgang, alternativt via befintligt
Tunadalsspar.

1 Sodergaende spar kan forlaggas i skarning i den norra delen av Malandsberget och med
norrgdende anslutning via de vastra delarna av Malands dalgang, alterna tivt via befintligt
Tunadalsspar.

1 Sodergaende spar kan forlaggas i laget foér Malandsvégen och med norrgaende anslutning
via de véastra delarna av Malands dalgéng, alternativt via befintligt Tunadalsspar.

1 Sodergdende spar kan forlaggas i den sodra delen av M __alands dalgadng _ och med
norrgdende anslutning via de vastra delarna av Malands dalgang, alternat ivt via befintligt
Tunadalsspar.

1 Sodergaende spar byggs men inte ndgon norrgdende anslutning . Norrg&ende trafik skulle
istéllet kora till Birsta motesstation, f6 r att dar genomfora lokrundgang. Motivet for en

sadan utformning skulle vara att de arkeologiska och verksamhetsmassiga restriktioner
som finns i Maland inte skulle medge anlaggande av en norrgdende anslutning. Noteras bor
i detta fall att det skulle inneb ara en avvikelse fran angivna andamal och projektmal.

Ett lage for sodergdende spar i Malandsdalen innebar hég bank alternativt bro, som mest 13 -14
meter dver befintlig markniva, med 10 promilles langslutning. Om 14 promilles langslutning valjs
kan hojden Over befintlig mark minska. En stréackning i laget fér Malandsvéagen, ger battre

grundférhallanden, men innebar samtidigt att merparten  av bebyggelsen langs med vagen behodver
[6sas in.
En stréckning i tunnel genom Malandsberget skulle innebé&ra en tunnel med enlangd avc irka 1700

meter, tunneln mynnar ungefar i hdjd med den vastligaste delen av Malandsvagen som passeras
planskilt.

Om norrgaende triangelben lokaliseras i Malandsdalen far aven det ett hogt lage, ¢ irk a 10 meter
over befintlig markniva. | de li njeexempel dar befintligt Tunadalsspar nyttjas for norrgaende trafik

sker anslutning till Adalsbanan som idag, dvs i Skénvik. Anslutningen séderut sker strax sdder om
Malandsgarden, vilket innebar parallella spar pa en c irk a 500 meter lang stracka. Sparet/ sparen
forlaggs pa bank fran Valmet och soderut till Huggsta, som mest ¢ irk a 10 meter dver befintlig
markniva. Den norra delen av befintligt Tunadalsspar kvarstar och upprustas.

Som ett alternativ till att nyttja befintligt Tunadalsspar for anslutningen norrut kan ett triangelspar
anlaggas genom Valmets verksamhetsomrade. Triangelsparet lokaliseras i direkt narhet av Valmets
huvudkontor (¢ irk a 10 m), p& hdg bank och med stédmurar, och gér ihop med Adalsbanan n&gra

hundra meter norr om huvudkontoret.
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Figur 1.4:2 Maland B

Figur 1.4:1 Maland A

Figur 1.4:3 Séder Birsta
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Maland B : Korridoren foljer planlaget for befintligt Tunadalsspar och vidare norrut forbi

Malandsgarden. Korridoren viker av vasterut, korsar Johannesdalsvagen planskilt och passerar norr
om Valmets Service - och Logistikcenter. Hojdlaget for nytt spar maste anpassas till hojdlaget for

Adalsbanan i héjd med E4. Korridoren kan ges relativt god terrdnganpassning pa delen E4 -

Johannesdalsvagen i den norra delen av Malandsdalen. Vid are soderut erhalls, med 10 promilles

langslutning, ett ¢ irk a 2 km langt avsnitt med hog bank, som mest upp till 12 meter. Sparet

0l andar o i Tunadal ssp-rets nuvarande h°jdl&ge ungefar vid
langslutning av 14 promille nyttj as.

For det fall att befintligt Tunadalsspar nyttjas for norrgaende trafik sker anslutning till Adalsbanan

som idag, det vill sdga i Skonvik. Anslutningen soderut sker strax séder om Malandsgarden, vilket

innebar parallella sparpdenc  irka 500 meter lang  stracka. Sparet/sparen forlaggs pa bank fran
Valmet och soderut till Huggsta, som mest ca 10 meter 6ver befintlig markniva.

Som ett alternativ till att nyttja befintligt Tunadalsspéar anlaggs ett nytt triangelspar i Malandsdalen

och norra delen av Tunadals  sparet utgar. Triangelsparet lokaliseras i direkt narhet av Valmets
huvudkontor (¢ irk a 10 m), p& hdg bank och med stédmurar, och gér ihop med Adalsbanan n&gra
hundra meter norr om huvudkontoret. Anslutningen soderut sker strax soder om Malandsgéarden,

vilke t innebar parallella spar pad en c irk a 1 500 meter lang stracka. Sparet/sparen forlaggs pa bank
frdn Valmet och soderut till Huggsta. Korridoren medger ett lage strax utanfér det detaljplanelagda
expansionsomradet for Valmet. Planskilda passager for persone  r och fordon behdver lokaliseras i
val avpassade lagen, sarskilt inom Valmets verksamhetsomrade men aven langs 6vriga delar.

Avseende drift - och underhallskostnader bedéms Maland B ge hogre kos tnader jamfoért med Maland
A, bland annat beroende pa att Maland B forutsatter en lang, sndv kurva genom de norra delarna

av Malandsdalen.

Soder Birsta  : Korridoren foljer befintligt spar och cirka 2 km norr om grindarna till

industriomradet  viker den av mot nordv &st. Johannedalsvagen passeras planskilt. Darefter

forlaggs korridoren strax séder om Fillanvagen och sdder om Sundsvalls faltrittklubb, E4 passeras

planskilt. Vidare vasterut forlaggs korridoren séder om Birsta och ansluter till Adalsbanan i héjd

med Ottsjobacken. Korridorens langd &r ¢ irk a 6,5 km. Norrgd  ende triangelben far en langd av ¢ irk a
1 km och ansluter till Birsta métesstation. En linjestrackning inom korridoren innebar kraftig

skarning langs mer eller mindre hela strackan, oavsett om langslutning av 10 eller 14 promille

valjs. Ett tunnelavsnitt me d cirk a 2 km langd torde erfordras mitt p& strackan.

1.4.4 Partiellt dubbelspér pa Adalsbanan, delen Birsta motesstation -E4

Utbyggnad av partiellt dubbelspar omfattar nytt spar samt 8 vaxlar. Den typsektion som avses

ligga till grund for upprustningen innebéar a tt jarnvagsomradet breddas med ¢ irk a 10 meter. For det
fall att linjeexemplet Maland A - Lokrundgang blir aktuellt for genomférande kombineras

utbyggnaden av partiellt dubbelspar med utbyggnad av ett tredje mo tesspar pa Birsta

motesstation.

1.5 Tankbara effekter

1.5.1 Funktion

De tre alternativen Maland A, Maland B och Soder Birsta, bedéms tillgodose uppsatta andamal och
funktionskrav.

15.2 Kostnader
Oversiktliga kostnadsbedémningar i prisniva 2015 har utforts:

1 Kostnaden for linjeexemplen inom korridorerna Maland A respektive Maland B (inklusive
upprustning av Tunadalssparet och partiellt dubbelspar) ligger i intervallet ¢ irk a 600 -cirk a
900 Mkr.

1 Korridoren Séder Birsta séarskiljer sig med avsevart hogre kostnad, ¢ irkal 500 Mkr.
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1.5.3  Miljo

1.5.3.1 Landskapet

En upprustning av Tun  adalssparet med elektrifiering gors till storsta del i befintlig strackning,
upprustningen bedéms inte paverka landskapsbilden i ndgon storre utstrackning.

Maland A omfattar omradet langs Malandsvagen och dalgangens sodra del samt tvars
Malandsdalen fér  anslutningen mot Adalsbanan norrut. Omrédet har en stor héjdskillnad p& éver
13 meter, detta far till foljd att jarnvagen kommer att ligga hogt 6ver lagpunkten i dalen. Paverkan

inom korridoren skiljer sig om sparanlaggningen ligger i norr eller séder. Oav sett lokalisering av
sparanlaggningen inom korridoren kommer den att gora ett mycket stort ingrepp i landskapet och

far stora konsekvenser pa landskaps bilden i Malandsdalen. Maland A -Tunnel omfattar bergs - och
skogsomradet séder om Malandsvagen, exempellinjens mittdel ligger i tunnel pa en stracka av

cirk a 1700 meter. Alternativet far stora konsekvenser pa landskapsbilden i Malandsdalen,
ytterligare sparanlaggningar kommer att minska dalens tydlighet och landskapet kommer att
domineras av infrastr  uktur.

Maland B omfattar den norra delen av Malandsdalen. P& samma vis som i korridor Maland A
kommer sparanlaggningen att ligga hogt i landskapet. Alternativet far stora konsekvenser pa
landskapsbilden i Malandsdalen.

Sdder Birsta omfattar till storsta del skogsmark i anslutning till befintlig infrastruktur utmed
Ljustavagen. Korridoren ligger i en dalgang. Alternativet far relativt stora konsekvenser pa
landskapsbilden i Ljustadalen, ytterligare - \\
sparanlaggningar kommer att minska dalens i A\

tydlighet. : \\
Partiellt dubbelspar E4  -bron -Birsta \
métesstation bedoms inte paverka -
landskapshbilden i ndgon storre utstrackning da
omradet utgor ett infrastrukturlandskap redan

idag.

1.5.3.2 Kulturmiljé

For en upprustning av Tunadalssparet samt
utbyggnad av partiellt dubbelspar E4 -Birsta
bedoms paverkan pa kulturmiljon som liten.

Avseende konsekvenserna for kulturmiljén for
de tva alternativen i Maland bedéms
sammantaget att paverkan erhalls pa synliga
fornlamningar med ytterligare decimering av . N
omrédet s kulturmiljovarden som foljd. Oavsett 2 “® S ’
val av lokalisering av ny jarnvag ar 2 5 -
sannolikheten mycket stor att detta kommer o o i
att innebara paverkan pa lamningar som idag ! Sl <
inte ar synliga ovan mark. Avseende Maland B o "
géaller det samtliga lagen inom korridoren. ' o

Avsee nde Maland A medger korridoren aven . ® IT) o
lokalisering utanfor karnomradena for KULTURMILIO
fornlamningar. il £

7 punktobijekt

@ Kungshogar 30-40m (b2 addr i 20 KuRurary J
Fommnla 13 linjechijelky @ Storhdgar 209y
Fe 'a ytobjokt @ Storahog 191

Figur 1.5:1 Fornlamningar
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1.5.3.3  Naturmiljo

Det saknas registrerade naturmiljovarden i utredningsomradet, forutom en angsmark registrerad i

TUVA. En naturvardesinventering i projektet har gett ett u nderlag for vardering av karnomradets
naturmiljovarden.

| anslutning till Tunadalssparet finns inte s& mycket naturmark, inte heller i Iaget for utbyggnaden
av partiellt dubbelspér i Birsta, konsekvenserna for naturmiljon bedéms som liten i dessa delar.

Konsekvenserna for naturmiljon for de bada alternativen i Malandstriangeln bedéms som negativa

for naturmiljovardena i omradet d& de kommer att tas i ansprak, i olika grad. De identifierade

omradena i naturvardesinventeringen ar klassificerade till klass 3 och 4 pa en fyrgradig skala dar 4
ar lagst. Fortsatt planering far utrona grad av paverkan och konsekvens. Samtliga alternativ

kommer att innebara en stor barriarverkan for djurlivet i omradet.

1.5.3.4 Boendemilj & halsa

Boendemiljo & halsa innefattar barriérer , rekreation & friluftsliv, buller, vibrationer,
elektromagnetiska falt samt risk & sékerhet.

En upprustning och elektrifiering av Tunadalsspéret och byggandet av partiellt dubbelspar E4 -Birsta
innebér inga stdrre konsekvenser fér boendemiljo & hélsa, upp rustningen gors i huvudsak i

befintlig strackning och berérda boende &r redan idag berérda av buller. Upprustningen medfor att

anlaggningen blir sdkrare  , vilket &r positivt.

Konsekvenserna fér boendemiljé & héalsa for Nybyggnadsalternativen bedéms kunna bl i betydande
da de innefattar en utbyggnad av en ny sparanlaggning dar det idag inte finns nagon.
Barriareffekterna bedoms bli mycket stora, beroende pa val av strackning inom korridoren Maland

A kommer bebyggelse langs Malandsvagen tas i ansprak. Méjlighet erna att utfora rekreation och
friluftsliv i omradet kommer att férsvaras av jarnvagens higa lage i landskapet. Bostader som idag
inte berdrs av buller kommer att utsattas for hogre bullernivaer

1.5.3.5 Hushallning med mark & vatten

Hushallning med mark & vatt en innefattar areella néringar, yt - och grundvatten, férorenade
omraden samt klimat.

Projektet medfor en éverforing av godstransporter fran vag til | jarnvag, vilket kan bidra till
minskade utslapp av vaxthusgaser

En upprustning och elektrifiering av Tunadalsspéret och byggandet av partiellt dubbelspar i Birsta
innebar inga storre konsekvenser for hushallning med mark & vatten, upprustningen gors i

huvudsak i befintlig strackning och i Birsta i anslutning till befintlig anlaggning , vilket inte forsvarar
brukandet av nagon mark eller yt - och grundvattenforing. Upprustningen av Tunadalssparet

innebar att sparomradet och anslutande mark kommer att undersokas avseende férorenad mark

vilket ar positivt dd omradet bedoéms vara férorenat oc h i behov av utredning och ocksa
efterbehandlas. Konsekvenserna for hushallning med mark & vatten for Nybyggnadsalternativen

beddms bli stora da utbyggnaden innebér att den odlingsbara marken Malandsdalen fragmenteras

(alternativ Maland A och Maland B), fo rsvaras att brukas och riskerar att bli impedimentmark.
Alternativet Birsta innebara att skogsmark tas i ansprak. Byggandet av den nya sparanlaggningen
beddms ocksa kunna paverka bade yt - och grundvattenféringen i omradet vilket ar negativt.

1.5.4 Verksamheter

Upprustning och elektrifiering av Tunadalssparets sodra del samt byggande av partiellt dubbelspar
E4-Birsta innebar paverkan under byggtiden avseende trafikering och omlaggning av SCA -tuben, i
ovrigt inga negativa konsekvenser for verksamheter.

14



De linjeex empel som inryms i Maland A och Maland B och som innebér upprustning av den norra
delen av Tunadalssparet ger forstarkt barriarverkan inom Valmets verksamhetsomrade. Det galler

aven de linjeexempel som forutsatter utbyggnad av ett nytt triangelspar inom Va

direkt nérhet av foretagets huvudkontor.

1.6 Samlad bedémning

| nedanstéende tabell summeras karaktaristika for de olika
forslag till gallring. Sammantaget bedéms foljande:

A Noll-alternativet innebar att &andamalen

Imets omréde i

nybyggnads alternativen samt ges

inte tillgodoses.

A séder Birsta innebar orimligt hdg kostnad. Alternativet avfors fr&n fortsatta studier.
A De alternativa korridorerna Maland A och Maland B studeras mer i detalj i det fortsatta

arbetet med Samradshandling. Av sarskild betydelse blir bl a at

t klarlagga huruvida

korridorerna kan anpassas sa att paverkan pa karnomradet for fornlamningsmiljcer i
Maland samt paverkan pa verksamhetsomraden blir acceptabel.

| Noll -alternativ

Maland A Maland B [ Soder Birsta

Kostnader

Funktion

Effektiva och miljpanpassade
forutsattningar att trafikera Sundsvalls
hamn_och Tunadalsomradet
Langsiktigt hallbar
transportsystemuppbyggnad i
Sundsvallsomrédet

Riksintresse Skonvik besparas intréng
Karnomrade i Malands
fornlamningsmiljéer besparas intrang

Paverkan pa boendemiljéer

Verksamheter

600 -900 Mkr 600 -900 Mkr

Ja, befintligt spar
kvarstar

Paverkan pd Valmet s verksamhets - och

utvecklingsomrade

SCA ravattentub
Trafik p& Tunadalssparet
byggtiden

under

Samlat omdome

Tabell 1.6:1 Samlad bedémning

1.7 Fortsatt arbete
Trafikverket avser att under hésten 2015

Omléggning kréavs Omléggning krévs

Trafikering anpassas Trafikering anpassas

Studeras mer i detalj i
fortsatt arbete med
Samradshandling.

Studeras mer i detalj i
fortsatt arbete med
Samradshandling.

begara beslut fran lansstyrelsen avseende huruvida var

och en av de tre delarna av projektet innebar betydande miljopaverkan eller ej.

Innan Trafikverket begar lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan halls ett allmant

informationsmoéte samt att S
synpunkter pa, bland annat

projektets hemsida www.trafikverket.se/maland. Med samradsunderlaget

som grund beslutar lansstyrelsen om respektive del

eller inte.

Efter lansstyrelsens beslut

amradsunderlaget kommer att finnas tillgangligt att 14
pa Sundsvalls kommun, pa Trafikverket i Harndsand samt via

sa och lamna

och samradsredogérelsen
kan antas medftra betydande miljopaverkan

gar jarnvagsplanearbetet in i nasta skede som fér Nybyggnadsdelen

bland an nat innebér att en lokaliseringsutredning kommer att genomfoéras
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2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Tillgangligheten for godstransporter pa ja rnvag till/frdn Sundvalls hamn och industriomradet
Tunadal -Korsta - Ortviken begransas dels av att Tunadalssparet &r oelektrifierat och i stort behov av
standardhgjning , dels av att det saknas ett sddergaende forbindelsespar (triangelspar) mellan
Tunadalssparet och Adalsbanan.

Bristerna innebar bl and annat att transporterna med jarnvag blir ineffektiva och kostnadskravande
och samtidigt en tillkommande trafikbelastning pa ett av Adalsbanans mest anstrangda avsnitt.
Problematiken kommer att forstérkas framdover i takt med att Sundsvalls log istikpark utvecklas.

Den planlaggningsprocess som nu startar syftar till att ta fram jarnvégsplaner. Planmassigt ar
arbetet indelati tre separata delar:

1 Upprustning av befintligt Tunadalsspar pa delen mellan g rindarna till industri - och
hamnomradet och  Huggsta.

1 Nybyggnadsdel.

1 Partiellt dubbelsp&r langs Adalsbanan p& delen E4 -Birsta motesstation samt eventuell
utbyggnad av tredje motesspar pa Birsta motesstation.

Malet ar att mojliggora langsiktigt hallbara och kostnadseffektiva direkttransporter med eldr ivha
tag langs Tunadalssparet och samtidigt att &stadkomma en minskad trafikbelastning pa

Adalsbanan. Atgérderna bedéms ge mycket goda férutsattningar fér en éverflyttning av

godstransporter fran vag till jarnvag.

Arbetet inleds med framtagande av samradsu nderlag, ett underlag som lansstyrelsen behover for

att bedoma om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan eller inte. Underlaget ska
beskriva de behov och problem som ska beaktas samt de férutsattningar och intressen som finns.

Tankbara korrido rer och konsekvenser for berorda intressen skall ocksa framga. Samradsprocessen
paborjas i och med detta arbete.

Samradsunderlaget ~ fardigstalls under hésten 2015 och under detta  skede sker flera samradd. Innan
Trafikverket begar lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan halls ett allmant
informationsmote samt att underlaget finns  tillgangligt attlasa. De som sa& 6nskar har d& mojlighet
att lAmna synpunkter.

Nybyggnadsdel
Samrad Samréad sllel .
(flera tilifallen under (flera tillfallen under Faststallelseprovning
2015) 2016) (hést, 2017)

Beslut om betydande Kungorelse och
miljop&verkan eller ej granskning
(vinter, 2015/2016) (sommar, 2017)

Tunadalsspéret resp Partiellt dubbelspar :

Samrad Samrad Faststallelseprovning
(flera tillfallen under 2015) (flera tillfallen under 2016) (vinter, 2016)

Beslut om betydande Kungorelse och granskning
miljopaverkan eller ej (sommar, 2016)

(vinter, 2015/2016)

Figur 2.1:1 Planlaggningsprocessen.
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2.2 Bakgrund

Sundsvalls framvaxt till en modern stad med ca 100 000 kommuninvanare kan sparas

l&ng tid tillbaka.  Gravhogar i Njurunda séder om Sundsvall ind ikerar att omradet varit
bebott sedan 2000 ar tillbaka .

Sundsvall fick stadsprivilegier i bérjan av 1620 -talet, ungefar samtidigt som ett antal
andra norrlandska stader grundades. Stadsbildningarna var en foljd av en statlig
stravan att starka landsdelens infrastruktur , att 6ka exporten samt att allmant sett

starka statens stallning i omradet.

Sundsvall har ett strategiskt Iage langs norrlandskusten dér Ljungan, Indalsalven och
Selangersan mynnar i Sundsvallsbuk ten.

Fram till borjan av 1800  -talet var Sundsvall en centralort for service och handel. Under
1800 -talet inleddes en kraftfull industriell utveckling baserad pa skogsravara. Ett stort
antal sagverk etablerades och i slutet av 1800 -talet var Sundsvall centr ~ um for
Sveriges sagverksindustri. Vid denna tid inleddes ocksa en diversifiering av industrin

som i stor utstrackning dvergick till produktion av pappersmassa samt att ett flertal

andra naringar utvecklades. Aven idag &r det den skogsbaserade industrin som

dominerar tillsammans

med verkstadsindustri

och kemisk

produktion.

Dagens Sundsvall ar
en kommun i tillvéxt
med ett diversifierat
naringsliv, hdg
bruttoregionalprodukt
(BRP) och ett brett
utbildningsutbud. Ar
2005 fick Mitthdgs -
kolan fullvardig

status som
universitet och doptes samtidigt om till Mittuniversitetet.

Figur 2.2:1 Ny E4 dver Sundsvallsfjarden

Sundsvalls transport infrastruktur har under en lang tid uppvisat stora brister.
Sundsvalls kommun och Trafikverket traffade ar 2009 ett avtal avse ende utbyggnad
av ny E4. Ar 2014, i samband med fardigstallandet av ny E4, uppdaterades avtalet och
utdkades till att omfatta foljande:

1 Projekt E4 Sundsvall

1  Projekt Triangelspar Maland samt Tunadalssparet

1 Projekt Triangelspéar Bergsaker

1 Projekt Sundsvallsr esecentrum

1 Projekt E14 motesseparering 2+2, Sundsvall -Blaberget

1  Projekt Ostkustbanan Gavle  -Sundsvall inkl Adalsbanan, kapacitetsforstarkning
| Forstudien for ny jarnvag Sundsvall -Harnésand (2010) studerades , som en del,

forutsattningarna for ett triangelspar i Maland. En fordjupad f orstudie paborjade s
avseende Triangelspar Maland samt upprustning och elektrifiering  av Tunadalssparet,
med avbrots i slutet av 2012 da starkt kostnadsdrivande faktorer identifierades. Stora
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fordyringar for utgravni ngar av arkeologiska fynd och markforstarkningar framkom
Darfér goérs med detta arbete  ettomtagi planeringsprocessen

2.2.1 Projekt Sundsvall Logistikpark

Sundsvalls kommun arbetar genom sitt bolag Sundsvall Logistikpark A B for att
utveckla Sundsvall till ett effektivt och miljdanpassat transportnav. Fokus ligger pa
omradet Tunadal -Korsta -Ortviken , dar en intermodal anlaggning med smidiga

kopplingar mellan vag, jarnvag och sjoéfart kommer att tillskapas . Projektet har direkt
koppling till ovan ndmnda avtal och g enomférs isamverkan mellan Sundsvalls
kommun, Trafikverket och SCA

Projekt  Sundsvalls logistikpark omfattar féljande delar:

1 Kombiterminal med anslutande jarnvag och etableringsytor

1 Nya vagar i anslutning till kombiterminalen inom detaljplaneomradet
 Containerhamn

1 V&g och anslutningsspar fran kombiterminalen till Ortvikens pappers bruk

Projektet Sundsvall Logistikpark och ansvarsférdelningen mellan dess olika
intressente r beskrivs ndrmare i avsnitt 2.9 .5 Logistikparken.

= T
e wmmnwdssﬁvem
?EM_ - o g

=

Ny containerhamn
www.sundsvalllogestikpark. se

Figur 2.2:2 lllustration Sundsvalls logistikpark. Kélla: Sundsvalls Logistikpark.

-
™~

Figur 2.2:3 lllustration av Infrastrukturatgarder i Sundsvall.
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I kommunens underlag for beslut om logistikparkens genomférande anges bl .a.
féljande :

Sammantaget kan konstateras att Sundsvall Logistikpark och de infrastrukturatgérder som
genomfors i regionen dr en av de viktigaste atgarderna inom kommunen for minskad
klimatpaverkan och for 6kad tillvixt, som ger forbéttrade forutsattningar for regionens foretag
att utvecklas.

Satsningarna pa logistikparken och jirnviigsanslutningarna innebir foljande positiva
effekter:

Okad konkurrenskraft. vilket dr n6dvindigt for att niringslivet i regionen ska kunna dverleva och
vaxa.

mojliggor okad kombitrafik i Sundsvall,

att logistiknaver mdojliggr nyetableringar av exportintensiva foretag, vilket ger fler arbetstillfiillen
och 6kad inflyttning och ger den infrastruktur som behdvs for att vara konkurrenskraftig pd en
global marknad.

att logistiknavet mojliggor nyetableringar av transportforetag, vilket ger fler arbetstillfillen och
okad inflyttning.

mdjliggor att skogsindustrin, som 4r stor i regionen. kan fortsdtta att vara konkurrenskraftig pa
marknaden. Varje anstilld mom skogsindustrin innebdr jobb for ytterligare minst tva personer.

art elektrifieringen av Tunadalsbanan genomfors, vilket mojliggor nytrjande av eldrivna lok vid
ankomst eller avgang till/frin Sundsvall Logistikpark.

att forkortade transportviigar - triangelspéret mellan Adalsbanan och Tunadalsspéret i Maland
forkortar korstrickan med godstig och reducerar gingtiden med ca 40 minuter. Detta innebar att
korstréickan till/frdn industriomradet (enkel viig) minskar fran 27 km till 16 k.

att inga onddiga bomBillningar i Sundsvalls centrum behdver ske, tack vare att tinunertagen inte
langre behover lokviindas,

farligt gods behdver inte transporteras pd vag genom centnun i sanuma ustrickning som idag.

att SCA kommer att minska antalet lastbilstransporter pa viigarna i stra och centrala Sundsvall med
minst 40 000 lastbilar/ar, genom att jdmvigsanslutning byggs till Tunadals sagverk.
Tunadalshamnen och Ortvikens pappersbruk.

att ca 1.2 miljoner ton ved till SCA:s anldggningar (Ostrand, Tunadal, Ortviken) kan transporteras
pé jamvig istallet for pd vig

att utslipp av CO; minskas med 6 000 ton per ar jimfort med lastbilsalternativel, vilket motsvarar
utsldppsmingden fran drygt 4 400 kommuninvénares arliga bilkéming.

att konsekvenserna vad giller de lokala kviveoxidutslippen (NOX) blir 100 procent stdire om
godstransporterna sker med lastbil istillet for tig. eftersom godstransport pa elektrifierad jimvig
inte ger upphov till nigra lokala utsldpp.

Sammantaget konstateras att effekterna av att inte investera i ett logistiknav i
Sundsvall paverkar kommunen negativt och regionens tillvaxtmajligheter och
langsiktiga hallbarhet forsamras.

Vidare framgar foljande bedémning:

OEn central del av hela logistikprojektet &r jarnvagsanslutningar i Bergsaker, Maland

och en elektrifiering av industrisparet till Tunadal och vidare till Ortviken. Dessa

satsningar ar nodvandiga pusselbitar for logistikparken. 0

oUtan tillkomsten av de b-da trianglarna och
inte Sundsva lIs Logistikpark utvecklas och transportsatsningen kommer darmed inte

till st-nd. o

2.2.2 Riksintresse kommunikationer

Riksintressen kommunikationer regleras i Miljobalken kapitel 3 § 8. Mark - och
vattenomréden som &r sarskilt lampliga for anlaggningar for indust riell produktion,
energiproduktion, energidistribution, kommunikationer, vattenforsorjning eller
avfallshantering skall s& langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
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tillkomsten eller utnyttjandet av sddana anlaggningar. Av nedanstaende figur framgar
att .

1 Adalsbanan och Tunadals spéret &r av riksintresse for jarnvag
1  Enkorridor for M  alandstriangeln &r  utpekad som riksintresse, det ar ocksa
alternativa  korridorer for planerad ny Adalsbanan pa delen  Sundsvall -

Héarndsand.

1  Tunadalshamnen/Sundsvall ar av riksintresse (allman hamn TEN -TA). |detta
riksintresse ingar aven Johannedalsvagen (vag 613) som riksintresse vag.

1 Sundsvall Nord Draghéllan ar av riksintresse for sjofart, farled med

buffertzoner, TEN T A. Sundsvallsfjarden, Tjuvholmen, &r av riksintresse
sjofart, farledsklass 1.
1 E4ar av riksintresse forvag .

:v R -
23{\'-‘.\-.. L

RIKSINTRESSE KOMMUNIKATIONER

Befintlig Framtida alt. korridorer
— JArnvag OO Jamvag

— Vag 00 Vag
@ Farled
© Hamn A 0
Ko Limetpadien

Figur 2.2: 4 Riksintressen for kommunikationer
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2.3 Projektmal och &ndamal
Foljande andamal  har definierats for projektet:
1 Projektet ska ge effektiva och miljpanpassade forutsattningar for att trafikera
Sundsvalls hamn (TEN -T).

1  Projektet ska medverka till att en langsiktigt hallbar
transportsystemuppbyggnad tillskapas i Sundsvallsomradet.

Projektmal utgors av:

1 Projektet ska ge konkurrenskraftiga forutséttningar for ration ella
godstransporter pa jarnvag:
o Trafikering utan lokrundgang for norr - respektive sodergaende trafik

mellan Tunadalssparet och Adalsbanan. Som en konsekvens av detta
ska kapacitet frigéras pa Adalsbanan.
0 Stax 25 ton och totala tagvikter upp till 1 500 ton med ett lok.
1  Projektet ska, sa langt det ar mojligt, anpassas till omgivande miljo.

1  Projektet ska planeras med en bred férankring bland myndigheter, allménhet
och naringsliv.

Ovanstaende &andamal och proj ektmal bedéms vara helt i linje med de
transportpolitiska malen:

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsoérjning for

medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa
funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet
Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla

en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transpor tbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och halsa. De &r viktiga aspekter som ett

hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning,

funktion och anvéandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att

miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

Vidare bedéms maélen vara val i linje med den malbild som formulerats i
atgardsvalsstudie for st -vastliga resor  och transporter i Sundsvall:

Overgripande mal
OH-I Il bara och attraktiva milj°er f°r kommunens befol kni |
str-k f°r pendling och industri/n2ringsliveto.

Malpreciseringar:

1  Attraktiv och fungerande pendling T Goda mdjligheter att  pendla till arbete och
utbildning och att byta mellan trafikslag.
1 Attraktiva boendemiljoer och stadsmiljo I Fler boende nédra centrum ger en

minskning av trafiken, ett gronare centrum och en mer levande och attraktiv
stad.
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1 En minskning av trafikens paverkan pa miljén och manniskors halsa i genom
Okad andel gang - och cykeltrafikanter sam  t kollektivtrafikresenarer, vilket
leder till farre allvarliga skador i trafiken, forbattring av méanniskors halsa och
positiv paverkan pa miljon.

1 Vval fungerande och effektiva strék for naringslivets transporter (bade vag och
jarnvag) 1 genom en 6kad andel godstransporter pa jarnvag samt genom
effektivare byten mellan trafikslag. !

2.4 Atgardsval

Rapporten Underlag till Atgardsvalsstudie T Gods i Sundsvallsregionen  har tidigare
tagit s frami syfte attid  entifiera och effektboedoma atga rder som har potential att
forbattra forutsattningarna for godstransporter i Sundsvallsregionen. 2 Malet har varit
att foreslagna atgarder ska vara realistiska samt medftra avlastning pa de

strdk/omraden s om prognoserna visar kommer att vara tungt belastade.

Utvarderingen resulterade i en lista med prioriterade atgarder, som inkluderar

elektrifiering av Tunadalssparet och t riangelspar Maland . Triangelspar Maland  har
prioriterats hogt av intressenterna och den effektbedémning som tidigare gjorts av
Trafikverket visar pa att &tgarden &r av stor vikt. Atgarden bedéms bidra till att frigéra
kapacitet, forbattra ledtider fér gods, mojliggéra fér SCA:s prognostiserade

volymokningar att ga pa tag, mojliggora direk tanlop med ellok till Tunadal samt bidra
till minskad belastning p& Sundsvall C. Storst effekt uppnds om saval triangelspar

Bergsaker som triangelspar Maland byggs.

| dtgardsvalsstudie for 6st  -vastliga resor och transporter i Sundsv all har byggande av
tria ngelspar Bergsadker samt triangelspar Maland med Tunadalssparet pekats ut som
atgardsval for att na de mal man kommit fram till. 3

For Tunadalssparet inkl  usive anslutning for soder - och norrgaende trafik pa
Adalsbanan gérs féljande bedémningar avseende fyrstegsprincipen:

1. Tank om. Overvig atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsatt: De omfattande godstransporter som genereras i
industriomradet Korsta och Tunadals hamn ar direkt koppl ade till regionens
naringsliv och darmed av stor ekonomisk och social betydelse.

Forutsattningarna for godstransporter pa jarnvag till/fran detta omrade

begransas idag av bristfallig standard samt avsaknad av en sddergdende
sparanslutning. Dessa brister k an inte atgardas genom att godstransporterna
pajarnvag reduceras i omfattning eller genom val av annat transportsatt,
sadana atgarder skulle sta i direkt motsats till vad som anges i de
transportpolitiska malen.

2. Optimera. Overvag atgarder som medfér e tt mer effektivt nyttjande av den
befintliga infrastrukturen : De brister och begréansningar som idag finns kan
inte atgardas genom ytterligare optimering av vare sig tidtabeller for tdgen
eller genom andra val av vagnstyper.

3. Bygg om. Overvag begréansade om byggnationer :De delar av projektet som
dels avser befintligt Tunadalsspar , dels utbyggnad av partiellt dubbelspar pa
Adalsbanan delen E4 -Birsta, avses atgardas till fullgod standard i huvudsak i
befintligt Iage men med ett bredare sparomrade. Huruvida des sa atgarder ar
at betrakta som Obegr&®nsade ombyggnationero

! Trafikverket, Atgérdsvalsstudie fér ost  -véstliga transporter och resor i Sundsvall, 2014.

2 WSP, Underlag till Atgardsvalsstudie i Gods i Sundsvallsregionen, Kvalitativ effektbeddémning
av atgarder, 2013.
3 Trafikverket, Atgardsvalsstudie for dst -vastliga transporter och resor i Sundsvall, 2014.
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ombyggnads-tg®rdero kan med s2kerhet inte
anslutningsspar sdderut sa finns inte nagot sadant i dagslaget varfor

ombyggnad inte &r ett alternativ. Avseende anslut ningsspar norrut sa kan

befintligt spar nyttjas forutsatt att det upprustas till fullgod standard. En sadan

upprustning skulle dock innebara att dagens barriarproblematik férstarks

(banan gar i sin nordliga del genom verksamhetsomraden, i direkt narhet av

bebyggelse och till delar nara strandkanten), varfor alternativa norrgaende

anslutningar behéver provas.

4, Bygg nytt: Om behovet inte kan tillgodoses med ovanstéende tre punkter
genomfors nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgéarder
Sammanfattningsv  is bedoms att upprustningen av befintligt Tunadalsspar
respektive partiellt dubbelspar kan ske genom ombyggnation i huvudsak i
befintligt 1age och med breddning av sparomradet. Anslutningsspar soderut
tillskapas med nédvandighet genom nyinvestering. Avseen de norrgéende
anslutning behéver saval ombyggnation i befintligt lage som nyinvestering
provas.

2.5 Befintlig jarnvagsanlaggning

2.5.1 Oversikt jarnvagssystemet

Regionens jarnvégsnat bestar av Adalsbanan mellan Sundsvall och Langsele via
Harnésand. Botniabanan ankny  ter till Adalsbanani  Vasteraspby och gér via

Ornskoldsvik upp till Umed&. Ostkustbanan gér frdn Sundsvall soderut langs kusten via
Gavle och Uppsala till Stockholm. Mittbanan gér i 6st -vastlig riktning mellan Sundsvall
och Storlien via Ange och Ostersund. | Storlien ansluter ~ Merakerbanan vidare mot
Trondheim.
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Figur 2.5:1 Oversikt jarnvagssystemet.
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2.5.2 Tunadalssparet

Tunadalssparet férbinder Tunadalshamnen med Adalsbanan. Anslutning till Adalsbanan
sker i Skonvik ca 8,5 km norrom Tun  adalshamnen .

Banan har 13g standard, ar ej elektrifierad och har ett eftersatt underhall.

Tunadalsspéret saknar modernt signalsystem. Banan har trafikeringssystem S , det vill
sédga trafikeringssystem for stracka med manuell kontroll med en tagklarerare med

linjeplatser men utan driftplatser. K~ ommunikationssystemet utgors av Global System
for Mobile Communications  -Railway (GSM -R), en jarnvéagstillampning av GSM . Storsta
Tilldtna Axellast (STAX)  ar 22,5ton. “ Storsta till&tna hastighet ( STH) varierar for olika
strackor mellan skyltat 40, 20 och 10 km/h S

For att nd Tunadal idag mas  te godstdg som kommer soderifrdin ~ passera befintlig
anslutning mellan Adalsbanan och Tunadalssparet i Skénvik och fortsatta till Timra for
att dar, vid befintlig métesstation, gora en lokrundgdn g. Vid lokrundgdng behéver ett
bromsprov goras, vilket brukar utféras av lokforaren. Efter lok rundgangen kan taget
ga tillbaka till Skénvik och fortsatt aned till Tunadal. Detsamma , fast omvant , galler for
tag frAn Tunadal och soderut . Totalt forlangs tran sporttiden med ca 25  -30 minuter i
vardera riktningen  .° Sjalva lokrundgangen tar minst 20 minuter, dértill kommer den
extra gangtid en t.o.r. Skonvik -Timrd. Forutom att transporttiden  forlangs for
transporter till/fran Tunadal med start - och malpunkter séder  ut innebar dagens behov
av lokvanding i Timrd  en tillkommande kapacitetsbelastning p& ett av Adalsbanans

mest anstrangda avsnitt

Trafikverket  &r infr astrukturforvaltare for Tunadalssparet frdn anslutningspunkten till
Adalsbanan och ned tillinfartentill Tunadals hamnen. Sundsvalls hamn &r
infrastrukturférvaltare av hamnsparen som bérjar vid grinden till hamnomradet.

Figur 2.5:2 Tunadalssparets norra ande i Skonvik.

4 Trafikverket, Jarnvagsnéatsbeskrivning 2015, utgéva 2013 -12-13

® Trafikverket , Underlag till Linjebok D341 Skénvik till Tunadal resp D345 Tunadal till Skénvik.
® Trafikverket, Trafikeringsférutsattningar och kapacitet fér framtagna alternativ av
Tunadalsspérets anslutning till Adalsbanan, 2015 -02-09.
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Figur 2.5:3 Tunadalssparet vid grindarna till Tunadalshamnen.

2.5.2.1 Plan och profil

Uppgifter om plan och profil for Tunadalssparet finns att tillga for en ca 6,5 km lang
stracka fran Tunadal och norrut till Maland i hojd med Valmet. Inmétning av
Tunadalsspéret i sin helhet pagar och beraknas vara klar under hosten 2015.

Drygt 1 km norr om Tunadal  finns en ca 100 meter lang kurva med horisontalradie av
286 meter. | 6vrigt har samtliga kurvor horisontalradier som déverstiger 300 meter.

Befintligt Tunadalsspar &r till delar kuperat. Som framgar av nedanstaende profil finns

fem kortare backar dar langs lutningen ar 20 promille eller storre , det vill sdga att for
varje 100 langdmeter sa férandras hojdlaget med mer an tva meter . Nérmast Tunadal
finns avsnitt med 15 respektive 13 promilles langslutning.
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Figur 2.5:5 Profil befintligt Tunadalsspar.

Figur 2.5:4 Plan befintligt Tunadalsspar.
Langdmatning for delen Maland-Tunadal.
Avseende den nordligaste delen av
Tunadalssparet saknas &nnu uppgifter.
Inmatningar pagar och beréknas finnas
tillgangliga under hésten 2015.



2.5.2.2 Trafikering

Dagens och beddmd framtida trafik pa Tunadalssparet och angransande strackor pa
Adalsbanan framgar av nedanstéende figur.
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Figur 2.5:6 Dagens och beddmd framtida trafik. Kélla: Dagens trafik: Trafikverket, T15 12/02/2015.
Framtida trafik: Trafikverkets prognos for 2030, Sundsvalls Logistikpark AB (SLPAB). Prognosen
bygger pa att projekt Malandstriangeln och Tunadalsspéret ar genomfort. | detta tidiga skede har
ingen differentiering av prognosen gjorts for olika utredningsalternativ.

8 godstag rorelser per medel dygn trafikerar ~ Tunadalssparet . Férutom hamnen finns
flera industrier som  nyttjar banan , daribland IL Recycling , som bl.a. hanterar

returpapper som kommer in pa jarnvag ,och SCA .

SCA taridag inisnitt 2 -3 tag/vecka med timmer till Tunadal . Idag kors halvtdg som
lastar 1200 m * per t&g, eftersom det inte fungerar att kéra heltd g med diesel lok.
2-3tag perdag gar utfran hamnen med papperspro dukter, tréprodukter och gasol.

Alla fardigprodukter ~ frin SCA Ostrand och SCA Ortviken gar  via hamnen, h amnen &r
lagret.
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Figur 2.5:7 Godstag som passerar Maland. Fotbollsplanen vid Malandsbadet i bakgrunden Foto:AF

Hector rail kor timmer till Tunadals sadgverk och SCA Ostrand. Green Cargo kor till
hamnen samt gasol till Flogas.

Traf iken pa Tunadalssparet ar mest frekvent mellan klockan 14 och 20 pa
eftermiddagen/kvallen , vilket framgar av nedanstaende figur
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Figur 2.5:8 Fordelning av tdg 6ver dygnet enligt tidtabell, Tunadalssparet.

Den senaste bedémningen fran Sundsvall Logistikpark (december 2014)  &r att
Tunadalssparet kommer trafikeras av ca 8 tag soderut samt 3 norrut per riktning och
vardagsdygn, dvs totalt 16 respektive 6 tag rorelser/vardagsdygn
Verksamhet Antal t&g (inklusive retur) Antal tag (inklusive retur)
Soder Norr
SCA 8 2
Sundsvall Logistikpark 8 4

Tabell 2.5:1 Prognos framtida trafikering per verksamhet. Kélla: SLP, december 2014.
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2.5.2.3 Trafiksakerhet

Langs Tunadalssparet fran Skonvik ned till Tunadalshamnen finns ett stort antal
plankorsningar utan bommar. D etta innebar 1ag sakerhetsstandard  jamfort med
bomreglerade eller planskilda korsningar.

SN

Plankorsning vid Malandsbadet.
Foto: AF.

Plankorsning vid Ryssbacken
(Flodberg). Foto: AF.

Plankorsning med Ekenéasvéagen vid Fillan
reningsverket. Foto: AF.

KORSNINGAR

% Plankorsning
® Vagbro

@ Jarnvagsbro

@ Vagport

® Gangtunnel

Kalla: Trafikverket

Figur 2.5:9 Jarnvagskorsningar. Kéalla: AF, baserat p& baninformation fran Trafikverket, Lastkajen.
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2.5.3 Adalsbanan

Adalsbanan &r elektrifierad och dimensionerad fér STAX 25 ton. Adalsbanan, strackan
Bergsaker upp till anslutningspunkten till Botniabanan i Vasteraspby , trafikeras liksom
Botniabanan med ETCS/ERTMS, system E2.

Mellan Birsta métesstation och Vastlandsdalen passerar Adalsbanan tre broar;
Jarnvagsbro 6ver Timmervagen samt vagbroarna fér E4 respektive Norra vagen.
Vagbroarna ar projekterade for tva spar. Att tva spar i nryms behover verifieras
baserat pa inmétning och relatering till aktuell lastprofil och typsektion. Preliminart

bedéms att mgjlig nivaskillnad mellan sparen under E4 -bron &r begransad till ca 80
cm. Beddémningen behdver verifieras i det fortsatta projekter ingsarbetet.

};1 L

2.5:10 Vagbron for E4 éver Adalsbanan. Birsta handelsomrade i bakgrunden. Foto: AF.

2.5:11 Birsta métesstation. Foto: AF.

2.5.3.1 Trafikering

Genom att delar av Adalsbanan har rustats upp har nya férutsattningar for

jarnvagstrafiken langs Norrland skusten skapats. Sedan Botniabanan togs i drift 2010
och Adalsbanan aterigen 6ppnades for trafik 2012 har persontagtrafikering en pa
Adalsbanan utvecklats kraftigt.
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| figur erna 2.5: 12-13 redovisas férdelningen dver trafikdygnet for nuvarande trafik pa
Adalsbanan norr respektive séder om Skonvik fér en torsdag i feb ruari enligt nu
gallande tidtabell . N orr om Skoénvik blir det mer trafik pa grund av riktningsbytet i
Timrd . Trafiken &r mest frekvent  p& morgon/formiddag respektive eftermiddag/kvall.

Figur 2.5:12 Férdelning av tag 6ver trafikdygnet, Adalsbanan norr om Skénvik. Kalla: Trafikverket.

Figur 2.5:13 Fordelning av tg 6ver trafikdygnet, Adalsbanan séder om Skénvik. Kélla: Trafikverket
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