@in
37 TRAFIKVERKET

RAPPORT
E14 pilotprojekt
mittseparering
Ange - Bricke




TMALL 0004 Rapport generell 4.0

Trafikverket

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Dokumenttitel: Pilotprojekt E14 Ange - Bracke

Forfattare: Lundblad Oskar, IVtum & Nordést Andreas, [Vtun
Dokumentdatum: 2023-03-03

Arendenummer: 2023/98377

Version: 1.1

Kontaktperson: Projektledare Annica Bostrom, IVmv2



Innehall

1 Sammanfattning..........ccoooooiiiiii 5

2 BaKgrund........ooooooiii e 6
ATDEESSA ... 7
TN VZ=T 01 (=T 4T o Vo 7

3 Forutsattningar...........oooeiiiiiii e 8
3.1 Vagens funktion, standard och trafikering.............ccccoeviieei e, 8
L0 )Y o (o ] LU RRUPPRIN 9
RS 7= X[ o PR 9
[T 0] T=1 (o] T T PP TRR P 10
1o [oTo] 301 = To [=T o ISR 10
ByggnadsvVerk..........oooiiiiii 10
RV £= Te |1 (810 010 0 o ) USRI 11
Korsningar, anslutningar och sidoanlaggningar ............ccccccvveeeiiiieiiiieviicee e, 11
Befintligt vagomrade..............ooooiiiii 12
VAGKONSITUKLION ... 12
3.2 Miljo, landskap och bebyggelse ... 13
Landskap, bebyggelse och malpunkter.............oooiiiiiiiiiiiie e 13
Natur- och KUUIMILO........eeii i 14
RIKSINIIESSEN ... 14

4  Foreslagen atgard..........ccooeeiiiiiiiiii e 14
4.1 ULFOrMINING ... 14
TYPSEKEON ... nnne 14
OmMKArNINGSSrACKOrNAS [AGE ......eeeeiieiiiiiiiiieie e 17
MItIFACKE ... e 18
01 o] 1 01 - To = USSR 19
Korsningar, anslutningar och vandmojligheter ............cccccoiiee e, 19
ErSattNiNgSVAGAr... ..o 20
MarKanSPrak..........cooeeiiiiiiee e 20
Vagtekniska AtGArder....... ..o 20
2+1 strackor och C-KOrsninNgar............ooouviiiiiiiieiieece e 21
I =1 (= o ) 21

Vandslingor och vanstersvangoglor...........ccooooveviiiiiiicci e 21



4.2 Avgransningar och avsteg fran regelverk.............ccccvvvviviiieiiiiiiiiiiiinnn, 22
Formell plani&ggning ..........eeoiiiieiiiicee e 22
AVgransningar MO .....cooo oo 22
Avgransningar avvattning .........ccooooooooiee e 22
AVSteq fraAN regeIVEIK. ... ..o 22
5  Effekter och KONSEKVENSEr.........ccuuviiiiiiiiiiiiiiiieiece e, 25
5.1 KOSINAA ... 25
5.2 Drift, UNderhall 0Ch LCC..... oottt 25
5.3 TrafikSAKEINEt.......veeiiiieeee e neneeennnees 25
5.4 FramKomlighet...... ... 26
=T o =71 =Y 26
[ P2 TS 1o | 1= S 26
5.5 Trafikanter, fastighetsagare naringsidkare, etc........ccccccceeiiiiiiiiieinnnnnnn. 27
FrIIUTESIIV e 28
5.6 MaArKINtrANG .....eeeeeeeiee e 28
5.7 1Y 1o T PRSPPI 28
Barriareffekt.........ooooii 28
5.8 Risker & MOJlIgheter .........ooovmiiiiiii e 28
6 Fortsattarbete.........cooooeieiiiiii 29
(] o] o] (o] |10 1o T PRSPPI 29
KOMMUNIKAEION ... e 29
Lardomar av utredningens arbetssatt ... 29
7 Bilaga 1 -Kalkyl ..o 30
8 Bilaga 2 - Barighetsutredning ...........ccccoiiiiiiiiiiiiie 30
9 Bilaga 3 — Korsningar och anslutningar................ccccc.ooo.... 30
10 Bilaga 4 — Profilritning .........coovvviiii e, 30

11 Bilaga 5 = MIlIB..eeeoeeee oo, 30



1 Sammanfattning

Rapport ska lisas tillsammans med profilritning och GIS-karta (E14 test
(trafikverket.local) for full forstaelse.

Denna rapport sammanfattar ett utredningsarbete som pagatt under
hosten 2022. Utredningen beskriver forutsattningarna for att bygga om
E14, strickan Ange — Briicke, ca 30 km, frin tvafiltsvig till motesfri
landsviag. Ombyggnaden ska vara s kostnadseffektiv som mojligt och hela
projektet ska kunna genomforas for 100 Mkr, alltsé drygt 3000 kr/m.

Aktuell striacka ar idag en 13 m tvafaltsviag med 100km/h hela strackan.
Geometrin ar god och viagen gar till storsta del genom skogslandskap utan
nirboende. Vigen har en trafikmingd p4 ca 2100 Adt varav ca 370 tunga
fordon.

Foreslagen atgard innebar mittracke hela strackan, 3 st
omkorningsstrackor i vardera riktningen med total omkorningsbar langd
pé ca 13 %. 3 st korsningar med allmén vig byggs om till korsningstyp C
och véndslingor byggs pa sekundarvigar. 7 st 6glor for vinstersving och
vandning byggs ockséa langs strackan.

En barighetsutredning har genomforts som visar att vigen har over lag
god barighet. Dock finns forstarkningsbehov av viagrenar pa strackor som
kommer att behova trafikeras, storst forstarkningsbehov finns i vistra
delen innan Bricke. Med utgéngspunkt i barighetsutredningen har
utredningen kommit fram till att 1+1 strackorna inte behover nagon
forstarkningsatgard. Pa dessa uppfors endast mittracke. 2+1 strackorna
kraver kantforstarkningar, antingen ladfrasning eller utbyte av
overbyggnad pa de simsta strackorna. Pa 2+1 strackorna flyttas
hojdryggen och ny toppbeldggning laggs.

Ett antal avsteg fran regelverk, fraimst VGU, kommer att behova goras for
att genomfora projektet. Dessa finns preciserade i rapporten.

I nuldget bedoms inga natur- eller kulturvirden paverkas sarskilt negativt
av projektet. Inte heller bedoms nagra andra intressen fa stor paverkan.

De positiva effekterna som 6kad trafiksikerhet, mojlighet att bibehalla 100
km/h, hog tillganglighet och transportkvalitet bedoms vara stora.

Projektets totalkostnad bedoms till 97 Mkr inklusive riskreserv 10 % och
20 % byggherrekostnader. Se kalkyl.



2 Bakgrund

Stora delar av strickan pa E14 mellan Ostersund och Sundsvall har lag
trafiksdkerhetsklass utifrdn nuvarande hastighet och avsaknad av
mittricke. Aven nigra korsningar pa striickan har 1ag siikerhetsklassning.
Lings strackan finns hoga ansprak pa framkomlighet p.ga pendling och
ldnga transportavstand.

I utredning géllande tillgdnglighet, sikerhet, miljo och hélsa pa E45 och
E14 genom Region Mitt (TRV 2018/89438) framgar att en ombyggnad till
2+1-viig mellan Bricke och Ange skulle kosta 305 miljoner kr.
Finansiering for en sadan atgiard saknas. Nuvarande regelverk, VGU,
anger omfattande krav for byggande av 2+1-vag vilket innebar hoga
kostnader. Samtidigt ar bade olycksstatistiken och effektsambanden
tydliga med att mittriacket ar den viktigaste atgéarden for att forbattra
trafiksakerheten langs denna typ av vag.

Att skapa en trafiksidker vig med god framkomlighet kan antingen
astadkommas genom mittseparering eller genom hastighetssankning. Att
bygga traditionell 2 + 1 med mittracke ar for dyrt. Att sdnka hastigheten
till 80 km/tim ger for stora negativa konsekvenser for framkomligheten.
Slutsatsen blir att forsoka bygga mittracke till 1gsta mgjliga kostnad med
tillrackligt god sdkerhet och framkomlighet

PLnptn har konstaterat att det finns forutsiattningar att testa en
lagtrafikerad 2+1 viig pa E14 mellan Ange och Bricke (13m bred vig, fa
anslutningar och lagt ADT).

Detta ir ett pilotprojekt att testa hur en sddan 2+1 vag kan utformas pa
strackor med lite trafik. Avsikten ar att pilotprojektet ska leda till att
styrande och stodjande dokument vid behov kompletteras med l6sningar
for lagtrafikerade vagar.

Avsteg fran VGU (och eventuellt 4ven andra styrande och stodjande
dokument) kommer att kravas och méaste forankras internt. Under
utredningen ar det viktigt att dialog halls med underhéll. Under
forutsattning att man hittar en kostnadseffektiv 16sning under 100 mnkr
ar tanken att nista steg blir att ga vidare i en vigplan, bygghandling och
produktion.

Atgirdens utgingslige och omfattning 4r att bygga mittriicke pa befintlig
vag och inom nuvarande viagbredd till 1agsta mojliga kostnad for att 6ka
trafiksakerheten samt siakerstilla att restiden inte okar. Darmed bor
storsta delen av vigstriackan ha 1+1 korfalt med vigbredd 13 m samt
minsta majliga andel omkorningsbar langd. Storre korsningspunkter
(vilket ar mycket fa) bor utformas med korsningstyp C.

PLnptn har tidigare tagit fram en tidig GKI och idéskiss som detta projekt
har utgatt fran. Projektgruppen har darefter arbetat fram ett



l6sningsforslag som baseras pa det basta ur trafiksdkerhet, vigtekniska
undersokningar, vindmojligheter och omkorningsmojligheter.

Arbetssatt

Projektet har omfattats av en intern styrgrupp:
Thomas Andersson, chef Atgirdsplanering, PLma Ordforande
Per-Henrik Frijdin, atgirdsplanerare, PLma

Karin Persson, atgardsbestillare, PLma

Jan Lindgren, senior utredare, PLmu

Helena Werre chef Samhaillsplanering, PLms

Lina Wells, Transportnat, PLnptn

Samuel Nilsson, chef IVm2

Expertstod trafiksdkerhet: Lars Ekman och Mats Pettersson PLkvtvu

Projektets organisation:
Annica Bostrom Projektledare
Oskar Lundblad Viagutformning
Andreas Nordost Vagutformning
Lars Persson Vigteknik

Mattias Entall Miljo

Tomas Sundin Marklosen

Inventering

Aktuell stracka har inventerats via befintliga trafikverkssystem
(Stigfinnaren, BatMan, PMSV4, m fl), olika webdatabaser och ett antal
faltbesok har gjorts under hosten 2022. Under sommaren 2022 utfordes
en inventering av anslutningar med hjalp av sommarjobbare. Hosten 2022
utfordes en fotografering med dronare av hela striackan. Som underlag for
markmodell har Lantmateriets NH-data anvands. Hosten 2022 utfordes
ocksa en inventering av vigkonstruktionen med rullande fallvikt med
hjalp av Ramboll (se bilaga).

En viglinje har tagits fram med km 0/000 vid korsningen med viag 83 mot
Ange som utgor projektets startpunkt. Korsningen med vig 546 strax
innan Bracke ligger vid ca km 30/700 och utgor projektets slutpunkt dven
om mittracket foreslas upphora lite tidigare.



3 Forutsattningar

3.1 Vagens funktion, standard och
trafikering

& TRAFIKVERKET
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Oversiktskarta 6ver aktuell véigstrécka.

Trafikmingden 4r ca 2100 ADT (varav 370 tung trafik), r 2018 var den
strax 6ver och ar 2020 strax under, men matningen ar 2020 var paverkad
av pandemin. Lansgransen mellan Jamtlands och Vasternorrlands lan
ligger ungefar mitt pa strackan. Trafikprognos for 2040 baserat pA EVA
upprikningstal ir ca 2500 ADT, varav ca 500 tung trafik.

E14 forbinder Sundsvallsregionen med Ostersund och Trondheim. Viigen
har stor betydelse for turisttrafiken till och fran fjallomradet Are-Storlien.



Viagen fyller dven en viktig funktion for arbetspendling och resor for
studier inom och mellan Ostersund och Sundsvall. E14 ingar i det av EU
utpekade transeuropeiska transportnatverket (TEN-T). Vigen har dven
studerats i ett antal EU-projekt benamnt "North East Cargo Link” for att
fraimja godstransporter i 6st-vistlig rikining inom Europa. Vigen ar
klassad som funktionellt prioriterad vag.

Olyckor

Under senaste 10 aren har 19 polisregistrerade olyckor intraffat pa
strackan. 1 dodsolycka och 18 lindriga olyckor. Dédsolyckan var en
motesolycka. 11 st olyckor ar singelolyckor. 4 st olyckor ar viltolyckor med
alg. Olyckorna ar ganska jamt spridda over strackan.

Strackan ar inte sarskilt drabbad av viltolyckor, snarare tvart om. Se karta
nedan. Av intraffade viltolyckor dominerar olyckor med alg.

i Vaglankars antal olyckor per km och ar, ki6wvilt

aglankars antal olyckor per km och ar

Kartan visar antal olyckor per km och ar for klovvilt. Aktuell strécka har

forutom en liten strdcka vid Bensjo mellan 0,12 och 0,18 olyckor med
klovvilt/km/ar

Sektion

Aktuell vagstracka ar 13 m bred belagd tvafaltsvag med skyltad hastighet
100 km/h. Sista 3 km innan Bracke ar vagbredden lite smalare, ca 11,5 —
12,0 m. Vagen har idag ca 2,5 meter breda viagrenar samt 3,5 meter breda
korfalt och en 0,5 meter breda rafflor i mitten. En viss niva- och
kvalitetsskillnad finns mellan kérbanan och vigrenen da vigbanan har
prioriterats vid belaggningsatgirder genom aren. Senaste
beldggningsatgird var 2017 pa delen i Visternorrland och 2020 pa delen i
Jamtland. Bredd med nyare beldggning ca 8 — 9 meter beroende pa
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delstracka, bredd vagrenar med samre beldggning ca 2 - 2,5 meter. Se
nedan.

Befintlig vdg E14. Tydlig skillnad mellan kérbana och vdgrenars beldggning.

Linjeforing

Vigen har en hog geometrisk standard. Minsta radie ar ca 600 — 700 m,
med skevning vid dessa radier mellan 4 och 6 %. Storsta langsgaende
lutning ar 5 % pa delen i Jamtlands lan och 4 % i Visternorrland.

Sidoomraden

Sidoomraden haller relativt god standard. Sidoomradena bedoms i stort
sett uppfylla VGU 2022 krav pa "ldgsta godtagbar utformning vid
ombyggnad till métesfri vig VR 110/100”. Pa ménga strackor ar
standarden hogre dn sa. Sidoracken finns pa vissa strackor vid hoga
bankar och bergsskarningar. Rackena ar av relativt god standard och har
troligtvis satts upp i nagorlunda nartid i samband med en riktad
sidoomradesatgard.

Byggnadsverk

Endast ett byggnadsverk finns ldngs striackan, en rérbro 6ver Harran, 23-
56-1. Byggnadsar 1966, vid km 17/500. Bron ar i ganska daligt skick
(rostskador, erosion) och racken uppfyller inte dagens krav.
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Bro 6ver Harrdn

Vagtrummor

Ett antal trummor korsar viagen. Status varierar, men atgardsbehov finns
pa ett flertal. Pa vissa hall 4r underhéllet ordentligt eftersatt och utbyte
rekommenderas. Se exempel nedan. Ca 13 trummor avser backar med
varierande vattenflode som korsar viagen. Av dessa 13 ar ca 6 storre backar
med vattenflode aret runt och trumdimension mellan 1000 och 1800 mm.

221-09-07 16:53: 53, Fouw 6.)pg.

Plattrumma 1400mm vid Bodtjdarnsbdacken (km 21/440). Uppstottad med
trastdllning och kraftigt rostangripen.

Korsningar, anslutningar och sidoanlaggningar
Det finns 5 korsningar med allméan vag langs strackan.

Vignummer | Lingdmiitning | Korsningstyp

4-vags, typ C. Vanstersvangfalt mot
Vig 83 0/020 vag 83, ej mot enskild vag at norr.

Vig 83.1 5/300 3-vags, typ B.
Vag 709 27/410 3-végs, typ A
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Vag 546.1 27/880 3-vags, typ A.

Vag 546 30/720 3-vags, typ A.

Det finns ca 8 korsningar med enskilda vigar med en viss méangd allmin
trafik, bland annat genomfart till vag 711, anslutningar till mindre byar och
storre skogsbilvagnit. Utover dessa finns ett antal (ca 75) enskilda
anslutningar framst avsedda for skogsbruket.

Sidoanldggningar som finns langs strackan ar bland annat enkla
rastplatser (ej skotta av Trafikverket), klargoringsplatser, parkerings- och
uppstillningsplatser med information om St Olavsleden och
naturreservat, en VVIS-station.

Se vidare i bilaga Korsningar, anslutningar och dtgdrdsforslag.

Befintligt vagomrade

Vi har inte tolkat in befintligt vigomrade i detta skedde. Detta kommer
dock att behova goras i ett senare skede av projektet. Detta arbete blir
viktigast pa de platser dar vi kommer att ta mark i ansprak, sa som
vandslingor och viandoglor. I samband med detaljprojekteringen av dessa
platser kommer dven det befintliga vigomradet att tolkas in.

De flesta atgarder vi har for avsikt att utfora sker dock pa befintlig
korbaneyta och kommer inte paverka sidoomradet i form av diken och
slanter mm.

Vagkonstruktion

Vigen byggdes i slutet pa 60-talet mestadels i nystrackning vilket
historiska ortofoton vittnar om. Den gamla vagen syns idag som
parallellvig pa delar av strackan. Vid arkivsokning har typsektioner hittats
som lag till grund for planeringen av vagprojektet. Dessa ar fran 1959 och
ingen senare bygghandling har hittats. Dessa indikerar dock att vigen
byggdes med full 6verbyggnad 6ver hela sektionen.
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Figur 3. Typsektion frdn 1959.

I denna utredning har en barighetsutredning utforts av Ramboll (hosten
2022). Dels rullande fallviktsmétning av 4 linjer (bada vagrenarna och
bada korfélten) och dels en okuldr skadekartering. Barighetsutredningen
visar att vagen har en god barighet. Generellt ar korfalten sa pass bra att
ingen atgird kriavs medan viagrenarna kraver enklare barighetshjande
atgirder i de fall de ska trafikeras. Hoger vagren i riktning mot Bracke ar
generellt simre dn den vénstra och sista 5 km ar samre dn 6vriga strackor.
Se bilaga bdrighetsutredning.

3.2 Miljo, landskap och bebyggelse

Landskap, bebyggelse och malpunkter
Aktuell stricka gér nistan uteslutande genom skogsmark. Det dr bara
precis i borjan som odlings/betesmark finns lings vigen. Topografin ar



14

storskalig och kuperad, med vida skogsomraden och stora vyer. Fran
korsningen med vag 83 och upp till lansgransen ar det i princip konstant
(men flack) stigning. Omradet ar glest befolkat, ndgra mindre byar finns i
omgivningarna men ingen ligger intill vagen. En (1) bostadsfastighet har
direktutfart mot E14, strax innan korsningen med vig 709 vid Bensjo (km
27/280).

De malpunkter som finns lings striickan ir samhillena Ange och Bricke,
nigra mindre byar (Asen, Bensjo), motorbana, jaktskyttebana, SCA bark-
och flisterminal, bergtikt, nagra naturreservat samt skogsfastigheter.
Skogsfastigheterna langs vigen ar pa langa striackor stora fastigheter som
ags av skogsbolag med produktionsskog.

Lings hela strackan gar St Olavsleden som ar en vandrings-, cykel- och
ridled mellan Selédnger och Trondheim. Pa négra stillen korsar leden E14
och pé en delstracka ar E14 utpekad som cykelled for St Olavsleden (km
13/800 — 17/100).

Natur- och kulturmiljo

Det finns ett antal vattendrag och skyddade omraden langs strackan. Det
finns dven registrerade fornlamningar och odlingslandskap. Se vidare
bilaga miljo.

Manniskors halsa

Det finns fa ndrboende som péverkas av buller frén viagen. De fa som finns
ar vid infart mot Bracke.

Riksintressen

Ett antal riksintressen langs strackan ar identifierade. Bland annat
riksintresse for rennaringen, naturvard, kulturmiljovard. Se vidare bilaga
miljo.

E14 ar riksintresse for kommunikation.

4 Foreslagen atgard

Projektet avser behélla hastigheten 100 km/h langs hela strackan. Ingen
lokal sankning i korsningar. Man kan dock fundera pa hastigheten i
korsningen med vig 546.1 (km 27/880) dar ett kron skymmer sikten at
vaster vid utfart fran sekundarviagen. Har kan 80 km/h 6vervigas, det ar
dock 100 km/h idag.

4.1 Utformning

Typsektion
Projektet har tagit fram tva huvudsakliga typsektioner:
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Sektion 1+1: En 1+1 sektion som kan utforas pa befintlig vig utan
fordyrande atgiarder. Vdgrenarna behover inte utnyttjas. 1+1 sektionen
ryms alltsd inom befintlig bredd av nyare beldggning, dvs den del som
atgirdats relativt nyligen genom frasning och ny topp - ddarav den foreslagna
smala mittremsan. Vid nésta planerade heltickande beliaggningsunderhall
kan korfalten breddas ut pa en del av viagrenen och mittremsan kan breddas
till 1,5 m. Se figur nedan.

Sektion 2+1: En 2+1 sektion som kraver att viagrenarna trafikeras och att
hojdryggen forskjuts. For detta kriavs att vagrenarna forstirks samt att
belaggningen frases och hojdryggen justeras i sidled — darefter forses vagen
med ny beldggning. Se figur nedan.

1+1 sektionen kraver inga atgarder i 6verbyggnad och beldggning utan
endast mittracke, heldragen vigmarkering mot mittremsa, eventuellt ny
kantlinje och eventuellt sinusraffla mot vagren. 2+1 sektionen ar den
kostnadsdrivande sektionen av de tva och darfor ar investeringskostnaden
starkt beroende av hur stor langd 2+1 sektion som behovs byggas.

P& 1+1 sektionerna har projektet diskuterat olika ansatser till hur
befintliga kantlinjer ska hanteras. Idag ligger de befintliga kantlinjerna
inte optimalt for att kunna skapa tva "normalbreda” korfalt nar mittracke
och mittremsa tillkommer. Tva alternativ har darfor diskuterats:

1. De befintliga kantlinjerna far vara kvar tills den dag ny beldggning
ska utforas av underhall. Fram till dess far man smalare korfalt.
Eventuellt frasa en sinusriffla utanfoér kantlinjen.

2. Befintliga kantlinjer fréses, eller blastras bort och darefter malas
nya kantlinjer sa langt ut som mojligt pa den nyare beldggningen +
eventuell sinusraffla.

Notera att vi i forsta hand har valt streckad kantlinje som pé vanliga 2-
faltsvagar pa 1+1 sektionen, men heldragen kantlinje pa 2+1 sektionen. Se
figurer.

Viagrenarna vid 1+1-sektionen blir alltsé 2,4 m — ett bra utrymme for A-
traktorer, andra langsamtgaende fordon och havererade fordon att bli
omkorda pa. En farhaga och fragestillning som far utredas efter
fardigstillandet ar om vagrenen riskerar att uppfattas som ett eget korfalt
med oonskade omkdorningar som foljd. Om sa blir fallet finns alltid
mojligheten att méala dven dessa sektioner med heldragna kantlinjer.
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. WRER 31 12 31

k0,151 1+2

Mattkedja 1+1 med nuvarande kantlinjes ldge intakt.

o WREE 35 12

35 , 24
6,06

9,15 12

Mattkedja 1+1 med ny vigmalning som kan utforas efter ndsta planerade
beldggningsdtgdrd eller om befintlig kantlinje tas bort. Vid ndsta
beldggningsatgdrd kan mittremsan breddas for att bittre hantera sné och
plogning samt undvika rdckesskador.
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VROS . 5 i5 ; 3.5 - 1.75 D5,

0,45 0.3 0.75

Mattkedja 2+1.

Omkorningsstrackornas lage

3 omkorningsstrackor minst 1200 m foreslas i vardera riktning. Det
innebar 13-14 % omkorningsbar langd at bada hall. Se profilritning och
GIS-karta. En omkdorningsstracka pa 1200m omkorningsbar langd innebar
att 1450 m behover forstarkas enligt 2+1 alternativet ovan i och med att
det for varje omkorningsstracka tillkommer 250m i 6vergangsstrackor.
Dock berors endast 1200m av dessa av att hojdryggen behover flyttas.

Vid bestamning av omkorningsstrackornas lage har foljande parametrar
analyserats:

e Lutning: i forsta hand ska omkorningsstracka placeras i
uppforsbacke.

e Korsningar och anslutningar: Inga omkorningsstrackor vid storre
korsningar. Inga oglor for vianstersvang eller vindning pa
omkorningsstrackor. Endast anslutningar med hoger in/hoger ut
pa 2-faltsstrackor.

e Ingen omkorningsstriacka pa den del som ar utpekad som cykelled
for St. Olavsleden (km 13/800 — 17/050).

e Ingen omkorningsstriacka pa sista delen mot Bracke dar
vagbredden ar smalare an 13 m.



18

e Helst ingen omkorningsstracka dar viagen ar kurvigare an normalt
for strackan.

e Undvika 6vergangar med ogynnsam geometri

Detta har resulterat i omkorningsstrackor (2+1) och enfaltstrackor (1+1)
enligt nedan:

KM Sektion | Riktning Lingd
0/000-5/600 1+1 5600m
5/600-7/500 2+1 Mot Sundsvall 1900m
7/500-7/900 1+1 400m

7/900-9/300 2+1 Mot Ostersund 1400m
9/300-10/500 1+1 1200m
10/500-11/700 2+1 Mot Sundsvall 1200m
11/700-12/000 1+1 300m

12/000-13/200 | 2+1 Mot Ostersund 1200m
13/200-18/850 1+1 5650m
18/850-20/300 | 2+1 Mot Ostersund 1450m
20/300-25/200 | 1+1 4900m
25/200-26/400 | 2+1 Mot Sundsvall 1200m
26/400-30/220 | 1+1 3780m

Total lingd 2+1 mot Sundsvall: 4300 m, mot Ostersund: 4050 m och
21870 m 1+1.

Mittracke
Utifran LCC-perspektiv har linrdcke visat sig vara det bésta alternativet.
Slutsatsen fran Rocky*-projektet lyder:

"Wire/stdllina har fordelar i ligre investerings- och beldggningskostnader och pa
marginalen i ldgre olyckskostnader. Balk har fordelar i ldgre rdckes- och
bilreparationskostnader och pG@ marginalen i lagre trafikstorningskostnader.

Totalt dr wire/stallina-nuvdrdet fran 10 % baittre till 26 % bdttre for 20 ar. For
40 ar dr motsvarande siffror 5 — 25 % bdttre.”

Aktuell striacka ar lagtrafikerad vilket innebar att antalet pdkorningar av
mittracket forvantas bli litet i forhéllande till andra 2+1 striackor i landet,
exempelvis E4 langs norrlandskusten. Detta minskar bade reparations-

1 Racken, Olyckor och Ytterligare skyddsutrustning. FOI-projekt utfort av Movea
pa uppdrag av TRV
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och trafikstorningskostnaderna. Strackan har ocksd god geometri vilket
lampar sig val for vajerracke.

Mittracket forslas darfor bli ett linrdcke N2W4 som ar ca 15 cm brett. Fri
bredd pa 1-faltsdelen pa 2+1 blir 5,1 m, vilket ar krav enligt VGU.

Total langd for mittracke blir ca 30.000 m.

Sidoomrade

Inga fysiska sidoomradesatgirder kommer att utféras forutom i
anslutning till dar 6glor for vanstersvang och vandslingor byggs. Pa vissa
strackor kommer sidoracken att uppforas eller bytas ut. Det ar framst pa
2+1 strackor och vid négra passager over storre trummor. Omfattningen ar
relativt begransad och utreds narmare i kommande skede. Total antagen
mangd nya sidoracken ar 1.500 m (N2) + 200 m (H2). Som sidordacken
anvands balkracken.

Korsningar, anslutningar och vandmajligheter
Se GIS-karta och bilaga Korsningar och anslutningar.

Alla korsningar med allminna vagar (5 st) byggs om till C-korsningar.
Korsningen med vig 83 mot Ange (km 0/020) som redan i dag har
vinstersvingfilt mot Ange forses med vinstersvingfilt dven mot enskild
vag mot norr. Vid 6vriga 4 korsningar behover forstarkningsatgirder
utforas pd samma sitt som vid 2+1 sektionen da viagrenarna kommer att
trafikeras och hojdryggen behover flyttas.

Vid fyra C-korsningar byggs viandslingor pa sekundarvigar for
vandmojlighet.

7 st vianstersviangsoglor anldggs i korsningar med storre enskilda vagar
langs strackan.

Négra enskilda anslutningar foreslés stingas dér det antingen finns andra
anslutningsvagar eller att anslutningen samordnas med annan anslutning.
Ovriga enskilda anslutningar blir héger in/hoger ut och trafikanter far
vanda vid narmaste ogla eller C-korsning med vandslinga. Storsta
vagforlangningen blir ca 12 km (6 km enkel vig) for en
skogsfastighetsanslutning. Se tabell i bilaga Korsningar och anslutningar
for vagforlangning for samtliga inventerade anslutningar samt placering
av vanstersvangsoglor och vandslingor. Vissa anslutningar kan behova
breddas for framkomlighet, speciellt om de ligger pa enfaltsstracka pa 2+1
sektion. I 6vrigt utfors inga atgarder pa enskilda anslutningar.



20

y
/

&
7 AAAAAAAL

Typritning vdnstersvdngsogla

Ersattningsvagar

Nagra korta ersittningsviagar foreslas byggas i projektet. Det handlar om
anslutningar som stings och dir den enskilda vigen istéllet ansluts till en
vandogla eller liknande. Uppskattad méangd ersattningsvagar som byggs ar
ca 300 m.

Markansprak

Inget ytterligare vigomrade bedoms behdvas ldngs vagen pa stracka da
inga sidoomradesatgarder ska utforas. Nytt vigomrade behovs pa platser
for vandoglor och vandslingor. Om trumbyten blir aktuellt att utfora i
projektet behovs antagligen storre vigomrade kring dessa. Tillfallig
nyttjanderatt under byggtiden behovs vid dessa platser samt for
etablering, platskontor, materialupplag mm.

Uppskattat markansprak:
Vagratt: ca 21 000 m?
Inskrankt vagratt: Kan tillkomma en mindre areal, studeras i nasta skede.

Tillfallig nyttjanderatt: Avser ytor for etablering, upplag mm. I stort kan
befintliga sidoanldggningar anvandas, dessa ryms dock inte enbart inom
befintligt vigomrade. Omfattning och behov utreds i nista skede.

Vagtekniska atgarder
Foreslagna forstarkningsatgiarder utgar fran barighetsutredningen, se
bilaga.

Allméant

Punktatgirder for att i forsta hand atgirda tjalskador, exempelvis
blockrensning, kan behova utforas langs hela strackan. Troligtvis fraimst
pa 2+1 strackorna d& merparten av synliga skador finns pa vagrenarna.
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2+1 strackor och C-korsningar

P& 2+1 strackorna och i C-korsningar kommer de befintliga breda
vagrenarna att trafikeras. Vagtekniska undersokningar har visat att
vagrenarnas barighet inte dr acceptabel utifran den nya trafiklasten.
Vigrenarna maste darfor forstirkas i olika utstrackning. De preliminira
bedémningarna, som ocksé giller som underlag for kalkylen, gor géllande
att vigrenen i riktning mot Ostersund behéver kantforstirkas med ny
overbyggnad pa ca 60omm fran ca km 25/000 och vigrenen pa andra
sidan fran ca 27/000. Ovriga vigrenar forstirks med ladfrisning 60 mm,
nytt bindlager som kompletteras med glasfiberndtarmering pa vissa
strackor. Observera att kantforstarkning endast utfors pa 2+1 strackor
eller dar C-korsningar anliggs.

Dar vagen ar bomberad behover hojdryggen flyttas till nytt 1age och
mittrafflan frasas bort. Detta utférs genom frasning och tvirfallet byggs
upp med bindlager.

Heltackande slitlager ABt 16 40 mm laggs pa alla 2+1 strackor och
korsningar som byggs om.

Totalt omfattas 10750 m av denna atgard (2+1 strackor med
overgangsstrackor och C-korsningar).

Se principskiss nedan.

Siatlager for enfsitsdelen = ATB16 110kg/m2

Abb = 40mm
ABT16 = 44mm (30kg/m2)
B= 2.5m schaktbotten

Principfigur kantforstdrkningar ldngs 2+1 strdckor.

1+1 strackor

Befintlig mittraffling behalls och mittracke sétts i rafflan. Forutom
eventuellt enstaka punktatgarder utfors inga forstarkningsatgarder pa 1+1
strackorna. Korfalten ryms inom befintliga asfaltsbredd som ar atgardade i
nartid. Vid kommande belidggningsatgird foreslas att korfalten breddas
mot vigrenen sa att korfaltsbredd om minst 3,75 m uppnas for att minska
sparbildning. Da kan dven mittremsan breddas for att minska skador pa
mittracke vid plogning och pakorningar.

Vandslingor och vanstersvangoglor

Dessa ar dimensionerade med 6verbyggnad 670 mm + skyddslager 200
mm. Slitlager av grus. Inga geotekniska undersokningar har utforts i
projektet, men platsbesok och jordartskartor har studerats for alla platser
med viandslingor och 6glor. Skulle det senare visa sig att nagon plats inte
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ar lamplig pa grund av markforhéllandena ar det majligt att byta till en
mer gynnsam plats.

4.2 Avgransningar och avsteg fran

regelverk
For att projektet ska kunna genomforas kostnadseffektivt har vissa
avgransningar gjorts och ett antal avsteg fran géllande regelverk
identifierats.

Formell planlaggning

Projektet raknar med att en vigplan behover tas fram. Vagplanen borde
dock kunna goras med ett forenklat forfarande. Det mesta material for
samradsunderlag, samrad mm finns redan framtaget i och med denna
utredning. Darmed borde en vagplan for detta objekt bli betydligt billigare
och ga snabbare att genomf6ra dn for andra 2+1-projekt.

Avgransningar miljo

Flera trummor utgor vandringshinder och paverkar naturvardena i
korsande vattendrag negativt. Projektet avser inte atgirda nagon av dessa
trummor. Om riktade medel skjuts till kan dessa atgirdas i projektet, men
kan ocksa atgirdas i framtiden. I vissa vattendrag paverkas dven
naturviardena av andra anlaggningar upp- eller nedstroms som
Trafikverket inte har radighet 6ver och har borde ett helhetsgrepp tas for
hela vattendraget.

Avgransningar avvattning

Trummor med lag status kommer inte att bytas i projektet. Trummor med
atgiardsbehov pa 2+1 strackor eller vid korsningar kan dock vara
kostnadseffektivt att byta innan projektet genomfors. Hair kommer en
dialog att hallas med Underhall.

Avsteg fran regelverk
Nedan ar en lista med projektets kommentarer och identifierade krav fran
olika regelverk som projektet kommer att soka dispens ifran.

Tabell 1. Avsteg som behover goras fran gallande regelverk.

Avseende Krav Kommentar
Andel omkérningsbar Andelen omkdrningsbar langd understiger
langd VGU kap 5 15%.

Strackan ar inte sarskilt drabbad av viltolyckor,
snarare tvart om, det ar fa viltolyckor. Mojlig
alternativ atgard ar att siktréja inom
Viltstangsel VGU 7.1.2.1 vagomradet.
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Passagemojlighet for
vilt

VGU 6.5.1

Foljdkrav till ovanstaende: om vagen forses
med stangselssystem ska planfria passager for
vilt anordnas minst var 6e km.

Vagren 1,5m

VGU 7.1.2.3

1,5 m vagren kan uppfyllas pa 1+1, men inte pa
2+1 strackor. Valdigt fa oskyddade trafikanter
langs vagen p g a stora avstand och fa
malpunkter/bostadsfastigheter. Pa stracka dar
E14 anvands av St Olavsleden kommer vagren
vara minst 1,5m

Sakerhetszon/sidoo
mrade

VGU 7.1.2.4.1

Inget avsteg utan ett s.k. bestallarbeslut: Om
slanter inte paverkas och vagbanekant ligger
kvar kan bestallaren besluta om att
sidoomrade endast behover uppfylla fig 7.10.
Bland annat innerslantslutning 1:3 och
sakerhetszon 5,0m. Vi kommer inte utfora
breddning/schakt i sidoomrade och utgar alltsa
fran denna I6sning. Om det identifieras stallen
dar 7.10 inte uppfylls kommer i forsta hand
sidoracken att uppfoéras.

Noduppstallningsplats
er enfaltsstrackor
(minst 1 st per stracka
och 1 km mellan)

VGU 7.1.2.2

Projektet raknar med att vandslingor (6glor)
kan anvdandas som néduppstéllningssplatser pa
1-faltsstrackor istallet for att utforma enligt
12.2 Samt att vagren tillgodordknas som
noduppstallning pa strackor med 1+1 sektion.
Om behov av néduppstallningsfickor
identifieras under planskedet ar det mojligt att
ta med nagra fickor i projektet.

Katastrofoverfart,
vandmojligheter
(raddningstjanst etc)

Inget tydligt krav pa avstand etc. Projekterade
oglor forutsatts anvandas. Ytterligare behov
kan identifieras under samradsprocessen.

Racken (befintliga
racken om mojligt
anvands)

VGU 7.3

Beroende pa bankhojd, slantlutning osv kan
det vara krav pa racken med hogre
kapacitetklass. Om befintliga racken anses fylla
funktion (material, hojd etc) sa behalls dessa.
Dar nya racken satts foljs VGU-krav

Korsningar och
anslutningar

VGU kap 10

Sikt- och lutningskrav vid befintliga
anslutningar kan vara svart att uppfylla. Detta
ses over och projektets installning ar att ingen
anslutning ska bli simre an vad den ar i
nulaget

Ej faststalld plan
men plan for samrad
tas fram. Utfors som
SO atgard.

| dag ar kravet att mittrackesprojekt ska
faststallas bland annat pga. av barriareffekten.
Nar TRV borjade bygga motesfria landsvagar
fanns inte detta krav. Projektet forsoker ta sig
fram utan vagplan sa langt som mojligt.

Vagtrummor

TK avvattning

Befintliga vagtrummor som inte uppfyller
nybyggandskrav for dimension (800 mm) dar
avvattningen fungerar kommer inte att bytas.

Tvarfall/skevning

VGU

Befintligt tvarfall/skevning i kurvor (pa
kommande 1+1-strackor) riskerar att inte na
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upp till VGUs krav (2,5 - 4 - 5,5%) da ingen
atgard utfors.

Linjebredder
och linjetyper

VGU

Projektet tittar pa att anvanda intermittenta
och smalare (billigare) linjer (mot mittremsa
och kantlinje). Om fortsatta diskussioner leder
till att linjemarkering enligt géllande krav ska
utforas bedéms detta ga att géra inom ramen
for projektbudgeten.
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5 Effekter och konsekvenser
5.1 Kostnad

En GKI har tagits fram i samband med denna utredning. Den visar pa
totalkostnad 97 Mkr fordelat pa:

Procent av
Beskrivning Kostnad totalkostnad
Byggherrekostnad (Plan, BH, BPU,
Intern) 19,3 Mkr 20 %
Mark- och fastighetsinlésen 1,7 Mkr 2%
Miljoatgarder 1,2 Mkr 1%
Racken, vagmarkering, vagmarken,
raffling 20,8 Mkr 22 %
Barighetsatgarder och belaggning 36,9 Mkr 38 %
Korsningar och anslutningar 5,8 Mkr 6 %
Ersattningsvagar 0,9 Mkr 1%
Riskreserv 10 Mkr 10 %
Summa 96,5 Mkr 100 %

5.2 Drift, Underhall och LCC

Uppforande av mittracke leder till mer sparbunden trafik och ddrmed ett
okat behov av barighetsunderhall. Trafikmingden péa aktuell stracka ar
dock 1ag och 1+1 strickorna ar langa. Om man breddar korfalten pa 1+1
strackorna vid nésta planerade beldggningsatgiard bedoms de 6kade
kostnaderna for barighetsunderhall vara relativt 1aga.

Underhall av mittracke kommer att ingd som en post i framtiden. Dock
bedoms kostnaden for detta vara relativt 1dg jamfort andra 2+1 strackor
med mer trafik. Det kommer troligtvis att bli relativt f4 pdkorningsskador.

Ett antal vandslingor och vanstersvangsoglor kommer att tillkomma for
drift och underhall.

5.3 Trafiksakerhet

Mittseparering okar trafiksakerheten avsevart da risken for motesolyckor
elimineras. Nya sidoracken vid identifierade hinder forbattrar
trafiksdkerheten avseende singelolyckor. Forbattrad korsningsutformning
som helt tar bort vinstersviangar utan vanstersvangfalt frdn primarvigen
kommer att minska risken for korsningsolyckor.
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5.4 Framkomlighet

Mittseparering forsamrar framkomligheten pa sa sétt att teoretisk
maxKkapacitet ar lagre for en 2+1 vig jamfort vanlig 2-faltsvag. Langa
strackor utan omkorningsmojlighet innebar ocksa att framkomligheten
blir simre i och med att det kan bli en lang stricka utan mgjlighet att
passera ett langsamtgaende fordon. Men i och med lag trafikmangd och
relativt fa tunga, 1dngsamtgaende fordon bedoms framkomligheten i form
av medelhastighet inte att paverkas sarskilt mycket pa den aktuella
strackan. Om man dessutom tillts kéra om langsamtgéende fordon pa 1+1
striacka blir paverkan dnnu mindre.

Kapacitet

Kapaciteten for en 2 + 1 viag bestdms helt och héllet av 6vergédngen fran 2
till 1 korfalt. Empiriska data visar att kapaciteten ar 1525 f/h for MLV 100
km/h (enkelriktat), det spelar ingen roll hur stor andel
omkorningsstriackor som finns. Hogst uppmatta dygnsflodet pa aktuell
stracka ar ca 160 f/h (enkelriktat), alltsa valdigt 1angt fran vagtypens
kapacitetsgrans.

Hastighet

Friflodeshastigheten for MLV 100 km/h, siktklass 1, dr 99,5 km/h for
personbil, 88 km/h for Lbu (lastbil utan slap) och 83 km/h Lbs (lastbil
med slip). For vanlig 2-faltsvag 13 m och siktklass 1 4r motsvarande
friflodeshastighet 96 km/h, 90 km/h och 82 km/h. Friflodeshastigheten
for personbil dr alltsd nagot hogre med mittracke dn utan.

Hela strackan 30 km tar da 18,1 minuter for personbil och 21,7 minuter for
lastbil med sldp. Langsta stracka utan omkoérningsmojlighet ar 13 km. Om
man hamnar bakom en lastbil med slap precis i borjan av denna tar det ca
1,5 minut ldngre tid 4n om man hade kunnat kéra om direkt.

Langsamtgaende fordon som till exempel A-traktorer bedoms kunna koras
om pa 1+1 strackor om vigrenen anvinds.

Under trafiktoppar som exempelvis sportlov och pasklov da E14 anviands
av manga fjallturister kan det stundtals bli "kolonnkorning” med liagre
hastighet som kan upplevas jobbig for trafikanterna. Det kravs dock
valdigt mycket mer trafik for att samma problem ska uppsta som pa E4
norr om Givle dar 2+1 vigens kapacitetsgrans uppnas vid pasklovet. Har
handlar det snarare om att en lastbil eller annat langsamtgaende fordon
samlar en kolonn bakom sig.
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Gles 2+1-vag med 20% eller 30% omkoémingsfalt
8-12m, 100 km/h
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Figur 4-47. Reshastighetflodessamband (VQ) for 8 — 12 m bred gles 2+1-vdg med hastighets-
begrdansning 100 km/h. Vagarna har vaxlande 2,1 km (20%) eller 3,6 km (30%) enfaltsavsnitt och
0,9 km omkorningsfalt. 4% LBU och 4% LBS ar genomsnittliga lastbilsandelar for Riksvagar och
primdra lansvagar.

Figur fran effektsamband (TRV 2022-04-01).

Grafen visar Hastighet som funktion av flodet pa 2+1 vagar med 20 och 30
% omkorningsbar langd och 8 % lastbilar. I aktuellt projekt ar
omkorningsbar 1angd 13 % och andelen lastbilar hogre 4n i grafen. Grafen
visar att hastigheten inte paverkas sarskilt mycket vid ldga timfloden. Vid
200 f/h sjunker hastigheten fran 97,5 km/h till ca 95 km/h och vid 500 f/h
till ca 9o km/h. For det aktuella projektet kan antas att
hastighetssdnkningen blir storre, men for det flesta timmar under aret
bedoms inte medelhastigheten sjunka under 9o km/h.

Vid olyckor eller stillastdende fordon ar majligheterna att passera samre
pa en 2+1 vag. Olyckorna forvantas dock vara fa med tanke pa den laga
trafikmangden och det finns inga backar som ar utpekade som sarskilt
svara for lastbilar dar det ofta blir stopp.

5.5 Trafikanter, fastighetsagare
naringsidkare, etc

Anslutningar till storre verksamheter, permanent boende, och storre
korsningar har forsetts med antingen C-korsningar, 6glor for vinstersviang
eller hoger in/hoger ut med kort avstand till nairmaste vindmgjlighet. Vid
lokaliseringen av vandslingor och véanstersvangoglor har en prioritering av
hur lang omvig en viss typ av anslutning (och dess anvindare) kan tala.
Langst omvag anses mindre skogsanslutningar téala da trafikeringen
troligtvis ar valdigt sporadiskt. Hogre prioritet har givits till anslutningar
till verksamheter och permanentboende. Hogst prioritet har givits
anslutningar med storre enskilda vagar som leder till flera olika
malpunkter.
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Sammanfattande kan ségas att de flesta enskilda anslutningar far en
langre, men trafiksakrare fardvag.

Friluftsliv

Inga sidoytor som parkeringsplatser etc. kommer att tas bort i projektet.
P& grund av mittracket kan besokare komma att behdva vinda vid
vandmojligheterna for atkomst. St. Olavsleden bedoms inte paverkas
negativt, snarare tvart om i och med att passager 6ver E14 blir battre.

5.6 Markintrang

Markintréanget som tillkommer beror i forsta hand pa de nya
anlaggningskompletteringarna i form av 6glor och vandslingor som
foreslas byggas. D& en del anslutningar behéver breddas for att fordon ska
klara svangrorelserna trots mittracket, behover en del nytt vigomrade
tillkomma p.g.a. dessa.

57  Miljo

Befintliga trummor kommer inte att bytas ut inom ramen for
investeringsprojektet. Projektet kommer inte att paverka miljon i
vattendrag eller langs vigen da foreslagna atgiarder i huvudsak utfors pa
befintlig vagbana.

Byggande av vandslingor och vinstersviangsoglor kraver schakt och
fyllarbeten i jungfrulig mark. Inga hoga naturvarden bedoms dock
paverkas av dessa. Dessa omraden kommer att inventeras och undersokas
noggrannare i kommande skeden.

Barriareffekt

Barridreffekten som E14 orsakar kommer att forstarkas i och med
mittracke. I kommande skeden kommer en bedomning att goras hur detta
paverkar fauna som korsar vagen.

5.8 Risker & Mojligheter

Risker som identifierats hittills:

e Kostnadsldaget — omvirld. Hur utvecklas viagindex och andra priser
framover?

e Trafikering av 1+1 strackor — Kan det vara risk att man tolkar som
4 korfalt i och med breda vagrenar? Kommer fler omkoérningar att
goras utover langsamtgaende fordon?

e GCM-trafik — Hur ska langviga cyklister passera 2+1 strackorna?
Vilka andra vagar finns?

e Avsteg fran VGU/Regelverk — For att utfora projektet inom ramen
for framtagen kalkyl kravs dispenser enligt listan i detta PM.
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e Opinion — Det finns risk att markégare blir missngjda pa grund av
forlangda korvagar

e Fororenad asfalt — Det finns risk att fororenade asfalts upptacks i
kommande skeden vid provtagning. Detta innebar en kostnad for
deponi.

e Arkeologi — Undersokningar kommer att utforas for vandslingor i
kommande skeden.

Mojligheter:

e Ny forenklad standard for lagtrafikerade 2+1-viagar (motesfria
landsvagar)

e Fler mittrackesseparerade mittrackesvagar — okar trafiksiakerhet
och framkomlighet for flera vagar.

e Internt arbete med denna forstudie ar ett arbetssatt som vi i
projektgruppen tror ar valdigt effektivt. Och ndgot man bor se om
det gar att utveckla till andra projekt.

6 Fortsatt arbete

Vid en fortsittning av projektet kommer troligtvis en vigplan att behova
tas fram. Vagplanen bedoms dock kunna utforas med ett forenklat
forfarande. Arbetet som gjorts hittills ar ett bra forarbete till vigplanen.

Andra arbeten som exempelvis trumbyten pa foreslagna 2+1 strackor bor
diskuteras internt. Det finns en vinst i att utfora dessa innan eller i
samband med entreprenaden.

Entreprenaden bor vara en utférandeentreprenad.

Uppfdljning

Det ar viktigt att folja upp effekter av projektet, inte minst de avsteg som
gors fran regelverk. Detta arbete bor inledas redan under plan- och
projekteringsfasen.

Kommunikation

Redan innan arbetet med véagplan péborjas bor en
kommunikationsstrategi tas fram. En faq-lista kan tas fram med bland
annat svar pa fragorna: Varfor gor Trafikverket avsteg fran egna regelverk
just har? Blir det inte jattelang ko om man inte kan kéra om pa 13 km?
Osv. Det kan ocksé vara bra att ta fram en beskrivning for hur
trafikanterna ska bete sig pa de breda 1-faltsstrackorna.

Lardomar av utredningens arbetssatt
Utredningen har bedrivits i en intern, liten arbetsgrupp. Bland annat har
en enkel forprojektering utforts och strackan har fotograferats med
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dronare. Vissa samrad har inletts. Konsulttjanster for barighetsutredning
inklusive rullande fallviktsmatning har utforts. Pa detta sitt har objektets
forutsattningar och omfattning identifierats noggrannare och tidigare an i
manga andra projekt. Detta har inte minst lett till en betydligt
noggrannare GKI dn vad som ar vanligt finns framtagen innan planarbetet
inleds. Utredningen utgor ocksa en bra grund till kommande végplan. I
princip finns tillrackligt for vigplanens samradsunderlag samt en hel del
underlag till samradshandlingen.

Utredningen har hittills kostat ca 700.000 kr, fordelat pa 300.000 kr i
konsultkostnad och 400.000 kr i interna kostnader.

7 Bilaga 1 - Kalkyl

8 Bilaga 2 -
Barighetsutredning

9 Bilaga 3 — Korsningar och
anslutningar

10 Bilaga 4 — Profilritning

11 Bilaga 5 - Miljo



