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Atgard

Digitala hastighetshinder pa speciellt utsatta platser

Det har materialet ar framtaget utifran ett pilotprojekt med digitala Qastighetshinder som genomfordes under
2023 av Trafikverket, SCA, och akerierna Sjalanders akeri, Bispgardens Akeri, Fermgruppen AB, och Naslunds akeri.
Under projektet anvandes tjansten Scania Zone.
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Digitala
hastighetshinder

Var gemensamma infrastruktur fyller olika
funktioner for olika aktorer. Exempelvis kan

timmervag pa delstrackor ocksa vara byvag och
skolvag.

Att tillgodose alla behov med hjalp av fysiska
atgarder ar inte mojligt.

Vi behover darfor nyttja digitaliseringens
mojligheter for att:

« Skapa god tillganglighet for naringslivet
« Mdgjliggéra en levande landsbygd
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1. En zon och dess 2. Den definierade zonen
" f) egenskaper definieras och dess egenskaper
tS I n er - skickas till ett fordon

teknisk l6sning som kan
och funktioner inom en

b

3. Med hjalp av positioneringsteknik uppfattar
fordonet de specifika egenskaperna nar det narmar
sig och kor in i zonen
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Vad ger digitala hastighetshinder for samhallsnytta?

Digitala hastighetshinder ar ett effektivt och kostnadseffektivt verktyg for att hantera
hastighetsovertradelser och forbattra trafiksédkerheten genom att de:

« kan effektivt reducera hastighetsovertradelser, och darmed forbattra
hastighetsefterlevnaden, | kansliga och komplexa trafikmiljoer.

« de bidrar till 6kad sakerhet i omraden med mycket tung trafik, dar separerad infrastruktur
for gang- och cykeltrafikanter saknas, och nara skolor.

« de loser malkonflikten mellan trafiksékerhet och tillganglighet genom att sakerstalla ratt
hastigheter utan att krava omfattande vagbyggnationer.

 de erbjuder ett ekonomiskt hallbart alternativ till kostsamma vagbyggen och breddningar.

« de kan latt anpassas till olika trafikmiljoer, bade i tatorter och pa landsbygd, dar traditionella
|6sningar kan vara opraktiska eller olonsamma.
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Varfor ska akerier och transportkopare arbeta med
digitala hastighetshinder?

- Akerier och/eller transportkdpare kan positionera sig som ansvarsfulla och héllbara féretag
genom anvandandet av avancerade tekniker for hastighetsreglering for att 0ka
trafikséakerheten och minska miljopaverkan. Detta kan vara sarskilt attraktivt for kunder som
vardesatter trafiksakerhet och miljohansyn.

« Akerier och/eller transportkopare kan framsta som innovativa och moderna féretag genom
anvandningen av avancerad teknik som digitala hastighetssystem. Detta kan bidra till att
locka till sig kunder som sdker partnerskap med foretag som ar i framkant nar det galler
teknologisk utveckling.

- Akerier och/eller transportkdpare kan bygga upp sitt rykte som sékra och pélitliga
transportorer genom att marknadsfora sig som foretag som tar trafiksakerhet och
efterlevnad av hastighetsregler pa allvar. Detta kan vara sarskilt viktigt for kunder som
prioriterar sakerheten hos de transporter de anlitar.
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Resultat fran tidigare projekt

« Digitala hastighetszoner upplevs positivt av forarna.

« Tidigare genomforda projekt visar pa en hogre
hastighetsefterlevnad for férare med aktivt system.
Se grafer till hoger.

*  75% kan tanka sig fortsatta med aktivt system aven
efter projektavslut.

MED SYSTEMET

m Under hastighetsgrans mOver hastighetsgrans

ALL TUNG TRAFIK

m Under hastighetsgrans mOver hastighetsgrans
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Befintliga tjanster

Informerande och begransande (passiv /aktiv)

« Scania Zone, Lastbil + buss (modell 2019)

— Kostnaden for systemet ar ~100 kr/manad om fleet-management
system redan anvands. Annars ar kostnaden ~500 kr/manad/fordon.
Detta kan bli en stor kostnad for ett akeri med manga bilar.

« Volvo Séakerhetszoner, Buss (modell 2013)
« Tredjepartslosningar

Informerande

« Volvo trucks

« Mercedes

Rapport SOTA geofencing (lindholmen.se)



https://closer.lindholmen.se/sites/default/files/2021-11/report_on_market_analysis_-_geofencing-based_services_in_road_transport_.pdf

Implementering steg for steg
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ldentifiera behov

FOrsta steget ar att identifiera om det ar just digitala hastighetshinder
som &ar l6sningen pa de problem som uppstar pa strackan.

En typisk stracka dar digitala hastighetshinder kan skapa nytta ar
exempelvis vid randbebyggelse dar de boende upplever en otrygghet
nar de vistas runt vagen. Otryggheten bor till viss del komma fran ett
aterkommande fléde stora och tunga fordon som upplevs framforas i
hog hastighet.
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Strackning

Inte alla strackor ar optimala att anvanda digitala hastighetshinder pa.

Bast effekt ges av langre, plana, strackor dar hastigheten ska hallas
jamn. Funktionen som hastighetssakrar/-begransar (aktiv) kan ses som
en hjalp for att halla en viss hastighet under en langre tid. For kortare
strackor kan en informerande funktion (passiv) anvandas som
paminner om att hastigheten andras.

Ar det manga olika aktorer som kor pa strackan ger det storre effekt
om flera av dem Iinfor digitala hastighetshinder.
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Samverkan

 Ar det flera dkerier som kor pa strackan ger det storre effekt att
uppratta ett samarbete och inféra digitala hastighetshinder med
flera av dem.

Det kravs ett gott samarbete och samverkan med akerierna for
inférandet ska bli lyckat. Det ar till stor del akerierna som senare
star for utformningen och agandeskapet av sjalva zonerna aven om
det ar upprattat i samarbete med Trafikverket.
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Uppfoljning och integritet

Om utvardering av digitala hastighetshinders effekt ska goras kan olika
metoder for uppfoljning anvandas.

— OBS! Systemet rapporterar bade aktiva genomtramp av foraren samt nar ett fordon har rullat
for fort i zonen (t.ex. i nedforsbackar eller vid intrade).

Oavsett uppfoljningsmetod ar det viktigt att veta att systemet samlar in
information kopplat till en individs forarbeteenden. Det klassificeras som
personuppgifter och hantering av detta gar under GDPR.

Om tanken ar att folja upp och analysera data under en langre tid behdver
datainsamlingen motiveras. Kontakta integritetsskyddsmyndigheten, IMY for
instruktioner.

Det ar viktigt med en dialog mellan alla parter kring vilka data som samlas in
och att det ar tydligt for forarna vilken typ av uppfdljning som kommer ske
baserat pa dessa data.

Det &r akerierna sjalva som ager och hanterar sina forares data och som
behover sakerstalla en korrekt hantering.
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Rita In zoner

Det finns flera aspekter att ha i atanke under utformning av zonerna i

systemet:

Det kommer kravas mycket anpassning av zonerna - aven i efterhand.

Att anpassa zonerna perfekt efter skyltning ar svart. Fokusera pa att
sakerstalla zonens funktion i dess centrala del snarare an detaljerat |
kanterna.

Systemet uppfattar inte korriktning sa den inritade zonen bor vara mindre
an den fysiska med skyltning for att inte hanga kvar for lange efter
utpassering.

Kom ihdg att systemet ger battre effekt pa en langre, relativt plan stracka.

Det ar akerierna som &r ansvariga for att rita in zonerna i systemet.

Guide for hur zoner ritas in | Scania Zone finns | den externa versionen

av steg-for-steg-guiden.
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Extramaterial

Hur skapar jag en geofencinglosning? En steg-for-steg-guide fran behov till implementering
geofencingquide-2023 1.pdf (lindholmen.se)

Kunskapsrapport: Geofencing i vagtrafik och vagtransportsystemet Vad ar geofencing? Har
kan du lara dig om vad geofencing ar och vilka delar det/verktyget bestar av.
kunskapsrapport-geofencing-230328-.pdf (lindholmen.se)

Report on market analysis — geofencing-based services in road transport
https://closer.lindholmen.se/sites/default/files/2021-11/report on_market analysis -

geofencing-based services in road transport .pdf



https://closer.lindholmen.se/sites/default/files/2023-04/geofencingguide-2023_1.pdf
https://closer.lindholmen.se/sites/default/files/2023-03/kunskapsrapport-geofencing-230328-.pdf
https://closer.lindholmen.se/sites/default/files/2021-11/report_on_market_analysis_-_geofencing-based_services_in_road_transport_.pdf

