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1 Sammanfattning

Samradsunderlaget avser vagplanen for Myggenas korsvag. Projektet
beror korsningen mellan vag 160, 169 och 722 samt bussterminalen
Myggenis korsvag och dess pendelparkering. Korsningen ligger cirka 700
meter oster om Myggenas centrum och cirka 1200 meter vaster om
Tjornbron. Vagplanen syftar till att forbattra framkomligheten och
trafiksikerheten i omradet. Atgirderna utgors av att bygga om befintlig
fyrvagskorsning till dubbelfilig cirkulationsplats samt bygga ny planskild
gang- och cykelpassage.

Planen redogor for nuvarande forutsattningar, vilka atgarder som planeras
samt samhillets och miljons behov. Mark som planeras att tas i ansprak
utgors till majoritet av hardgjorda ytor, med mindre inslag av naturmark.

Genomford naturviardesinventering har kartlagt naturvardesobjekt och
biotopskyddade omréden inom utredningsomradet. Projektets planerade
atgarder paverkar inte omraden med hoga eller mycket hoga naturvarden
och bedéms inte paverka biotopskyddade objekt. Utredningsomradet
ligger delvis inom strandskyddsomrade men paverkas inte av planerad
atgard. Tidigare genomford arkeologisk utredning i utredningsomradets
sydvistra del identifierade en kulturhistorisk lamning. Efter genomford
undersokning gjordes bedomningen att det inte fanns nigot arkeologiskt
intresse inom aktuellt omréde, dartill inget ytterligare behov av
arkeologiska dtgarder.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan, eftersom atgiarderna till majoritet utfors pa och
i ndra anslutning till befintlig vig samt varken hoga naturvarden eller
bipstopskyddade objekt bedoms berdras av planerad atgiard. Den negativa
effekten bedoms som liten pa landskapsbild, miljo- och kulturvarden.

Byggstart planeras till 2029 och projektet bedoms att paga ungefar tva ar.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild lagstyrd
planlaggningsprocess och som resulterar i en vagplan, se Figur 1.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till
grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Samtidigt som Lansstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda,
sarskilt berorda, fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar en viktig del av planldggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vigplan/jarnvéagsplan

Samradshandling iGranskningshandling

Samradsunderlag

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagns tanfoesl
: for lansstyrelsens beslut om 2" @8NINg av planiorsiag . Kungéirande och granskning Faststillelse
betydande miljspaverkan inkl miljsbeskrivning -
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 1. Planldggningsprocessen for projekt ddr Lansstyrelsen beslutat att ingen
betydande miljopGuerkan rader till folid av projektet. Detta projekt dr nu i fasen ddr
samrdadsunderlag har tagits fram.

2.2 Bakgrund

Vid Myggenis korsvag, som ar en viktig plats for arbets- och
studiependling, korsar vigarna 160, 169 och 722. Manga pendlar fran
Orust och Tjorn till/fran Goteborg och Stenungsund via bussterminalen
och anvander pendelparkeringen for att parkera bil eller cykel.

Viagarna 160 och 169 ar av Trafikverket utpekade i funktionellt prioriterat
vagnat vilket omfattar vigar som ar viktigast for nationell och regional
tillganglighet. Vagarna 160 och 169 ar viktiga avseende dagliga
transporter, kollektivtrafik och godstrafik. Gang- och cykelvigen mellan
Orust och Stenungsund &r utpekad som regionalt cykelstrak.



Korsningen i Myggenis ar hart belastad, sarskilt under sommarhalvéret,
vilket bidrar till kapacitets- och framkomlighetsproblem med dagens
utformning.

Dagens trafiksignallosning bidrar vid hog trafikbelastning till kobildning
framst for trafiken pa vig 160 osterifran. Koerna kan ge upphov till
upphinnandeolyckor.

P& grund av kapacitets- och trafiksikerhetsproblem samt behov av 6kad
tillgdnglighet har det konstaterats behov av att bygga om korsningen till en
cirkulationsplats samt ordna en planskild gang- och cykelpassage.

2.3 Beskrivning av projektet

Aktuellt projekt, beldget pa Tjorn, omfattar korsningen mellan vag 160,
160 och 722 samt bussterminalen Myggenas korsvag och dess
pendelparkering. Korsningen ligger cirka 700 meter 6ster om Myggenas
centrum och cirka 1200 meter viaster om Tjornbron. Projektet planerar att
bygga om befintlig signalreglerad fyrvagskorsning till en dubbelfilig
cirkulationsplats i korsningen vag 160, 169 och 722 samt bygga planskild
gang- och cykelpassage. Gang-, cykel- och kollektivtrafikens behov utreds
sa att de kan trafikera och rora sig pa ett andamalsenligt satt kring
korsningen. Utformningen for dtgarden anpassas sa att funktionen for
befintlig bussterminal bibehalls. Atgirden ska forbittra framkomligheten
och trafiksidkerheten for samtliga trafikanter, genom en robust och
yteffektiv korsningslosning.

For att gdng- och cykelnitet ska fungera som helhet kravs det dven att
Tjorns kommun genomfor atgarder for att koppla ihop den nya gang- och
cykelpassagen med det befintliga nitet. Dessa atgirder som kommunen
ansvarar for ligger utanfor aktuell vagplan, se Figur 2. Trafikverket och
Tjorns kommun har paborjat en dialog kring kommande avtalsform
gallande hantering och avgransning av dessa olika ansvarstaganden.

Planerade atgarder och behov:

e Ombyggnad av befintlig signalreglerad fyrvigskorsning till en
dubbelfilig cirkulationsplats, med en fri hogersving fran vag 169.

e Planskild gang- och cykelpassage for att oskyddade trafikanter ska
kunna rora sig pa ett naturligt séatt vid korsningen

e Trafiksdkra in- och utfarten fran pendelparkeringen/bussterminalen.



2.3.1 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att forbittra kapaciteten och
framkomligheten vid korsningen viag 160/169/722 genom en robust och
yteffektiv korsningslosning samt att forbattra trafiksakerheten for bade
skyddade och oskyddade trafikanter.

Projektmalen for projektet ar féljande:

o Trafiksdkerhet. Projektet ska verka for en 6kad trafiksikerhet vid
aktuell korsning.
- Planskild gang- och cykelpassage.
- Okad trafiksikerhet for fordon i cirkulationsplatsen.

e Framkomlighet. Projektet ska verka for en 6kad framkomlighet vid
aktuell korsning.
- Dubbelfilig cirkulationsplats (utforma en robust korsningspunkt
som klarar framtida trafikfloden).
- Bevara tillgingligheten for leveransfordon till och fran Wallhamn.

2.4 Tidigare genomforda utredningar

Tre atgirdsvalsstudier har tagits fram som berér Myggenis korsvag:
Atgdrdsvalsstudie vig 160/169, Myggendis korsvdg fran r 2016;
Atgdrdsvalsstudie vig 160 Stora Héga-Skdpesund fran &r 2022 samt
Atgdrdsvalsstudie forbindelse Orust till fastlandet frin 2024.

2.4.1 Atgardsvalsstudie viag 160/169, Myggenis
korsvag, 2016

Syftet med atgirdsvalsstudien var att utreda mojligheter om forbattrad
trafiksakerhet och framkomlighet vid vig 160/169 infor planerad
exploatering i anslutning till korsningen, samt att beakta prognosticerad
trafikokning pa vigarna. Dessutom var syftet att ocksa virna om
landskapets karaktar i valet av eventuella atgarder da unika naturviarden
finns i omradet.

Atgirdsvalsstudiens huvudinriktning var foljande:

e Planera for en dubbelfilig cirkulationsplats med en fri hogersvang fran
vag 169 och ett extra korfalt pa vag 169 i sodergaende riktning

e Stdnga vinstersvangkorfiltet for buss pa viag 160 mot terminalen

e Gang- och cykelvig forbi bussterminalen séder om vag 160



e Planskild gang- och cykelpassage av vag 160 i form av tunnel som sker
diagonalt

e Ny pendelparkering, alternativt utoka befintlig pendelparkering
e Oversyn av hallplatsligen pa bussterminalen

e Forbattra ut-/infart fran/till befintlig pendelparkering/bussgata fran
vag 169

e Tjorns kommun overtar forvaltningen av vag 722 fran Trafikverket

Utover vad som har foreslagits i atgardsvalsstudien foreslas aven en
separerad gang- och cykelbana mellan Myggenis korsvig och Tjornbron
béade soder och norr om Myggenis korsvig, det vill sdga pa den grusade
gangbanan mellan 722 och bussterminalen samt langs med vag 722.
Vistra Gotalandsregionen beslutar infor kommande lanstransportplaner
hur detta tas vidare.

2.4.2 Atgardsvalsstudie viag 160 Stora Hoga-
Skapesund, 2022

Syftet med atgardsvalsstudien var att utgora underlag for fortsatt
planering och redovisa ett eller flera alternativ for nar och hur olika
atgarder behovde genomforas for aktuell stracka av vag 160.
Atgirdsvalsstudien syftade dven till att skapa en gemensam bild av
nuldget, problemen och finansieringsmojligheterna samt en gemensam
malbild for berorda intressenter.

Atgirdsvalsstudiens atgirder pa Myggenis korsvig ir densamma som
lyftes i Atgérdsvalsstudien vig 160/169, Myggends korsvig. Utdver de
atgarder som finns i den tidigare atgardsvalsstudien inkluderas att
forbattra gang- och cykelstraket mellan Kallosundsbron och Myggenis
korsviag. Dartill rekommenderas att anldgga busskorfalt med reversibel
korfaltsindelning pa strackan Tjornbron och Myggenis, men att det kraver
en fordjupad teknisk utredning som utférs inom ramen for
Atgdrdsvalsstudie Forbindelse Orust till fastlandet.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Projektet omfattar ett utredningsomrade vid Myggenis korsvag,
bussterminalen och dess pendelparkering samt delar av vig 160, 169 och

722 enligt Figur 2.

o

Teckenforklaring

™ 2 Utredningsomrade

0 50 100
M

>z

Figur 2. Rodstreckad linje redovisar utredningsomrddet.

Influensomréadet, det vill siga det omrade inom vilket olika miljoeffekter
kan uppst4, ar storre till sin utbredning &n utredningsomradet. Darmed
kommer miljoeffekterna att utredas och beskrivas inom ett storre
geografiskt omrade &n utredningsomradet. Detta gors for att kunna
faststilla referenspunkter kring hur stor spridning milj6effekterna far.
Olika miljoeffekter kan ocksa ha olika stor utbredning, vilket innebar att
det ar svart att redovisa influensomradet med en geografisk grans.

3.2 Tid

Arbetet med vigplanen planeras paga mellan 2025—2027 och forvintas bli
faststilld under 2027. Ombyggnationen av Myggenis korsvag ar planerad
till 2029—2031.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Vagnatet

Myggenas korsvag ar idag en signalreglerad fyrvagskorsning dar vag 160,
169 och 722 mots. Vag 160 ar via Tjornbron huvudforbindelsen mellan
fastlandet och Tjorn/Orust. Vag 160 har tva genomgaende korfalt i vardera
riktningen. Vig 160 ar utanfor korsningen en tvafaltsvag, som osterut upp
over bron ar forsedd med ett stigningsfilt. Vag 169 ansluter soderifran
med ett korfilt in i korsningen och en fri hogersvang. Séderut fran
korsningen adderas ett vanstersvangfalt in till bussterminalen ar forsett
med ett vinstersvangfalt. Ut fran bussterminalen soderut finns ett kortare
korfalt som vavs ihop med det genomgaende korfaltet. Vag 169 ar en viktig
forbindelsevag langs ons sydostra sida, med slutdestination Ronnéng pa
den sydvastra delen av Tjorn. Vagen forbinder det mindre vagnitet och
flera orter pa 6n, dir Wallhamn utgor en viktig malpunkt som en av
Nordens ledande fordonshamnar. Trafikflodet pa vag 169 ligger i niva med
trafikflodet pa vag 160, vaster om korsningen. Vig 722 ansluter fran norr,
med ett korfilt i vardera riktningen. Via vig 722 nas bland annat rastplats
Tjornbron, Tjornbro Arena, Almobryggan och Almons Bad & Camping,
vilka alla 4r malpunkter for sommartrafiken. Den skyltade hastigheten ar
70 km/h pé alla vigar utom vag 169, som har en hastighetsbegriansning pa
60 km/h.

I anslutning till korsningen finns en pendelparkering for bade bil- och
cykeltrafik med knappt 9o bilparkeringsplatser, varav tva ar reserverade
for personer med funktionsnedséttning.

Inom utredningsomradet finns separata gang- och cykelvagar, langs norra
sidan av vag 160 fran Myggenas korsvag och vasterut samt langs stra
sidan av vig 169. Oster om korsningspunkten, lings sédra sidan av vig
160, finns en smal grusad gangvig som striacker sig mellan bytespunkten
Myggenis korsvag och vag 722.

4.2 Trafik

I enlighet med vad som har konstaterats i bland annat Atgirdsvalsstudie
vag 160/169, Myggenas korsvag (2016) har det av savil kommun som
allmanhet rapporterats in kapacitetsproblem och trafiksikerhetsbrister
runt Myggenis korsvig till Trafikverket under relativt 1ang tid. Under
sommarhalvaret och 6vrig hogtrafik uppstar koer vid den
trafikljusreglerade korsningen. Det ar framst i 6sterut, upp mot bron, som

1



koerna vaxer till vid hogtrafikperioder - da grontidsperioden inte alltid
racker till att tomma vanstersvangfaltet.

4.2.1 Trafikmangd och prognos

Uppskattad arsdygnstrafik for viag 160, 169 och 722 har tagits fram
baserad pa data fran Trafikverket. Data omfattar bade personbilar och
tung trafik. For vag 160 och 169 har data tagits fram baserad pa tva
matningar i mars och juni 2025. For viag 722 baseras datan pa en mitning
frn 2023, som sedan raknats upp till 2025. I Tabell 1 redovisas
arsdygnstrafik for 2025 samt for prognosar 2050. I Tabell 2 redovisas
trafikflodesmatningar.

Tabell 1. Arsdygnstrafiken pa berérda vigar for r 2025 och 2050.

Personbil | Tung trafik Totalt Personbil |Tungtrafik | Totalt
Yag 160 19351 619 19970 24138 822 24960
oster
V? g 160 10381 244 10625 12949 324 13273
vaster
Vag 169 12491 560 13051 15581 744 16 325
vag 722 665 6 671 830 8 838

Trafikflodesmatningarna visar entydigt att det ar eftermiddagens
maxfloden som ar dimensionerande for korsningen, se Tabell 2.

Tabell 2. Trafikflodesmdtningar for for- respektive eftermiddag, fran Trafikverkets

mdtningar 2025. * Mdtningen innefattar inte timflodesvariationer

** Mdtningen dr genomfor 2023—09

Vagoch Apt Riktnings- Trafikflode, Trafikflode,
riktning Fordon/dygn  fordelning  fordon/timme  fordon/timme
2025 Formiddag Eftermiddag
(trafikmatn juni 2025) (trafikmatn juni
2025)
Vig 160 Oster 19970 1433 2124
Véastergdende 55% 373 1109
Ostergéende 45% 1060 1015
Vig 160
Vaster 10625 729 1040
Véastergaende 60% 163 607
Ostergéende 40% 566 433
Vag 169 13051 * *
Sodergaende 50%
Norrgdende 50%
Vag 722 671 24 ** 41 **
Sodergaende 60% 8 27
Norrgaende 40% 16 14
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Trafiksituationen dimensioneras for Genomfart/Infart, dar den
dimensionerande 200:e timmen normalt ligger pa 9,5 % av ADT.
Timtrafikflodena fran trafikmatningar genomférda juni 2025 visar dock
pa en procentandel p& 9,8—10,6%, varfor 10 % av ADT bedomts for
dimensionerande timme.

Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 7130134

Antal Fordon
24500
24000 +
23500 -
23000 +
22500 +
22000 +
21500
21000 +
20500 +
20000 4
19500 +
19000 +
18500 +
18000 +
17500
17000 +
16500 4
16000 +
15500 1+
15000 1
14500 +
14000 +
13500
13000 4
12500
12000
11500 1
11000 +
10500 4
10000 +

95004

0107 0122 0206 0221 0308 0323 0407 0422 0507 0522 0606 0621 0706 0721 0805 0820 0904 0919 1004 1019 1103 1118 1203 1218 0102

1
T

= Antal Fordon —— Adt Datum any2

Figur 3. Teoretisk sdsongsvariation, mdtpunkt 7130134 (TIKK, Trafikverket)

Under sommarhalvaret 6kar trafikflodena i omrédet, pa grund av antalet
sommarboende och turister som trafikerar vagen. Trafikverket har tagit
fram de teoretiska sdsongsvariationerna for vag 160, vilka visas i Figur 3.
Kvoten mellan toppnoteringarna och ADT visar att maxtimmen under
sommarsisong hamnar p& knappt 13 % av ADT, varfor 13% av ADT viljs
som dimensionerande maxtimme.

Inga nya trafikrakningar har gjorts for att sakerstilla svingandelar i
korsningen. Berdkningar av svingandelar har utgatt fran trafikmatningar
under 2025 och 2023 samt fran studier av svingandelar genomforda 2015,
for Atgirdsvalsstudie vig 160/169, Myggenis korsvig (2016), vilka
redovisas i Figur 4 for dimensionerande timme och dimensionerande
maxtimme, eftermiddag 2025.
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10% av ADT 2025 13% av ADT 2025
Vig 722 Vig 722

19

‘% ’ ‘g g P 402 ’ 702 {
éﬁ P:ﬂll 541 { g 5’
110 538 146
. 4
94 A 555 125 A [
Vg 169 Vig 169

Figur 4. Berdknade svingandelar i korsningen for dimensionerande timme (10% av ADT)

och dimensionerande maxtimme (13% av ADT) — eftermiddag 2025

Motsvarande svangandelar for 2050 redovisas i Figur 5.

10% av ADT 2050 13% av ADT 2050

Vig 722 Vag 722

3?44 3T58
4 26 4

g ’ 5 3 * &
™ 386 675 = o 503 875 =
«T & iy =}
> © >
141 673 183 874
4 4
118 A 694 157 A 900
Vag 169 Vg 169

Figur 5. Berdknade sviingandelar i korsningen for dimensionerande timme (10% av ADT)

och dimensionerande maxtimme (13% av ADT) — eftermiddag 2050

Trafiksimuleringar har gjort med hjalp av Capcal, for att fa fram
belastningsgraden for korsningen. Capcal ar ett relativt enkelt
simuleringsverktyg, dar det finns vissa begransningar kopplat till vilka
forutsattningar som verktyget kan hantera — men det ger en god forsta
bild av konsekvenser av atgarder. I detta fall bor beaktas att alla
forutsattningar kring det fria hogersvangfaltet fran vag 169 Osterut pa vag
160 inte beaktas med avseende pa hur vavningar 6ster om
cirkulationsplatsen paverkar dess belastningsgrad. For dimensionerande
timme bor belastningsgraden understiga 0,6 for att korsningens
servicegrad ska vara god. For dimensionerande maxtimme bor
belastningsgraden understiga 0,8. Av Tabell 3 framgér att korsningen
klarar detta i samtliga relationer.
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Tabell 3. Resultat belastningsgrad fran trafiksimulering i Capcal. Dimensionerande
timme (10% av ADT) ska ha en belastningsgrad < 0,6 for att erhdlla god servicegrad
(markerad med grént), dimensionerande maxtimme (13% av ADT) ska motsvarande ha

en belastningsgrad < 0,8.

Vag ochriktning Belastningsgrad Belastningsgrad
dimensionerande | dimensionerande

timme (10% av maxtimme (13%
ADT), av ADT),
eftermiddag 2050 eftermiddag 2050

Vig 160 Oster

HR 0.51 0.68
RV 0.51 0.68
Vig 169

H (Fri hoger) 0.46 0.60
RV 0.11 0.17
Vag 160 Vaster

HR 0.36 0.63
RV 0.36 0.63
Vig 722

HRV 0.14 0.36

Det saknas aktuell information om cykelflodena pa platsen, men 2015
gjordes en rakning begriansad till en dag. Morgonens maxtimme infoll for
cyklisterna kl. 7.00-8.00 och fotgangarna 30 minuter senare, kl. 7.30-
8.30. Fotgingarflodet uppgick till 25 personer och antalet cyklister till 6.
Eftermiddagens maxtimme inf6ll kl. 16.00-17.00 for bada
trafikantgrupperna — med storre floden for saval fotgangare (33 st.) och
cyklister (19 st.). Att flodena av oskyddade trafikanter ar relativt
begrinsade — ar forviantat s som korsningen och dess anslutningar ar
utformade idag. Med en planskild gang- och cykelpassage bedoms det
finnas potential att 6ka antalet cyklister betydligt kring korsningen.

4.2.2 Trafiksakerhet

Dagens trafikljusreglerade korsning for vig 160/169/722 saknar
hastighetssiakring, och har stora trafikfloden, vilka 6kar extra mycket
under sommarhalvaret — vilket ocksa ar perioden da manga oskyddade
trafikanter ar i rorelse.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas, Strada, har tio olyckor
rapporterats inom utredningsomréadet mellan &ren 2015 och 2025.
Majoriteten av olyckorna har varit upphinnande- och kollisionsolyckor. De
flesta olyckorna har intraffat i korsningspunkten, men dven pa vig 160
oster om korsningspunkten, se Figur 6. Skadegraden har i majoriteten av
fallen varit lindrig (sex stycken). Det har dven forekommit en allvarlig
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olycka och en mattlig olycka, medan de resterande tva olyckorna inte har
medfort personskada.

Flera av olyckorna ar alltsa kopplade till de kapacitets- och
trafiksdakerhetsbrister som har konstaterats i befintlig signalkorsning, dar
framfor allt koerna som under hogtrafikperioder uppstar pa vig 160, fran
korsningen och osterut, ger upphov till flera av olyckorna. Nagra enstaka
av olyckorna ar ocksa singelolyckor med oskyddade trafikanter.
Utbyggnad av en cirkulationsplats, som har kapacitet for trafikflodena pa
platsen dven under hogtrafik, innebar att koer inte uppstar oster om
cirkulationsplatsen sa som i nulaget — vilket ger god effekt pa
upphinnandeolyckor pa platsen. Genom att skapa planskilda 16sningar for
oskyddade trafikanters trafikering i korsningen, blir korsningen mer siker
och tydlig ocksa for oskyddade trafikanter.

Teckenforklaring

1 Utredningsomrade o Avsvangande ©  Motorfordon singel
Olyckstyper motorfordon Upphinnande -
O Cykel singel © Moped singel motorfordon
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u-svang

>z

0 50 100
| . — )

Figur 6. Olyckstyper inom utredningsomradet. Kdlla: Strada.

4.2.3 Oskyddade trafikanter

I utredningsomréadet finns separata gang- och cykelvigar langs den norra
sidan av vig 160, fran Myggenis korsvig och visterut samt langs stra
sidan av vig 169.

Oster om korsningspunkten, lings sddra sidan vig 160, finns en gangvig
som stracker sig mellan bussterminalen och pendelparkeringen och vig
722. Enligt Trafikverkets databas Nationell vagdatabas ar vaghallarskapet
statligt, men det ar Tjorns kommun som skoter vagen. Fran gangvigens
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anslutning till vag 722 och vidare Osterut, finns idag ingen utbyggd gang-
och cykelviag som kopplar till gang- och cykelvigen pa Tjornbron, utan
cykeltrafiken héanvisas till blandtrafik pa viag 722. Fran gangviagens
anslutning mot bussterminalen och vidare vasterut finns varken gang-
eller cykelvig, vilket leder till att gdng- och cykeltrafikanter ror sig pa
héllplatsytor och bland busstrafiken.

Det finns fotgdngarsignal med 6vergangsstéllen vid Myggenis korsvag,
men oskyddade trafikanter ar i dagslaget inte prioriterade kring
korsningen.

Enligt observationer pa plats anvinds viagrenen pa viag 160, vaster om vig
169, dagligen som gangvag. Att gangtrafikanterna trots stora trafikfloden
och hoga hastigheter viljer detta alternativ bedoms bero pa att det ar langt
att ta sig fran bostadsomradet i Myggenaés, sydvast om korsningen, till en
trafiksdker passage av viag 160 och gang- och cykelviagen langs norra sidan
av vag 160.

Barn som bor i bostadsomradet vaster om Myggenas korsvag behover inte
passera genom korsningen for att ta sig till viktiga malpunkter som skola
och forskola. Det kan dock finnas andra malpunkter som dven barn kan
behova né, som innebar att de behover rora sig via korsningen. I dessa fall
paverkas barnens trygghet och sikerhet av att oskyddade trafikanter har
en sekundar prioritering vid korsningen.

Det finns alltsi kopplingar som helt saknas for oskyddade trafikanter med
dagens utformning kring korsningen, och de kopplingar som finns har lag
trafiksikerhet. Med en cirkulationsplats, utan gang- och cykelpassager i
plan, blir det sikrare pa platsen — forutsatt att det gér att ordna planskilda
l6sningar for gang- och cykeltrafikanterna i samtliga strak dar det finns
behov. Det finns utmaningar i att hitta 16sningar som inte innebar négra
nackdelar, exempelvis i form av viss omvig, for samtliga relationer. Det ar
viktigt att bussterminal, bostadsomraden och service samt befintliga gang-
och cykelstrak knyts ihop pa ett tydligt, tillgangligt och trafiksiakert sitt.
Annars finns det risk att gang- och cykeltrafikanterna sjilva soker sig egna
vagar genom korsningsomradet.

4.2.4 Kollektivtrafik

Myggenis korsvig ar en viktig nod for kollektivtrafik med flera busslinjer
som trafikerar bade Tjorn och fastlandet mot Stenungsund och Goteborg.
Haéllplatserna ar till storsta delen forlagda utmed bussgatan inne pa
bussterminalen, vilket minimerar korsningen av vigarna 160 och 169 for
oskyddade trafikanter. Dock innebar det att flertalet av busslinjerna kor in
pa bussterminalen via en vinstersviang pa viag 160 oster om korsningen.
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Vid utfart fran bussterminalen mot vag 160, far endast hogersvang goras.
Med trafiksignalreglering av korsningen har det skett naturliga luckor i
trafikflodet pa vag 160, som busstrafiken har kunnat nyttja for god
angoring till bussterminalen. Med en cirkulationsplats kommer inte dessa
naturliga luckor i trafikflodet uppsta. En fickhallplats ar forlagd langs vag
160 sodra sida, héllplats J enligt Figur 7, 0ster om korsningen.

Vs n
4 760 Vag 722

Vanstersvang in
pa bussterminal for

fordon i linjetrafik

—~
Pendelparkering 3

™ .
0 Endast hégersviang Yé9 160

@ tillaten ut fran terminalen

In- och utfart for linjetrafik

samt bilar till pendel- * e
o
S8 620

parkering

Figur 7. Hdllplatsldgen och trafikering kring bussterminalen vid Myggends korsvdg
(Visttrafik, med textkompletteringar SYSTRA)

Haéllplatsen Myggenis korsvig trafikeras av bland annat linjerna 335, 353,
355 - 359, 953 och 957 - 960 samt Tjorn (TEXP) och Orust express
(OEXP). Turtatheten varierar mycket mellan busslinjerna. Det ar framfor
allt fyra linjer som har relativt stort resande och som gar alla arets
maéanader. Detta ar linje 335, 355 samt TEXP och OEXP, dir linje 355,
TEXP och OEXP har hogst antal resenarer. Daremot ar det linje 335,
TEXP och OEXP som trafikerar mandag-sondag. Linje 356, 357 och 359
har ocksa relativt stort resande enligt Vasttrafiks statistik fran 2023—2025,
men linjerna trafikerar bland annat inte under sommarmanaderna. Det ar
ocksé dessa linjer som trafikerar hallplats J, langs vag 160.

4.3 Avvattning

Omrédet kdnnetecknas av att tva havsvikar omger i norr samt i 6st. Mellan
havsvikarna finns en vattenspegel som binder samman havsvikarna och
leder vattnet under befintliga vigar via en bro BTG 2000 med bronummer
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14-1404-01 se Figur 8. Tva ovriga trummor finns under vag 169 och under
vag 160 vasterut. Dessa trumlosningar majliggor vattenutbyte och flode
mellan vikarna och havet pa badda sidor om omradet.

‘ Aln

Transkar
BTG500
&

,}BTGZOOD
it

Sjotorpet

\/]yggenés Q.;Tﬁﬂuo

100m |

Aspholmarna
Figur 8. Lage pa trummor/bro enligt Trafikverket.

Avvattningen av vagarna inom omradet sker idag fraimst genom
ytavrinning, dir regn- och smailtvatten leds fran vigbanan ner i vigdiken.
Dikena fungerar som samlings- och avledningssystem for ytvatten och
mynnar antingen ut i trummor, som leder vattnet under vagen och vidare
ut i havet, eller till slanter dar vattnet leds direkt fran dikena och ut i
havet.

4.4 Befintliga ledningar

Det finns underjordiska ledningar inom utredningsomrédet i form av:

e Dagvattenledning, drineringsledning, vattenledning
tryckspillvattenledning, vilka d4gs av Tjorns kommun. Ledningarna
ar belagna i den sodra delen av utredningsomradet, langs vag 169.

e Teleledningar som &4gs av Skanova
e Elledningar som &gs av Ellevio

Inga befintliga ledningssystem for dagvatten, dranering eller
avloppsledning liangs vag 160 eller vig 722 finns inom planomradet.
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4.5 Markanvandning

4.5.1 Befolkning och malpunkter

Myggenis ar en viktig knutpunkt for trafik till och fran Tjérn och Orust. I
omradet bor cirka 1 400 personer. Tjorns kommun har cirka 16 000
invdnare, varav en stor del pendlar till Stenungsund, Goteborg och
Uddevalla. Under sommarhalvaret okar invanarna till nastan 30 000.

I ndrheten av korsningen finns ett mindre centrumomrade med bland
annat butiker, restauranger och andra verksamheter. Myggenis har dven
en hamn samt nérhet till fritidsomraden och bostadsbebyggelse. Omradet
anvands bade av boende, arbetspendlare och besokare som reser for
fritidsaktiviteter pa Tjorn. I Figur 9 redovisas nuvarande och framtida
malpunkter som avser turistverksamheter och arbetsplatser i Myggenas
och Almén.

Nescass

Malpunk

Malpunkt pa langre avstan

Framtida malpunkt .

verksamheter

7S

Stenungsund
s 8
plats Tjérnbron
® s
Planerad s
2 Pendelparkering#... = 7 I} 7,
e iorsverkearahat busshz';l)lplats QJ‘Q‘ e, oe_ndeoch upplevelsecenter

\ el Parkering/brygga/ 2 o

bat mot lilla brattén 7

oD

600 900 m

I LANTMATERIET
e

Figur 9. Malpunkter i Myggends och Almén.

4.5.2 Kommunal och regional planering

Oversiktsplan — Tjorns kommun

Tjorns kommuns nu gallande oversiktsplan Mojligheternas oversiktsplan
antogs hosten 2025. I 6versiktsplanen framgar att korsningen vid
Myggenis korsvig bor byggas om for 6kad kapacitet och sakerhet, samt att
vag 160 och 169 bor byggas ut for 6kad framkomlighet.
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Stréket vid Myggenis korsvig pekas ut som en prioriterad stracka att
utveckla genom att koppla samman befintliga gang- och cykelvigar vid
noden for kollektivtrafik.

Omkring omradet har Tjorns kommun langsiktiga planer att bygga ut
Myggenis tatort och omkring Myggenis korsvig planeras utveckling for
mangfunktionell bebyggelse, se rodstreckad markering i Figur 10.

\

Infrastruktur
—— Huvudvagnat
f' — Huvudvagnat, utvecklad
g o Huvudvagnat, utvecklad punkter

Figur 10. Utsnitt for Myggends utveckling fran gdllande 6versiktsplan. Rodstreckat
omrdde visar pd utvecklingsomradet for mangfunktionell bebyggelse och gronstreckad
linje redovisar planerad placering av ny gang- och cykelvdg. Roda omrdaden dr befintliga
omrdaden for mangfunktionell bebyggelse.

Goteborgsregionens cykelplan

Utifran Goteborgsregionens cykelplan fran 2020 har kommunerna i
regionen som mal att bygga ut det regionala stomcykelnatet fullt ut till ar
2030. I utvecklingsplanen redovisas de planerade stomcykelstréken i
Goteborgsregionen, dar bland annat vag 160 och 722 fram till Myggenas
korsvig och vidare via vig 169 till Skirhamn ingéar som ett av
stomcykelstraken, se Figur 11.
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Figur 11. Utsnitt frdn Goteborgsregionens cykelplan pd planerade stomcykelndit.

Gdallande detaljplaner

Inom utredningsomradet ingar en gillande byggnadsplan vid
anslutningen mellan vag 722 och in- och utfarten till Alm6ns Bad &
Camping. Byggnadsplanen for Millby s:1, del av Myggenas mellangard
2:75 med flera (1419-P85/3) syftar till att sdkerstilla mark for och reglera
utformningen av anlaggningar som tillgodoser det rorliga friluftslivets
behov, sdsom smabatshamn, narrekreationsomréade och campingplats.
Dessutom avser planen att sikerstélla en god miljo och landskapsbild mot
Askerofjorden, vag 160 samt bostadsbebyggelsen i Myggenis och pa
Almon. Omradet som berors av byggnadsplanen har anvindningsomradet
“Vdagmark”.

I Figur 12 redovisas gillande detaljplaner inom och omkring
utredningsomradet.
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Figur 12. Gdllande detaljplaner inom och omkring utredningsomradet.

Pagaende detaljplan

Tjorns kommun bedriver ett detaljplanearbete med detaljplanen
Myggends 9:1 m.fl., sydviast om Myggenis korsviag. Kommunen stillde ut
planen pa samrad under juni och juli 2023, men har pausat arbetet for att
anpassa detaljplanen till aktuell viagplan. Enligt detaljplanens
samradshandlingar ar syftet med detaljplanen att mojliggora byggnation
av ett nytt bostadsomrade vid entrén till Tjorn med narhet till Myggenas
centrum. Liget bedoms strategiskt kopplat till service, malpunkter och
kommunikation — med stort behov av bostader.

Planforslaget medger bostadsindamal, kontor och parkering pa idag
obebyggd mark. Den planerade bebyggelsen bestar av sju flerbostadshus i
4 — 8 vaningar, vilket motsvarar cirka 150 bostader, samt tva byggnader
med 3 vaningar varav 1 vaning med kontor och 2 viningar med
parkeringsgarage. I detaljplanen planerades daven for en gang- och
cykelkoppling mot Myggenas korsvag. I Figur 13 redovisas planerad
bebyggelse fran detaljplanens samradshandlingar.
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Figur 13. Illustrationsplan for detaljplan Myggends 9:1 m.fl, som mojliggor bostdder och
kontor. Rodlinje redovisar ungefirligt utredningsomrade i forhallande till pagéende
detaljplan.

4.5.3 Markatkomst

Utredningsomradet utgors av befintlig korsning, pendelparkering samt
bussterminal samt omgivande naturmarksytor. Marken dgs i majoritet av
Trafikverket och Tjorns kommun, med ett fatal privata fastighetsiagare.
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4.6 Landskapsbild

Myggenas korsvag ar beldagen i karaktarsomradet Bohuskusten och
landskapstypen kust- och skargardslandskap. Landskapstypen ar ett
smaskaligt och sprickdalslandskap, dar dalgangarna ofta stracker sig i
sydvast—nordostlig riktning. I den yttre skargarden reser sig karga fjardar
som hojer sig 25—50 meter 6ver havet, medan innerskiargarden
karaktariseras av ett dramatiskt landskap med omviaxlande flacka dalar
och branta bergssidor. Myggenas korsvag speglar landskapstypens
kannetecken genom sin blandning av branta bergspartier och 6ppna,
flacka omraden, som antingen ar bevuxna med trad eller utgors av
trafikmiljoer. Det 6ppna trafiklandskapet satter den tydligaste prageln pa
platsen, med viag 160 som stricker sig i 0st—vastlig riktning och utgor det
dominerande straket vid Myggenas korsvag. Sjalva korsningen och
pendelparkeringen ligger i en lagpunkt i terrangen. Det 6ppna landskapet
ramas in av vegetation och bergspartier. Havet, som skiljer fastlandet fran
Tjorn, utgor ett framtradande visuellt inslag savil norr som sydost om
korsningen. Fran det 6ppna trafiklandskapet har man fri sikt mot havet i
sydost, medan vegetationsdungar delvis skymmer utsikten mot sundet i
norr. Korsningen ar overskadlig, framfor allt for dem som narmar sig
osterifran. Den méanskliga skalan saknas och platsen praglas i stéllet av
bilismen. Figur 14 visar en tematisk analys av befintligt landskap.
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Planerat
exploateringsomrade
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Staty trafikdominerat landskap
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Oppet rum D Ny planerad detaljplan ‘* Landmarke/blickfang
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Figur 14. Tematisk analys av det befintliga landskapet.
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4.7 Riksintressen

Utredningsomradet omfattas av riksintresse for hogexploaterad kust
(Kustomradet och skiargarden i Bohuslin) enligt 4 kapitlet 4 § i
miljobalken. Inom kustomrédet finns hogklassiga natur- och kulturvirden
samlade sdsom fjordar, unika strandtyper, skiargardar, 6ar, fiskeldgen och
fornlamningar. Tillsammans skapar elementen ett unikt och varierat
landskap med goda forutsiattningar for turism och rekreation.

Hela utredningsomradet ingar i riksintresse for friluftsliv, indelat i tva
olika omréden: Havstensfjorden och Sodra Bohuslins kust.
Avgriansningen av dessa tva omraden sker soder om viag 160 och Gster om
vag 169.

Vig 160 och osterut mot Stenungsund samt vag 169 utgor riksintresse for
kommunikation genom sin roll som en betydelsefull transportkorridor for
Wallhamn.

4.8 Naturmiljo

Inga Natura 2000-omraden eller naturreservat finns inom
utredningsomradet. Det narmsta Natura-2000 omrade aterfinns cirka 1,2
kilometer Oster om utredningsomradet.

Delar av utredningsomradet omfattas av strandskydd, se Figur 15.
Strandskydd giller vid samtliga strander vid havet, insjoar och vattendrag
i Sverige och regleras i 7 kapitlet 13—18 § miljobalken.

Teckenforklaring
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Figur 15. Strandskyddat omrade.
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Strandskyddets syfte ar att 1angsiktigt trygga forutsattningarna for
allemansrattslig tillgéng till strandomraden och samtidigt bevara goda
livsvillkor for djur och vaxter.

4.8.1 Naturvardesinventering

En naturvardesinventering genomfordes under september 2025.
Inventeringen identifierade sju naturviardesbiotoper med visst naturvarde
(naturvardesklass 4) och tva naturviardesbiotoper med péatagligt
naturvirde (naturvardesklass 3), se Figur 16.

Teckenforklaring
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Figur 16. Naturvdrdesklass inom utrednings- och inventeringsomrddet.

]

Naturvardesobjekten ar framst kopplade till skog- och buskmark samt till
naturliga grasmarker. Inga naturviardesbiotoper med hogt eller mycket
hogt naturvirde patraffades i inventeringsomradet.

Vid inventeringen noterades bohusmarrisp som ar fridlyst i hela landet.
Under inventeringen noterades ocksa huggorm som ar fridlyst i hela
landet enligt 6 § (SFS 2007:845).
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Teckenforklaring
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Figur 17. Invasiva arter inom utrednings- och inventeringsomrddet.

Inventeringen identifierande dven forekomst av invasiva arter. Invasiva
arter som forekommer inom inventeringsomradet ar parkslide, vresros,
blomsterlupin och kanadensiskt gullris, se Figur 17.

Ett biotopskyddat objekt, i form av en allé aterfanns langs befintlig gdng-
och cykelvig, nordviast om Myggenis korsvig. Allén omgirdas av 6vrig
vegetation och ar delvis skymd, se Figur 16.

Vidare identifierades flertalet stenmurar inom det inventerade omradet.
Eftersom stenmurarna inte aterfinns i odlingslandskap s& omfattas de inte
av generellt biotopskydd. Daremot utgor de viktiga virdeelement i
landskapet idag. Skyddsvirda trad i form av tre tallar identifierades i
naturvirdesinventeringen, se Figur 18.
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Figur 18. Virdeelement, artforekomster och biotopskydd inom utrednings- och

inventeringsomraddet.

4.9 Vattenmiljoer

4.9.1 Ytvatten

Tva ytvattenforekomster finns inom utredningsomradet, Hakefjorden och
Askerofjorden.

Klassificeringen for kemisk status i Hakefjorden och Askerdfjorden
uppnaér ej god kemisk status. Bada vattendragen uppnar maéttlig ekologisk
status.

Omrédet har begriansad tillrinning av dagvatten fran nederbord och ett
relativt litet omrade for grundvattenbildning. Dagvatten rinner fran berget
sydvist om korsningen i diket langs vigen och ut i havet via vagtrummor.
Figur 19 illustrerar avrinningsomraden och ytvattenavrinningsmonster.

Utredningsomrédet ar delat i tva grundvattenbildningsomraden, ett till
soder och ett till norr. Sodra omréadet tacker majoriteten av
pendelparkeringen medan det norra tacker vag 160 och 722.

Pa pendelparkeringen finns flera grona ytor. Dessa fungerar sannolikt som
infiltrationsomraden.
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Specifikt for omradet soder om vag 160, vid Sjotorpet, samlas ytvatten
effektivt upp av det befintliga vagdiket. Har leds vattnet under viag 160 och
slutligen ut i havet via en betongtrumma.

Denna l6sning sikerstiller att vigavvattningen fungerar dven vid normala
och férhojda floden, och minimerar risken for vattenansamling pa
vagbanan samt for skador pa viagkropp eller intilliggande omraden.

Figur 19. Overst: karta 6ver avrinningsomrdaden inom och omkring utredningsomrddet.
Bruten linje indikerar ungefirlig placering av diket. Alla fidrgade polygoner indikerar ett
omrdde var nederbord inom omrddet inte rinner till ett annat omrdde. Nederst:
ytvattenavrinningsmonster. Ljusblda pilar indikerar flodesriktningen for ytvatten inom
omrdaden for grundvattenbildning.

Omradet ar inte sarskilt kansligt for 6versvamning fran skyfall. Detta
beror pa den kustnira placeringen samt att underliggande jordlager till
majoritet bestar av sand. Om ett skyfall sammanfaller med hég havsniva
kan det finnas risk for 6versvimning. En analys, i Figur 20, visar att vid 10
mm nederbord ackumuleras vatten i sankor inom utredningsomradet. Vid
okade nederbordsméngder forviantas fortfarande inga storre paverkningar
pa vag, men busshéllplatsens sodra spets blir 6versvimmad.
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Figur 20. Analys for upphopning av vatten inom utredningsomrddet. Ljusbla firg
indikerar lag vattensamling medan morkbla farg indikerar djupare vattensamling.
Analysen dr gjord for stortregn pa 10, 50 och 100 mm.
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4.9.2 Grundvatten

Grundvattennivan har inom utredningsomréadet uppmatts till mellan cirka
1,0 och 1,5 meter under befintlig markyta. Avlasningarna gjordes under
sommarhalvéret, vilket 4r under den period pa aret da grundvattnet ar
som lagst.

Grundvattenflodet forvantas att folja den topografiska utstrackningen
inom utredningsomradet. Flodesriktningen ar illustrerad i Figur 21.

Figur 21. Forvdntad stromningsriktning for grundvattnet inom utredningsomrddet.

4.9.3 Havsniva

Utredningsomradet ligger kustnéra och eventuellt kan stormflod och
vagor paverka viaganldggningen. Historiska data fran SMHI:s matstation i
Stenungsund har anviants i bedomningen av havsnivaer dar relativt
medelvattenstandet har kontrollerats. Datan giller fram till 30 augusti
2025.

Mitningar visar att havsnivan historiskt sett de senaste 60 aren (1965 till
2025) bara har 6verstigit 1,5 meter over medelvattenstandet tva ganger; ar
1985 samt ar 1990. Oversiktligt registreras flest maxvirden inom
vinterhalvaret med flest h6ga matningar fran oktober till och med januari.
Se Figur 22 for exempel fran de senaste tio aren.
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Da utredningsomradet ar placerad i en vik kan havsnivan variera nagot
fran matstationen i Stenungsund.

Historiske cdata SMHI matstation Stenungsunc
200
150
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Figur 22. Graf for relativt medelvattenstdnd i Stenungsund for Gren 2015—2025. For
bedomningen har data frédn dren 1965—2025 tagits i beaktning, men for visualisering

visas endast de tio senaste dren.

4.9.4 Markavvattning

Inom eller omkring utredningsomradet finns det inga markavvattning-
och vattenforrattningsforetag.

4.10 Kulturmiljo

Den finns en kdnd fornlimning inom utredningsomradet, se Figur 23.
Fornlamningen ligger inom utredningsomradets sydvistra del. Denna
bestar av en lamning eller ruin efter enstaka byggnad fran historisk tid. En
arkeologisk utredning genomférdes under 2021 pa fastighet Myggenas 9:1
m.fl. Efter genomférd undersokning gjordes bedomningen att det inte
fanns nagot av arkeologiskt intresse inom det aktuella omradet. Med
anledning av detta anségs det att inga ytterligare arkeologiska atgarder ar
nodvandiga.
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Figur 23. Ovrig fornldmning inom utredningsomrddet.

4.11 Rekreation och friluftsliv

Hela utredningsomrédet ingéar i riksintresset for friluftsliv. Riksintresse for
friluftsliv ar uppdelat i tvd namn inom utredningsomradet:
Havstensfjorden och S6dra Bohuslédns kust. Inom utredningsomradet
finns i 6vrigt inga utpekade omraden for friluftsliv.

4.12 Markmiljo

Utford markmiljoinventering har inte identifierat négra tidigare utforda
markmiljoundersokningar i omradet. Lansstyrelsernas kartor 6ver
fororenade omraden visar fyra potentiellt fororenade verksamheter inom
cirka 500—-600 meter fran utredningsomradet. Utifran omradets topologi
och avstanden till verksamheterna bedoms dessa inte ha nagon direkt
paverkan pa utredningsomradet.

Data fran Sveriges geologiska undersokning indikerar inte nagra halter i
grunddmnen som oOverstiger Naturvardsverkets riktvarden.

Utredningsomradet har fyllts ut med massor av okdand harkomst i
samband med utbyggnaden av vig 160 och 169. Det kan inte uteslutas att
utfyllnadsmassorna innehéller okdnda fororeningar.

I samband med genomford geoteknisk undersokning har dven en
markmiljoundersokning utforts. Resultatet visade att i en av
provpunkterna fanns kadmium med halter strax 6ver nivan for kanslig
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markanvindning, enligt Naturvardsverkets riktvirden. Ovriga
provpunkter pavisade inte nagra fororeningar overstigande kanslig
markanvandning,.

Dar vagdikesprover har tagits visar resultaten pa blyhalter 6verstigande
kinslig markanvandning, 6vriga parametrar understiger kanslig
markanviandning.

Viégen har funnits innan 1974 vilket skulle kunna medféra forekomst av
tjarasfalt och forekomst av PAH-16. Undersokningar gillande forekomst
av tjarasfalt kommer att genomforas i senare skede.

4.13 Markforhallanden och geotekniska
forhallanden

Geotekniska undersokningar har utforts nordost och sydost om aktuell
korsning. I nista skede planeras fler faltundersokningar att genomforas.

Markforhallandena inom utredningsomradet ar ndgot varierande. Enligt
Sveriges geologiska undersokning bestar jordarterna av berg och sand. En
del av utredningsomradet ar uppbyggd pa fyllnadsmassor, som har
observerats besta av grus, sand och sten. Mellan vag 160 och 722
observerades det silt i fyllnadsmaterialet. Jordarterna som forekommer
inom utredningsomradet varierar mellan sandjord, grus, morin, lera och
gyttja, se Figur 24.

Berg i dagen eller ytnara berg forekommer inom utredningsomradet.
Bergoverytan varierar och ligger pa 1—12 meters djup. Omradets hogsta
punkt bedoms ligga sydvist om aktuell korsning. Jorddjupet i omradet
illustreras i Figur 25.
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De naturmarksytor som finns inom utredningsomradet forekommer
nordvist, nordost samt sydvast om korsningen. Vegetationen utgors av
grasmark, trad och buskar och varierar mellan tét- och glesbevuxen.

Teckenforklaring
€3 Utrednngsomidde

Figur 24. Jordartskarta fran Sveriges geologiska undersékning.
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Figur 25. Jorddjup, hdmtat frdn Sveriges geologiska undersékning
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4.14 Klimat

Trafikverkets generella malsattning ar att uppna klimatneutral
infrastruktur ar 2040. Detta mal ar satt gentemot basaret 2015 och okar
successivt upp till 100 %. Malet i detta projekt ar att uppna en reduktion
om 64%.

Klimatarbetet utgar fran Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl dir projektets
ingdende material, bransleatgang och energianviandning kartlaggs.
Verktyget ger en 6verblick av projektets olika byggdelar och vad de har for
klimatpaverkan samt energidtgdng under byggnation, drift och underhall.

Den klimatkalkyl som tagits fram i nuldget visar pa utslapp om knappt
800 ton koldioxidekvivalenter (CO2,e) i byggskedet. Stora utslappsposter
ar dar anvandandet av betong till GC-bro, asfalt och vaguppbyggnad pa
befintlig och ny vagyta samt masshantering.

Informationen fran klimatkalkylen anvands i det fortsatta arbetet for att
fokusera och implementera atgarder som minskar projektets totala
klimatpaverkan och energiférbrukning.

37



5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Vagforslag

Befintlig signalreglerad fyrvagskorsning pa Myggenas korsvag (vig 160,
169 och 722) planeras att byggas om till en dubbelfilig cirkulationsplats, se
Figur 26. Ett av korfalten soderifran (vag 169) planeras som en fri
hogersviang mot viag 160 osterut. Korfalten i cirkulationsplatsen foreslas ha
en bredd om 5—-6 meter vardera. Cirkulationsplatsen dimensioneras for
bland annat de tunga transporterna till och fran Wallhamn (samtidig
korning med tva typfordon Ls i utrymmesklass B och for typfordon Lspec
med utrymmesklass D), vilket innebar en relativt stor cirkulationsplats.
Den inre rondellytan foreslas fa en radie pa 20 meter, och
cirkulationsplatsens yttre radie foreslas till drygt 30 meter. For att
cirkulationsplatsen, samt den fria hégern, ska fa plats behover
korsningens centrumpunkt forskjutas nagot vasterut - for att inte inkrakta
pa bussterminal och pendelparkering. For att klara en vinkelrét anslutning
fran vig 722 i norr, behover korsningen ocksa forskjutas marginellt
soderut, jamfort med dagens korsning. Utrymmet norr om korsningen ar
mycket begransat av att viagen ligger pa utfylld mark, dar avstandet mellan
vag 722 och vig 160 ar kort. S lange det racker med ett korfilt in i
korsningen norrifran bedoms det anda som mojligt att utforma
anslutningen p4 ett trafiksiakerhets- och framkomlighetsmassigt bra satt —
da trafikflodena pa strickan &r 1dga. Atgirder och anpassningar kommer
att goras pa vag 160, 169 och 722 i samband med byggnationen. Exakt
paverkan forankras i senare skede.

Foreslagen placering av cirkulationsplatsen kommer innebara ett
markansprak pa korsningens norra och vistra sida. Foreslagen placering
av gang- och cykelpassage kommer innebara markansprak pa vastra och
Ostra sidan av viag 169. Naturmark kommer att behova tas i ansprak i och
med planerad atgird men den 6vergripande bedomningen &r att det ror
sig om ett mindre markintrang. Markanspraket kommer att fortydligas i
kommande samradshandling.
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Figur 26. Overgripande presentation av forslag for cirkulationsplats och dtgérder for gdng- och
cykeltrafiken.

5.1.1 Val av lokalisering av gang- och cykelpassage

Forslaget innefattar aven atgard i form av en planskild gang- och
cykelpassage. Genom planskilda l6sningar for gang- och cykeltrafiken okar
trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna, men det forenklar ocksa
I6sningarna for biltrafiken i korsningen. Sammantaget fraimjas gaende,
cyklande och kollektivtrafik i niromrédet, vilket bidrar till en mer hallbar
samhallsutveckling.

Flera alternativ har studerats for planskild gang- och cykelpassage i det
har projektskedet. I utredningen har man studerat placering, samt om
gang- och cykelpassagen ska utformas som en bro 6ver viagen eller en port
under vagen.

Utredningen visar att samtliga studerade alternativ har bade for- och
nackdelar men att det alternativ som foreslas utgor en 16sning som
bedoms vara mest tillganglig och trafiksidker, samtidigt som de negativa
konsekvenser som alternativet bar med sig ar fa och av mindre karaktar.
Alternativen ar kopplat till att Tjorns kommun uppfyller sina dtaganden
gillande vidareanslutning vasterut via det exploateringsomradet som
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planeras i kommunens pagaende detaljplan vid Myggenas 9:1 m.fl. samt
Osterut via upprustning av den befintliga gdngviagen séder om vag 160.
Dessa atgirder sikerstiller att de atgirden i denna viagplan kan fylla sina
syften och loser en trafiksiaker och tillganglig passage fran bostadsomradet
sydvist om Myggens korsviag samt skapar en 16sning for cyklister som
kommer till bussterminalen Gsterifran.

I nista skede kommer Trafikverket samordna med kommunen mer precist
kring exakt utformning och placering av den planskilda gang- och
cykelpassagen samt hur anslutning kan goras till den upprustade gang-
och cykelviagen soder om viag 160, med koppling till vag 722. Skulle dessa
atgarder av ndgon anledning inte vara mojliga att genomfo6ra finns 6vriga
studerade l6sningar som kan vara fungerande alternativ som ocksa
sakerstaller trafiksakra och tillgingliga passager for oskyddade trafikanter.

5.1.1.1 Foreslaget alternativ

Foreslaget alternativ innebir en planskild gang- och cykelpassage i form
av en bro over vag 169, soder om infarten till bussterminalen, se Figur 26.
I valet av alternativ har det vagt tungt att hitta en 16sning for den relativt
stora grupp oskyddade trafikanter som kommer fran Myggenéis bostads-
omrade, da detta ar ett behov som finns dagligen och avsaknaden av en
16sning bidrar till problem redan i dag. Foreslaget alternativ ar det enda av
de studerade alternativen som har en 16sning som moter behovet — genom
att bron pa den vastra sidan av vag 169 ansluter till en framtida géng- och
cykelviag som planeras for i pagdende detaljplan Myggenis 9:1 m.fl., med
vidare koppling norrut till befintligt gdng- och cykelnat till Myggenas
samhalle och gang- och cykelviagen utmed vig 160. Tjorns kommun ar
darmed ansvarig part for anldggningen av gdng- och cykelvagen i vister.
Forutom géng- och cykelviagen kopplat till pdgaende detaljplan ar det
oerhort viktigt att kopplingen mot gang- och cykelviagen langs vag 160
héller hog kvalitet. Det pagar arbete med att ta fram ett avtal for att reglera
ansvarsfordelningen mellan kommunen och Trafikverket.

Oster om vig 169 ansluter bron till den befintliga gdng- och cykelviigen
langs ostra sidan vag 169, som fortsatter forbi brolaget och ansluter till
bussterminalen och pendelparkeringen. I nista skede utreds vidare-
anslutning 6sterut och hur en férlangning av gang- och cykelvigen pa vig
169 kan ansluta till den planerade géng- och cykelvigen soder om vag 160,
med koppling till viag 722. Genom att bron har foreslagits ansluta soder
om infarten till bussterminalen, och utredningskorridoren for vidare
anslutning av gang- och cykelnatet Osterut ar forlagd soder om
bussterminalen (se Figur 26), kommer konflikterna mellan oskyddade
trafikanter och 6vrig trafik minimeras med foreslaget alternativ. De
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positiva konsekvenserna for alternativet ar, som tidigare namnts,
beroende av att kommunen medverkar i att skapa tydliga och attraktiva
losningar mot vag 160 i vaster/norr och vag 722 i oster.

Foreslaget alternativ paverkar inte pendelparkeringens befintliga
utformning.

5.1.1.2 Forkastade alternativ

Olika typer av losningar for gang- och cykelpassagen har dels utretts 6ver
vagen i form av en bro, dels under viagen i form en port.

Lampliga placeringar for broar har utretts genom hela korsningen i form
av bro over enbart en av vagarna, 6ver 160 och 169. Placering av bro har
dven utretts Over tva av vigarna i korsningen, bade 6ver 722 och 160 samt
160 och 169 for att koppla planskild passage till befintlig gang- och
cykelvig som ligger nordvist i korsningen eller till vag 722.

Sammanfattningsvis har alternativen forkastats pa grund av en uppskattad
hogre kostnad, langre transportavstand for fotgangare och cyklister,
mindre trafiksdkra 16sningar, geotekniska och miljomassiga forhallanden
samt pa grund av intrang i strandskyddat omrade.

5.1.2 Kollektivtrafik

De kapacitetsproblem som finns pé platsen idag, med framst koer for
vastergaende trafik pa viag 160, som viaxer osterut mot Tjornbron vid
hogtrafik, bedoms l6sas med den foreslagna cirkulationsplatsen. En
cirkulationsplats, i jamforelse med en signalreglerad korsning, innebar
dock en forandring av forutsiattningarna for busstrafiken osterifran att ta
sig in till bussterminalen frén vag 160. Nir trafiksignalen tas bort kommer
det inte langre uppsta luckor i trafikflodet, som busstrafiken kan nyttja for
att ta sig in och ut mellan bussterminalen och vig 160, pa 6stra sidan
korsningen. Det innebar att busstrafiken Osterifran behover ta sig in i
cirkulationsplatsen for att ta sig till ndgon av bussterminalens infarter, se
Figur 27.
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Figur 27. Kollektivtrafikens in- och utfart till bussterminalen med forslaget.

For infarten fran vag 169 foreslas ett dedikerat vanstersvangfalt till
bussterminalen, och for att komma till infarten mot viag 160 behéver
bussarna viva med trafiken i det fria hogersvangfaltet soderifran (vag
169). Forutsattningarna kring vavning och infart fran vig 160 behover
studeras mer detaljerat i nasta skede, men med utgangspunkt fran
nuvarande kunskap bedoms inte befintlig busshéllplats utmed vig 160
kunna ligga kvar i befintligt lage.

5.1.3 Gestaltningsavsikter

For landskapet i sin helhet ska bade askadarperspektivet och
trafikantperspektivet beaktas vid utformningen. Rumsskapande element,
som storre vegetation och bergspartier, ska sa langt det ar majligt bevaras
for att motverka att det storskaliga trafiklandskapet framhavs ytterligare.
Gronytor ska sa langt det ar mgjligt inte tas i ansprak eftersom de ar fa till
antalet och viktiga for dagvattenhanteringen. Befintliga utblickar mot
havet fran det 6ppna landskapet ska bevaras.

Belysningen ska vara tillfredsstillande och genomtinkt med bra samspel
mellan ytor som bidrar till 6kad kénsla av trygghet.

Vigens utbredning ska ha sa liten paverkan som mojligt pa
pendelparkeringen. Vigens sldnter ska vara grona dar det ar mojligt.
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Vid cirkulationsplatsen ska god sikt beaktas vid gestaltning av
cirkulationens mittpunkt, vilken om mojligt ska utformas med gronska
och bidra till att ta ner skalan péa platsen.

5.2 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper

I detta avsnitt bedoms de planerade atgiardernas effekter oversiktligt
utifran det tidiga skede projektet befinner sig i just nu. Miljoeffekterna
kommer senare att beskrivas djupare i samband med att en
miljobeskrivning eller miljokonsekvensbeskrivning tas fram inom ramen
for vagplanen.

5.2.1 Trafik och anvandargrupper

For lokalbefolkningen som ror sig till fots och med cykel bedoms den nya
planskilda gang- och cykelpassagen medfora positiva effekter, som 6kad
trafiksikerhet och framkomlighet. Planerad géang- och cykelpassage
bedoms ocksa bidra till minskad barridreffekt. Ging- och cykelpassagens
lage, soder om infarten till bussterminalen, fraimjar ocksa tillgdngligheten
till samt framkomligheten for kollektivtrafiken. Sammantaget innebar det
att forslaget bidrar till en mer héllbar samhallsutveckling. Mindre bilkoer
bidrar ocksa till lagre utslapp och battre luftmiljo.

Planerad cirkulationsplats bedoms losa identifierade kapacitetsproblem
och trafiksidkerhetsbrister, och pa sa satt bidra till 6kad trafiksakerhet for
fordonstrafiken. Samtidigt bedoms cirkulationsplatsen bidra till ett
forbattrat trafikflode genom korsningen. Hastigheten paverkar
bullernivéerna. Dels 6kar bullernivierna vid inbromsningar och
accelerationer, vilket bedoms innebara lagre nivaer med cirkulationsplats
jamfort med trafiksignal — och dels innebar cirkulationsplatsen att det inte
gar att kora lika snabbt genom korsningen som det gar att gora idag med
trafiksignal, i det fall trafiken inte behover stanna for rott ljus. En
sankning av hastigheten med 10 km/h innebar 6verslagsmassigt en
sankning av bullernivierna med 2 dBA.

Befintlig pendelparkering paverkas inte av forslaget.

43



5.2.2 Kommunal och regional planering

5.2.2.1 Oversiktsplan

Planerade atgarder gar i linje med 6versiktsplanens mal om forbattringar
vid Myggenas korsvag samt ett forbattrat trafikflode. Planerade atgiarder
foljer aven oversiktsplanens mél om att koppla samman befintliga gang-
och cykelvigar vid Myggenis korsvag. I gillande 6versiktsplan finns dock
den planskilda gang- och cykelpassagen forlagd 6ver vag 160. 1
utredningsarbetet med val av alternativ har konstaterats att en planskild
passage over vag 160 inte klarar av att mota behovet av tillganglighet och
trafiksdkerhet for den relativt stora grupp oskyddade trafikanter som
kommer frdn Myggenis bostadsomrade, vilket endast det presenterade
alternativet gor. Kommunen och Trafikverket star gemensamt bakom
forslaget att anlagga den planskilda gang- och cykelpassagen over vag 169,
istallet for over vag 160. Planerad atgiard bedoms darfor inte medfora
nagra konflikter med gallande oversiktsplan.

5.2.2.2 Detaljplan

Pagaende detaljplan for omradet sydvast om Myggenés korsviag anpassas
till planerad vagplan for att planerad gang- och cykelpassage ska kunna
ansluta till omradet.

5.2.2.3 Ovriga kommunala planer

Projektet tangerar Goteborgsregionens cykelplan om planerade
stomcykelstrak av vig 160 och 722 fram till Myggenis korsvag och darefter
vidare langs med vag 169 ut mot Skarhamn, se Figur 11.

Genom att koppla samman befintliga cykelvagar i omradet bidrar planen
till en forbattrad infrastruktur for gdng- och cykeltrafik och starker pa s
satt mojligheten till pendling och trafiksédkra transportvagar for oskyddade
trafikanter.

5.2.3 Landskapsbild

Omradet ar redan bebyggt med befintlig vag och har skapat ett storskaligt,
trafikdominerat landskap med tydlig inriktning mot biltrafik. Havet ar ett
framtradande visuellt inslag i landskapet, bdde norr och sydost om
korsningen. En kinslighet ar att sikten mot havet forsamras. Tydliga,
attraktiva och trygga strak for gdende och cyklister saknas idag i omradet
men kommer att stiarkas genom planerad gang- och cykelpassage.
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Cirkulationsplatsen bedoms inte paverka landskapsbilden negativt,
eftersom omradet redan domineras av ett storskaligt och trafikpraglat
landskap. Om mittomradet tas i ansprak for plantering och gronska kan
cirkulationsplatsen i stallet minska andelen hardgjorda ytor och tillfora
storre variation i miljon.

Den planerade gang- och cykelpassage kommer att bli framtradande i
landskapet, och dess gestaltning blir darfor avgérande for hur den
upplevs. Med god gestaltning kan passagen till ett landmarke.

5.2.4 Riksintresse

Det finns ett antal riksintressen utpekade inom utredningsomradet. For
att skydda riksintresset Hogexploaterad kust bor exploatering som skadar
riksintressets viarden undvikas, men undantag finns for komplettering av
befintlig bebyggelse eller for att stotta friluftslivet. Riksintresset for
hogexploaterad kust bedoms inte paverkas av planerad placering av
varken planerad cirkulationsplats eller gang- och cykelpassage. Omradet
berors ocksa av riksintresse for friluftsliv. Syftet med riksintressen for
friluftsliv och hogexploaterad kust ar att bevara allméanhetens tillgang till
omraden for rekreation- och friluftsliv. Riksintressena bedoms inte
paverkas av forslaget.

5.2.5 Naturmiljo

Inom utredningsomradet finns invasiva arter. Forsiktighetsatgiarder
behover vidtas under byggtid for att undvika spridning av invasiva arter.
Planerad placering av gaing— och cykelpassage samt cirkulationsplats
bedoms péverka invasiva arter. De forekomster som bedoms paverkas
behover tas bort for att forhindra vidare spridning av arterna.

Inom utredningsomradet finns dven ett biotopskyddat objekt och enstaka
skyddsvirda trad. Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet ar
skyddade enligt 7 kap 11§ miljobalken, men forbud géller inte vid for
byggande av allmin vag vid faststillande av vagplan. Det biotopskyddade
objektets placering ar utanfor de platser dar atgarder foreslas inom denna
vagplan och bedoms dérfor inte paverkas. Ett naturviardesobjekt i klass 3
och arten bohusmarrisp bedoms kunna paverkas negativt av planerad
placering av gang- och cykelpassagen.

Atgirderna som planeras bedoms vara inom strandskyddat omrade vid
den sodra delen av parkeringen men atgiarderna bedoms ej paverka syftet
med strandskyddat omrade negativt da allmanheten fortsatt kommer ha
tillgang till omrédet och livsvillkor for djur- och vaxtlivet kommer att
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bevaras. Enligt 7 kap § 16 kravs ingen sarskild dispens for intrang i
strandskyddat omrade vid faststalld vagplan.

5.2.6 Vattenmiljo

Vid fortsatt utformning av vatten- och avvattningslosningar bor
trummornas kapacitet och hojdlagen kontrolleras, sa att 6nskad funktion
och miljohansyn uppnas. Det ar viktigt att rening av dagvattnet sker inom
planomradet, for detta har makadamdike foreslagits. Inget
fordrojningsbehov behovs i detta fall med anledningen ar att ingen negativ
paverkan gillande flodena forekommer nedstroms. Planerad
cirkulationsplats samt placering av gang- och cykelpassagen bedoms inte
paverka befintliga fordrgjningsytor eller ytavrinning pa ett negativt sitt.
Foreslagen placering for gang- och cykelpassage bedoms vara det
alternativ med minst paverkan pa omradets hydrogeologiska miljo.

5.2.7 Kulturmiljo

Den fornldmning i form av lamning eller ruin efter byggnad fran historisk
tid som finns inom utredningsomradet bedoms inte paverkas negativt av
planerad byggnation.

5.2.8 Rekreation och friluftsliv

Planerade atgarder bedoms inte innebéra nagra barridrer for friluftslivet
eftersom planerade atgarder gors i anslutning till vigomradet. Foreslagen
atgard bedoms oka tillgdngligheten och trafiksikerheten i omradet vilket
kan medféra positiva effekter pa rorelsen till och inom omrédet for
oskyddade trafikanter.

5.2.9 Markmiljo

Resultaten fran markmiljoundersokningen antyder att schaktmassor inom
utredningsomrédet kan ateranvindas inom projektet utifran
fororeningssynpunkt, utan att medfora 6kad risk for negativ paverkan pa
manniskors hilsa eller miljon i dagslaget, baserat pa den radande och
fortsatta markanvindningen i omradet.

5.2.10 Geoteknik

De geotekniska forutsattningarna bor fortsatt beaktas for den planerade
gang- och cykelpassagen samt for cirkulationsplatsen, dels pa grund av
narvaron av berg i dagen eller ytnira berg, dels pa grund av
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fyllnadsmassor som finns inom utredningsomradet. Dessutom behover
forekomst av eventuell lera och gyttja fortsatt beaktas.

5.2.11 Miljokvalitetsnormer

Askero6 fjord och Hake fjord, norr respektive soder om Myggenis berors av
miljokvalitetsnormer for vatten. Hake fjord har idag god ekologisk status
och god kemisk status. Aven Askeréfjorden har bade god ekologisk status
och god kemisk status. De undantagen med mindre stranga krav for de
béda objekten kommer ifrén diffusa kallor och kan inte harroras till det
berorda omradet i Myggenas. De planerade dtgarderna kommer inte att
utforas i direkt nérhet till vatten och medfor inga utslapp eller pa annat
satt en paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten.

Miljokvalitetsnormer for vatten bedéms inte paverkas negativt av
foreslagna atgarder.
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6 Atgarder

For att minimera risken for paverkan pa kiansliga omraden samt forebygga

eller motverka negativa miljoeffekter planeras foljande atgarder:

Genomténkt placering av materialupplag for att undvika paverkan
pa skyddsvarda miljoer eller arter.

Ateranvinda massor inom projektet.

Foreslagna atgarder/ byggnation ska placeras s att paverkan pa
naturmiljo och vattenmiljo blir s liten som mojlig.

Eventuella skydds- och kompensationsatgarder for att minimera
negativa miljoeffekter.

God planering for trafiken under byggtid. Lagbullrande,
koldioxidneutrala fordon foreslas att anvandas for att minska
buller- och luftféroreningar under byggtid.

Hantering av invasiva arter inom utredningsomrédet for att
minska risken for vidare spridning.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfoéra nagon
betydande miljopaverkan. Denna bedomning har gjorts eftersom
atgiardens karaktir och utmarkande egenskaper sdsom omfattning ar
forhallandevis liten samt att atgardens anviandning av mark och andra
naturtillgdngar ar sma. Vidare ar atgiardens lokalisering placerad till stor
del i redan paverkat omrade av befintlig vig med avsaknad av
nationalparker, naturreservat eller vardefulla dngs- och betesmarker. For
rekreation- och friluftsliv uppstar inga negativa konsekvenser.

For omraden som berors av planerad atgiard och har ett naturvirde
kommer skydds, dispens eller kompensationsatgarder utredas.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om atgarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkinnas av Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen
ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram, som ar mindre omfattande 4n en
miljokonsekvensbeskrivning men med samma syfte.

Miljokonsekvensbeskrivning eller miljobeskrivning ar en central del i
arbetet med att ge en samlad bild av tankbara miljokonsekvenser och
underlag till hantering av dessa i planlaggningsprocessen och
framtagandet av viagplan.

Samrad som genomf6rs i samband med detta underlag kommer att
beskrivas i projektets samradsredogorelse.

Nodvindiga tillstdnd, dispenser och anmalningar kommer att utredas
vidare i nasta skede av viagplaneprocessen.

Nista steg i planlaggningsprocessen for framtagande av vagplan ar
samradshandling — utformning av planfoérslag med
miljokonsekvensbeskrivning eller miljobeskrivning dar foreslagna
atgarder ska studeras vidare.

8.2 Viktiga fragestallningar
I det fortsatta arbetet ar det viktigt att f6ljande punkter beaktas:
e Samordning med Tjorns kommun avseende vidarekoppling av
gang- och cykelpassage visterut via kommunens pagaende

detaljplanearbete i omrédet, samt Osterut via upprustning av
befintlig gdngvig soder om vag 160 till en gang- och cykelvag.
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Trafikverket och Tjorns kommun behover uppna 6verenskommelse
avseende omfattning och avgransning av de atgarder som kravs for
att denna vagplan ska vara genomforbar.

Samordning med Visttrafik for att hitta en trafiksiker och hallbar
l6sning for kollektivtrafikens tillganglighet till bussterminalen i
samband med planerad ombyggnation fran signalreglerad
fyrvagskorsning till cirkulationsplats.

Utreda sammankoppling av befintlig gdng- och cykelvag pa vag 169
med kommande gang- och cykelviag soder om vag 160 Osterut.

Utreda paverkan pa skyddade arter som artforekomsten av
bohusmarrisp. Vid paverkan pa skyddade arter kan
artskyddsdispens komma att kriavas om inte skyddsatgarder ar
tillrackliga.
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