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Sammanfattning

Bilbalten i bussar kan ha en livraddande funktion vid kollisioner och kanske
speciellt vid voltningar eftersom de akande fixeras till busstolen och inte kan
kastas ut genom trasiga rutor. Bélten &r installerade i alla nya bussar utom
stadsbussar och anvandningen ar obligatorisk for alla som sitter pa en plats
med balte. Det finns inga sakra matningar av anvandningsfrekvensen men den
varierar sékert vid olika typer av bussresor och ar troligen speciellt 1ag vid
linjetrafik.

For att 6ka anvandningen kan man anvénda information vilket kan ge en viss
effekt och poliskontroller med boéter (1500:-) vilket torde vara praktiskt taget
omdojligt att utfra utan att ha civilkladda spioner i bussarna.

Ett sétt att motivera resenarerna att anvanda bélten ar att koppla baltes-
anvandningen till komforten. Vid VTI har en busstol byggts om sa att
balteslaset ar kopplat till ryggstodslutningen. Om man inte anvander béltet
forblir ryggstodet i ett uppratt, obekvamt, lage. Nér baltet kopplas kan stolen
lutas som normalt for ett bekvamare akande. Om man tar av sig baltet for att
tex justera sin kladsel forblir stolsryggen i instéllt 1dge under 20 sekunder och
nér man lamnar bussen staller alla lediga stolar in sig i ett vertikalt 1age vilket
underlattar pastigning.

Den demonstrationsmodell som tagits fram har provats inom VTI med enbart
positiva omdoémen.

Det maste betonas att det ror sig om en experimentell 16sning for att kunna
belysa principen. Vid en eventuell serieproduktion maste andra tekniska
I6sningar tas fram.

Projektledare: Overingenjor Thomas Turbell, VTI, Tel 013-204369,
thomas.turbell@vti.se
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Bakgrund
Installation och anvandning av bilb&lten i bussar & numera obligatoriskt.
Anvandningsfrekvensen torde variera betydligt. | rena turistbussar med en
aktiv reseledare torde man nérma sig laget i flygplan dar vardinnorna
kontrollerar att alla anvander baltet. | langfardsbussar i linjetrafik torde
anvandningen vara ganska lag. De nya botesbeloppen pa 1500:- for obéltade
personer som galler fran 2006-10-01 omfattar dven busspassagerare. En
hundraprocentig anvandning &r viktig och 6nskvard eftersom béltet ger ett bra
skydd vid kollisioner och inte minst vid voltningar da de hindrar passagerarna
att kastas ut genom trasiga sidorutor.
Det finns olika sétt att 6ka baltesanvéandningen:
e Skriftlig information férekommer och bussbranschen har tagit fram
broschyrer och dekaler for detta.
e Muntlig information fran forare och reseledare
e Poliskontroller torde vara mycket sallsynta och i praktiken svara att
genomfora utan att ha civilkladd personal som spioner pa bussarna.

De moderna baltespaminnarsystem som finns i personbilar har visat sig vara
effektiva for att fa upp anvandningen. En direkt verforing av dessa system
till bussar torde vara olamplig. Det behdvs givare som kanner av om det sitter
en person, inte en véska, i stolen och de olika ljud- och ljussignalerna skulle
bli forvirrande. Det har funnits tankar om att bussforaren skulle kunna ha en
panel med indikeringar om vilka balten som anvénds men det &r mycket
tveksamt hur foraren skulle kunna utnyttja denna information. Forarens
huvuduppgift, att framféra bussen pa ett trafiksakert satt, skulle ocksa kunna
bli lidande. Majligen skulle ett sddant system kunna anvandas i skolbussar sa
att foraren fore start kunde kontrollera att alla &r baltade.

Andra I6sningar ar att direkt paverka passagerarens komfort. Man kan tanka
sig att en obaltad passagerare drabbas av att laslampor och videoskérmar inte
fungerar, att ventilationen stangs av osv.

Den losning vi undersokt i detta projekt paverkar ocksa passagerarens
komfort genom att man far sitta obekvamt om man inte anvéander bilbéltet.
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Metod
Genom AB Noco-Stolar i Uddevalla fick vi gratis tillgang till tva st typiska

busstolar med trepunktsbélte. En av dessa stolar byggdes om vid VTI enligt
foljande:
o Bilteslaset byttes ut mot ett likadant Ias forsett med en strombrytare
som indikerar om béltet &r last. Laset levererades av samma tillverkare
som det ordinarie baltet, Protector Sicherheitsgerate GmbH i Liibeck.
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o Ett elektriskt stalldon monterades i stolen. Stélldonet drar i spaken for
ryggstodslutningen sa att lasningen av ryggstodet frikopplas nar baltet
inte anvands. Ryggstodet ar alltsa 16st men fjaderbelastat sa att det vill

resa sig rakt upp.
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e Ryggstodslutningen justerades sa att ryggstodet i normallaget ar
nastan vertikalt.

e Enstyrenhet for att koppla ihop signalerna fran balteslaset med

styrdonet tillverkades.

Systemet fick da foljande funktion:

e Utgangsléaget ar att stolsryggen star vertikalt och rullbaltet ar parkerat.

e Om man satter sig i stolen utan att koppla béltet blir det obekvéamt.
Man kan pressa ryggstodet bakat men det stannar inte dér och det blir
jobbigt att sitta och trycka ryggstodet bakat.
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e Om man sétter sig i stolen och kopplar baltet gar spaken for
ryggstddslutningen éver i normalldge och man kan stélla in ryggstodet
som man vill.

e Om man tar av sig baltet under fard for att tex ta av sig jackan hander
ingenting forran efter 20 sekunder da ryggstodet gar Gver i
utgangslaget med vertikalt lage.

e Nar man tar av sig béltet efter resans slut atergar stolen till
utgangslaget efter 20 sekunder. Detta underlattar dven for pastigande
eftersom alla ryggstod kommer att parkeras i uppratt lage pa alla
platser dar balte inte anvands.

En svaghet med systemet ar att det gar att lura genom att man kopplar béltet
bakom ryggen. Det kan dock bli ganska obekvamt att sitta med ett kopplat
rullbélte bakom ryggen varfor vi tror att det inte &r ndgon storre risk for detta
missbruk.

Vi vill betona att denna I6sning enbart &r utvecklad for demonstrations-
andamal. I ett produktionsutférande borde man kunna gora enklare I6sningar
med samma funktion. Balteslas och ryggstodslutning skulle kunna kopplas
ihop mekaniskt.

Resultat

Den fardiga prototypen stélldes ut i VTIs reception i ndgra manader och
provades av manga besokare och VTl-anstéllda. 54 personer svarade pa ett
frageformular om hur de upplevde systemet och reaktionerna var
genomgaende positiva. Pa en fraga om hur lange man skulle vilja sitta obaltad
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utan att kunna luta ryggstodet svarade de flesta “under 5 minuter” och pa
motsvarande fraga med balte och en bekvamare sittstallning svarade de flesta
”Over 100 minuter”.

Slutsatser

Den framtagna prototypen visar att det torde vara en framkomlig vég att 6ka
béltesanvandningen i bussar genom att koppla béltesanvandningen till
komforten, i detta fall genom att hindra att ryggstodet kan stéllas in i en
bekvam stéllning. Prototypen ar inte produktionsméssig men principen skulle
kunna utnyttjas vid framtagning av nya stolar med hela systemet integrerat
fran borjan.

Vi har for avsikt att stalla ut prototypen i VTIs monter vid Transportforum i
Linkoping i januari 2007 och da aven ha en presskonferens. Det &r dven
troligt att vi staller ut prototypen vid Tylésandsseminariet i augusti 2007.



