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Inledning

Med anledning av att det uppkommit fragestaliningar och avvikelser pa olika orter i landet har
Mc och moped-samverkan (Transportstyrelsen, Trafikverket, STR, TR och SMC) traffats for att
skapa fortydligande. Gruppen har fort upprepande diskussioner inklusive en traff i maj 2025
pa en provbana med en rad olika motorcyklar for att ha praktisk kdrning i banor och trafik som
underlag i diskussionerna.

Gruppen har samsyn och nedan gemensamma text ar framtagen for att fortydliga i alla
organisationer. Syftet ar att underlatta for alla parter samt likrikta utbildning och prévning.

Féljande punkter finns for fortydligande:

* Anvandning av bromsar

e Lagfartsmandvrering

e Linjer eller annat Idngs med lagfartsbanan

e Hogfartsbana

* Nar blir det automatvillkor pa mc-behérigheten?
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Anvandning av bromsar

Vad som ar ratt teknik med bromsarna vid mc-kérning har férandrats genom aren i takt med att
bromsar och bromssystem utvecklas. Nedan ar Mc och moped-samverkans nuvarande synsatt
pd anvandande av bromsar vid mc-kérning.

Med ratt teknik kan bromsar vara ett bra verktyg for stabilitet, bade vid krypkdérning och évrig
kérning. Om motorcykeln ar utrustad med sa kallade kombibromsar (system som gér att bade
fram- och bakbroms aktiveras, aven om foraren enbart aktiverar ett av bromsreglagen) och
foraren har kinnedom om hur bromssystemet fungerar, ska detta beaktas i bedéomningen. Alltsa
kan kravet vid korprovet om att aktivera motorcykelns bada bromsar uppfyllas genom medvetna
val av bromsreglage. Fér att uppna effektiv och stabil bromsning behévs det i de flesta fall att
bada bromsreglagen aktiveras.

Lagfartsmandvrering

Gas, broms och koppling (om det finns koppling) anvands i samspel for att uppna stabilitet
och kontrollerad kérning. Syftet med Iagfartsbanan vid prov ar att bedéma férmagan att
hantera motorcykeln i 1dg fart. Hastigheten ska vara sa kallad krypkérning, en fart som

till exempel behdvs for att mojliggéra saker avsokning i skymda korsningar, men behover
inte vara sa 1ag som nar vi leder motorcykeln. Lattare fotnedsattning noteras och tas med i
helhetsbedémningen, men &r enskilt inte ndgot farligt ur trafiksynpunkt och ska darfér inte
paverka utfallet.

Linjer eller annat 1angs med lagfartsbanor

Det har uppkommit att vid vissa provbanor har det malats linjer och/eller lagts fysiska hinder
langs med banans langsidor. | nuvarande foreskrift finns det inga begransningslinjer pa sidorna
och detta kan darfor inte anvandas som kravgrans.

Hur lagfartsprovet ska utforas framgar i foreskriftens bilaga. Den beskrivna fardvagen i figur 1
innebar att det normalt inte ska behdvas nagra extra begransningar utéver de som finns angivna
i figuren. Den beskrivna fardvagen i figuren ar en riktlinje vilket innebar att mindre avvikelser
inte ska leda till omtag eller underkdnnande. Stora avvikelser fran den beskrivna fardvagen kan
dock anses vara ett misslyckat forsok.




Hogfartsbana

Ansatsen mot hogfartsbanan

Fraga som uppkommit har &r hur man far kéra under ansatsen fram mot hégfartsbanan, om det
maste vara vinkelratt mot hogfartsbanan eller om man far kéra pa annat satt.

Gruppen har konstaterat att vinkeln fram mot hégfartsbanan inte har ndgon avgérande
betydelse for att bedéma om foraren kan utfora undanmandvern. Dock ska undanmanovern
vara en del och serpentinen ska vara en annan del. Sa att binda ihop dessa genom att skapa
serpentinkdrning redan innan de forsta konerna ar inte ratt agerande.

Fortsattning hogfartsbanan

Utifran tankarna i Bli en tdnkande och saker mc-férare har vi tagit fram fértydligande kring hur
hégfartsbanan ska anvandas for att premiera beteende som skapar trafiksakra forare. Syftet ar
att verklighetskoppla agerandet fran kérning i trafikmiljoer in i provbanan.

Fortydligandet lyder:
* Bibehallen fart genom undanmandvern och till minst halva serpentinen.
» Darefter anpassas farten mot vandningen for stabil och kontrollerad hantering med lagsta

farten infér vandningen.
« Vid utgdngen av vandningen paborjas bestamd fartokning upp till ca 50 km/tim.

Tank likt agerande pa kurvig landsvag:

* Mot kurvan anpassas fart och skapar ett lugn infér situationen.

« Genom situationen &r strdavan jamn eller 6kande fart och en frigjord forare som kan fokusera pa
vart man vill kéra vid utgangen.

e Ut ur kurvan vid fri sikt kan bestamd fartékning upp till Idmplig fart ske.
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https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/trafiksakerhet/sakerhet-pa-vag/sakerhet-pa-motorcykel/bli-en-tankande-och-saker-mc-forare/

Nar blir det automatvillkor pa mc-behérigheten?

Bakgrunden for just denna fragestallning ar fordonsutvecklingen och det faktum att grénsen pa
vad som &r en automatvéaxlad och manuellt véaxlad motorcykel haller pa att tunnas ut.

Mc och moped-samverkan testade olika typer av motorcyklar bade i trafikmiljéer och i
provbanorna. Det var motorcyklar med olika I6sningar pa koppling och véxellada:

* Niu 125cc el-scooter

* Yamaha MT-07 Y-AMT

* Yamaha MT-09 Y-AMT

* Honda CRF 1100 L DCT Africa Twin
* Honda CBR 650 R med E-Clutch

* BMW F900 GS med vaxelassistent

* BMW R 1250 GS med vaxelassistent

Resultatet och svaret pa fragestéallningen lyder:

For att det ska rdknas som manuellt prov ska det finnas ett kopplingshantag som féraren ska anvdnda
vid start, stannande, krypkdrning och véaxling.

Om motorcykeln ar utrustad med ndgot hjélpsystem rérande koppling och/eller véxling, far inslag av
systemanvédndande finnas dven under manuellt prov.

Mc och moped-samverkan bestar av:
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