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Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samrad bedrivits
under framtagande av planforslag for den nya jarnvagen mellan Goteborg och
Boras, delen Boras. I samradsredogorelsen beskrivs vilka synpunkter som kommit
in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttranden,
minnesanteckningar och protokoll finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats under samrad som genomforts
till och med samrad 1. Samrad i lokaliseringsutredningen beskrivs i separat
samradsredogorelse.

Synpunkter och protokoll etcetera finns diarieférda under arendenummer TRV
2025/26920.

Vid samrad 1 hosten 2025 presenterades forslag pa mojliga sparlinjer och
stationsprinciper och en paborjad miljokonsekvensbeskrivning. Syftet med
samradet var att samla in synpunkter pa forslagen fran samradskrets och
allmanhet.

Samrad 1 dgde rum under perioden 21 oktober till 1 december. Under perioden
fanns samradshandlingar tillgangliga pa Kulturhuset i Boras, Trafikverkets
regionkontor i Goteborg och pa Trafikverkets webb. Pa Trafikverkets webb fanns
det dven en digital samradsportal. Totalt inkom 118 skriftliga yttranden, varav 29
kom fran remissinstanser och 89 kom fran allminheten eller enskilda som kan bli
sarskilt berorda.

Ett samradsmoéte dgde rum tisdag 11 november 2025 pa Navet Science Center i
Borés. Under motet holls en presentation om projektet och alternativen, darefter
fick deltagare tillfille att stélla fragor. Sammanlagt deltog cirka 190 personer.

Synpunkter frdn samrad 1 berorde bland annat motiv till val av sparlinje, buller,
vibrationer och barridreffekter i samband med byggandet och driften av den nya
jarnvagen, utformningen av Boras centralstation, hantering av torv och fororenade
massor langs med jarnviagen, risker kopplat till manniskors hilsa och sidkerhet, och
hantering av fastigheter som paverkas.
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1 Samradsprocessen

Nir en ny jirnvag ska planeras inleds en planlaggningsprocess som
regleras av lag (1995:1649) om byggande av jarnvag. I processen ska en
jarnvagsplan tas fram som visar var och hur jarnvigen ska byggas. Den
som avser att bygga en jarnvag ska under arbetet med att upprétta en
jarnvagsplan samrada med lansstyrelsen, berorda kommuner och de
enskilda som sarskilt berors. Om jarnvagsplanen har betydelse for
kollektivtrafiken ska samrad dven ske med berorda regionala
kollektivtrafikmyndigheter.

Planldggningsprocessen for den nya jirnvigen mellan Goteborg och Borés
innehaller fem faser. Dessa beskrivs kortfattat i Figur 1.

Samradsunderlag Lokaliserings- Tillatlighets- Framtagande Faststillelse-
infor lansstyrelsens utredning prévning av planférslag provning
beslut om betydande —_—  — —_—

miljépaverkan Projektet utreder Regeringen beslutar Projektet utreder Trafikverket fast-

lokaliserings- om tillatlighet for detaljerat var och staller jarnvags-
Projektet belyser alternativ inom projektet och vilken hur jarnvagen ska planen. N&r planen
miljdaspekter inom utredningsomradet. korridor som ska byggas inom vunnit laga kraft kan
utredningsomradet. utredas vidare. beslutad korridor. vi borja bygga.

Figur 1. Goteborg—Boras planlaggningsprocess for jarnvagsplan. Morkt block
visar vilken fas som pagar nu. Gratt block visar avslutad fas.

Figuren visar vilka faser som ingar i planldggningsprocessen och deras
inbordes ordning. De faser som ar gramarkerade &ar avslutade och omfattar
samradsunderlag infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
och lokaliseringsutredning. Aktuell fas ar tillatlighetsprévning respektive
framtagande av planforslag. Planforslaget ska darefter faststillas av
Trafikverket vid en faststillelseprovning.

1.1 Tidigare planlaggning och samrad

Planliaggningsprocessen for Ny jarnvag mellan Goteborg—Boras inleddes
med samradsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan och
lokaliseringsutredning for hela strackan Géteborg—Boréas. Under de
faserna genomfordes tre storre samradstillfallen samt flertalet moten.
Darefter har strackan delats upp i flera delar och planférslag till
jarnvagsplan med miljokonsekvensbeskrivning tas fram for respektive del.
Samradsredogorelsen for samradsunderlaget och lokaliseringsutredning
giller dirmed dven for planforslaget till jirnvagsplan for delen Boras.
Samradsredogorelsen for samradsunderlaget och lokaliseringsutredningen
finns diarieford pa drendenummer TRV 2021/128691:55.



Lokaliseringsutredningen stalldes ut for granskning infor
tillatlighetsprovning. Granskningsutlatandet for lokaliseringsutredningen
finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691.

Synpunkter, protokoll, med mera for tidigare genomforda samrad finns
diarieférda under arendenummer TRV 2019/1823 med tillh6rande
arendenummer TRV 2020/119740, TRV 2021/23920, 2021/64422 och
2021/71880.

1.1.1 Sammanfattning av samrad genomfoérda infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

I detta avsnitt ssmmanfattas samradet som holls under varen 2020.
Samradet syftade till att himta in kunskap och utgora underlag infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Underlaget omfattade
hela strackan Goteborg—Boras. Perioden for samradet var 10 mars—4 maj
2020 dar berorda aktérer kunde lamna synpunkter pa samradsunderlaget
och landskapskaraktarsanalysen. P4 grund av den radande
coronapandemin holls samradet helt digitalt.

Samradskretsen togs fram utifran en intressentanalys och bestod av
statliga myndigheter, Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an, berorda
kommuner, allménhet och organisationer. Inbjudan till samrad
annonserades i lokalpressen, pa projektets hemsida, i sociala medier,
genom fysiska informationsblad samt i det digitala nyhetsbrevet Nytt frdn
projekt Goteborg—Boras.

Lansstyrelsen bedomde att samradsunderlaget holl god kvalitet och var
tillrackligt omfattande for detta skede i processen. Behovet av tydliga
tidplaner och en god dialog med framfor allt berorda kommuner
patalades.

I samradet kom det in en del forslag pa kompletteringar av fakta i
samradsunderlaget och av projektmalen. Det kom dven in manga
synpunkter med information om omraden med hoga natur- och
kulturvarden och pa att den nya jarnvagen borde anliaggas i anslutning till
befintlig infrastruktur. Exempel pa andra synpunkter som kom in var
fragan om huruvida ytterligare stationsorter behévde utredas eller inte.
Andra dterkommande synpunkter rorde olika placeringar av stationslagen
langs strackan. Det inkom dven 6nskemaél om olika forslag pa korridorer
samt dterkommande synpunkter som rorde de samhallsekonomiska
nyttorna med projektet i ett 1angsiktigt perspektiv. Det kom dven in
synpunkter om farhégor for buller och vibrationer fran den nya jairnvagen
eller andra konsekvenser pa natur- och kulturmiljo.



Efter samradet varen 2020 fattade Liansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
beslut om att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Samradsunderlaget justerades och kompletterades och en del av
projektmalen justerades. Ovriga synpunkter pa samradsunderlaget,
forutsattningar inom utredningsomradet samt 6nskemal om olika forslag
pa korridorer eller stationsldgen togs med i det fortsatta arbetet med
lokaliseringsutredningen och miljokonsekvensbeskrivningen.

1.1.2 Sammanfattning av samrad genomforda under
lokaliseringsutredningen

I detta avsnitt sammanstélls och sammanfattas hur samrad i
lokaliseringsutredningen for den nya jarnviagen mellan Goteborg och
Borés bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer, samt var yttranden, minnesanteckningar
och protokoll finns i sin helhet. Nedan redovisas hur de inkomna
synpunkterna beaktats under de tre samrad som genomforts i samband
med lokaliseringsutredningen.

Samrad varen 2020

Samradstillfallet varen 2020 dgde rum under perioden 10 mars—4 maj och
omfattade samradsunderlag och inledande delar av
lokaliseringsutredningen. Samradsunderlaget lag till grund for
lansstyrelsens beslut den 1 juli 2020 att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Samrad hosten 2020

Samradstillfallet hosten 2020 dgde rum under perioden 14 september—

6 november och omfattade lokaliseringsutredningen med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (samradshandling for val av
korridoralternativ). Under denna tid kunde kommuner, lansstyrelser,
regioner, myndigheter, organisationer och allmanheten lamna synpunkter
pa foreslagna korridorer och stationslagen samt komplettera de
redovisade forutsattningarna inom utredningsomradet. P4 grund av
coronapandemin holls dven samradet hosten 2020 helt digitalt.

Under samradet visades olika alternativ pa korridorer dir jirnvigen
kunde ga samt omraden och alternativ som hade varit med tidigt i
utredningen, men som foreslogs inte utredas vidare. Samradet syftade
dven till att skapa en dialog, bade om hur lokaliseringsalternativen kunde
tillgodose andamal och projektmal, och kring
miljokonsekvensbeskrivningens innehéll och utformning.



Eftersom lansstyrelsen fattat beslut om att projektet kan medfora
betydande miljopaverkan behévde samradskretsen utokas. Samrad ska da
ske med statliga myndigheter, allménhet och organisationer som kan
antas bli berorda i enlighet med 1 kap. 2 § i lag (1995:1649) om byggande
av jarnvag. Samradskretsen identifierades utifran en intressentanalys och
kompletterades med de som yttrade sig i samradet varen 2020.
Samradskretsen stimdes dven av med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands
lan och med berérda kommuner innan utskick infér samréadet hosten
2020.

Under samradet inkom det synpunkter om forslaget pa mojliga korridorer
och stationsldgen for den nya jarnvagen. Manga synpunkter rorde dven
omraden med hoga natur- och kulturvarden pa flera platser inom
utredningsomradet. Lokalisering ldngs vig 27/40 var en aterkommande
friga. Aven synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningens inneh&ll och
utformning kom in.

Synpunkterna fran samradet beaktades och hanterades under den
konsekvensbedomning som dgde rum efter samréadet. Detta ledde fram till
Trafikverkets forslag till lokalisering och rangordning som presenterades i
samradet varen 2021.

Samrad varen 2021

Det tredje samradstillfallet holls under perioden 19 april-11 juni 2021 och
omfattade lokaliseringsutredningen med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (samradshandling for val av
korridoralternativ). Under denna tid kunde kommuner, lansstyrelser,
regioner, myndigheter, organisationer och allmanheten lamna synpunkter
pa foreslagna korridorer och stationsldgen samt komplettera de
redovisade forutsiattningarna inom utredningsomradet. Pa grund av
coronapandemin holls dven samradet varen 2021 helt digitalt.

Samradet syftade till att samrdda om konsekvensbedomda korridorer och
stationsldgen samt den sammanvagda bedomningen av
lokaliseringsalternativen. I samrédet ingick dven Trafikverkets forslag till
rangordning av lokaliseringsalternativ for ny jarnvag mellan Goteborg och
Boras. Till detta samrad redovisades dven hela lokaliseringsutredningens
miljokonsekvensbeskrivning med miljobedomningar av effekter och
konsekvenser.



Arbetet med att identifiera samradskretsen skedde pa samma sitt som for
samradet hosten 2020 och kompletterades med de som yttrade sig under
de tidigare samraden. Samradskretsen stimdes dven av med Lansstyrelsen
i Vastra Gotalands lan och med berérda kommuner innan utskick infor
samradet varen 2021.

I samradet yttrade sig Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan kring
redovisningen av bortvalda korridorer kopplat till naturvirden och
patalade behovet av kompletteringar for att lansstyrelsen ska kunna
godkanna kommande miljokonsekvensbeskrivningar. Lansstyrelsen
efterfragade sarskilt fordjupade utredningar avseende paverkan pa
miljokvalitetsnormer for vatten samt behovet av fortydliganden om
paverkan pa skyddade arter.

Andra synpunkter som lyftes handlade om negativ paverkan pa hoga
naturvarden och djurliv. Kritiska synpunkter kom in fran lansstyrelsen,
Naturvardsverket, Forsvarsmakten och allménheten pa stationslige B11A,
med hansyn till att h6ga natur- och rekreationsviarden kan ga forlorade.
Ett flertal synpunkter framférdes dven angdende strackningar av tunnel
under Yxsjoomradet och mellan Viared och Borés C.

Under samradet kom dven manga synpunkter in fran allmanheten.
Synpunkterna rorde framfor allt oro for sjunkande fastighetsviarden,
buller, stomljud, vibrationer, luftkvalitet och elektromagnetiska falt, men
4dven val av korridor och stationslige i Boris. Aven en oro 6ver att
fornlamningar eller andra kulturhistoriska platser och miljoer kan
paverkas negativt framkom. Det lyftes ocksd en 6nskan om att
samlokalisera jirnvigen med vig 27/40 for att minska paverkan och
ytterligare barridrer.

Efter samradet varen 2021 justerades och kompletterades
lokaliseringsutredningen och tillhorande miljokonsekvensbeskrivning for
att fortydliga den sammanvagda bedomningen av
lokaliseringsalternativen. Bland annat fortydligades metodiken for bortval
och ett antal fordjupningar inom bland annat buller och naturmiljo
utférdes. Aven andra kompletteringar till f6ljd av samradsynpunkterna
gjordes, sasom fortydliganden om artskydd och méjligheten att klara
miljokvalitetsnormer for vatten.



1.2 Samrad vid utformning av planforslag

Samrad under framtagandet av jarnvagsplanen utgér fran en oversiktlig
planering med tva storre samradstillfallen, se Figur 2. For jarnvagsplan
Boréas innebar det tva storre samradstillfallen dér det forsta skett under
hosten 2025 och dar det andra planeras till 2027. Forutom de tva
samradstillfallena pagar, inom de graimarkerade delarna av processen,
l6pande samrad.

Jarnvagsplan med miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Fardigstallande
av samrads-
redogérelse,

Fordjupning och beskrivning av Fortsatt arbete med vald spar-
forutsattningar, framtagande av linje och fullstandig konsekvens-
forslag pa méjliga sparlinjer, beskrivning av omgivnings-
planférsiag till
jarmvagsplan
och MKB.

eventuella bortval, bedémningar paverkan, skyddsatgarder,
och pabérjad konsekvens- tillfalliga ytor, markansprak och
beskrivning. samlad bedomning.

) . =
Samrad 1 Samrad 2

Figur 2. Oversiktlig planering av samrad med tva stérre samradstillfallen.
Samradstillféllena illustreras med ett ora.

Samradsredogorelsen har upprittats i en forsta version efter samrad 1.
Den kompletteras efter samrad 2 med inkomna synpunkter och svar pa
dessa. Darefter kan svaren komma att uppdateras i delar dar planforslaget
har forandrats infor att planen kungors for granskning.
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2 Motesserier och sarskilda
samradsmoten

2.1 Gemensamma motesserier for Ny jarnvag
Goteborg—Boras och Bibana Molnlycke

Sedan starten av planldggningsprocessen for Ny jairnviag Goteborg—Boras
och Bibana Molnlycke har Trafikverket tillsammans med berorda
kommuner, Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Lansstyrelsen Vastra
Gotaland, Goteborgsregionens kommunalforbund, Borasregionen
Sjuhadrads kommunalférbund och Swedavia tva etablerade grupper for
samverkan for hela straket Goteborg—Boras: politisk samradsgrupp och
tjanstepersongrupp. Sedan uppstarten av arbetet med jarnvagsplaner
finns dven en motesserie med ldnsstyrelsen som benamns
Miljosamverkan.

2.1.1 Politisk samradsgrupp

Politisk samradsgrupp bestar av politiker och tjanstepersoner fran
Goteborgs Stad, Molndals stad, Harryda kommun, Bollebygds kommun,
Boras Stad samt representanter for Lansstyrelsen Vastra Gotaland, Vastra
Gotalandsregionen, Viasttrafik, Goteborgsregionens kommunalforbund,
Boréasregionen Sjuhdrads kommunalférbund och Swedavia samt
Trafikverket.

Politiska samradsgruppen har som syfte att diskutera strategiska
forutsattningar och forslag giallande Ny jarnvag Goteborg—Boras och
Bibana Molnlycke. Gruppen har ett ansvar att skapa gemensamma bilder
och se helheten for att kunna gora korrekta stillningstaganden och skapa
acceptans for fattade beslut i den egna organisationen. Moten halls en till
tva ganger per ar eller efter behov.

2.1.2 Tjanstepersongrupp

Tjanstepersongrupp bestar av tjanstepersoner, samhaillsbyggnadschef eller
motsvarande for Goteborgs Stad, Molndals stad, Harryda kommun,
Bollebygds kommun, Boras Stad samt representanter for Lansstyrelsen
Vistra Gotaland, Vastra Gotalandsregionen, Visttrafik,
Goteborgsregionens kommunalforbund, Borasregionen Sjuhirads
kommunalférbund, Swedavia samt Trafikverket.
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Tjanstepersongruppen har som syfte att skapa samsyn kring och forankra
overgripande samhéllsplaneringsfragor som beror fler 4n en kommun,
gillande Ny jarnviag Goteborg—Boras och Bibana Molnlycke.
Tjanstepersongruppen har ett ansvar att se till hela straket samt bidra med
konsekvensbeskrivningar av olika scenarier for att mojliggora ett
stillningstagande i den egna gruppen eller i politiska samradsgruppen.
Moten hélls tva ganger per ar eller efter behov.

2.1.3 Miljosamverkansgrupp

Miljosamverkansgruppen ar en motesserie med Lansstyrelsen Vastra
Gotaland som syftar till att samordna overgripande fragestallningar
avseende jarnvagsplaner, miljokonsekvensbeskrivningar och
miljoprovningar for att fa en likriktad hantering langs hela straket. M6ten
hélls tva gnger per ar eller efter behov.

2.2 Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Samrad med lansstyrelsen halls lopande under arbetet med
jarnvagsplanen. Hittills har det genomforts ett samradsmote, eftersom
parterna var 6verens om att det rackte med ett samradsmote fore

samrad 1. Utover samradsmotet har dven ett antal tematiska arbetsmoten
hallits.

Négra av de viktigaste sakfragorna som var foremal for diskussion pa det
forsta samradsmotet inkluderar tidplanen, projektets samordning med
Boras Stads detaljplanearbete, miljokonsekvensbeskrivningens uppléagg,
processen for val av sparlinje och stationsutformning, tillstindsansékan
for vattenverksamhet och samradskretsen.

Den 19 januari 2026 triaffades Trafikverket och lansstyrelsen for att
diskutera lansstyrelsens samradsyttrande. Motet syftade till att skapa
samsyn kring inriktningen for det fortsatta arbetet.

2.3 Boras Stad

Kommunmoten med Borés Stad initierades under lokaliserings-
utredningen. Samrad med staden halls dven 16pande under arbetet med
jarnvagsplanen. I jarnvagsplaneskedet har hittills tio méten genomforts
mellan december 2022 och november 2025. Utover dessa har olika
arbetsgrupper traffats vid behov. Utover tjanstepersoner pa staden traffar
Trafikverket vid behov dven politikerna och informerar om projektet.
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Vid moétena har exempelvis samarbetsformer, upplédgg for samrad och
resandeprognoser diskuterats. Trafikverket har informerat om projektet,
arbetet med framtagande av sparlinjealternativ inklusive motiv till val och
bortval och om vilka arbeten som ar inplanerade. Kommunen har
informerat om pagaende kommunal planering och utveckling inom
kommunen.

Tidiga synpunkter fran Bords Stad har bland annat rort synkning av
tidplan kopplat till den kommunala planldggningen, sammanhéllen
kommunikation om jarnvagsplanen och anlaggande och ersattning av
befintlig infrastruktur som paverkas av jarnvagens markansprak.

Den 28 januari 2026 traffades Trafikverket och Boras Stad for att
diskutera stadens samréadsyttrande. Motet syftade till att skapa samsyn
kring inriktningen for det fortsatta arbetet.

2.4 Bytespunkten

For samverkan kring bytespunkten finns ett motesforum dar
tjanstepersoner fran Trafikverket, Boras Stad, Vasttrafik, Vastfastigheter
och Jernhusen deltar. Gruppen triffas vid behov och i olika
konstellationer beroende pa vilka fragor som ska behandlas.
Motesforumet syftar till att ta ett helhetsgrepp kring stationsomradet for
att skapa en smidig och effektiv bytespunkt for resenérerna.

Exempel pa fragor som diskuterats ar placering av plattformsforbindelsen,
potentiellt behov av fler plattformsforbindelser, resendrsfloden och
Centralbrons funktioner kopplat till bytespunkten. Darutover har
placering av olika funktioner sisom motesplatser och parkeringar
diskuterats.

Aven fragor kopplade till byggtiden har diskuterats, sdsom trafik under
byggtiden, framfor allt hur kollektivtrafiken ska fungera pa ett bra sitt,
men dven gang- och cykeltrafik.

Ansvarsfordelningen, vilken aktér som ska ansvara for vad och upplagg for
finansiering, avses att regleras i avtal mellan parterna.
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3 Samrad 1 hosten 2025

Samrad 1 d4gde rum under perioden 21 oktober—1 december 2025. Syftet
med samradet var att inhdmta synpunkter pa de olika alternativen for
placering av jarnvagen (sparlinjer) och utformningar av stationen
(stationsprinciper). Pa samradet presenterades samradshandlingen som
bestod av foljande handlingar:

e Underlag till samrad 1, daterad 2025-10-08
e Integrerad landskapskaraktirsanalys, daterad 2025-10-08

I handlingen Underlag till samrad 1 presenterades bland annat
forutsattningar, de alternativ for sparlinjer och stationsprinciper som
utvarderats respektive valts bort och vilka alternativ som Trafikverket
bedomde bast uppfylla projektets andamal och projektmaél. I den
integrerade landskapskaraktarsanalysen presenterades landskapets
karaktar inom och i direkt anslutning till utredningskorridoren.

I samband med samradsperiodens start publicerades
samradshandlingarna pa Trafikverkets webbplats. Tryckta exemplar fanns
utstillda pa Kulturhuset i Boras och pa Trafikverkets regionkontor i
Goteborg. Under samradet fanns aven en digital samradsportal dar
samradshandlingarna sammanfattades. Synpunkter kunde lamnas
antingen direkt via samradsportalen, via mejl eller via brev.

Ett samradsmote dgde rum tisdag 11 november 2025 pa Navet Science
Center i Boras och holls i tvd omgéngar, ett tillfalle pa dagen och ett pa
kvillen. Bada borjade med en halvtimmes presentation. Efter
presentationen fick deltagare stilla fragor till representanter fran
projektet. Sammanlagt besokte cirka 190 personer nagot av tillfallena.

3.1 Samradskrets

For att ta fram samradskretsen utfordes en intressentanalys i vilken
fastighetsigare, organisationer, myndigheter och andra intressenter som
kan antas bli paverkade av eller har intresse av projektet identifierades.
Detta gjordes dels genom att undersoka vilka som yttrat sig i tidigare
samrad, dels genom att analysera projektets geografiska, sociala och
miljoméssiga paverkan. Samradskretsen stimdes dven av med
lansstyrelsen och Boras Stad innan inbjudan till samrad skickades ut.
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Samradskretsen omfattar berord ldnsstyrelse, berérda kommuner, berérd
region, kollektivtrafikmyndighet och kommunalférbund, berérda statliga
myndigheter, berort statligt bolag, organisationer och féreningar som kan
antas bli berorda, enskilda som kan bli sarskilt berorda samt allméanhet, se
Tabell 1.

Eftersom lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan ska en utokad samradskreds bjudas in till
samrad, enligt 1 kap. 2 § lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Tabell 1. Samradskrets for samrad hosten 2025.
Parter i samradskrets

BERORD LANSSTYRELSE
Lansstyrelsen Vastra Goétaland

BERORDA KOMMUNER

Boras Stad

Bollebygds kommun

BERORD REGION, KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET OCH
KOMMUNALFORBUND

Vasttrafik

Vastra Goétalandsregionen

Borasregionen/Sjuharads kommunalférbund

Sédra Alvsborgs Raddningstjanstférbund

BERORDA STATLIGA MYNDIGHETER

Boverket

Elsékerhetsverket

Energimyndigheten

Fortifikationsverket

Forsvarsmakten

Hogskolan i Boras

Lantmateriet

Luftfartsverket

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB)
Naturvardsverket

Polismyndigheten

Post- och telestyrelsen

Riksantikvarieambetet

Skogsstyrelsen

Stralsakerhetsmyndigheten

Svenska kraftnat

Sveriges geologiska undersdkningar (SGU)

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)
Transportstyrelsen
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BERORDA STATLIGA BOLAG
Jernhusen
Vattenfall Eldistribution

ORGANISATIONER OCH FORENINGAR SOM KAN BLI SARSKILT BERORDA

Intresse- och aktivitetsféreningar
Boras flygplatsférening

Boras Faltrittklubb

Boras Motorklubb

Boras Segelflygklubb

Boras Vattenskidklubb
Cykelframjandet

FMCK Boras

FOK Boras

Funktionshinderradet

Gruppen Stoppa Hoéghastighetsbanan Vastra Gétaland
Jarnvagsframjandet

Lantbrukarnas riksforbund (LRF)

Boras Islamiska Center
Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande (NTF)
Pensionarsradet

RFSL

Scouterna

S:t Sigfrids griftegard (Svenska kyrkan)
Sportfiskarna

Storangens fastighetsagarférening

Naturskyddsféreningar
Friluftsframjandet

Viareds natur- och hembygdsférening
Klimatomstallning Boras
Naturskyddsféreningen Boras

Fagelforeningar
Boras fagelklubb
Vastergotlands ornitologiska férening

Fiskevardsforbund
Frilufts- & Fiskeklubben Algen (Pickesjon)
Viskan vid Osdal FVOF

Vattenvardsforbund
Lygnerns vattenrad
Viskans vattenrad
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OVRIGA

Néringsliv och néaringslivsorganisationer
AB Bostader i Boras
Akademiplatsen AB

Boras city

Boras naringsliv AB

Boras & Co

Branschféreningen Tagféretagen
Business region Boras
Fastighetsagarna Boras
Foretagarna Boras

Viared foretagsférening
Vastsvenska handelskammaren

Ledningsarende
Boras energi och milj6
Boras Stad belysning
GlobalConnect
Natkraft Boras AB
Seglora

Skanova

Splitvision

ALLMANHET OCH DE ENSKILDA SOM KAN BLI SARSKILT BERORDA

3.2 Inbjudan till samrad

Inbjudan till samrad 1 hosten 2025 skickades ut via epost till
samradskretsen i samband med samradets start. Infoblad om samradet
skickades ut till boende och verksamheter inom utredningskorridoren och
redovisas i Bilaga 1 — Infoblad JP Boras samrad 1 oktober 2025.
Fastighetsdgare inom korridoren och enskilda som sarskilt berors
informerades dven via brev.

Information om samradet kommunicerades genom Trafikverkets
webbplats, Trafikverkets sociala medier samt annonsering i Borés Tidning
och Post- och Inrikes tidningar 21 oktober 2025, se Bilaga 2 — Annons
kungorelse.
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3.3 Inkomna yttranden och synpunkter

Med anledning av samrad 1 hosten 2025 har 29 yttranden inkommit fran
myndigheter och organisationer och 89 yttranden fran allmanheten.
Utover dessa har synpunkter framforts av allménheten vid samradsmotet.
Yttranden som tar upp samma dmnen pa ett likartat eller likalydande satt
kommenteras oftast i anslutning till det forsta yttrandet som tar upp
amnet. I bemotande av de senare yttrandena hianvisas da till det tidigare
bemdétandet.

For lasbarhet har redovisningen av flera langre yttranden delats in i flera
underrubriker. Ordningsfoljden av sammanfattningen foljer
samradskretsen, se Tabell 11 avsnitt 3.1.

Fullstandiga yttranden finns diarieférda pa arendenummer TRV
2025/26920.

3.3.1 Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Lansstyrelsen Vastra Gotalands yttrande i samrad 1 inneholl flera
synpunkter, vilka har sorterats in under tematiska rubriker.

Foljdprojekt

Lansstyrelsen anser att Trafikverket tydligare behover beskriva vilka
foljdprojekt som jarnvagen genererar, vilka som ska inga i jirnviagsplanen
eller provas i kommande detaljplaner som kommunen tar fram, i vilken
utstrackning foljdprojekten ar avgorande for att jarnvagsplanen ska kunna
genomforas samt bedomning av foljdprojektens genomforbarhet om de
inte ska inga i jirnvagsplanen.

Trafikverkets kommentar: Foljdprojekt kommer att redovisas
tydligare till samrad 2. Trafikverket avser att fora en ndra dialog med
Bordas Stad i samband med att nya detaljplaner tas fram.

Fororenade omraden

Lansstyrelsen anser att nuvarande riskbeskrivning av férorenade omraden
ar alltfor oversiktlig och saknar nodvandiga detaljer, vilket forsvarar
bedomningar av jirnvagens paverkan. Alla fororenade omraden som kan
paverkas, bade i bygg- och driftskede, ska redovisas och beskrivas i
kommande samrad. Trafikverket behover dven samrada med
Forsvarsmakten och Forsvarsinspektoren for halsa och miljo kring
militara fororenade omraden.
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Eventuella anldggningsarbeten som kan péaverka spridning eller
exponering av fororeningar i mark, grundvatten och sediment méste
beskrivas, liksom jarnvigens permanenta paverkan i driftskedet. Om
sanering kravs ska aven ovriga skyddsatgarder mot spridning eller
exponering redovisas, liksom hantering och rening av lansvatten vid
schaktning. Nodviandiga anmélningar for saneringséatgarder ska anges, och
hantering av fororenade massor vid borttransport, ateranviandning och
atervinning ska beskrivas.

Det ska tydligt framga vilka massor som kraver anmalan for atervinning
och vilka som kan anvidndas inom projektet. Bedomning och kontroll av
massor maste ske utifran fororeningsinnehall och teknisk lamplighet.
Endast massor med acceptabla fororeningsnivaer far ateranvandas och
platsen for ateranvandning ska bedomas sa att inga oacceptabla risker for
manniskor eller miljo uppstar, med hansyn till skyddsobjektens kinslighet
langs striackan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och
underlaget till samrad 2 kommer att inkludera en ingdende redovisning
av fororenade omrdden, saneringsbehov och atgdrder mot spridning
eller exponering, inklusive skyddsdtgdrder vid schaktning och rening av
ldnsvatten. Fororeningar ska omhdndertas av godkdnd mottagare. Hur
arbetet mer ingdende kommer att utforas kommer att beskrivas i
anmadalan enligt 28 § forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet
och halsoskydd.

Klimatrisker

Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor fortydliga varfor klimatrisker inte
ar en del av lokaliseringsbedomningen och valet av sparlinje.

Lansstyrelsen papekar att Trafikverket méste beskriva valda scenarier
(aterkomsttider) och modeller i skyfallsutredningar samt motivera dessa.

Som samhallsviktig verksamhet bor jarnvagen ha hogre sakerhetsniva och
planeras for att fungera vid 6versvimning. Klimatscenario RCP 8,5
rekommenderas for langsiktiga atgiarder enligt lansstyrelsens
klimatanpassningsplan.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket méaste definiera och motivera
acceptabel risk, sarskilt med fokus pa konsekvenser vid dimensionerande
scenarier. Jirnvagen kan paverka avrinningsstrak och orsaka negativa
effekter pa bebyggelse och infrastruktur, vilket kraver noggrann utredning,
inklusive paverkan pa mindre vattendrag vid skyfall.
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Oversvimningar i vattendrag och sjdar ska tydligt beskrivas, inklusive val
av dimensionerande scenario och beriakningsmodeller. Konsekvenser av
oversvamningar ska bedomas och vad som anses vara acceptabel risk
forklaras. Vidare maste oversvamningsrisker for foljdprojekt kopplade till
jarnvagsplanen bedomas eftersom de kan paverka projektets
genomforbarhet.

Lansstyrelsen anser att skyddsatgiarder och deras genomforbarhet ska
redovisas, med beaktande av mojliga konflikter med natur- och
vattenmiljGer.

Trafikverkets kommentar: Miljoaspekten risk for oversvamning, ras
och skred har ingdtt i miljobedomningen av sparlinjealternativen. I
utvdrderingskapitlet i dokumentet Underlag till samrad 1 fokuserar
Trafikverket pa de aspekter som far storst paverkan och dar
bedomningen skiljer sig mycket Gt mellan alternativen.

Trafikverket foljer lansstyrelsens rekommendationer for hantering av
oversvamningar till foljd av skyfall. Klimatscenario RCP 8,5, som antas
representera ett vdrsta troligt scenario, anvdnds som utgangspunkt for
identifiering av klimatrisker och langsiktiga atgdrder. For
skyfallsrelaterade 6versvdmningsrisker anvdnds hundradrsregn ar 2100
med klimatfaktor 1,4 som dimensionerande scenario.

Kriterier for acceptabel risk och motivering av bedomningar tydliggors i
kommande utredningar. PGverkan av oversvamningar och skyfall pa
avrinningsstrdk och vattendrag analyseras for att sdkerstdlla att
jdarnvdgen inte forsamrar omkringliggande omrdadens forutsdttningar.

Till samrad 2 kommer konsekvenser och skyddsdatgdrder vid
oversvamning beskrivas och utvdrderas i jdrnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning, bade for den nya jarnvdgen och for
folidprojekt som ger mer dn ringa miljépdverkan. Ovriga konsekvenser
redovisas i planbeskrivningen.

Kommunal planering

Lansstyrelsen anser att kommande markansprak inte ar tillrackligt utrett
for en bedomning om hur géllande detaljplaner paverkas samt om dessa
behover dndras, upphavas eller ersittas med nya. Lansstyrelsen patalar
vikten av att komma framaét i denna fraga och ha en dialog med
kommunen for att bade projektet och kommunen ska kunna halla
tidplanen.
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Trafikverkets kommentar: Frdgan om markansprak och paverkan
pa gdllande detaljplaner kommer att utredas vidare. For att sdkerstdlla
att bade Trafikverkets och Bords Stads tidplan kan hallas kommer en
ndra dialog att foras med Bordas Stad i fragor som rér den kommunala
planeringen.

Kulturmiljo

Lansstyrelsen anser att Trafikverket i kommande samradsskede behover
klargora fornlamningsbilden och projektets miljokonsekvenser for forn-
och kulturhistoriska lamningar. Underlaget till samrad 2 bor dven
kompletteras med vilka forsiktighetsmatt och skyddsatgarder som
planeras for att minska paverkan pa kulturmiljovarden.

I den kommande processen behover Trafikverket dven tydliggora hur de
tva olika stationsprinciperna skiljer sig at nar det galler omradets
gestaltning och vilken betydelse dessa skillnader har for den framtida
miljon runt stationen.

Lansstyrelsen papekar att begreppet "fornlamningsomrade” bor dndras pa
samtliga forekommande platser i samradshandlingen, eftersom betydelsen
kan blandas ihop med begreppet lagskyddat fornlamningsomrade enligt 2

kap. 2 § kulturmiljolagen.

Trafikverkets kommentar: Projektets miljokonsekvenser for forn-
och kulturhistoriska ldmningar och de forsiktighetsmdatt och
skyddsatgdrder som ska vidtas kopplat till kulturmiljévdrden, ddribland
fornlamningar, kommer att redovisas i jarnvdagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Hur de olika stationsprinciperna pdverkar gestaltningen av
stationsomradet och dess konsekvenser for den framtida stationsmiljon
redovisades i samrdd 1 och bedémdes inte vara alternativskiljande. Till
samrad 2 kommer fragan inte att redovisas i mer detalj, ddremot
kommer ett gestaltningsprogram presenteras, vari en betydligt mer
detaljerad bild av stationsomradets gestaltning kommer att ges.

Anvdndningen av begreppet “fornlimningsomrdden” kommer att ses
over i det kommande underlaget som tas fram for jarnvdagsplanen.
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Masshantering

Lansstyrelsen anser att masshantering (planering, lagring, forflyttning av
berg, jord och torvmassor) behéver beskrivas ytterligare i det fortsatta
arbetet. Trafikverket behover redovisa hur de olika sparlinjealternativen
paverkar mangden massor och intrang i torvomraden samt vilken
hantering som ar tillampbar for de olika massorna.

Lansstyrelsen anser vidare att jord- och bergmassor, s 1angt som mojligt
och med hiansyn till gidllande lagstiftning, ska ateranvindas inom
projektet.

Trafikverkets masshanteringsplan for hela programmet bor innehalla en
beskrivning av massornas tekniska och miljomassiga kvalitet samt en
uppskattning av mangden torv som uppkommer i projektets olika delar.
Planen ska dven redovisa hur mycket torv och andra massor som kan
ateranviandas inom programmet samt vilka ytor som finns for hantering av
dessa massor, bade inom och utanfor jarnvagsplanen. Vidare ska planen
innehalla atgarder for att minska méngden avfallsmassor som inte kan
ateranviandas samt en redogorelse for alternativa hanteringsmetoder av
torvmassor for att forhindra utslapp av vaxthusgaser. Slutligen betonas att
masshanteringsplanen behover tacka hela processen fran massornas
uppkomst till deras slutliga omhandertagande.

Trafikverket behover dven redogora for om hanteringen av torv kan
komma att innebara markavvattning med anledning av vatteninnehéllet i
torven.

Trafikverkets kommentar: Hur de olika spdrlinjealternativen
pdverkar médngden massor och intrdng i torvomraden var en viktig
faktor i utvdrderingen av alternativen och masshantering var ocksa en
parameter i hdllbarhetsbedomningen av spdrlinjealternativen. For
samtliga alternativ var ambitionen att om mdjligt undvika omrdaden med
djup torv. En kartering av torvdjup visas i figur 4-59 i Underlag till
samrdd 1.
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Masshanteringen kommer i det fortsatta arbetet att utredas ingdende
och intrang i torvomraden ska i mojligaste man begrdansas. Trafikverket
delar ldansstyrelsens syn pa att massor sa langt som maojligt ska
dteranvdndas inom projektet och avser att folja gdllande lagstiftning.
Trafikverket delar dven ldnsstyrelsens syn pa att ett systematiskt arbete
med hantering av massor behéver bedrivas. I den man det gar kan detta
arbete samordnas med andra jarnvdgsplaner i program Ny jdrnvdg
Goteborg—Bords och Bibana Mélnlycke. Pa grund av hur tidplanerna for
de olika jarnvdgsplanerna forhaller sig till varandra dr dock
huvudinriktningen att de massor som uppstar inom en delstrdcka ska
hanteras inom densamma.

I det fortsatta arbetet kommer en masshanteringsplan att tas fram. Vad
som gdller for masshanteringen inom delstrdacka Bordas kommer till
samrad 2 att redovisas ingdende i jdrnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Om hantering av torven innebdr markavvattning kommer det att
redovisas inom projektets miljoprovningsdrende.

Manniskors halsa och sakerhet

Lansstyrelsen menar pa att kommande miljokonsekvensbeskrivning
behover visa vilket behov av skyddsatgiarder for buller som behovs for att
begrinsa bullerpaverkan i bygg- och driftskedet. Detta géller sarskilt den
del av strackan dar bostader finns i nara anslutning. Bullerutredningen
bor ta upp konsekvenser for de narboende.

Lansstyrelsen papekar att paverkan av vibrationer behover undersokas till
kommande skede, och att man utéver bostader och vardlokaler d&ven bor
inkludera industriverksamheter som kan vara kénsliga for vibrationer.

Lansstyrelsen papekar att Trafikverket behover redovisa de delar av
strackan Goteborg—Boras dar farligt gods ska transporteras
(Viskadalsbanan) samt ta fram en omfattande riskanalys for dessa
transporter. Riskanalysen ska inkludera alla relevanta olycksscenarier,
beskriva bade individ- och samhallsrisker, beakta lokala forhallanden och
osdkerheter i berakningarna. Dessutom betonas vikten av att redovisa
planerade skyddséatgarder, sarskilt skyddsavstand mellan jarnviag och
bebyggelse, dar lansstyrelsen framhaller att bebyggelsefria zoner ar det
mest effektiva skyddet mot olyckor.
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Lansstyrelsen papekar att Trafikverket maste redovisa hur omradet for
riskanalysen har avgransats, inklusive om samhallsviktiga och sarskilt
kansliga verksamheter kan behova inga dven om de ligger pa ett relativt
langt avstand fran sparen. Dar spar och bebyggelse ligger niara varandra
kravs en bedomning om tillrackliga skyddsatgiarder kan genomforas trots
begrinsade ytor. Om tunnlar ingar ska Trafikverket 4ven bedoma och
beskriva sarskilda risker med transport av farligt gods i dessa och hur de
ska hanteras.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket tydligt maste beskriva externa
riskkillor sdsom industriella anldggningar och deras paverkan pa
jarnvagstransporterna, inklusive nédvindiga skyddsatgarder. En
riskbedomning for Boras flygplats ska ocksa ingd, dar eventuella risker for
bade flygplats och jarnvag ska redovisas, inklusive majliga skyddsatgarder.
Raddningstjanstens insatsmojligheter maste beaktas, sarskilt vid tunnlar,
med fokus pa framkomlighet, sidkerhet for passagerare och utrymning.

Trafikverkets kommentar: Skyddsatgdarder for buller kommer att
utredas vidare och beskrivas 1 jarnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Konsekvenser for ndrboende ingdr i den
utredningen.

Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet dven att utreda pdverkan
fran vibrationer. I det arbetet ska verksamheter som kan ha kdnslig
utrustning identifieras och dialoger foras med verksamhetsutovaren om
hur vibrationspdverkan ska hanteras.

Den nya jarnvdgen mellan Goteborg och Bords dimensioneras for
persontrafik, daremot kommer den nya jarnvdgen delvis att vara
samforlagd med befintliga transportleder for farligt gods (Kust till kust-
banan och Viskadalsbanan). Detta gdller fran stationen soderut till dess
att Kust till kust-banan och senare Viskadalsbanan viker av fran den nya
jarnvdagen. Dar den nya jarnvdgen dr samforlagd med befintliga
transportleder for farligt gods kan transporter med farligt gods komma
att ske dven pa de nya sparen.

En kvantitativ riskutredning avseende farligt gods kommer att tas fram
infor samrad 2. Utredningen har inte tagits fram till samrad 1 eftersom
det dr forst ndr det valda sparlinjealternativet lasts i plan- och profillige
som de exakta forutsdttningarna for var farligt gods kan komma att
transporteras dr kdanda. Eftersom den nya jarnvdgen utgor ett
riksintresse ska det dock noteras att virderingen av kostnad kontra
nytta avseende risker kopplat till transporter med farligt gods kan skilja
sig fran hur den vanligtvis utfors i kommunal planering.
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Framover kommer grdnserna for riskanalysomradet att redovisas med
fokus pa samhdillsviktiga och scdrskilt kdnsliga verksamheter ddr olyckor
kan medfora konsekvenser for stora omraden. Skyddsatgdrder ddr spar
och bebyggelse ligger ndra varandra kommer ocksa att identifieras.

Vad gdaller tunnlar och transporter av farligt gods gors en
riskbedomning och atgdrder for att minska och hantera dessa risker
identifieras. Raddningstjdnstens insatsmdojligheter beaktas i det fortsatta
arbetet med fokus pa framkomlighet, passagerarsdkerhet och
utrymning. Planforslaget till jarnvdgsplan for delen Bords innehdaller
inga tunnlar.

Externa riskkdllor, inklusive industriella anliggningar, kommer att
beskrivas och nédvdndiga skyddsatgdarder redovisas. Riskbedomning for
Bordas flygplats kommer att inga och omfatta eventuella risker for bade
flygplats och jdarnvdag.

Naturmiljo och skyddade arter

Lansstyrelsen bedomer att det i nuldget saknas tillrackligt detaljerat
underlag for att gora en fullstandig bedomning av projektets paverkan pa
naturvarden. Det giller bland annat naturvardesinventeringar och
artskyddsbedomningar. Till samrad 2 behover underlaget kompletteras
med de forsiktighetsmatt och kompensations- och skyddsatgarder som
planeras for att minska paverkan pa naturvardena. I det fortsatta arbetet
bor aven atgiarder som behdver vidtas kopplat till invasiva arter beskrivas.

Lansstyrelsen forutsatter att forekomst av skyddade arter beskrivs
tillsammans med behovet av forsiktighetsmétt och skyddsatgarder utifran
arternas bevarandestatus och de berérda livsmiljoernas ekologiska
funktion.

Lansstyrelsen papekar att det kan bli aktuellt med annan enskild prévning
for foljdverksamheter, exempelvis biotopskydd, strandskydd eller
artskydd.

Lansstyrelsen vill se att kompensationsatgarder anges for de alléer som
forsvinner eller riskerar att skadas i och med projektet.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedomer att det nuvarande
underlaget for bedomning av projektets paverkan pa naturvdrden,
inklusive naturvdardesinventeringar och artskyddsbedomningar, dr
utformat i enlighet med gdllande riktlinjer samt de krav som foljer av
projektets skede. For att sdkerstdlla att en detaljerad bedomning gors
kommer ytterligare kompletterande naturvdrdesinventeringar att
genomforas under projektets gang. De kompletterande underlagen
kommer att inforlivas i den fortsatta miljobedomningen och redovisas 1
jarnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Underlaget kommer till samrad 2 att kompletteras med en redovisning
av planerade forsiktighetsmdtt och kompensations- och skyddsatgdrder
som syftar till att begrdnsa paverkan pa naturvdrdena. Detta inkluderar
skyddade arter, atgdrder for invasiva arter samt
kompensationsatgdrder for de skyddsvdrda trdd som paverkas i och med
projektet.

Andra enskilda provningar som kan bli aktuella for foljdverksamheter
sasom biotopskydd, strandskydd eller artskydd kommer att beaktas.
Sadana prévningar ska redovisas och hanteras i enlighet med gdllande
lagstiftning och myndighetskrav.

Omformarstation

Ur ett kulturmiljoperspektiv foresprakar lansstyrelsen alternativ 2 for
omformarstationen eftersom det innebar minst paverkan pa
fornlamningar. Oavsett valt alternativ behover Trafikverket i det fortsatta
arbetet fortydliga vilket markansprak som kravs samt vilka atgarder som
kan behovas for att skydda anldggningen fran klimatrisker.

Trafikverkets kommentar: Linsstyrelsens resonemang kring
omformarstationens placering tas i beaktning i det kommande arbetet.
Det markansprak som krdvs och eventuella atgdrder som behovs for att
skydda omformarstationen fran klimatrisker kommer att redovisas i
samrad 2.

Uppstallningsspar

Lansstyrelsen anser att Trafikverket i det fortsatta arbetet behover
fortydliga pa vilka grunder de fyra alternativa ldgena for uppstallningsspar
har valts ut.

26



Trafikverkets kommentar: I samband med lokaliseringsutredningen
studerades behovet av att anldgga uppstdllningsspar i Bords och ett
antal potentiella platser som ladg inom eller i ndra anslutning till
utredningskorridoren identifierades. Givna forutsdttningar i
utredningen var bland annat att uppstdllningsspdren skulle placeras
inom 10 km fran antaget stationsldge och i markniva. For att hitta
lampliga platser for uppstdllningsspar studerades kartor for att hitta
ytor som bedomdes vara lampliga i storlek samt klarade kraven i plan
och profil. Kravet pa placering i markniva begrdnsade antalet mojliga
placeringar da omradet runt Bordas innefattar stora hojdskillnader.
Identifierade platser studerades sedan 6versiktligt avseende kapacitet,
sparutformning, stadsplanering, landskap, friluftsomraden, kulturmiljo,
hydrologi och paverkan pa vattendrag. Platsbesok genomfordes pa de
platser som bedomdes mest lovande.

I aktuellt skede, framtagande av planforslag, har en
fordjupningsutredning genomfort som byggde vidare pa det forra
skedets studier. Fyra platser som fungerar thop med
utredningskorridoren inom vilken planldggningen sker, Trafikverkets
hogsta rangordnade alternativ i lokaliseringsutredningen, valdes da ut
for fortsatt utredning.

Bade Lusharpan och Centralt lidge valdes ut i syfte att utreda ett
stationsndra ldge da omloppsndra uppstdllningsspar med fordel
placeras sd ndra slutpunkt for regionaltdgstrafiken som mojligt.
Lusharpan dr en lamplig plats da det dr relativt plant och tillrackligt
stort for uppstdllningsspar. Centralt ldge inkluderades som ett effektivt
alternativ da sparen vid de nya plattformarna 4 och 5 kan utnyttjas for
uppstdllning, vilket innebdr att det rdcker att bygga ytterligare fyra
uppstdllningsspar a 250 meter. Centralt ldge dr darmed det alternativ
som tar minst mark i ansprak.

Viskadalen valdes ut eftersom platsen har en tillrdcklig stor yta for att
kunna rymma uppstdllningsspdaren och ligger relativt avskilt fran
bebyggelse. Platsen innefattar en del hojdskillnader, men platder i
ldmplig storlek finns inom omradet och hojdldget skulle fungera vid en
anslutning till Viskadalsbanan.

Den fjarde platsen, Viared, valdes ut eftersom det finns en tillrdckligt stor
yta utan storre hojdskillnader. Platsen ligger i ett skogsomrade intill ett
industriomrade och innebdr inte nagon pdtaglig paverkan pa
bostadsbebyggelse.
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Trafikverket har valt att ga vidare med alternativet Centralt ldge for
placering av uppstdllningsspar. Motiv for valet beskrivs i Underlag till
samrdd 1.

Val av sparlinje

Utifran det underlag som finns tillgdngligt i detta skede anser
lansstyrelsen att det grona alternativet i delomréadet Vaster om Viared ar
det mest fordelaktiga ur flera perspektiv. For delomradet Oster om Viared
har lansstyrelsen, utifran det 6versiktliga underlaget, inga invandningar
mot det roda alternativet. Motiveringarna av bortvalda spérlinjer behover
dock fortydligas till samrad 2 for att ldnsstyrelsen ska kunna gora sin
rimlighetsavvigning enligt 2 kap. 7 § miljobalken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar att lansstyrelsen
delar Trafikverkets standpunkt angdende sparlinjealternativ Gron
vdster om Viared.

Utvdrderingen av alternativen grundas pa de fem
bedomningsgrunderna hallbarhetsbedomning, miljobedomning,
byggbarhet, investeringskostnad och samradssynpunkter, se Figur 2-2 i
Underlag till samrad 1. Bedomningsgrunderna dr ett stod for att avgora
vilket alternativ som bdst uppfyller dndamalet med minsta intrdng och
oldgenhet utan oskdlig kostnad samt med beaktande av 6vriga
samhadallsintressen. Hallbarhetsbedomningen har sin grund i
projektmalen och sdkerstdller att projektmalsuppfyllelse finns med vid
val av alternativ.

Att anldgga en ny jarnvdg 1 tunnel kan beroende pa omrdadets
forutsdttningar ibland vara det mest fordelaktiga alternativet, men sa
har inte bedomts vara fallet i delomrddet Oster om Viared.

I utviirderingen av delomrddet Oster om Viared bedoms alternativen Bld
och Rod vara likvdrdiga avseende de tvd bedomningsgrunderna
hallbarhetsbedomning och miljobedomning. Ddremot finns avgorande
skillnader inom bedomningsgrunderna investeringskostnad och
byggbarhet som gor att Rod sammantaget bedoms vara det bdsta
alternativet. Gdllande den femte bedomningsgrunden,
samradssynpunkter, bedomdes att tidigare inkomna synpunkter (fran
lokaliseringsutredningen) inte hade ndgon egentlig betydelse for valet
mellan BlG och Rod. De synpunkter som kommit in under samrdd 1
hosten 2025 har inte medfort nadgon ny information som gjort att denna
bedomning har dandrats.
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Alternativ Bla skulle innebdra en ldngre byggtid med komplicerade
byggmetoder och en ndstan dubbelt sG hog investeringskostnad som for
alternativ Réd. Aven kostnader for drift och underhdll dr betydligt hégre.

Trots att noggranna forundersokningar utfors dr tunnelbyggen generellt
forknippade med stora osdkerheter. Till exempel kan berget vara mer
porost eller sprucket dn vad undersokningarna visat, vilket da krdver
mer omfattande forstdrkningsatgdrder som bergbultar och sprutbetong.
Det kan medfora ldngre byggtid och okade kostnader.

Inldckage av vatten i tunneln i alternativ Bla dr en stor utmaning som
skulle riskera pdverkan pa grundvattennivder i bade bygg- och
driftskede. Eftersom alternativet gar i skdrning vid den ostra
tunnelmynningen skulle det dven kunna innebdra en risk for paverkan
pa grundvattenforekomsten Boras.

Alternativ Bla skulle innebdra en mer dn 30 procent storre
klimatpaverkan dn alternativ Rod. Trdgen vid tunnelmynningarna
anldaggs i betong och betong anvdnds dven for tdtning och forstdrkning
av bergtunneln. Utover detta skulle stora mdangder overskott av berg
behova transporteras bort.

Aven om alternativ Bl gdr i en ldng tunnel innebdr det inte att det inte
blir nagon paverkan ovan mark pa den strdckan. Alternativet skulle
innebdra avsevdrt storre ytor for upplags- och bergkrossytor,
uppstdllningsytor for maskiner, bygguvdgar och permanenta
utrymningsvdgar for raddningstjanstens insatsmojligheter.

Att ga under vdg 27 1 stdllet for 6ver for alternativ Rod valdes bort av
flera anledningar, vilka redovisades i Underlag till samrad 1. I omrdadet
finns flera vatmarker och grundvattennivan dr hog. Det medfor stora
svdarigheter och risker kopplat till byggbarhet och hantering av dag- och
grundvatten for ett alternativ under vdag 27.

Vid passagen av vdg 27 skulle det krdvas ett cirka 620 meter langt
betongtrdg med en bredd pa cirka 18 meter och ett djup pa cirka 16
meter. Att bygga en sadan anldggning skulle innebdra en stor
grundvattenpdverkan i naromrdadet och risker for bade oversvamning
och sdnkta grundvattennivder, inklusive uttorkning av narliggande
vatmarker och storre markytor for vattenhantering i dammar. Pa grund
av att banan anpassas efter topografin skulle anldggningen ga i en
lutning ner mot Bords. Med tanke pa grundvattenrérelser under traget
och hantering av nederbord skulle komplicerade vattenledningslosningar
krdvas.
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Den djupa skdrningen som skulle krdvas hade tagit storre ytor i ansprak
dn den jirnvéigsbank som behovs for en dragning ovan vig 27. Aven
detta alternativ skulle innebdra en mer dn 30 procent storre
klimatpaverkan dn det valda alternativet. Alternativet skulle dessutom
innebdra hoga underhallskostnader.

Det finns en stor medvetenhet om att alternativ Rod innebdr en pdverkan
pa boendemiljon vid bland annat Funningen och Trdnningstorp.
Foreslagen strdckning dr en jamkning av olika intressen och alternativ
Rod dr det alternativ som bedomts vara det mest fordelaktiga.

Vattenmiljé

Lansstyrelsen papekar att atgarder inte far forsamra eller dventyra status
for angivna vattenforekomster. Aven tillfilliga och kortvariga férsimringar
ar otillatna.

Lansstyrelsen lyfter ett flertal punkter som behover finnas med i
kommande miljokonsekvensbeskrivning, bland annat sakerstillande av
miljokvalitetsnormer och paverkan pa ekologisk och kemisk status for
vattenforekomster. Det ar av stor vikt att jarnvagen utformas pa ett sddant
satt att bade den kvantitativa och den kemiska grundvattenstatusen forblir
god for grundvattenforekomsten.

Lansstyrelsen kan inte bedoma om skyddsatgarder och
kompensationsatgarder ar tillrackliga for att minska negativa
konsekvenser i bygg- och driftskedet och papekar att detta behdver
redovisas till samrad 2.

Lansstyrelsen papekar att Trafikverket behover redogora for
grundvattenberoende byggnader, andra konstruktioner och naturvarden
inom korridoren.

Lansstyrelsen papekar att Trafikverket behover redovisa eventuella
markavvattningsforetag inom planerad korridor for strackan och bedoma
om det finns risk for paverkan pa dessa.

Eventuella arbeten i vattenomraden och hur dessa avses att hanteras
gillande anmalan eller tillstdnd enligt 11 kap. miljobalken behover
beskrivas. Eventuella vattenverksamheter och tillstdnd koppade till
jarnvagsplanens markansprak behover beskrivas i underlaget.
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Trafikverkets kommentar: Linsstyrelsens punkter tas i beaktande i
det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning. I
planeringen av de foreslagna dtgdrderna kommer hdnsyn att tas for att
sdkerstdlla att vattenforekomsternas status inte paverkas negativt,
varken pa kort eller lang sikt. Grundvattenberoende byggnader, andra
konstruktioner och naturvdrden redogors for i kommande underlag.

Behov av skydds- och kompensationsdatgdrder kommer att redovisas i
jarnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Paverkan pa markavvattningsforetag, arbeten i vattenomraden och
vattenverksamheter kommer att redovisas inom miljoprovningsdrendet.

3.3.2 Boras Stad

Boras Stads yttrande i samrad 1 inneholl flera synpunkter, vilka har
sorterats in under tematiska rubriker.

Barriareffekt

Boras Stad betonar att utformningen av ersiattningspassager inte enbart
ska losa den tekniska funktionen att korsa jarnvigen, utan aktivt bidra till
att minimera barriareffekten. Staden anser att Trafikverket har ett ansvar
att utforma passager som bidrar till en sammanhingande och tillginglig
stadsmiljo, sarskilt i de centrala delarna dar barriareffekter far stora
konsekvenser for vardagsliv och social sammanhallning.

Staden anser att Trafikverket behover analysera den samlade
barridreffekten pa strackan fran vag 27 till stationsomrédet som en helhet.
Omrédet kring Regementet, Lusharpan och Goéta ar redan idag paverkat av
barridrer fran befintlig jirnvag och vig 40. Den nya jirnvigsanliggningen
tillsammans med nya planskilda passager riskerar att forstarka dessa
effekter och skapa instingda omraden med kraftigt forsimrad
tillganglighet.

Staden anser dven att de atgarder som kravs for att ersitta funktioner i det
kommunala vagnitet pa grund av ny jirnvag ska bekostas av Trafikverket
och planeras och projekteras i samarbete med Boras Stad.

Flera enskilda vigar och skogsvigar kommer att paverkas av ny jarnvag,
béde under byggtiden och av den fardiga anlaggningen. Boras Stad
efterfragar en tidig och kontinuerlig dialog mellan Trafikverket,
vagsamfalligheter, fastighetsdgare och Borés Stad. Nya och dndrade
kopplingar ska bidra till att barriarer inte skapas.
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Trafikverkets kommentar: Vid planliggning av ny jarnvdg ingar att
upprdtthalla tillgdnglighet och begrdnsa den barridreffekt som
anldaggningen kan forvdntas medfora. I det fortsatta arbetet fordjupas
utredningarna kring var korsningspunkter ska forlaggas.
Passagemdjligheterna kommer att detaljstuderas och redovisas i
jarnvdgsplanen samt konsekvensbeskrivas i jarnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Detta arbete inkluderar sdvdl samtliga
fordonsslag som mdnniskor och djur, och identifierar bland annat de
funktioner som passagerna har och hur de pa bdsta sdtt kan
upprdtthallas eller ersdttas. Foreslagna lokaliseringar och utformningar
av korsningspunkter kommer att presenteras vid samrad 2.

Boras flygplats

Boras Stad ager Boras flygplats och arrenderar ut den till Boras
flygplatsforening som ansvarar for verksamheten. For att verksamheten pa
flygplatsen ska fungera vill Boras Stad patala att sdkerhetsaspekten och
avstandet till ny jarnvag ar avgorande.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har haft flygplatsens
verksamhet som forutsdttning i val av sparlinje och dven gjort en
bedomning om pdverkan av elektromagnetisk kompatibilitet (EMC),
vilket dven delgetts flygplatsforeningen. Foreslagen sparlinje tillgodoser
Transportstyrelsens krav pa sa kallad hinderfrihet vid flygplatser.

Buller och vibrationer

I samradsmaterialet redovisas nuliget for buller fran statliga vigar och
jarnvagar. Underlaget som redovisas ger en missvisande bild av
bullersituationen i omradet, framfor allt i de centrala delarna av Borés dar
bullerpaverkan redan ar stor frin kommunala vagar och andra typer av
bullerstorningar. Staden anser att det inte ar relevant att endast titta pa
nuléget for statliga anlaggningar utan det dr den samlade bilden av
samtliga befintliga bullerstérningar plus tillkommande buller som behover
studeras.

Boras Stad patalar att bullerpaverkan i byggskedet ocksa behover belysas.
Staden saknar dven en redogorelse for stomljudet i byggskedet och hur
Trafikverket avser att hantera det.

Boréas Stad patalar att Trafikverket tydligt behover redovisa vilka omraden
som idag utgor tysta platser och hur dessa paverkas av den nya jarnvagen.
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Trafikverkets kommentar: Vad gdller bullerpdverkan beaktar
Trafikverket paverkan fran all statlig infrastruktur. Anldggningen ska
utformas sa att storningar fran buller inte dverskrider Trafikverkets
angivna riktlinjer for nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad av
infrastruktur. I det fortsatta arbetet gors fordjupade bullerberdkningar
och behov av bullerskyddsatgdrder identifieras. Val av atgdrder styrs av
vad som dr tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt.

Infor byggandet av jdrnvdgen berdknas forvdntade byggbullernivder
fran arbetsmomenten och redovisas i jarnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Under byggtiden kommer Trafikverket
regelbundet kontrollera att byggbullernivderna inte overskrider
Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller. Om nivderna éverskrider
riktvdrdena sdtts bullerskyddsatgdrder in.

Trafikverket noterar stadens synpunkt om tysta platser och tar den med
sig 1 det fortsatta arbetet.

Se dven Trafikverkets kommentar under Buller och vibrationer i avsnitt
3.3-9.

Centralbron

I enlighet med Boras Stads stadsutvecklingsplaner kan ny bebyggelse
tillkomma i nara anslutning till Centralbron i framtiden. Detta kommer
sannolikt att medfora en 6kning av gang- och cykeltrafik pa och omkring
bron. For att sdkerstilla en god samordning med den planerade
stadsutvecklingen i omradet behover Trafikverket darfor beakta denna
utveckling i den fortsatta planeringen av den nya bron.

Den standard och de tillkommande funktioner som behovs pa Centralbron
till foljd av det okade resandet som jarnvagsprojektet medfor ska inga i
Trafikverkets uppdrag. Den nya sidoplattformen mot Magasinsgatan
kommer att skapa en ny malpunkt i stationsomradet med paverkan pa
resenarsfloden till fots, med cykel och bil. Detta kan medfora forandrade
trafikfloden pa Centralbron, vilket Trafikverket behover ta hojd for vid
ersittning av bron.

Den nya Centralbrons konstruktion ska mojliggora en estetisk utformning
av bron och mojliggora de tilligg kommunen onskar. Boras Stad anser att
Centralbron ska gestaltas med utgadngspunkt i att bli ett landmarke som
kommunens invanare kan kianna stolthet 6ver.
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Boras Stad vill framhalla vikten av att Centralbrons funktion kvarstar
under byggtiden. Stangning av Centralbron kommer att innebira stor
paverkan pa andra vigar lang ut i systemet. Trafikverket kommer darfor
att behova gora utredningar och trafiksimuleringar for att planera
omledning av trafik samt ta fram ett underlag for planeringen av
trimningsatgarder i vignatet. Omledning av trafik under byggtiden ska
samradas i tidigt skede och i tit dialog med Boras Stad.

Trafikverkets kommentar: I Trafikverkets uppdrag ingar att ersdtta
befintliga kommunala anldggningar utifran dagens forhallanden.
Centralbron dr en kommunal anldggning som Bords Stad ansvarar for
och ddrfor tillkommer inga anpassningar med avseende pa nya
funktioner eller okad trafik pa Centralbron. Dock dr de samhdllsviktiga
funktionerna i den urbana miljon tdtt sammankopplade, och
Trafikverket motsdtter sig inte att Boras Stad i fortsatt dialog med
Trafikverket tar fram sa vdrdeskapande och estetiskt ambitiosa
losningar som majligt.

Trafikverket kommer dven att fora en dialog med Bords Stad, Visttrafik
och andra berérda aktorer avseende losningar for samtliga trafikslag
under byggtiden. Ambitionen ar att framkomligheten ska vara god for
samtliga trafikslag.

Dagvatten och skyfall

Boras Stad patalar att en fordjupad utredning behover tas fram for att
sdkerstilla att inga instdngda omraden for dagvatten och skyfall uppstar.
Dessutom behover en fordjupad utredning tas fram som redovisar hur
dagvattenhanteringen till foljd av ny jarnvag planeras. Trafikverket bor
vara mana om att hitta gemensamma l6sningar mellan jarnvigens behov
av anlaggningar och kommunens behov av anlaggningar kopplat till
stadsutveckling. Trafikverket bor dven ansvara for omhandertagande av
vatten som maste hanteras som konsekvens av flytt av kommunens
infrastruktur.

Trafikverkets kommentar: I Trafikverkets uppdrag ingar att ta hand
om daguvatten till foljd av den nya jarnvdgen inom ramen for vad som dr
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Trafikverket strdavar efter att i
dialog med staden dven ta hdansyn till fordndringar i den kommunala
infrastrukturen. Merkostnader for sadana losningar krdver dock
finansiering fran staden. Trafikverket och staden for dialog kring
samverkan, losningar, utformning och finansiering som avses att
regleras i avtal mellan parterna.

Se dven Trafikverkets kommentar under Klimatrisker i avsnitt 3.3.1.
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Detaljplaner

For att jairnvagsplanen ska kunna faststallas kravs att den inte strider mot
gillande detaljplaner och Boras Stad kommer darfor att ta fram nya
detaljplaner. I delar av jarnvéagsstréaket vill Boras Stad planera for
stadsutveckling i nira anslutning till jarnvagen, vilket &ven kommer att
gynna Trafikverkets jarnvagsprojekt. Staden ser fram emot en god
samverkan i planarbetet for att uppna bista resultat.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket ser fram emot en fortsatt
god dialog med Boras Stad i planarbetet.

Dialog

Boréas Stad patalar vikten av att Trafikverket har en tidig och tydlig dialog
med foretag och naringsidkare som blir berorda av jarnvagsutbyggnaden,
s att de i god tid blir medvetna om Trafikverkets utbyggnadsplaner och
kan planera utifran det.

Boréas Stad patalar vikten av att Trafikverket har en tidig och tydlig dialog
aven med fastighetsagare vars fastighet paverkas av den nya jarnvagen och
foljderna av den. Trafikverket behover dven fora en dialog med de
fastighetsiagare som indirekt berors, av exempelvis 6kat buller eller
forandrad landskapsbild. Boras Stad onskar att Trafikverket ska vara
berorda fastighetsiagare behjalpliga i rattsliga fragor.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har bjudit in till en tidig
dialog ndr arbetet med jarnvdgsplanen startade. Samrad 1 holls hosten
2025 och samrad 2 planeras hallas 2027. De fastighetsdgare och
sakdgare som kan bli sdrskilt berorda av jarnvdgen kontaktas av
Trafikverkets markforhandlare for dialog. Utdver det arbetar
Trafikverket med att informera via brev, informationsblad och pa
webben om vad som hdnder i projektet. Det finns alltid en mojlighet att
hora av sig till Trafikverket, till exempel via kontaktformuldret pa
projektets hemsida.

Fororenade omraden

Infor byggstart behover en anmalan enligt 28 § forordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och halsoskydd skickas in till tillsynsmyndigheten
dar det tydligt framgar vilka atgarder som kommer att vidtas for att
forhindra spridning av savil kinda som eventuellt patréaffade
fororeningar. Det kan bli aktuellt att den dven ska omfatta hantering av
lansvatten.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket avser att gora en sadan
anmdlan. Se dven Trafikverkets kommentar under Fororenade omrdden
1 avsnitt 3.3.1.

Gestaltning

Boras Stad patalar att Trafikverket i kommande skede behover ta fram ett
gestaltningsprogram som redovisar hur jairnvagen, och dess olika
anldaggningsdelar sasom bullerskydd, broar och andra byggnadsverk, ska
integreras i olika typer av miljoer. Boras Stad kraver att stor vikt laggs pa
gestaltning av tekniska byggnader i framfor allt stationsomradet och dess
omgivningar. Boras Stad ser girna en samlokalisering av Trafikverkets och
kommunens tekniska byggnader dar det ar mojligt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar stadens synpunkter
och tar med sig dem i det fortsatta arbetet. Trafikverket avser att ta fram
ett gestaltningsprogram.

Korsningspunkter

I samband med att omradet kring Regementet och G6ta omvandlas
kommer behovet av gangbron vid Hallingsgatan sannolikt att 6ka. Idag
upplevs passagen som nagot gomd, men analyser visar pa ett stort
potentiellt flode i omradet. Boras Stad anser att det ar viktigt att
Trafikverket sdkerstiller att funktionen av denna koppling bibehalls och
utvecklas i takt med omradets forandrade behov, inte minst med hansyn
till att antalet alternativa passager over jarnvagen redan ar begriansat,
vilket har lett till en problematik med uppklippta staket och sparspring.

Regementsgatans befintliga korsning i plan med Viskadalsbanan kommer
att behova ersittas med en planskild korsning till foljd av den nya
jarnvagen. Bords Stad anser att det inte ar tillrackligt att enbart ersatta
sjdlva trafikfunktionen. Den planskilda korsningen maéste utformas sa att
den sé langt det dr mojligt bibehaller de kvaliteter och funktioner som
gatan har idag, men att den dven kan utvecklas i linje med stadens
planerade stadsutveckling. Stadens planeringsinriktning r en planskild
passage under jarnvagsanldggningen. Det ar viktigt att utformningen
planeras i nira samverkan med Boras Stad for att sakerstilla att losningen
fungerar val for bade jarnviagens och Borasarnas behov.

Alternativ Gron skir igenom den vistra delen av Viareds
verksamhetsomrade, i 6versiktsplanen utpekad som fortsatt utveckling av
verksamhetsmark. For att i framtiden kunna angora denna del patalar
staden att en planskild korsning av jarnvagen inte bor omojliggoras.
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Trafikverkets kommentar: I Trafikverkets uppdrag ingar att ersdtta
trafikfunktionen pa ett sdtt som tar hdnsyn till befintlig bebyggelse och
innebdr en god gestaltning inom ramen for vad som dr tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. Trafikverket stravar efter att i dialog med staden
dven ta hansyn till planerad framtida bebyggelse. Merkostnader for
sadana losningar krdaver dock finansiering fran staden. Trafikverket och
staden for dialog kring samverkan, losningar, utformning och
finansiering som avses att regleras i avtal mellan parterna.

Se vidare Trafikverkets kommentar under Barridreffekt i avsnitt 3.3.2.

Kulturmiljé

Boras stad forutsatter att Trafikverket i forsta hand utformar
jarnvagsanldaggningen och paverkad infrastruktur sa att direkt paverkan pa
kulturhistoriskt vardefulla byggnader undviks. Dar detta inte ar mojligt
ska flytt av byggnader vara det sjalvklara valet framfor rivning. Att flytta
en byggnad innebar visserligen kostnader och praktiska utmaningar, men
mojliggor att de kulturhistoriska vardena bevaras och kan fortsitta bidra
till platsen eller en annan lamplig lokalisering. Trafikverket behover i
kommande skeden tydligt redovisa vilka byggnader som riskerar att
paverkas samt vilka atgarder som planeras for att minska paverkan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer i det fortsatta
arbetet att utreda paverkan pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader.
Ambitionen dr att inom ramen for vad som dr tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt begrdnsa paverkan.

Ledningar

Med hinsyn till kommunens planering i samband med jarnvigens
utbyggnad patalar Boras Stad att Trafikverket behover samrada med
staden och berorda ledningséigare. Staden anser dven att de atgarder som
kravs for att ersitta funktioner i det kommunala ledningsnétet pa grund av
ny jarnvag ska bekostas av Trafikverket och planeras och projekteras i
samarbete med respektive ledningsagare.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket arbetar systematiskt med
ledningssamordning och moten halls med ledningsdgare. Trafikverket
avser att teckna avtal som reglerar omliggning med respektive
ledningsdgare.
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Masshantering

For att optimera markanvandning och hushalla med resurser bor lampliga
ytor for de massor som uppstar i projektet noggrant 6vervigas i
samverkan med Borés Stad. For massor som efter provtagning inte visar
sig vara lampliga for ateranvindning bor det finnas mer &n en planerad
mottagare.

Trafikverkets kommentanr: Se Trafikverkets kommentar under
Masshantering i avsnitt 3.3.1.

Metod for val av sparlinje

Boréas Stad har svart att fullt ut folja Trafikverkets resonemang kring urval
och bortval av alternativ. Det ar oklart hur de olika bedomningsgrunderna
och parametrarna viktats i forhallande till varandra, vilket forsvarar
mojligheten att forsta pa vilka grunder slutsatserna dragits.

Boréas Stad noterar att det i hallbarhetsbedomningen ar paverkan efter
vidtagna skyddsatgirder som bedoms i vissa fall medan behovet av
atgirder i andra fall ses som negativt i sig. Staden anser att detta forsvarar
rattvisa jamforelser och att alternativ utan atgardsbehov kan ha gynnats
framfor losbara alternativ.

Eftersom det framgar att sparlinjealternativ har valts bort trots att endast
vissa aspekter bedomts vid tidpunkten for bortvalet uttrycker Boras Stad
oro for att alternativ kan ha valts bort baserat pa ett ofullstandigt
underlag.

Trafikverket redovisar beddmningsgrunderna for delomradet Oster om
Viared som en sammanhaéllen striacka fran Boras flygplats fram till
stationsomréadet. Denna avgransning ar problematisk eftersom
bedomningsparametrar pa en del av strackan far konsekvenser for hela
delomradet, trots att forutsattningarna varierar betydligt lings hela
strackan.

Trafikverkets kommentar: Metoden som anvdnts vid framtagande
och utvdrdering av olika alternativa placeringar av den nya jarnvdgen
bygger vidare pa den metod som anvdndes i lokaliseringsutredningen.
Metoden innebdr att tdnkbara alternativ identifieras, utvdrderas och
avgrdnsas steguis tills endast ett alternativ kvarstar. Antalet alternativ
minskas alltsa successivt i takt med att kunskapen om omradet 6kar.
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Trafikverket delar inte Boras Stads oro for att beslut om val och bortval
kan ha skett pa ett ofullstdandigt underlag. Initialt gjordes en utvdrdering
med hdnsyn till geografiska och miljomdssiga forutsdttningar inom
utredningskorridoren och omraden ddr en ny jarnvdg ansags medfora
orimliga konsekvenser valdes bort. Med orimlig menas att en eller flera
aspekter forenat med alternativet bedoms paverkas sa pass negativt att
alternativet inte anses rimligt att utreda vidare givet att det finns andra
alternativ som inte dar forenade med samma problematik. Dessa tidiga
bortval finns beskrivna i avsnitt 5.2 i Underlag till samrad 1.

Den stegvisa utvdrderingen ledde slutligen fram till tre alternativa
placeringar i delomrédet Viister om Viared och tvd i delomrddet Oster
om Viared. Utifran projektets fem bedomningsgrunder gjordes en
jamforande utvdrdering av dessa alternativ, vilken presenteras i kapitel
6 1 Underlag till samrdd 1.

I den jamforande utvdrderingen presenteras forst utvdarderingen av
varje bedémningsgrund for sig innan sammanfattade slutsatser dras
utifran en sammanvdgning av samtliga bedomningsgrunder. Ingen
sdrskild viktning genomfors, varken mellan olika parametrar inom
respektive bedomningsgrund eller mellan bedomningsgrunderna pa den
overgripande nivan. Det dar en sammanvdgd kvalitativ bedomning
utifran samtliga fem bedomningsgrunder som ligger till grund for det
forslag till sparlinje och stationsprincip som Trafikverkets valt att ga
vidare med.

Valet att lGta delomrddet Oster om Viared utgora hela stréckan frdn
Bords flygplats till stationsomrddet gjordes eftersom skillnaderna mellan
de tva alternativen i den centrumndra delen av strdackningen, sdrskilt vid
Regementsomrddet och Lusharpan, dr mycket sma. Dels dar
utredningskorridoren smal och alternativen breda, dels fungerar
stationsprinciperna som utretts med bada sparlinjealternativen.
Utvdrderingen lings den centrumndra delen dr inte alternativskiljande.

Angdende hur behovet av skyddsdtgdrder virderats i
hallbarhetsbedomningen sa delar inte Trafikverket bilden av att
jdmforelser mellan alternativen ska ha gjorts pd olika grunder. Aven om
skyddsatgdrder syftar till att forhindra eller begrdnsa olika typer av
paverkan eller negativa effekter och konsekvenser sd indikerar det storre
behovet av skyddsdtgdrder i alternativ Bla fortfarande att alternativet
innebdr storre risker och osdkerheter kopplade till bade anldggandet av
jarnvdgen och ndr jarnvdgen dr i drift. Med storre risker och osdkerheter
foljer att anldggningens kostnad kan bli betydligt dyrare, bade for bygg-
och for drift- och underhallskostnader.
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Miljo- och hélsopaverkan

Nar det galler storningar som utslapp till luft och uppkomsten av
elektromagnetiska filt forutsitter Boras Stad att gillande riktvirden och
normer fran ansvariga myndigheter som Naturvardsverket,
Folkhilsomyndigheten och Stralsiakerhetsmyndigheten klaras.

Trafikverkets kommentar: Gdllande normer och riktvdrden beaktas i
det fortsatta arbetet.

Naturmiljo och skyddade arter

Om utbyggnaden av ny jairnviag medfor negativ paverkan pa skyddade eller
rodlistade arters livsforutsiattningar behover det kompenseras sa att den
biologiska mangfalden inte forsdmras i omradet som helhet.

Om artskyddsforbudet aktualiseras ar det viktigt att artskyddsutredning
samrads med lansstyrelsen i ett tidigt skede.

Boras Stad patalar att det redovisade underlaget inte helt staimmer
overens med tidigare utforda naturvardesinventeringar, bland annat
talldominerad skog och sumpskog avsatt for naturvard.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar stadens synpunkter
och tar med sig dem i det fortsatta arbetet. Se dven Trafikverkets
kommentar under Naturmiljo och skyddade arter i avsnitt 3.3.1.

Omformarstation

Boréas Stad delar Trafikverkets syn pa var omformarstationen lampligast
kan lokaliseras. Staden patalar dock att utformningen av anslutningsviagar
bor samordnas med 6vriga behov i omradet sdsom ersittningsvagar for
bil, gdng- och cykeltrafik, skogsbruk och rekreation och friluftsliv.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets ambition dr att i mojligaste
madn samordna utformningen av anslutningsvdagar till
omformarstationen med ovriga behov i omradet. Dock innebdr
transporter av delar till omformarstationen tunga laster med hoga krav
pa exempelvis lutningar varfor befintliga vdagar inte kan nyttjas fullt ut.

Parkering

Boréas Stad patalar vikten av att i ett tidigt skede fora en dialog med staden
och dess parkeringsbolag rorande parkeringsfragor.

Trafikverkets kommentar: Parkeringsfrdgor hanteras inom ramen
for samverkan kring bytespunkten (se ndrmare i avsnitt 2.4).
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Plattformsforbindelse

Boras Stad forordar en lokalisering av plattformsforbindelsen norr om
stationshuset eftersom en sddan lokalisering battre stodjer de
stadsutvecklingsplaner som staden har for bade stationsomradet och dess
omgivningar.

Tva kopplingar till och fran plattformarna ar viktigt for att tillgodose det
okade resandeunderlaget och for att skapa tva utrymningsvagar. Det
sprider dven ut resenarsfloden till fots och med cykel och skapar battre
mojligheter till angoring och parkering. Ett alternativ till att bara bygga en
plattformsforbindelse skulle kunna vara att addera trappor till den
nybyggda Centralbron. Da skapas en koppling mellan det befintliga straket
och de nya plattformarna.

Det behover finnas ett samspel mellan plattformsforbindelsens,
Centralbrons och det 6vriga stationsomradets gestaltning och utformning.
Trafikverkets arbete med gestaltningen av stationsomradet behover ske i
nira samverkan med Borés Stad och Visttrafik. Boras Stad
rekommenderar Trafikverket att starta upp detta arbete snarast.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Bords Stads
synpunkter och ser fram emot en fortsatt god dialog inom ramen for
samverkan kring bytespunkten (se ndrmare i avsnitt 2.4 samt
Trafikverkets kommentar under Centralbron i avsnitt 3.3.2).
Trafikverket vill dock pdatala att innan gestaltningsarbetet kan starta
behover hela bilden av framtida resendrsfloden, antal
plattformsforbindelser, med mera vara klargjord.

Paverkan under byggtiden

I byggskedet ar det viktigt att Trafikverket sidkerstiller framkomligheten
och tillgangligheten for alla fardsatt i samtliga skeden. Detta ar sarskilt
viktigt for oskyddade trafikanter som ska kunna ta sig fram pé ett sakert
sétt utan att tvingas till ldinga omvagar.

Transporter behover sa langt det ar mojligt samordnas for att begransa
storningar pa méanniskors hilsa och miljon samt begrinsa vagslitage.
Eftersom det sannolikt kommer att rora sig om en stor mangd transporter
i byggskedet ar det viktigt att Trafikverket stéller krav pa
underleverantorer gillande fossilfria drivmedel {or att inte paverka
luftkvaliteten inom kommunen negativt.
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Att Trafikverket och Boras Stad tidigt paborjar en 16pande dialog géillande
trafikstorningar, omledningar och behov av ersittningsvégar ar av stor
vikt. Trafikverket behover samrada med Boras Stad om vilka vigar som ar
bast lampade att anvianda for byggtrafik med tanke pa barighet och risk for
trangsel.

Borés Stad onskar att behovet av anlaggningsytor, bygg- och serviceviagar
samrads lopande med Boras Stad.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att fora en dialog
med Bordas Stad, Visttrafik och andra berorda aktorer kring lampliga
omlednings- och ersdttningsvdgar och de ytor som tillfdlligt kommer att
behovas under byggtiden. Ambitionen dr att framkomligheten ska vara
god for samtliga trafikslag.

For att begrdnsa miljopaverkan i byggskedet kommer rutiner och
atgdrdskrav att upprdttas. Trafikverket har riktlinjer for de miljékrav
som ska stdllas vid upphandling av entreprenadtjdnster. Riktlinjerna
innehdller krav angaende entreprenorens systematiska miljoarbete,
fordon, arbetsmaskiner, drivmedel, kemiska produkter samt material
och varor.

Rekreation och friluftsliv

Boréas Stad onskar att det tas ett tydligare grepp om invanarnas tillgang till
rekreationsomraden. Idag ar flera av de stora rekreationsomradena i Borés
praglade av buller eller barridrer fran infrastruktur. Hur manniskor kan
strova i naturen och hur jairnvagen paverkar tillgangligheten till
rekreationsomraden behover fortydligas i det fortsatta arbetet. Boras Stad
patalar att en del omraden med rekreativa virden saknas i underlaget,
daribland Osdal-Brat som ar ett valanvant rekreationsomrade med bland
annat ett ridhus, och omraden vid Tranningstorp—Kristiansfalt, Liden—
Tranningstorpasjon, myrmosaiklandskapet norr om sjon Bjorken samt vid
Ryds mosse.

Boras Stad betonar att ridhusverksamheten méste kunna fortleva och
utvecklas dven efter jairnvigens etablering. Eftersom hastar ar sarskilt
kansliga for buller, vibrationer och plotsliga storningar behover en
fordjupad utredning av jirnvagens paverkan goras. En sddan utredning
bor redovisa nodviandiga skyddsatgarder for histar och ryttare och en
analys av paverkan pa ridvagar och tillganglighet till ridomréaden. Om
verksamheten trots vidtagna skyddsatgarder paverkas negativt 6nskar
staden att Trafikverket kompenserar verksamheten ekonomiskt,
alternativt pekar ut en lamplig ersédttningsplats for verksamheten.

42



Trafikverkets kommentar: Vid planliggning av ny jarnvdg ingar att
upprdtthalla tillgdnglighet och begrdnsa den barridreffekt som
anldaggningen kan forvdantas medfora, se vidare Trafikverkets
kommentar under Barridreffekt i avsnitt 3.3.2.

Behovet av skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt studeras vidare i det
kommande arbetet.

Se dven Trafikverkets kommentar under Rekreation och friluftsliv i
avsnitt 3.3.9.

Samrad

Boréas Stad patalar att samradstiden var kort och onskar en langre
samradsperiod for samrad 2.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedomer att 6 veckor dr en
rimlig tid for majoriteten i samrddskretsen och Bords Stad har fatt
forldangd svarstid. Trafikverket och Boras Stad har en kontinuerlig dialog
inom den samrddsmotesserie som redovisas 1 avsnitt 2.3.

Social hallbarhet

Boras Stad arbetar langsiktigt med att motverka en fragmenterad stad,
bade fysiskt och socialt, bland annat genom att fokusera pa ett antal
urbana strak som pekas ut i 6versiktsplanen. De urbana straken
Stadskdrnan—Norrby och Stadskdrnan—Go6ta samt kopplingen
Regementet—Gisslosa berors direkt av den nya jarnvéagen, och staden ser
girna att dessa beaktas och bibehalls i den fortsatta planeringen.

Boréas Stad arbetar i dag med att forbattra tryggheten i omradet kring
Regementet och Gota och i det arbetet ar narliggande bostadsbebyggelse
en viktig del. Staden ser darfor att jairnvagens utformning behover
understddja denna ambition och moéjliggora bostadsutveckling i
naromradet utan att skapa nya otrygga miljoer.

Staden lyfter 4ven barnperspektivet, framfor allt nar det giller trygghet
och perspektiv for gang- och cykeltrafik och siakra skolvagar. Staden ser
fram emot ett ndra samarbete kring dessa fragor i den fortsatta
planeringen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Bords Stad samarbetar
kring utformningen av anldggningen och for en kontinuerlig dialog om
ersdttningsdtgdrder som i mojligaste man ska samspela med stadens
utvecklingsplaner.
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Arbetet med den sociala konsekvensanalysen, vari barnperspektivet dr
en viktig del, anvdnds som underlag vid utformning av jarnvdgen och
kommer till samrad 2 att redovisas i jarnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Stadsutveckling

Boras Stad noterar att Trafikverkets bedémningar i huvudsak fokuserar pa
jarnvagsanldaggningen i sig och inte adresserar stadens
stadsutvecklingsplaner. Boras Stad anser att aspekter som trafiksdkerhet,
buller, vibrationer, ljusfororeningar och luftkvalitet maste bedomas
utifran den samlade forandringen av infrastrukturen i omréadet och inte
enbart utifran jarnviagsanlaggningen isolerad. De foljdprojekt och
infrastrukturatgiarder som kravs for att jarnviagen ska kunna byggas ar en
direkt konsekvens av jirnviagsplanen och maste darfor inkluderas i
konsekvensbedomningen. Utan ett helhetsperspektiv kan de verkliga
konsekvenserna for kommunen och dess invinare inte bedomas pa ett
rattvisande satt.

Staden planerar for att stationsomradet ska utvecklas pa ett siatt som
minskar barridreffekterna nar jairnvigsomradet breddas och som
samtidigt stairker sambanden mellan stadens centrum och stadsdelen
Norrby. For att uppna detta ar det viktigt att kopplingar 6ver sparomréadet
placeras med jamna mellanrum.

Regementsomradet ska utvecklas till en ny stadsdel dar den historiska
prageln fortfarande ar narvarande. For att denna utveckling ska lyckas ar
kopplingar till omkringliggande omraden avgorande.

For att starka kopplingen mellan Regementet, Gota och centrum via
Lusharpan planerar Boras Stad for en ny bebyggelsestruktur. Arbetet med
att knyta ihop stadsdelarna forsvaras av nuvarande och eventuella
framtida uppstallningsspar vid Lusharpan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedomer endast
konsekvenserna av den jarnvdagsanlaggning som regleras i
jarnvdgsplanen, men i jdrnvdagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
kommer dven de kumulativa miljéeffekter som uppstar i samspel med
omkringliggande projekt att redovisas oversiktligt. Trafikverket och
staden for dialog kring samverkan, losningar och utformning som i
mojligaste man ska samspela med stadens utvecklingsplaner.
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Vid planldggning av ny jarnvdg ingar att upprdtthalla tillgdnglighet och
begrdnsa den barridreffekt som anldggningen kan forvdantas medfora, se
vidare Trafikverkets kommentar under Barridreffekt samt
Korsningspunkter i avsnitt 3.3.2.

Av Underlag till samrad 1 framgar att Trafikverkets inriktning dr att
uppstdllningsspar for omloppsndra uppstdllning placeras i centralt ldge
och att Lusharpan bedomts som en mindre limplig placering. Avseende
befintliga uppstdllningsspar i Bords sa ingar ingen datgdrd kopplat till
dem i jarnvdgsplanen.

Stationsutformning

Nar resenarsfloden flyttas fran busslinje 100 till tagtrafik kan det finnas
behov av forandrad struktur pa Boras resecentrum. I dag ar mycket av
aktiviteten koncentrerad kring hallplatsen for linje 100, men nér linjen
avvecklas kan floden och aktivitet komma att forskjutas till andra delar av
torget, vilket ar viktigt att ta hansyn till i den fortsatta planeringen.

Boras Stad vill tydliggora vardet av att perrongomradet mot
Magasinsgatan utformas sa att goda forutsattningar skapas for att gatan
ska kunna utvecklas till ett attraktivt och tryggt strak. Den standard och de
tillkommande funktioner som behovs pa Magasinsgatan till f6ljd av 6kade
trafikfloden ska inga i Trafikverkets uppdrag.

Sidoplattformen mot Stationsgatan ser ut att ta delar av gatan i ansprak.
Boréas Stad onskar att utformning av den ombyggda gatan och ersittning
av den tradallé som i dag kantar gatan ska planeras i samverkan med
staden.

Boras Stad onskar fortydligande om huruvida utformningen av
stationsomradet kommer att ha kapacitet 4ven for de tillkommande
resendrsfloden som kan uppsta vid en framtida utbyggnad mot Jonkoping.

Trafikverkets kommentar: I Trafikverkets uppdrag ingdr att ersdtta
trafikfunktionen pa ett sdtt som tar hdnsyn till befintlig bebyggelse och
innebdr en god gestaltning inom ramen for vad som dr tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. Trafikverket strdvar efter att i dialog med staden
dven ta hansyn till planerad framtida bebyggelse. Merkostnader for
sadana losningar krdver dock medfinansiering. Trafikverket ser fram
emot en fortsatt god dialog kring samverkan, losningar, utformning och
finansiering som avses att regleras i avtal mellan parterna (se ndarmare i
avsnitt 2.4).
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Fragan om den framtida kapaciteten for tillkommande resendrsfloden
vid en utbyggnad osterut mot Jonkoping hanteras inte i denna
jarnvdgsplan.

Uppstéllningsspar

Boréas Stad delar inte Trafikverkets syn pa att de nya uppstallningsspar
som kravs lampligast placeras i anslutning till stationsomradet. For att
kunna mojliggora en battre helhetslosning som gynnar bade stadens
utveckling och jarnvagens framtida behov ser Boras Stad det som
nodvandigt att Trafikverket, i samrad med kommunen, ser 6ver bade
befintliga och framtida uppstallningsspar i god tid innan samrad 2.

Staden péatalar dven behovet av att Trafikverket utreder huruvida
omfattningen av uppstillningsspar aven ar tillracklig om jarnvigen i
framtiden skulle byggas ut mot Jonkoping.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket vidhaller att ett centralt ldge
for uppstdllningssparen i direkt anslutning till centralstationen dr den
mest fordelaktiga placeringen. Fordelarna med Centralt ldge dr flera.
Alternativet forsamrar inte kapaciteten, tar minst mark i ansprdk,
investeringskostnaden blir ldgre eftersom sparen vid plattformarna kan
utnyttjas och alternativet bedoéms erbjuda den mest effektiva losningen
for tdgoperatoren.

Fragan om den framtida kapaciteten for uppstdllningsspar vid en
utbyggnad dsterut mot Jonkoping hanteras inte i denna jdarnvdgsplan.

Val av sparlinje
Boras Stad delar Trafikverkets syn pa att alternativ Gron ar det mest
fordelaktiga alternativet i delomradet Vaster om Viared.

Boréas Stad bedomer att alternativ Rod kommer att kriava barridrbrytande
atgirder. Utover detta kommer kompensationsétgirder att kravas for
berorda fastighetsidgare i nairomradet, eftersom anslutningsvagar och
natur och friluftsliv paverkas markant.
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I Boras Stads riktlinjer for gronomraden pekas viktiga rekreationslankar
ut, bland annat strdk mellan friluftsomradet Pickesjon och Viskan och fran
S:t Sigfrids griftegard till Gasslosa skog. Genom en kompletterande
koppling over Viskan finns mojligheten att skapa ett gangstrak som binder
samman friluftsomraden med befintliga och framtida bostadsomraden.
Bade Gisslosa och Regementet ar utpekade som utvecklingsomraden i
Boras Stads oversiktsplan, och for att dessa omraden ska kunna utvecklas
héllbart ar tillgdngligheten till rekreationsomraden avgorande.

I omrédet fran vag 27 till stationsomrédet innebar alternativ Rod stora
konsekvenser for Boras invanare eftersom en enorm barriar skapas dar tva
jarnvagar loper parallellt men pa olika nivéer i h6jdled. Boras Stad
forutsatter att Trafikverket planerar for att vidta omfattande
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

Boras Stad anger att en passage under vag 27 skulle vara mer forenlig med
stadens 6nskemal om att begransa barriireffekterna och efterlyser
tydligare motiv till varfor ett sddant alternativ valts bort.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar att Bords Stad delar
Trafikverkets standpunkt angdende sparlinjealternativ Gron vdster om
Viared.

Vid planldggning av ny jarnvdg ingar att upprdtthalla tillgdnglighet och
begrdnsa den barridreffekt som anldggningen kan forvdntas medfora, se
Trafikverkets kommentar under Barridreffekt i avsnitt 3.3.2.

I Trafikverkets uppdrag ingdr att ersdtta trafikfunktionen pq ett sdtt
som tar hdnsyn till befintlig bebyggelse och innebdr en god gestaltning
inom ramen for vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, se
Trafikverkets kommentar under Korsningspunkter i avsnitt 3.3.2.

Paverkan pa anslutningsvdgar, natur och friluftsliv kommer att utredas i
det fortsatta arbetet och behov av skydds- och kompensationsdatgdrder
kommer att redovisas i jarnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Se dven Trafikverkets kommentar under Val av spdarlinje i avsnitt 3.3.1
for ett fortydligande av motiven till valet av sparlinjealternativ,
skillnader mellan alternativ Réd och Blé i delomrddet Oster om Viared
samt bortval av ett alternativ med passage under vdg 27.
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Val av stationsprincip

Boras Stad instimmer med Trafikverket att stationsprincip 1 ar det basta
alternativet att arbeta vidare med, eftersom den tar mindre yta i ansprak
och resenirsfloden koncentreras mer 4n i stationsprincip 2.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar att Boras Stad delar
Trafikverkets standpunkt i valet av stationsprincip.

Visuell paverkan

Alternativ Rods hoga profillage innebar att jarnvagsanlaggningen kommer
att paverka siktlinjer i landskapet. Detta innebar att visuella kopplingar
skars av, vilket kan paverka manniskors vilja att vistas i narliggande
rekreationsomraden. Boras Stad anser att Trafikverket behover redovisa
gestaltningslosningar som minimerar den visuella barriareffekten.

Trafikverkets kommentar: Jdarnvdagens profilldge varierar ldngs
strackan. Trafikverket kommer att redovisa jdrnvdgens visuella
pdverkan i det fortsatta arbetet.

Vatmarker, sjoar och vattendrag

Om vatmarker behover passeras dr det generellt viktigt att begransa
ingrepp och avverkningar samt undvika omraden med storre torvdjup,
béde ur naturvirdes- och klimatsynpunkt.

En fordjupad utredning bor tas fram som visar hur det sakerstalls att
miljokvalitetsnormer for vatten inte forsamras.

Trafikverkets kommentar: Se Trafikverkets kommentarer under
Vattenmiljo samt Masshantering i avsnitt 3.3.1 och under Sveriges
meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) i avsnitt 3.3.5.

3.3.3 Bollebygds kommun

Bollebygds kommun ser positivt pa projektets 6vergripande syfte att
starka regionens hallbara transportinfrastruktur. Under forutsiattning att
alternativ Gron dras pa den sodra sidan av och i s& nira anslutning som
mojligt till viag 27/40, sa tillstyrker kommunen Trafikverkets preliminira
bedomning att alternativ Gron bor utredas vidare som huvudalternativ.
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Kommunen framhaller dock behovet av att den nya jarnvigens utformning
tar hinsyn till lokala forutsittningar, miljointressen, kommunens framtida
utvecklingsplaner och att ett framtida stationslége i Bollebygds kommun
mojliggors. Behov av kompensationsatgarder ska utredas dar naturvarden
i gransomradet mellan de bdda kommunerna péverkas.

Kommunen framhaller dven vikten av att sarskild hansyn tas till
avrinningsomraden och vatmarker med koppling till Bollebygd och att
dialog fors med kommunen kring eventuella byggvigar och masshantering
som kan paverka lokala vigar i kommunen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar att Bollebygds
kommun delar Trafikverkets standpunkt angdende sparlinjealternativ
Gron vdster om Viared och ser fram emot en god dialog inom ramen for
det angrdnsande projektet jarnvdgsplan Bollebygd.

Trafikverket planerar for en sa bra losning som mdjligt for hela den nya
jarnvdgens strdackning mellan Géteborg och Bords. Jdarnvdgen ska
planeras for att inte omdjliggora ett framtida stationsldge vid Bollebygd.

Vad gdaller ekologiska kompensationsdatgdrder dr Trafikverket endast
skyldiga att genomfora det som krdvs enligt miljobalken. Paverkan pa
naturvdrden dar en av de aspekter som utvdrderats vid val av
sparlinjealternativ, just for att negativ pGverkan pa naturvdrden ska
begrdnsas. Trafikverket utreder ekologisk kompensation gemensamt for
hela strdket Goteborg—Boras.

3.3.4 Berord region, kollektivtrafikmyndighet och
kommunalférbund

Vastra Gotalandsregionen

Vistra Gotalandsregionen ser behov av fortsatt tét dialog, dels om
plattformsforbindelsens placering som bor utformas med hansyn till
héallplatslagen for buss och floden mellan stationsbyggnaden och
resecentrum, dels om att motsvarande principer som &terfinns i
vastsvenska paketet och KomFram bor sattas upp for hela programmet Ny
jarnviag Goteborg—Boras och Bibana Molnlycke.

Viastra Gotalandsregionen ser positivt pa att fler dn en
plattformsforbindelse utreds eftersom det okar flodeskapacitet, trygghet
och tillganglighet. Detta géller sérskilt for resenédrer som har svart att
forflytta sig langre strackor eftersom det skulle minska avstand vid byten.
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Vistra Gotalandsregionen patalar behovet av att sikerstilla kapaciteten
for ersattningstrafik med buss nir tagtrafiken ar avstangd. Detta gors med
fordel sa nara perrongerna som mojligt. I samband med detta 6nskas dven
att forarnas arbetsmiljo beaktas.

Vistra Gotalandsregionen vill att nuvarande stationsomrades funktioner
uppratthalls vid utbyggnaden av det nya stationsomrédet och att
ersittningslokaler tillhandahélls for de verksamhets- och driftutrymmen
som paverkas under byggtiden.

Bytespunkten bor utformas for att underlédtta byten mellan olika trafikslag
och utformas pa ett tryggt, snabbt och bekvamt satt for alla
resenarsgrupper och med hansyn till personer med nedsatt
rorelseformaga.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Vistra
Goétalandsregionens synpunkter och ser fram emot en fortsatt god dialog
inom ramen for samverkan kring bytespunkten (se ndrmare i avsnitt
2.4). Inget beslut har tagits pa programniva om det vdstsvenska paketet
och KomFram. Principerna som dterfinns ddari lyfts i forsta hand genom
Visttrafiks och Vistra Gotalandsregionens medverkan i dialog med
Trafikverket.

Vasttrafik

Vasttrafik forutsatter att den langre gangtiden for alternativ Rod inte
paverkar restidsmalet pa 35 minuter. Det ar positivt att det tydliggors att
inga alternativ 0ster om Viared hindrar fortsatt trafik mot Jonkoping,
enligt medfinansieringsavtalet. Vasttrafik anser det aven viktigt att tdg ska
kunna koéras frin den nya banan genom Bor4s via Alvsborgsbanan mot
Herrljunga.

Stationsmiljon bor underlatta byten mellan trafikslag och vara tillgédnglig
for gdende och cyklister. Forflyttningstid vid plattformar mot nedre
Norrby maéste beaktas i stationsvalet. Det ar viktigt att smidiga
plattformsforbindelser beaktas for resenirer som byter mellan buss och
tag till och fran Goéteborg.

Med avseende pa kapacitet, trygghet, tillganglighet och battre
flodesfordelning ser Vasttrafik positivt pa att fler d&n en
plattformsforbindelse utreds. Placering av plattformsforbindelser kraver
fortsatt dialog och noggrann analys av resenirsfloden och gangstrak.
Slutgiltig placering bor dven ta hansyn till hallplatslagen for regional- och
lokalbussar samt floden till stationsbyggnaden och resecentrum.
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Eftersom tagtrafiken pa strackan kommer att 6ka ser Visttrafik behov av
att sdkerstilla kapacitet for ersattningstrafik med buss nar tagtrafiken
stings av, med fordel s& nira perrongerna som maojligt.

Med nya jarnvagen blir Boras centralstation en stor och viktig
trafikutsittningspunkt for Vasttdgen och grundkravet ar atta
uppstallningsspar som ar minst 250 meter ldnga. Dessa ska forses med
tagvarmeposter. Sparen ska mojliggora att stadpersonal har tilltrade till
tagen, i plan eller via hiss, samt hardgjord gangyta.

Busstrafikens kapacitet och forarutrymmen bor bibehéllas under och efter
byggnation, med fokus pa god arbetsmiljé. Kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafik bor prioriteras och ledas sakert forbi byggomradet. Vasttrafik
onskar en tit dialog mellan alla parter, liknande den i vastsvenska paketet
och KomFram.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Vasttrafiks
synpunkter och ser fram emot en fortsatt god dialog inom ramen for
samverkan kring bytespunkten (se ndrmare i avsnitt 2.4).

Alternativ Rod uppfyller restidsmalet for delen inom Bords kommun och
trafikering med tag mellan den nya jarnvdgen och Herrljunga kommer
vara mojligt.

Trafikverket planerar for omloppsndra uppstdllning for atta fordon a
250 meter. Dialog om behov kring uppstdllningen pagar med Visttrafik.

Sodra Alvsborgs raddningstjanstférbund

Sodra Alvsborgs riddningstjanstforbund har inga synpunkter pa
handlingarna, men anser att en riskanalys for jairnvagen behover
presenteras i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets kommentar: En riskanalys kommer att tas fram i det
fortsatta arbetet.

3.3.5 Berorda statliga myndigheter

Av de tillfrdgade myndigheterna har Skogsstyrelsen,
Strélsdkerhetsmyndigheten och Sveriges meteorologiska och hydrologiska
institut (SMHI) inkommit med yttranden. Hogskolan i Boras ingar inte i
samradskretsen men har ocksa inkommit med yttrande.
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Hogskolan i Boras

Hogskolan i Boras trycker pa vikten av ett centralt stationslédge, vilket ger
effektiv och héllbar pendling, stiarkt samverkan och ett levande centrum.

Hogskolan i Boras ser fram emot fortsatt samverkan med Trafikverket och
onskar att involveras i fridgor som ror stationsutformning, tillgédnglighet
och stadsintegrering.

Trafikverkets kommentar: Bords Stad tar fram ett planprogram for
omradet runt bytespunkten och centralstationen i Boras ddr fragor om
tillgdnglighet och stadsintegrering hanteras. Trafikverket samverkar
med Boras Stad.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen tar inte stillning till ndgot av alternativen. Skogsstyrelsen
anser att inventeringen for att belysa omradets naturviarden ar viktig och
att exploatering med direkt eller indirekt paverkan i forsta hand bor
undvikas.

Blir ingrepp i vardefulla naturomraden dnda aktuellt kravs atgarder for att
begrinsa den negativa paverkan pa naturmiljon. Skogsstyrelsen patalar att
aven dar skogen inte har nagra hogre naturviarden innebar exploatering av
skogsmark generellt en negativ paverkan pa olika naturvardskvaliteter
som finns i den brukade skogen, samt att en ny jirnvig innebar en
barriareffekt.

Trafikverkets kommentar: Naturvdrden beaktas och utreds 1
projektet och kommer att redovisas i jarnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning i samrad 2. Se dven Trafikverkets
kommentar under Barridreffekt i avsnitt 3.3.2.

Stralsakerhetsmyndigheten

Stréalsdkerhetsmyndigheten ser positivt pa att tekniska och
folkhélsorelaterade genomgéngar av elektromagnetiska falt har
genomforts, att myndigheternas rekommendationer diskuteras och
efterfoljs och att magnetfiltssimuleringar har genomforts och utvarderats.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar
Stralsdkerhetsmyndighetens standpunkt.
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Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI anser att passager och strackningar nira sjoar, vattendrag och
vatmarker bor utformas omsorgsfullt for att inte paverka naturliga
hydrologiska forhéallanden. For konstruktioner vid vatten behovs pélitliga
hydrologiska dimensioneringsunderlag for bade dagens forhallanden och
de som vantas rada under hela jarnvagens livslangd.

SMHI betonar vikten av att bevara torvmarker eftersom de ar en
betydande kélla till vixthusgasutslapp nir de draneras eller bryts ner, och
forklarar deras viktiga roll i att fungera som en naturlig buffert mot
extrema regn i ett forandrat klimat.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets ambition dr att passager
ndra sjoar, vattendrag och vatmarker ska utformas sa att jarnvdgen i sa
liten utstrdckning som mojligt ska paverka naturliga hydrologiska
forhallanden. Se dven Trafikverkets kommentar under Vatmarker, sjoar
och vattendrag i avsnitt 3.3.2.

Projektet har undersokt torvmarker inom utredningskorridoren och
utrett dessa i forhallande till projektets forutsdttningar. Ambitionen har
varit att undvika jdarnvdg over torv eftersom det dr bade
kostnadsdrivande och medfor hog klimatpaverkan. Avvdgningar mellan
olika aspekter och att det inom utredningskorridoren finns manga
torvomraden har dock lett till att sparlinjen inte helt kunnat undvika
torvmark.

Ovriga myndigheter
Foljande myndigheter har meddelat att de avstar fran att yttra sig:

e Boverket
e Lantmateriet
e Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)

e Sveriges geologiska undersokning (SGU)
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Foljande myndigheter har yttrat sig men har inga synpunkter i detta
skede:

e Elsakerhetsverket
e Energimyndigheten
e FoOrsvarsmakten

e Svenska kraftnit
3.3.6 Berorda statliga bolag

Jernhusen

Jernhusen anser att stationsprincip 1 bist starker stadens och jarnviagens
utveckling.

Jernhusen framhaller vikten av att naturliga fléden av manniskor till och
fran Borés centralstation utvecklas och starks, eftersom verksamheter i
stationsbyggnaden idag har ett svagt underlag for att kunna drivas pa
kommersiella grunder.

Jernhusen anser att plattformsférbindelsen méaste studeras djupare for att
stiarka stationsbyggnadens fortlevnad och utveckling. Stationsbyggnaden
bor vara det naturliga navet i stationsomradet.

Jernhusen anser att sparfunktioner vid sidan om huvudsparet skyndsamt
ska avvecklas sa att underlaget for jairnvagen kan viaxa innan hela den nya
jarnvagen pa strackan Goteborg—Boras tas i trafik.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Jernhusens
synpunkter och ser fram emot en fortsatt god dialog inom ramen for
samverkan kring bytespunkten (se narmare i avsnitt 2.4).

Avveckling av spar ingar inte i jarnvdgsplanen, se dven Trafikverkets
kommentar under Stadsutveckling i avsnitt 3.3.2. Synpunkten om
skyndsam avveckling noteras och beaktas for de delar dar projektet
samspelar med omgivande infrastruktur.
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Vattenfall eldistribution

Vattenfall eldistribution papekar att de har anldggningar i omradet och
hanvisar till sina riktlinjer for ledningar i utredningskorridoren.

Trafikverkets kommentar: Paverkan pd ledningar utreds i det
fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen och dialog har forts med Vattenfall
eldistribution. Ledningsdgare kommer att bjudas in till moten for
ledningssamordning.

3.3.7 Organisationer som kan bli berorda

Boras flygplatsforening

Flygplatsen ar anlagd pa Svinabackens ursprungsomrade som tillhor
Viskans avrinningsomrade och flygplatsforeningen har ett ansvar for den
230 meter langa kulvert som hanterar det samlade vattenflodet. I
tillstdndet enligt 11 kap. 17, 18, 21 §§ miljobalken anges att inga
forandringar av kvarvarande vatmark kan utforas med mindre an att
foreningens ansvar avtalas bort. Darfor patalar foreningen att
spardragning pa bank soder om flygplatsen ar mycket olampligt. Som
alternativ foreslas en spardragning i skarning pa 1ag pelarbro pa en
hojdniva av cirka 163 m 6.h. 6ver Svinamaderna vid norra spetsen av
Bolingen, vars vattenyta ligger pa 159 m 6.h.

Boras flygplatsforening foreslar att sparlinjen placeras sa langt séderut
som mojligt vid passagen av flygfiltet for att separera de bada
anldggningarna sa mycket som mojligt.

Boras flygplatsforening foreslér att jirnviagen ska ga i skdarning vid
passagen av flygfaltet s att bana och kontaktledning placeras sé 1agt som
mojligt i forhallande till flygplatsen, dar kontaktledningen inte ar hogre dn
landningsbanornas sydvastra del.

Boras flygplatsforening foreslar dven att skyddstak anldggs 6ver
jarnvagens strackning i flygplatsens narhet, som ett sikerhetsmatt for
béada anlaggningarna och for att begransa risk for EMC-storningar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets avsikt dr att jarnvdgen inte
ska fordndra vattenfloden i de omrdden ddr den anldggs och bedomer
att ingen paverkan kommer ske pa befintlig kulvert.

Spdrlinjen dr placerad ndra den sodra kanten av utredningskorridoren.
Med foreslagen sparlinje uppfyller Trafikverket Transportstyrelsens
krav sett till hinderfrihet i ndrhet av flygplatser.
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Trafikverket bedomer att EMC-storningar fran jarnvdgen inte dr ett
problem och ett skriftligt yttrande till Boras flygplatsforening lamnades
tidigare under 2025.

Boras Islamiska Center

Boras Islamiska Center 6nskar registreras som berord part i kommande
skeden. Foreningen bidrar till trygghet, samhallsnytta och etablering och
har haft sin verksamhet i den aktuella lokalen i 20 ar. Byggnadens hoga
kulturvirde anfors som ytterligare skal.

Borés Islamiska Center efterfragar lopande information, inkludering i
kommande samrad samt involvering i fragor rorande tillganglighet,
ersittningslokaler och genomforande.

Boras Islamiska Center onskar en tydligare tidslinje for att kunna planera
verksamheten, investeringar och ombyggnationer. Foreningen vill &ven se
ett tydliggorande kring vilken framforhallning verksamheter normalt far
vid inl6sen och rivning, samt hur langt fram de kan planera for fortsatt
verksamhet i byggnaden.

Borés Islamiska Center onskar att foreningens bidrag till social hallbarhet
och samhallsnytta beaktas. Vidare efterfrdgas samordning med Boras
Stads arbete inom Nya Norrby.

Trafikverkets kommentar: Bords Islamiska Center ingar i
samrdadskretsen. Den planerade spdrlinjen och dess foreslagna
markansprak kommer att redovisas och samradas vid samrdd 2. For
information kring fortsatt verksamhet och 6vriga fragor hédnvisas till
fastighetsdgaren Bords Stad.

Lantbrukarnas riksforbund (LRF)

LRF ser positivt pa att foreslagen sparlinje i mojligaste man samforlaggs
med befintlig infrastruktur (vdg 27/40). I Boras kommun ber6r banan
relativt lite jordbruksmark men bade for jord- och skogsmark ar det viktigt
att minimera intranget. For LRF:s del ar dialogen med markagarna och
andra berorda en viktig aspekt.

Banan har varit aktuell under en langre tid och LRF har i olika skeden
varit olika mycket aktiv. LRF deltar normalt som intressent i utredningar
dar Trafikverket inkluderar externa intressenter och ser fram emot en
fortsatt god dialog.

56



Trafikverkets kommentanr: Trafikverket noterar att LRF ser positivt
pa samlokalisering med vdg 27/40.

Trafikverket jobbar for att minska pdverkan genom att ldgga stort fokus
pa att optimera anldggningen och hitta lésningar som, om mojligt,
begrdnsar intrdng i virdefulla miljoer.

Riddarebo vagforening ek. for. och arbetsgruppen for blivande
Riddarebo Ryssnas samfiallighetsforening

Synpunktslimnaren pépekar att det for narvarande pagar en
lantmateriforrattning for bildande av gemensamhetsanlaggningar och
samfallighetsforening langs Kvarnsjovagen och vidare soderut mot
Riddarebo och Seglora—Nis.

Vagforbindelserna soderut fran Riddarebo gar 6ver gamla broar med
begrinsad bredd, dalig barighet och 1ag trafiksikerhet. Darfor ar det
avgorande att den planerade jarnvagsdragningen och utformningen av
passagen inte forsamrar tillgangligheten for boende, nyttotrafik, tunga
transporter och samhaillsviktiga funktioner i omradet som idag nar
Riddarebo via Ryssnis.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar informationen om
pdgdende lantmadteriforrdttning. Vad gdller lokalisering och utformning
av korsningspunkter kommer detta att redovisas till samrad 2. Se dven
Trafikverkets kommentar under Barridreffekt i avsnitt 3.3.2.

Vastergotlands ornitologiska forening (VgOF)

VgOF foljer arbetet med stort intresse, sarskilt eftersom jarnviagen
kommer att ga igenom tidigare oexploaterade omraden séder om vag 40,
dar sammanhéingande skogsmiljoer vid sjoarna hyser skogshons och andra
arter som ar beroende av miljoerna.

VgOF onskar att Trafikverket jobbar offensivt med kompensationsatgiarder
for oundvikliga forluster av biologisk méangfald. VgOF foreslar exempel pa
kompensationsatgiarder sdsom att héja grundvattenytan i vissa
skogsomraden, att anldgga smavatten dar det ar lampligt, och att skapa
konstgjorda sandbrinkar nira 6ppen mark och sjoar eller vatmarker for att
oka boplatser for backsvalor. VgOF patalar att kompensationsatgarder
kraver noggranna inventeringar och staller stora krav pa markinlosen.
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VgOF papekar vikten av forebyggande insatser, noggrann kontroll och
eventuell langvarig skotsel for att hindra spridning av invasiva arter.
Tidigare infrastrukturprojekt i omradet har lett till betydande spridning av
invasiva arter som lupin, kanadensiskt gullris, jattebalsamin och majligen
aven parkslide till vagnatet och tidigare blomsterrika vagkanter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar foreningens
synpunkter och tar med sig dem i det fortsatta arbetet. For synpunkten
om kompensationsatgdrder hdanvisas till Trafikverkets kommentar i
avsnitt 3.3.3.

3.3.8 Ovriga

De kommunala bolagen Bostider i Bords och Natkraft Boras hanvisar till
Boréas Stads yttrande.

PEAB Bostad

PEAB Bostad &ger en stor fastighet pa regementsomradet och ser en risk i
att den nya jarnviagens markansprak begransar mojligheten att utveckla
bade pagaende och kommande detaljplaner intill nuvarande jarnvag.
Markanspraket och riskavstandet méaste minimeras for att majliggora en
héllbar stadsutveckling.

PEAB Bostad uttrycker oro for 6kade nivéer av buller, vibrationer och
blandning frdn den nya jairnvagen mot Regementsstaden, vilket kan
paverka boendemiljon negativt. PEAB Bostad forutsatter att Trafikverket
ansvarar for att bullerskydd och andra atgarder tas fram i samrad med
dem for att begriansa stérningarna.

PEAB Bostad uttrycker dven en oro 6ver forsamrad tillganglighet for
boende nir jarnvagsovergangar stangs. PEAB Bostad vill se alternativa
l6sningar for att tillgodose tillgdngligheten for bland annat gang- och
cykeltrafik. PEAB Bostad forutsatter att Trafikverket tar ansvar for
kostnader, drift och underhall av nya och forandrade gator som foljer av
den nya jarnvagen.
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Trafikverkets kommentar: Enligt lag (1995:1649) om byggande av
jarnvdg ska ny jarnvdg placeras sa att dindamdalet uppnds med minsta
intrang och oldgenhet utan oskdlig kostnad, samt med beaktande av
ovriga samhdallsintressen. Hdnsyn behover dven tas till flera olika
intresseomrdden sdasom naturmiljo, kulturmiljo, rekreationsvdrden,
markanvdndning, barridrer, buller, naturresurser och kommunal och
regional utveckling. De spdrlinjealternativ som presenterades i samrdad 1
utmdrker inte sparlinjernas exakta strdackning och bredd, utan sparlinjen
kommer att justeras inom den fdrgade linjen som illustreras pa
kartorna. Forslag till sparlinje med markansprdk redovisas i samrad 2.

Trafikverket ansvarar for att fastigheter inom antagen detaljplan
skyddas mot buller som overskrider gdllande riktvdrden. For padgaende
detaljplaner som dnnu inte antagits ska hdnsyn tas till framtida
trafikering pa den nya jarnvdgen och ddarmed dr det exploatoren som
ansvarar for att riktvdrden inte overskrids, se mer under Trafikverkets
svar under Korsningspunkter i avsnitt 3.3.2. Angdende synpunkt om
bldndning hdanvisas till Trafikverkets kommentar under
Ljusfororeningar i avsnitt 3.3.9.

Angdende synpunkt om forsamrad tillgdnglighet och nya passager, se
Trafikverkets kommentar under Barridreffekt i avsnitt 3.3.2. Kostnader
for nya och fordndrade gator i direkt anslutning till den nya jarnvdagen
kan inga i Trafikverkets uppdrag. Trafikverket star endast for drift och
underhall av statliga vdgar.

Vastsvenska handelskammaren

Vastsvenska handelskammaren vilkomnar att arbetet med jarnvagsplanen
for Boras fortskrider och uppger att alternativ Rod och Gron framstar som
rimliga val genom sin lagre investeringskostnad och samlade bedomda
paverkan.

Handelskammaren betonar vikten av att projektet nu kan tas vidare
skyndsamt. En kapacitetsstark jairnvagsforbindelse mellan Goteborg och
Borés ar avgorande for hallbart resande, arbetsmarknadsintegration och
regionens langsiktiga utvecklingskraft.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Vistsvenska
handelskammarens standpunkter.
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Skanova

Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom planomradet och 6nskar
sa langt som mojligt behalla dessa i nuvarande lage for att undvika
oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flytt. Vid flytt
av ledningar pétalas att kostnadsfordelning mellan Trafikverket och
ledningsédgaren ska ske enligt gallande avtal och lagar.

Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nar
ledningssamordning paborjas och kallas till ssamradsmoten for det aktuella
omradet for att kunna samordna nya och befintliga ledningar.

Trafikverkets kommentar: Paverkan pa ledningar utreds i det
fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen och ledningsdgare kommer att
bjudas in till méten for ledningssamordning.

3.3.9 Allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Under samradstiden for samrad 1 hosten 2025 inkom drygt 70 yttranden
fran enskilda som kan bli sarskilt berorda och allmidnheten. Utéver dessa
samlades ménga synpunkter in vid samradsmoétet. I foljande avsnitt
sammanfattas synpunkterna uppdelat per &mnesomrade.

Alternativa Iosningar och lokaliseringar

Maénga synpunktslamnare forordar att jirnvagen dras norr om Viareds
industriomrade langs vag 27/40 i stéllet for soder om Viared eftersom det
skulle minska paverkan for bade boende, tillfalliga besokare, natur- och
kulturmiljo och djurliv. Det finns dven de som hellre ser en utbyggnad av
Kust till kust-banan &n att ny jirnvag byggs, eller att vag 27/40 byggs ut
for att 6ka busstrafiken.

Stationsldgen foreslas i Viared och i Bollebygds kommun for att fa ett
storre resandeunderlag for jarnvagen. I stéllet for att tagen ska trafikera
Boras centralstation foreslas dven stationslagen soder om Gota eller i
Osdal, vilket skulle mojliggora en fortsiattning av jairnvigen mot Jonkoping
och Stockholm.

En synpunktslimnare anser att den nya jarnvigen borde placeras narmare
Segloraviagen nar den passerar soder om Viared.

En synpunktslimnare anser att slopandet av projektet Nya stambanor
borde leda till en omprovning av vilken korridor som férordas.
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Trafikverkets kommentar: En lokaliseringsutredning for hela
strdckan mellan Goteborg och Bords togs fram under dren 2019—2022. 1
lokaliseringsutredningen identifieras, beskrivs och utvdrderas
alternativa korridorer for den framtida jdrnvdgen. Utredningen
utmynnade i ett forslag till korridor for den fortsatta planldggningen.
Denna korridor passerar soder om Viared. Motiv till bortval av andra
alternativ beskrivs i lokaliseringsutredningen som finns tillgdnglig pa
Trafikverkets webbsida.

Det dr inte mojligt att bygga ut Kust till kust-banan till 250 km/tim
eftersom den dr for kurvig, vilket innebdr att den inte skulle uppfylla
delen av projektets dndamal om vdsentligt kortare restider. Den gar
heller inte via Landvetters flygplats eller Molndal, och att 6ka
tillgdngligheten till flygplatsen dr en del av projektets dndamadal. Kust till
kust-banan kommer att finnas kvar for bade gods- och persontrafik nar
den nya jarnvdgen dr klar.

Dagens bil- och busspendling skapar trdangsel bade pa trafikleder och 1
tdtorterna och det dr svdart att hantera fler bussar inne i centrala
Goteborg.

En del av dndamdlet for ny jdrnvdg mellan Goteborg och Bords dr att ge
vdsentligt kortare restider med tdg mellan Goteborg och Bords. Varje
station som laggs till adderar tid till den totala restiden, eftersom det blir
fler stopp for tagen. For att det ska vara aktuellt med en station mdste
ddrmed resandeunderlaget vid stationen vara sa stort att det motiverar
tilldgget av restid och den tillkommande kostnaden. Med det
resandeunderlag som finns i dag dr det inte motiverat att ldgga till fler
stationer. Jarnvdagen ska dock planeras for att inte omojliggora ett
framtida stationsldge vid Bollebygd och Landvetter sodra.

Stationsldgen utanfor centrala Bords utreddes i lokaliseringsutredningen
och Trafikverket beslutade ddrefter att ga vidare med ett centralt
stationsldge. Jarnvdgen utformas dock for att kunna vara en del av en
framtida strdckning dsterut mot Jonkoping och Stockholm.

I korridoren soder om Viared utgor Boras flygplats en begrdnsande
faktor dar flygplatsomradet strdcker sig in i utredningskorridoren och
inflygningsvdgen skdr tvdrs igenom. Jarnvdgen har darfor placerats sa
langt soderut som mojligt for att minska pGverkan pa flygplatsens
verksamhet. Lingre vdsterut ar industriomradets utbredning en faktor
som forsvarar en mer nordlig placering. For att minska paverkan pa
gdllande detaljplaner i Viared har en avvdgning gjorts att begrdnsa
intranget till omrddet soder om Stormgatan. Detta sammantaget gor att
sparlinjealternativen hamnar ldngre séderut i korridoren.
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Efter att projektet Nya stambanor avbrutits justerades dndamdl och
projektmal for ny jarnvdg Goteborg—Bordas, och flera krav sdnktes eller
togs bort helt. Trafikverket gjorde ddrefter en ny bedomning av
alternativen i lokaliseringsutredningen enligt de nya forutsdttningarna.
Resultatet blev att de nya forutsdttningarna inte foranledde nagon
fordndring av korridorernas utbredning, foreslagna anldggningstyper
eller lokaliseringsalternativens rangordning.

Barriareffekt

Synpunkter som ror barridreffekter kan delas upp i tre delar: paverkan pa
djurliv, trafik respektive rekreation och friluftsliv.

For djurliv papekas att den nya jarnvagen fragmenterar livsmiljoer och
paverkar befintliga viltkorridorer, vilket paverkar den biologiska
mangfalden. Foreslagna viltpassager behover tydligt redovisas eftersom
bevarandet av ekologiska funktioner enligt miljobalkens (1998:808) tredje
kapitel annars inte uppfylls.

For trafik uttrycks oro over forsamrad framkomlighet for raddnings-,
nytto- och allmén fordonstrafik samt sdmre tillgdnglighet till
kollektivtrafik.

For rekreation och friluftsliv uttrycks oro 6ver forsamrad tillgdnglighet och
paverkan pa stigar, vandringsleder och lagtrafikerade vagar.

Trafikverkets kommentar: Vid planliggning av ny jarnvdg ingar att
upprdtthalla tillgdnglighet och begrdnsa den barridreffekt som
anldaggningen kan forvdantas medfora, se Trafikverkets kommentar
under Barridreffekt i avsnitt 3.3.2.

Boendemiljo och livskvalitet

Flera synpunkter handlar om paverkan for de som bor i eller i ndrheten av
utredningskorridoren. Det kan handla om forsamringar avseende buller
och vibrationer, ljus, upplevd trygghet, stress och hilsa eller att jirnviagen
blir en visuell storning. Méanga uttrycker oro for att den nya jarnvagen
kommer ge minskad livskvalitet for narboende.

En synpunktslamnare uttrycker oro for att bli borttvingad fran sitt hem.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket har forstdelse for den oro
som uttrycks kring paverkan for boende i och i ndrheten av
utredningskorridoren. Det finns en stor medvetenhet om att jairnvdgen
kommer att fordndra mdnniskors vardag och livsmiljo. Trafikverket
lagger stort fokus pa att optimera anldggningen och hitta l6sningar som
begrdnsar paverkan. Dar storningar inte kan undvikas ska
skyddsatgdrder utredas, bade for att minska paverkan for boende och
allmdnhet och begrdnsa intranget i landskapet och dess vdrden.

Ldansstyrelsen ska godkdnna jarnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning, ddr eventuella skyddsatgdrder beskrivs.

Trafikverket kommer att ha en ndra dialog med sdrskilt berorda
fastighetsdgare for att sdkerstdlla att information och stod ges i god tid
fore inlosen.

Buller och vibrationer

Maénga synpunkter handlar om buller och vibrationer i bade bygg- och
driftskedet som drabbar narboende och bestkare negativt pa manga satt:
hélsoeffekter, forsamrad livskvalitet, eventuell paverkan pa byggnader.
Aven paverkan pa djurliv tas upp.

Det finns ocksa en oro for att Trafikverket inte tar hansyn till buller fran
befintlig och planerad infrastruktur, bade i utredningskorridoren och i
form av en antagen okad godstrafik pa andra jarnvagsstrackor.

Flera efterfragar mer detaljerat underlag for bullerberakningar,
exempelvis med berakningar pa fastighetsniva. Det har ocksd inkommit ett
forslag pa utformning av bron over vig 27 for att minska
bullerspridningen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket forstar att det finns en oro
kring framtida buller- och vibrationsnivaer. Vid samrdd 1 dr sparlinjen
och anldggningens utformning inte bestamda varfor
bullerberdkningarna endast visar forutsdttningarna i omrdadet, det vill
sdga dagens bullernivder. I det fortsatta arbetet med jdrnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning utreds bade buller och vibrationer till foljd
av den nya jarnvdgen. Resultatet av detta arbete kommer att redovisas i
samrad 2. Da kommer bullernivder redovisas per fastighet samt forslag
till bullerskyddsatgdrder.
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En bostad som ligger inom utredningsomradet och som far nivaer 6ver
gdllande riktvirden kommer att utredas for skyddsdtgdrder. Aven andra
byggnader, lokaler och utpekade omraden, till exempel frilufts- eller
rekreationsomraden, utreds med utgangspunkt i Trafikverkets
riktvdrden. Vid utredning av atgdrder tas hdnsyn till all statlig
infrastruktur inom utredningsomradet, sGsom befintliga jdrnvdgar och
vdgar.

Om riktvdrdena overskrids ldngs andra jarnvdagar kring Bordas, till
exempel pa grund av okad jarnvdgstrafik, hanteras det i andra projekt,
till exempel Trafikverkets nationella program for bulleratgdrder lings
vdg och jarnvdg.

Pa Trafikverkets webbsida for Ny jarnvdg Goteborg—Bords och Bibana
Molnlycke finns mer information om hur Trafikverket arbetar med buller
och storningar.

Dialog

Flera synpunktslamnare onskar 16pande dialog med Trafikverket i fragor
som paverkan under byggtid, fastighetsinlosen och skyddsatgirder. Vissa
patalar att de inte blivit kontaktade av Trafikverket.

Boende i Eningsnis uttryckte under det fysiska samradsmotet en vilja att
bli inbjudna till det fysiska samradsmotet for delstrackan Bollebygd
eftersom de ansag att de paverkas av den strackan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets process for att ta fram
jarnvdgsplanen pagar under flera ar. Under tiden jdrnvdagsplanen tas
fram halls samrad och Trafikverket planerar tva storre
samradstillfdllen. Vid samrad 1 presenterades alternativa sparlinjer
inom korridoren och alla som har bedoémts bli paverkade har fatt ett
informationsblad om samradet. Till samrad 2 kommer forslag till
sparlinje med markansprdk samt miljokonsekvenser och skyddsatgdrder
att redovisas. De fastighetsdgare som blir direkt berorda av den nya
jarnvdgen kommer att kontaktas av Trafikverkets markforhandlare. Vid
fragor gar det bra att ndr som helst kontakta Trafikverket, till exempel
via kontaktformuldr pa webben.

Trafikverket noterar onskan fran boende i Eningsnds och har formedlat
den till det angrdnsande projektet.
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Ekonomisk kompensation och fastighetsinlosen

Flera synpunktslamnare uttrycker oro 6ver att fastigheter niara den nya
jarnvagen kommer att behova 16sas in. Enstaka undrar hur det gar till om
deras skogsfastighet behover styckas upp.

Manga synpunktsldmnare ar oroliga for att deras fastigheter kommer
sjunka i virde eller att de kan bli svarsdlda. Manga anser att de som
péverkas av den nya jarnviagen men inte far sin fastighet inlost bor
kompenseras ekonomiskt pa annat satt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket forstar den oro som finns
kring paverkan pa fastigheter i omradet. Trafikverkets markforhandlare
hanterar fragor som ror fastigheter och ersdttningar i samband med
projektet och de kan informera om rdttigheter for de som berors.
Information finns dven pa Trafikverkets webbsida for Ny jarnvdg
Goteborg—Bords och Bibana Molnlycke och i den digitala broschyren
Vig eller jarnvdg pa min mark — hur far jag ersdttning?

Ersdttningar regleras i normalfallet efter att jarnvdgsplanen vunnit laga
kraft. I nuldaget vet Trafikverket inte exakt hur enskilda fastigheter
kommer att paverkas och det gar inte att avgora om det uppkommit
skada som enligt gdllande lagstiftning berdttigar till ersdttning.

Ersattningsvagar och korsningspunkter

Flera synpunkter ror 6nskemal om ersattningsviagar till Tranningstorp och
utformning av dessa, bade for biltrafik och for gdng- och cykeltrafik.

Synpunkter om korsningspunkter handlar om att det maste vara mojligt
att passera over eller under ny jarnvag. Det behovs for att mojliggora
fortsatt rekreation och friluftsliv och sdkerstilla framkomlighet och
trafiksakerhet for fordonstrafik, inklusive gang- och cykeltrafik,
raddningstjanst och nyttotrafik. I underlaget till samrad 1 saknas sddana
passager.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och
forslag pa ersdttningsvdgar och korsningspunkter och tar med sig dem i
det fortsatta arbetet.

Vid planldggning av ny jarnvdg ingar att upprdtthalla tillgdnglighet och
begrdnsa den barridreffekt som anldggningen kan forvdntas medfora.
Foreslagna lokaliseringar och utformningar av korsningspunkter
kommer att presenteras vid samrad 2. Se vidare Trafikverkets
kommentar under Barridreffekt i avsnitt 3.3.2.

65



Grundvatten och geoteknik

Ett antal synpunktslamnare uttrycker oro for sina brunnar och anser att
jarnvagsbygget innebar en oacceptabel risk for forsamrad vattenkvalitet.
Trafikverket uppmarksammas pa att tidigare sprangningar i Viareds
industriomrade och vid vigbyggen i narheten visat tydlig negativ paverkan
pé vattenkvaliteten i privata brunnar séder om Viared.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och
tar med sig dem i det fortsatta arbetet. Paverkan pa grundvatten
kommer att utredas, bland annat kommer alla brunnar som riskerar
pdaverkan att inventeras och vattenkvalitetsprover tas.

Klimatpaverkan

Flera synpunktslamnare uttrycker oro over att projektet paverkar klimatet
negativt i bade bygg- och driftskede. Det handlar om utslapp fran
maskiner och betongkonstruktioner, fran paverkan pa torvmarker och att
tillgangligheten till Landvetters flygplats kommer leda till att fler flyger.

En synpunktslamnare anser att projektet fokuserar pa restidsvinster och
snabba forbindelser i stéllet for att vara en atgard som gynnar klimatet.

En synpunktslamnare anser att projektet ar onodigt eftersom bade vag-
och flygtrafik antas ha nollutslapp av vaxthusgaser ar 204o0.

Trafikverkets kommentar: Nar Trafikverket bygger nya
anldaggningar ger det klimatutsldpp, inte minst pa grund av
anvdndningen av stal och betong. Trafikverket jobbar dock med att
minska utsldppen fran anldggandet och har som langsiktigt mal att
infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 2040. Det ar ett bidrag till
att uppnd madlet i klimatlagen att Sverige senast Gr 2045 inte ska ha
ndgra nettoutsldpp av vdaxthusgaser.

Arbetet for att minska anldggningens klimatpdverkan bedrivs genom att
till exempel minska mdngden material och energi som anvdnds, anvdnda
material med ldgre utsldppsfaktor, anvdnda fornybar energi och
ateranvdanda material. Under arbetets gang anvdnds Trafikverkets
verktyg Klimatkalkyl for att identifiera stora utsldppsposter och berdkna
klimat- och energieffektiviseringsdtgdrder.
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Trafikverket delar inte bilden av att fokus skulle ligga mer pa
restidsvinster dn klimatnytta. Jarnvdagen mojliggor hallbara resor och
transporter av gods. Dels genom att personer kan resa mycket mer
energieffektivt och klimatneutralt med den nya jarnvdgen jamfort med
att resa pa vdg, dels genom att kapacitet frigors i det befintliga
jarnvdgssystemet for energieffektiva och klimatneutrala transporter av
gods.

Dagens bil- och busspendling skapar trdngsel bade pa trafikleder och 1
tdtorterna. Transporter pa jarnvdg dr ocksd mycket mer energieffektiva
dn vdg- och lufttransporter, oavsett drivmedel for de sistndmnda.
Utsldpp av vixthusgaser vid byggande av jarnvdg dr ansenliga, men i
ett langt perspektiv finns stora fordelar med overflyttning av resor fran
vdg och luft till jarnvdg. I sammanhanget ska det dven papekas att just
restidsvinsten dr en grundldggande forutsdttning for att 6verflyttningen
ska ske.

Kostnad och samhallsekonomisk nytta

Maénga synpunktslamnare uttrycker oro och tvivel 6ver projektets
beridknade kostnad, att det ar for dyrt och att budgeten inte kommer att
hélla.

I ménga synpunkter ifragasatts projektets samhéllsekonomiska nytta. Det
uttrycks tvivel kring att resandeunderlaget ar tillrackligt stort, att bade
valda och bortvalda stationslagen leder till lagre samhallsekonomisk nytta
och att biljettpriserna kommer att bli for hoga. Ett antal synpunkter
handlar om att annan infrastruktur bor prioriteras hogre, bade
upprustning av vag 27/40 och jarnvagsprojekt i andra delar av Sverige
namns. Flera ifrdgasitter hur den samhaillsekonomiska nyttan berdknats,
exempelvis om parametrar som livscykelkostnader, forandrade
resmonster och teknisk utveckling ingatt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket jobbar med kalkyler och
kostnadsstyrning under planering, projektering och genomforande av
projekt.

Det dr manga aspekter som vdgs in i bedomningen av
samhdllsekonomisk nytta. Vissa gar att berdkna sasom restider,
transportkostnader, investerings- och underhallskostnader och
trafiksdkerhet som alla ingar i projektets samlade effektbedomning
(SEB).
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I en SEB beskrivs vilka effekter och kostnader en foreslagen atgard eller
ett atgdardspaket skulle fG om den genomfors. Bedomningen omfattar tre
analyser som belyser effekterna ur olika synvinklar med hjdlp av olika
metoder. Analyserna bygger pd antaganden kring framtiden och det
finns relativt stora osdkerheter, men eftersom alla analyser gors pa
liknande sdtt for alla Trafikverksprojekt sa dr de jaimforbara med
varandra.

En SEB kommer inte fram till om en atgdrd ska genomforas eller inte,
men utgor ett stod i det politiska beslutsfattandet, ddr Trafikverket har
fatt i uppdrag av regeringen att planera och bygga en ny jarnvdg mellan
Goteborg och Boras for att forbdttra arbetspendlingen och kopplingen
till Landvetters flygplats.

Det finns ocksa andra nyttor som inte kan vdrderas och berdknas pa
samma sdtt, och dit hor till exempel regional utveckling ldngs strdket,
lokal utveckling i anslutning till strdckningens stationer inklusive
Landvetters flygplats och minskad trdngsel. De regionala parternas
medfinansiering dr ett uttryck for den nytta som dessa parter anser att
ny jarnvdag Goteborg—Bords och Bibana Mélnlycke medfor.

Kumulativa effekter av narliggande projekt

Flera synpunktslamnare uttrycker oro for att boende i Funningen paverkas
exceptionellt mycket av bade ny jirnvag, en planerad torrhamn i
naromradet, viag 27, Viskadalsbanan, skjutfaltet pa Brat och Boras
flygplats.

Trafikverkets kommentar: Utgangspunkten dr att Trafikverket
bedomer konsekvenserna av den jarnvdgsanliggning som regleras i
jarnvdgsplanen. I jarnvdagsplanens miljokonsekvensbeskrivning kommer
dock dven kumulativa miljoeffekter som uppstar i samspel med
omkringliggande projekt och annan statlig infrastruktur att redovisas
oversiktligt.

Landskapskaraktar

Ett fatal synpunkter handlar om att jirnviagen paverkar hoga visuella och
naturmaéssiga viarden vid Hilasjon. Den integrerade
landskapskaraktiarsanalysen anses darfor inte ha beaktats vid val av
sparlinjealternativ.

Pa grund av intrang vid Funningen anses alternativ R6d strida mot 3 kap.
6 § miljobalken om allvarlig paverkan pa landskapsbilden. Valet av
alternativ Rod anses dven strida mot miljobalkens lokaliseringsprincip.
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Trafikverkets kommentar: Ett storre avstand till Halasjon har
undersokts, men placeringen av sparlinjen dr vald med hdnsyn till flera
andra parametrar sasom tekniska krav, flygplatsens ldge och
torvomraden. Jarnvdgen kan komma att bli framtrddande 1 landskapet
men den bryter inga siktlinjer och bakgrunden kommer att utgoras av
tdt skog, precis som idag.

Nar Trafikverket i lokaliseringsutredningen valde korridoren sydost om
Bordas var pdverkan pa landskapsbilden en av parametrarna. Infor val
av sparlinjealternativ har en fordjupning i form av en integrerad
landskapskaraktdrsanalys tagits fram som ytterligare underlag.
Landskapsbilden har ddrefter beaktats vid val av sparlinje, tillsammans
med en mdangd andra parametrar. Se vidare Trafikverkets kommentar
under Val av spdrlinje i avsnitt 3.3.1.

Vad gdaller miljobalkens lokaliseringsprincip, se Trafikverkets
kommentar under Val av sparlinje i avsnitt 3.3.9.

Ljusfororeningar

En synpunktsldmnare har uttryckt oro for ljusfororeningar fran tagens
framlyktor.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket hanterar ljusstorningar
genom att kartldgga nuldget och jamfora detta med
utbyggnadsalternativet. Analysen kommer att utgora en del av
miljokonsekvensbeskrivningen.

Miljo- och hédlsopaverkan

En synpunktsldmnare anser att den modesta klimat- och samhéllsnyttan
maste viagas mot den paverkan pa hilsa och miljé som den nya jarnviagen
innebar.

En synpunktslamnaren ifragasatter varfor Trafikverket inte redovisar hur
den nya jarnvagen bidrar till att EU:s Zero Pollution Action Plan uppfylls.

Trafikverkets kommentar: Regeringen provar projektets tillatlighet
enligt 17 kap. 3 § i miljobalken (1998:808). Provningen undersoker om
projektet kan genomforas i enlighet med miljobalkens regler och tar
hdnsyn till bland annat skyddsatgdrder for att minska hdlso- och
miljopaverkan. I jarnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning som
redovisas i samrad 2 presenteras foreslagna skyddsatgdrder.
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EU:s Zero Pollution Action Plan dr en del av den europeiska grona given
och bestar av ett antal mal kopplade till utslipp. De har inte direkt legat
till grund for projektmdalen men de 6verensstammer till stor del med de
svenska transportpolitiska malen och FN:s globala mal for hallbar
utveckling. Dessa ingar i projektmdalen och finns beskrivna i
samradsmaterialet.

Naturmiljo och skyddsvarda arter

Flera synpunktslamnare tar upp den negativa paverkan som den nya
jarnvagen har pa naturen och de arter som finns i utredningskorridoren.
Manga ifragasitter att vissa arter inte patraffats och anser att
inventeringarna inte ar korrekt genomforda. Oro uttrycks for skyddsvarda
arter. En synpunkt handlar om att flera arter i omradet ingar i EU:s art-
och fageldirektiv.

Négra synpunkter efterfragar kompensationsatgarder for de negativa
effekter som jarnvigen innebar for vattenmiljoer, vatmarker, viltstrak och
fragmentering av sammanhangande skogsomraden. Skillnaden mellan
alternativ Rod och Bla lyfts, dar en tunnel anses ha mindre paverkan pa
naturmiljon dn om jarnviagen hamnar i markniva.

En synpunkt handlar om att trad och buskar bor ldamnas kvar nira
jarnvagen for visuellt skydd och bullerdimpning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket bygger kontinuerligt upp sin
kunskapsbas genom till exempel naturvdrdesinventeringar och samrad.
Kunskapen som har samlats in hjdlper Trafikverket att begrdnsa
pdaverkan vid utformningen av jarnvdgen. Trafikverket anser att det
nuvarande underlaget for bedomning av projektets paverkan pa
naturvdrden, inklusive naturvdirdesinventeringar och
artskyddsbedomningar, dr utformat i enlighet med gdllande riktlinjer
samt de krav som foljer av projektets skede. For att sdakerstdlla en
fullstdndig och detaljerad bedomning kommer ytterligare
kompletterande naturvdrdesinventeringar att genomforas i det fortsatta
arbetet.

De kompletterande underlagen kommer att inforlivas i den fortsatta
miljobedomningen och redovisas i jarnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Linsstyrelsen ska godkdnna
jarnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning, ddr eventuella atgdrder
for naturskydd beskrivs.

For synpunkter om kompensationsdtgdrder hdnvisas till Trafikverkets
kommentar i avsnitt 3.3.3.
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Trafikverket noterar onskemalet om bevarad grénska lings den nya
jarnvdgen. Den nya jdrnvdgen kommer dock behéva trddsdkras 20
meter pa vardera sida av jdrnvdgen for att minska stérningar och
skador fran trad som annars riskerar att falla 6ver spar eller
kontaktledningar.

Pendling, resmonster och regional tillganglighet

Flera synpunkter handlar om pendling. Boras Stad blir inte mer attraktiv
av snabbare pendling, det blir krangligare att aka tdg dn buss, de fa
stationerna langs strackan gor att manga boende i stréket inte kan ta del
av forbattringen och de som drabbas av utbyggnaden far inte battre
mojlighet att pendla.

En synpunktslimnare anser att bibanan till M6lnlycke bor byggas sa tidigt
som mojligt for att skapa battre pendlingsmajligheter for fler personer.

Trafikverkets kommentar: Strdiket Géteborg—Bords dr redan idag
ett av de storsta pendlingsstrdken i Sverige. Den nya jdarnvdgen ger
kortare restid och kopplar thop fler stora malpunkter i strdket sGsom
Molndal och Landvetters flygplats, vilket kommer géra att annu fler har
mojlighet att dka kollektivt och ddrmed oka attraktiviteten for att bo och
arbeta i strdket.

Busstrafiken Goteborg—Bordas bestar till storsta delen av direktbussar
med fdrre stopp dn vad ny jarnvdg Goteborg—Bords och Bibana
Molnlycke erbjuder. Den nya jdrnvdgen minskar dessutom restiden
betydligt mellan Géteborg och Bords trots fler hdllplatser, och kommer
ddrmed ge mer attraktiva resor for alla som bor i ndromradet.

Planering av utbyggnadsordning for ny jarnvdag Goteborg-Bords och
bibana Molnlycke pagar. Bibanan kan dock inte tas i bruk innan berérda
delar av huvudbanan dr klar, eftersom dessa ska kopplas ihop soder om
Molnlycke.

Paverkan under byggtiden

Ett antal synpunkter handlar om generell negativ paverkan under
byggtiden.

En synpunktsldmnare ifragasatter att miljoer med hogt bevarandevirde
och vardefulla naturmiljoer kommer att beaktas under byggtiden.

En synpunktslamnare patalar att deras samfallighet inte har fatt ndgon
information och undrar om deras vig kommer att anvindas for tung trafik
under byggtiden.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket dr medvetet om att
byggnationen kommer att berora manga mdnniskor som bor, arbetar
och ror sig i omradet. Nar byggskedet planeras dr ambitionen att i sG
stor utstrdckning som mdajligt minska oldgenheterna.

Miljéer med hégt bevarandevdrde och vdrdefulla naturmiljoer beaktas
daven i byggskedet. I jarnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning
kommer de skyddsatgdrder och kompensationsatgdrder redovisas som
ska begrdnsa paverkan och sdkerstdlla att dessa miljoer hanteras enligt
gdllande lagar. Atgdrderna omfattar bade skyddsdtgdrder och
uppfélining av dessa under byggtiden, for att sdkerstdlla att miljéer med
hogt bevarandeuvdrde och vdrdefulla miljoer inte skadas.

Samtliga samfilligheter, gemensamhetsanldggningar och
fastighetsdgare som bedoms bli paverkade har blivit inbjudna till
samrad 1. Vilka befintliga vdgar som kommer anvdndas under
byggtiden och av vilka typer av fordon utreds i det fortsatta arbetet och
kommer att redovisas i samrad 2.

Rekreation och friluftsliv

Maénga synpunkter handlar om att jarnvigen paverkar bade mojligheterna
till och upplevelsen av rekreation och friluftsliv i och i narheten av
utredningskorridoren. Det handlar om 6kat buller, barridreffekt nar stigar
och vagar skars av, paverkan pa vattenkvalitet vid badplatser, mojlighet att
sjosatta batar och minskad mojlighet till naturturism. Specifika platser
som tas upp ar Halasjon, Gasslangen, Rysshagen och Ryssnasslingan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket dr medvetet om att
tillgdngligheten och upplevelsen av rekreation och friluftsliv kommer att
pdverkas, bade i och 1 anslutning till
utredningskorridoren.Rekreationsvdrden i och i ndrheten av
utredningskorridoren utreds i det fortsatta arbetet och ligger till grund
for de atgdrder som kommer presenteras i samrad 2. Inkomna
synpunkter dar ett bra underlag vid inventering av stigar, leder, vigar
och andra lokala rorelsemonster som paverkas av den nya jarnvdgen.Se
vidare Trafikverkets kommentar under Barridreffekt i avsnitt 3.3.2.

Risk och sakerhet

En synpunktsldmnare pétalar att barnkonventionen kraver att barnets
basta ska vara vigledande i alla beslut som ror barn och lyfter fragan om
sdkerhet for de barn som bor nara jarnvagen.
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Trafikverkets kommentanr: I arbetet med jarnvdgsplanen tas en
social konsekvensanalys fram vari barnperspektivet ges stor vikt.
Resultatet av den kommer att redovisas i samrad 2.

Vid behov kommer jdrnvdgen omgdrdas av en fysisk barridr (stdngsel)
for att hindra manniskor fran att betrdda sparomradet.

Samradets fysiska mote och samradsportalen

Flera synpunktslamnare ar kritiska till upplagget och utforandet av det
fysiska samradsmote som holls i Boras och anser att formen for
samradsmotet hade flera brister. Trafikverkets representanter holl en
presentation under vilken fragor inte var tillatna, dar facksprak anviandes
utan tillrackliga forklaringar eller illustrationer. Vissa fragor som stalldes i
stor grupp hénvisades till stationer med mindre grupper vilket
omojliggjorde diskussion med alla deltagare, och inga motesanteckningar
togs vid stationerna. Ett antal onskade att métet skulle letts av en
moderator och ndgra hade uppfattat att lokala politiker skulle narvara.

Flera synpunktslamnare ifragasatter samradsmotet som ett demokratiskt
satt att bemota berorda parter. En synpunktslamnare anser att samradet
strider mot 6 kap. 4—7 §§ miljobalken samt 5—6 §§ forvaltningslagen.

En synpunktsldmnare anser att det fanns for stora begransningar i den
digitala samradsportalen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket beklagar att samrdadsmotet
inte motte allas forvdantningar. For att ge alla besokare majlighet att fa
svar pa sina fragor valdes ett uppldgg dar enskilda fragor besvarades av
vara specialister efter presentationen fran scenen. Ett 20-tal fran
Trafikverket och nagra representanter fran Bords Stad fanns pa plats
vid olika stationer i lokalen for att svara pad frdagor. Tidigare erfarenheter
visar att det endast dr ett fatal personer som stdller fragor vid en oppen
frdgestund fran scenen och att mdnga fragor da inte hinner lyftas.
Trafikverket noterade synpunkter som kom in under samrddsmotet.
Politiker fick sjdlva vdlja att medverka.

6 kap. 4—7 §§ miljobalken avser samrad infor beslut om huruvida
projektet innebdr betydande miljépaverkan. I planldggningsprocessen
har ett samrdadsunderlag for hela strdackan Goteborg—Boras tagits fram,
daterat den 25 juni 2020. Baserat pa detta har ldnsstyrelsen den 27 juli
2020 beslutat om att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Beslutet innebdr att en miljokonsekvensbeskrivning som
redogor for jarnvdgens pdverkan, effekter och konsekvenser kommer att
tas fram.
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Utredningskorridoren dr ett utpekat riksintresse for kommunikation
enligt 3 och 4 kap. miljébalken. Ett riksintresse ska skyddas mot atgdrder
som kan patagligt forsvara tillkomsten av anldggningen. Detta
inkluderar sadana enskilda intressen som avses i 5 § forvaltningslagen.
Trafikverket anser att projektet inte strider mot 6 § forvaltningslagen, se
Trafikverkets kommentar under Dialog i avsnitt 3.3.2.

Samradsmaterialet

Flera synpunkter handlar om att samradsmaterialet var ofullstandigt, for
odetaljerat eller att material for andra delstrackor i projektet saknades.

Trafikverkets kommentar: Vid samrad 1 redovisades de
forutsdattningar som finns inom utredningskorridoren, de mojliga
alternativ som har utretts och bedomts samt vilket alternativ som bdst
bedoms uppfylla projektets dndamal och projektmal. Det var en
nuldgesbild av hur langt projektet kommit vid den tidpunkten. Vid
samrdd 2 kommer utformning av jarnvdgsanldggningen,
omgivningspdverkan, skyddsatgdrder, tillfdlliga ytor, permanent
markansprak och en fullstindig miljokonsekvensbeskrivning att
presenteras.

Strdckan mellan Goteborg och Boras dr uppdelad i flera jarnvdgsplaner.
Samrddet handlade bara om jdrnvdgsplan for Bords. Information om
andra delstrdckor inom Goteborg-Bords och ndr de har samrad kan
hittas pa Trafikverkets webbsida for Ny jarnvdg Goteborg—Bordas och
Bibana Molnlycke.

Stationsutformning

En synpunktslimnare anser att utformningen av Borés centralstation
innebar en negativ paverkan pa kulturviarden genom att Gjutaren 11
behover rivas och att plattformarna darfor borde goras smalare.
Synpunktlamnaren vill d&ven att projektet hyser storre respekt for
kulturhistoriskt vardefulla miljoer.

En synpunktsldmnare foresprakar fler anslutningar till perrongerna for att
sprida ut folkstrommar.

En synpunktsldmnare anser att en plattformsforbindelse pa bro borde
ersittas med en tunnel, eftersom en plattformsforbindelse forsamrar
utsikten vid stationen. En tunnel ar dven funktionellt béattre dn en géangbro
pa grund av mindre forflyttning i hgjdled och farre arkitektoniskt kinsliga
ingrepp. Tunneln kan placeras narmare plattformarnas mitt och
stationshuset, vilket skulle vara fordelaktigt ur ett trygghetsperspektiv.
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En synpunktsldmnare papekar att plattformarnas norra dndar borde
lankas samman av en tunnel eftersom det skulle gynna resenirer som
kommer norrifrdn. Den norra anslutningen till plattform 2 bor utformas
som en ramp for att kunna anvindas av underhéallsfordon.

En synpunktsldmnare anser att utan en drastisk forandring av busstorget
kommer placeringen av gangbron att resultera i att ménga genar over det
trafikerade torget. Synpunktslamnaren foreslar att gingbron placeras
narmare Krokshallsberget.

Trafikverkets kommentar: For att stationen ska kunna hantera den
utokade mdngden tag krdvs en utbyggnad med tva nya plattformar.
Hela stationen behover dven uppfylla gdllande krav, vilket innebar att
plattformarna kommer bli bredare dn idag. Stationshuset dr skyddat
som enskilt byggnadsminne och en utgangspunkt har varit att det ska
bevaras, ddrfor planeras breddningen av stationsomradet mot Norrby
och Gjutaren 11.

Placeringen av plattformsforbindelse har utretts utifran flera aspekter.
En underjordisk forbindelse dr mycket mer kostnadsdrivande och skulle
bland annat innebdra risk for paverkan pa grundvattnet, vilket hade
behovt hanteras bade i bygg- och driftskede. For resendrer som kommer
norrifran kan Magasinsgatan anvdndas for att na de plattformar dar
tag till och fran Goteborg stannar.

I det fortsatta arbetet kommer en dialog om plattformsforbindelsens
placering och utformning avseende bdde resendrsfloden, sikerhet och
underhallsarbete att foras med berdrda parter (se ndrmare i avsnitt 2.4).

Se dven Trafikverkets kommentarer om stationsutformning och
plattformsforbindelser under Plattformsforbindelse respektive
Stationsutformning i avsnitt 3.3.2, under Vdsttrafik i avsnitt 3.3.4 samt
under Jernhusen i avsnitt 3.3.6.

Trafikering av den nya jarnvagen

En synpunktslamnare anser att jarnvagen bor planeras for att mojliggora
godstrafik med héansyn till militdra behov.

En synpunktsldmnare papekar att ssmradshandlingen inte tar upp
mojligheten till omledning via den nya jarnvagen, i handelse av akuta eller
planerade tagstopp pa andra banor.
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Trafikverkets kommentar: Ny jdrnvdg Goteborg—Boras och Bibana
Molnlycke dimensioneras inte for godstrafik av flera anledningar. Dels
prdglas jarnvdgsndtet idag av stora hastighetsskillnader mellan tagen,
vilket okar storningskdnsligheten i systemet. Genom att separera snabba
och langsamma tag pa olika spar kan kapaciteten oka. For att maximera
nyttan byggs den nya jarnvdgen for snabb persontrafik och inte for
godstdg.

Dessutom prdglas strdckan av stora hojdskillnader, sdarskilt mellan
Molndal och Hdrryda, vilket innebdr att fler och ldngre tunnlar skulle
krdvas for anpassning till godstdg. Aven stationen vid Landvetter
flygplats, som planeras i tunnel, innebdr dkade scikerhetsrisker och stora
kostnader om godstrafik tillats, eftersom det med godstrafik kan
forekomma farligt gods.

Darfor forutsdtts att godstag dven fortsdttningsvis trafikerar Kust till
kust-banan och att den nya jarnvdgen inte anpassas for godstrafik.

Ny jdarnvdg Goteborg—Bords och Bibana Molnlycke kommer att kunna
anvdndas for omledning av persontdg fran andra banor.

Val av sparlinje

For delomradet Vister om Viared forordar flera synpunktslamnare
alternativ Gron. Alternativet paverkar minst antal fastigheter, och
samforlaggningen med vig 27/40 ger minst total bullerpaverkan och
minskar barriareffekt for natur och manniskor.

For delomréidet Oster om Viared rekommenderar flera synpunktslimnare
alternativ Bl4 av flera anledningar. Det ligger ldngre fran bebyggelsen vid
Funningen och minskar ddrmed storningar for narboende.
Tunnelalternativet tar bort en stor del av barriareffekten. Alternativet
mojliggor ocksa bibehallen hog hastighet, vilket ger kortare restider och
hogre attraktivitet for resendrerna. Vidare anser flera att den hogre
kostnaden for alternativ Bla ar motiverad for att minska paverkan fran ny
jarnvag.

Ett fatal synpunktslamnare anser att alternativ Rod strider mot
lokaliseringsprincipen i 2 kap. 6 § miljobalken, som anger att
verksamheter som tar ett mark- eller vattenomrade i ansprak ska placeras
dar intrang och olagenhet for manniskors hilsa och miljo minimeras.
Alternativ R6d innebdr stort intrang och stora olagenheter for narboende
och synpunktslamnarna onskar se en redovisning av hur
lokaliseringsprincipen tillimpats.
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Inga synpunkter har inkommit dar alternativ Lila forordas och endast
nagon enstaka dar Orange forordas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna som
forordar alternativ Gron respektive Bla.

Miljobalkens lokaliseringsprincip gor gdllande att den valda platsen ska
vara lamplig med hdnsyn till att dndamdalet ska kunna uppnds med
minsta intrang och oldgenhet for mdanniskors hdlsa och miljon.
Sammantaget bedomer Trafikverket att alternativ Rod dr det mest
fordelaktiga sparlinjealternativet i detta avseende. For Trafikverkets
motiv till den bedomningen, se Underlag till samrad 1 samt
fortydliganden i Trafikverkets kommentarer under Val av sparlinje i
avsnitt 3.3.1 respektive under Metod for val av sparlinje i avsnitt 3.3.2.

Ovriga synpunkter

En synpunktsldmnare ifragasitter att Boras stad ska medfinansiera en
fyrsparslosning under Landvetters flygplats for framtida trafikering med
fjarrtag.

Trafikverkets kommentar: Att vara med och medfinansiera fyrspar
under Landvetter flygplats dr beslutat av Bords Stads
kommunfullmdktige och dr del av ett avtal avseende medfinansiering och
samverkan mellan Trafikverket, Vistra Gotalandsregionen,
kommunerna i strdket och Swedavia som tecknades i december 2024.

En synpunktsldmnare anser att befintlig jarnviag borde vara nollalternativ.

Trafikverkets kommentar: Nollalternativet beskriver den fortsatta
planerade utvecklingen inom utredningskorridoren, utan att nya
jarnvdgen byggs, mot ett prognosdr cirka 20 ar fram i tiden. I
nollalternativet ingar befintlig infrastruktur som antas finnas kvar vid
den tidpunkten, ddribland Kust till kust-banan.

En synpunktslimnare pétalar att jarnviagen skulle kunna sté klar mycket
tidigare om vi i Sverige drog lardom av hur jarnvag i Kina byggs med
prefabricerade delar.
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Trafikverkets kommentar: For att en losning med landbrokoncept
ska vara tids- och kostnadseffektivt krdvs att landbron ska kunna
strdcka sig kontinuerligt 6ver en lang strdcka. For strdackan Goteborg—
Bords generellt medger inte topografin en sadan konstruktion. Det dr
stora hojdskillnader och dessutom korta avstand mellan toppar och
dalar. Landbrokonceptet dr inte anpassat for att klara de hoga hojder pa
brostoden som i sa fall skulle krdvas i dalgangarna. Det innebdr att det
skulle krdvas en annan brotyp, med mindre effektiva
produktionsmetoder, vilket skulle ge en betydligt hogre kostnad dn
jarnvdg i markplan.

Positiv respons lamnades under samradsmotet, bade pa projektet i stort
och nyfikenhet pa vidare dragning av jirnvégen 6sterut mot Jonkoping.
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4 Bilagor

Bilaga 1 — Infoblad JP Boras samrad 1 oktober
2025

Trafikverket planerar for en ny jarnvag mellan

Géteborg och Bords. Nu finns det mgjlighet att Va I kom men pé sam I’éd !
lamna synpunkter pa forslaget pd jarnvagens Samradet pagar 21 oktober till 1 december
placering for delen Boras.
Projektledare Malin Odenstedt Lindhe berattar Har hittar du underlaget for samradet
vad vi kommer visa pd samrddet och vad som Pa webben finns:
hdnder efter samradet. Samradet 4r det forsta + Samradshandlingarna
avtva samrad f6r delen Boras. + Samrddsportal med en sammanfattning dar du kan
lamna dina synpunkter

+ Presentationen sem visas pa samradsmétet koemmer
HejMalin! finnas tillganglig efter matet
Vad kommer ni visa pa samradet? Tryckta handlingar finns utstallda pé Trafikverkets region-
Vi har fortsatt att utreda faérutsattningarna inam den kontor | Geteborg och pé Stadsrummst i Kulturhuset | Bords.

utredningskorridor som vi kem fram till i lakaliserings-
utredningen som genomférdes 2019-2022. Utifran det har vi
tagit fram olika sparlinjealternativ far den nya jarnvagen som vi Lamna dina synpunkter via samradsportalen som nas
har bedomt utifran olika aspekter, Allt detta kommer vi att visa via projektets webbsida trafikverket se/goteborg-boras
pd samradet. Vi kommer ocks3 att redovisa vilket alternativ Det gér aven bra att skicka synpunkter til Trafikverket,

) 5 ‘ & Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlange eller till
som bast bedsms uppfylla projektets andamél ach projektmal investeringsproiekt @t rafikve ket se

For stationen visar vi olika utformningar. Ange drendenummer TRY 2025/26520

Sa har limnar du en synpunkt

Vad hander efter samriadet?

Da kommer Trafikverket sammanstalla och bemita inkomna Samradsméte - tréffa oss och stéll fragor

samradssynpunkter i en samradsredogérelse, dar det star hur Niit: 11 november

synpunkterna beaktats, Det fortsatta arbetet med att ta fram kl. 14.00-16.00 och kl. 18.00-20.00
jarnvagsplanen omfattar utformning av jarm-
vagsanlaggningen, omgivningspaverkan, Var: Pa Navet Science Center
bade under bygatid och nar jarnvagen Skaraborgsvigen 1A, Boras
arklar, skyddsdtgarder far buller
och vibrationer, tillfalliga ytor och
permanent markansprak. Vi tar ocksa
fram en fullstandig miljokonsekvens-
beskrivning. Detta kemmer att visas vid
det andra samrddet som planeras hallas
under ar 2027, da vi har ett fardigt forslag.

ntation finns mojlighet
rialet i

nar oss enklast genom kontaktformular
Malin Odenstedt Lindhe, webbsida men o via Trafikverkets kundtj
projektiedare for delen Bords, Trafikverket,

OKTOBER * GOTEBORG-BORAS + 2025
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Jarnvagsplan

ng och utformni

Processen framat och tidplan

Jarnvagsplan med miljékonsekvensbeskrivning (MKB)

Lansstyrelsens  Granskning Faststalld
ﬂ q godkannande av jarmeagsplan
. s PKE
Samrad 1 Samrad 2

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2029-2031

Vill du veta mer om tidplanen och hur processen ser ut framat? Las mer pa projektets webbsida b trafikverket.se/goteborg-boras

OKTOBER + GOTEBORG-BORAS + 2025
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Sparlinjealternativ fér den nya
jarnvéagen, delen Boras

Utredningskorridoren har delats in i tre delomréden:
Vaster om Viared, Oster om Viared och Stationen.
Grénserna mellan delomradena ar utformade

s4 att samtliga alternativ pa vardera sida om en
gréns gér att kombinera med varandra. Hela
utredningskorridoren har beaktats vid fram-
tagandet av méjliga alternativ. Andra l8sningar
somstuderats men valts bort redovisas i

samrédshandlingen.

Vagar och gator som korsas av jarmvagen kommer att
ersattas med planskilda korsningar. Det innebar att alla
passager med jarnvagen kommer att anlsggas som broar
llervagportar. an en passage behova flyttas
eller slas ihop med en narliggande passage

Vill du veta mer? Ta del av

véra handlingar pa webben
trafikverket.se/goteborg-boras

Tva alternativ fér stationen

C behéver byggas ut for att kunna ta emot de
nya tigen frn Goteborg, For stationen visar vi olika
utformningar, bida med totalt tta spar och fem
plattformar. Plattformarna kemmer att nds via en
brofrbindelse over platl ionen kommer
att utokas 3t nordvast vi
behover ledas om och Centralbron
alternativet visas i samradshandlingen

r en planskild broforbindelse och

OKTOBER » GOTEBORG-BORAS + 2025
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Alternativ Grén Alternativ Lila

Atterrativ Lils gdr soder om
vag 40 och passerar sedan
soder om Viareds industri-

Alternativ Gron gér nara vag
40 i utredningskorridorens
vastra del och tangerar sedan
den sdra dnden av Viareds omréade. P4 denna del gér
ustriomidde. P& denna del jarnvigen till storsta delen p
g8r jarnvagen till storsta delen bank. Segloravagen passeras
pé bank. Segloravagen passeras p# bro och darefter fortsatter
pé bro, och darefter fortsatter jamvagen omvaxlande ps bank
jamvagen omvaxlande pé bank eller i skarning i den sédra
eller i skrning i den sodra delen av utredningskorridoren
delen av utredningskorridoren

ach Orange.

Omduvill kunna zooma in i kartan for att se mer detaljer gir det att gora i samiddsportalen pé webbsidan trafikverket se/goteborg-boras

Alternativ Réd Alternativ BI3

Alternativ Réd gér soder om
Halasjon och norr om sjon forhallandevis rak strackning
Gasslangen, omvaxlande frén Bords flygplats in mot
Bords tatort. In
Jarnvagen forliggs pd bro jarnvagen omvix
over vag 27 och foljer sedan ochi skarning, Oster om
Halasjon gér jarmvagen in ien
banan in mot Bords C. tunnel som stracker sig fram
till Viskadalsbanan som den
sedan foljer in mot Bords C.

Alternativ Orange Delomrade
Oster om Viared

Alternativ Orange gdr langs Alternativ BI3 gdr i en

den sodra gransen av utrednings- Delomrade Oster om
korridoren. P4 denna del gér e e oy
Jarnvagen till stérsta delen pd =

bank. Segloravige
p3 bro och dare
strackningen omvaxlande p
ng i den sadra Réd.
delen av utredningskorridoren

Bords flygplats i Viared till
vég 40. Inom delomradet
finns tva afterna

jdmvagen gér pd envall.
Skiiring innebar att jarmviigen gdy i nedsankt lage wndes marknivd.
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ODR samhallsinformation

Ny jarnvédg - vad betyder det fér kommunen Boras?

Vad innebir den nya jarnviigen for Boras? Hur medverkar Boris Stad i planeringen av

Den nya jarnvagen ar en viktig satsning for Boras utvackling den nya jarnvigen?

bade for invanare, naringsliv och stadens framtida tillhaxt Bords Stad sarmarbetar nara med Trafikverket for att ta

Den kommer att forbattra moijlisheterna till héllbara resor tillvara de majligheter sorn jarnvigen skapar samtidigt

inom hela Vastsverige och ge kortare restider till bade somvivarnar om stadsmilion och farsoker begransa

Goteborg, Landvetter flygplats och andra delar av regionen péverkan under byggtiden. En viktig delav arbetet
dratt planera for hur staden runt

Fér borgsarna innebér den nya jarnvagen enklare och jarnvagen ska utvecklas, bland

snabbare resor till arbete, studier och fritidsaktiviteter. annat genom nya detaljplaner,

Samtidigt starker satsningen naringslivets mojligheter &rnyelse av stationsormradet

genom forbattrade transportfladen, skad tillganalighet och en mer sammanhangande

och ett merattraktivt och konku rrenskraftigt |5ge far och tillganglig stadsmilje

etablering och tillvaxt.
Mikaela Béitml,

profektiedare, Bords Stad

For dig som @r berdrd fastighetsigare Det ha r ar Gateborg_Borés

eller boende

For oss ar det viktigt att du hor av dig till oss
om du har fragor, Du nér oss enklast genom
kontaktformularet pa véar webbsida men ocksa
via Trafikverkets kundtjanst

Vi planerar fér en ny dubbelspérig jarnvag som
gor att restiden mellan Géteborg och Boras
férbattras och antalet tag kan tka rejalt.

F&r att ytterligare gynna den regionala
pendlingen ska vi ocksa planera och bygga
0] QR-koden tar dig direkt en bibana till MaInlycke. Med den nya

¥ till var webbsida jarnvagen kommer du att kunna dka tdg
¢ trafikverket.se/zoteborg-boras till Landvetter flygplats. Viplanerar att
bérja bygga 2029-2031med en byggtid
pa ca 10 ar.

F&lj oss gérna pa Instagram @goteborg_boras

CJ

(-]
.\

ooo

I
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Trafikverket, Vikingsgatan 2-4, 405 33 Goteborg
Telefon: 0771-321 221, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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Bilaga 2 — Annons kungorelse samrad 1

Lelh

Iy TRAFIKVERKET

INBJUDAN TILL SAMRAD - PLANUTFORMNING

Ny jarnvag Goteborg-Boras, Delen Boras

Nu finns méjlighet att limna synpunkter pa den nva jirnvigen
mellan Giteborg och Boris, delen Boris, Detta ir det firsta av
tva planerade samrad. I samrad 1 redovisas de forutsattningar
som finns inom utredningskorridoren, de méjliga
sparlinjealternativ som har utretts och beddmts samt vilket
alternativ som bist bediims uppfylla projektets indamal och
projekemdl, For stationen visas olika utformningar,

Samradstid: 21 oktober - 1 december

Samradsmite - Triffa oss och still fragor
11 november kl. 14:00-16:00 och kl. 18:00-20:00.
Mavet Science Center, Skaraborgsviigen 1A, Borids

Trafikverket hiller tvi samridsmidten diir samma presentation
visas, Vilj den tid som passar dig bist. Efter varje presentation
finns méjlighet att stilla fragor och se materialeti en
utstillning.

Plats fér handlingar
Handlingarna nas via projektets webbsida,
trafikverket.se/goteborg-boras.

Tryckta handlingar finns utstillda pa Trafikverkets
regionkontor i Goteborg och pa Stadsrummet i Kulturhuset i
Bords,

Hur kan jag limna synpunkter?

Limna dina synpunkter via samridsportalen som nis via
projektets webbsida, trafikverket.se/goteborg-boras.

Det gir dven bra att skicka svnpunkter till Trafikverket,
Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlinge, eller mejla till
investeringsprojekt@trafikverket.se.

Ange firendenummer TRV 2025/26920,

Mer information:
trafikverket.se/goteborg-boras
Trafikverkets kundservice

tel. 0771-921 921

lrafikwerket ansvarar e statliga vagar och jdrnvigar samt langsiktig
planering av det samlade transportsystemet,
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Trafikverket, 411 04 Goteborg. BesOksadress: Vikingsgatan 2—4
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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