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1. Inledning

2019 ars uppfdljning av Aktionsplan for saker vagtrafik 2019-2022

Trafiksdkerhetsarbetet inom vigtrafiken ar beroende av att berérda myndigheter och
aktorer visar engagemang och ansvarstagande for gemensamma mal och ambitioner. For att
lyckas néd uppsatta mal kravs att effektiva atgirder vidtas, bade enskilt och i samverkan.

Under ledning av Trafikverket har 14 myndigheter och aktorer! angett tgirder som de
sjalva avser att genomfora under de ndrmaste fyra aren for att bidra till en siaker vagtrafik,
vilket beskrivs i Aktionsplan for siker vagtrafik 2019—2022 (TRV publ. 2019:086).

I aktionsplanen beskrivs totalt 111 olika &tgarder for perioden 2019—2022 inom fyra
omraden; ratt hastighet, nykter trafik, siker cykling och 6vriga atgiarder. Om de atgarder
som beskrivs i aktionsplanen genomfors i sin helhet bedoms det kunna bidra till cirka 40—
50 firre omkomna pé Arsbasis efter &r 2022. Atgirderna bedéms #ven kunna bidra till i
storleksordningen 500 farre allvarligt skadade pa arsbasis efter ar 2022.

Trafikverket ar avsdndare av aktionsplanen och ansvarar hiarigenom for rapportens innehall
och slutsatser. Varje myndighet och aktor ansvarar for sina egna ambitioner att bidra till en
saker vagtrafik. De ambitioner som redovisas i aktionsplanen kommer att foljas upp pa
arsbasis under Trafikverkets ledning. Denna rapport dr den forsta arliga uppfoljningen av
aktionsplanen och avser verksamhetsaret 2019.

Uppfoljningen av aktionsplanen har skett genom dels enskilda méten med alla 14 aktorer,
dels genom att samla in skriftliga redovisningar av genomforda dtgarder. Uppf6ljningen har
i huvudsak skett under perioden november 2019 — januari 2020. De insamlade uppgifterna
har dérefter kompletterats i flera fall.

L&asanvisning

I avsnitt 2 redovisas en forenklad bild av statusen 2019 for de 111 tgidrderna. Indelningen av
dtgirderna 6verensstimmer med hur de &ar redovisade i aktionsplan for saker vagtrafik
2019—2022. [ avsnitt 3—6 ges exempel pa vad olika myndigheter och aktorer har genomfort
under 2019 inom ramen for de atgiarder som respektive aktor ansvarar for. Avsnitten ar
uppdelade pa de fyra olika omrddena ratt hastighet, nykter trafik, siker cykling och 6vriga
atgarder. Rapporten avslutas med en diskussion kring nyttan av aktionsplanen och vissa
frdgor inom tre prioriterade insatsomréden i avsnitt 7.

For en nirmare beskrivning av de 111 atgirderna och dess forvantade effekter och
konsekvenser hanvisas till rapporten Aktionsplan for saker vagtrafik 2019—2022 (TRV publ.
2019:086). Vill man dven veta mer om bakgrund, syfte, avgransning och
forkortningar/begrepp sa hénvisas till denna rapport.

! Arbetsmiljoverket, Folkhdlsomyndigheten, Folksam, Goteborgs stad, Motorférarnas Helnykterhetsforbund
(MHF), Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande (NTF), Polismyndigheten, SAFER, Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR), Stockholms stad, Sveriges Trafikutbildares Riksférbund (STR), Sveriges
Akeriféretag (SA), Trafikverket, Transportstyrelsen
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2. Samlad bild av statusen 2019

I detta avsnitt redovisas en forenklad bild av statusen 2019 for alla 111 tgarder som 14 olika
aktorer har angett i Aktionsplan for siker vagtrafik 2019—2022.

Lasanvisning

Indelningen av dtgidrderna 6verensstimmer med hur de &ar redovisade i aktionsplanen. For
de atgarder som planeras att starta efter 2019 har startaret angetts i kolumnen ”Status
2019”. For att ge en forenklad beskrivning av statusen for respektive atgéard anvands
nedanstiende fargskala:

Atgirden &r paborjad och fortloper enligt plan. GRON

Atgirden ar paborjad men pausad/fortlper inte enligt plan. UL

Atgirden &r inte paborjad enligt plan/atgirden utgar/atgirden ar inte aktuell. -

Atgarden paborjas ar 2020 eller senare enligt Aktionsplan 2019-2022.

Start 2020

Alla atgarder 2019

Nedan anges statusen ar 2019 for alla 111 tgidrder som 14 olika myndigheter och aktorer
angett som sina ambitioner i Aktionsplan for sdker vagtrafik 2019—2022. 80 procent (82
stycken) av de dtgarder som 2019 ars utviardering omfattar (102 stycken) ar grona. 9
atgarder startas forst ar 2020 eller senare.

Paborjad och fortloper enligt plan 82
Pausad/fortloper inte enligt plan 16
Inte paborjad enligt plan/utgar -
Paborjas ar 2020 eller senare 9
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Atgarder for ratt hastighet 2019

Nedan anges statusen ar 2019 for 35 atgarder som elva olika myndigheter och aktorer har
angett som sina ambitioner for att bidra till ratt hastighet under perioden 2019—2022.
Atgirderna har delats in i tre olika atgirdspaket: 1.1, 1.2 och 1.3. De rédmarkerade

atgirderna kommenteras med en fotnot.

Paket 1.1 Infrastruktur och anpassade hastighetsgranser

Atgird

Status 2019

Goteborgs stad fortsatter arbetet med att skapa trafiksdakra och trygga samspel
mellan trafikanter genom sakra trafikmiljoer dar ingen skadas eller dodas.

NTF genomfor Nollvisionsutbildning for fortroendevalda i kommuner for 6kad
forstaelse fér bland annat dndrade hastighetsgranser och saker infrastruktur for
oskyddade trafikanter.

SKR avser att verka for att 6kade medel tillfaller lansplanerna sa att nodvandiga
atgarder kan vidtas inom regionalt vagnat for okad trafiksdkerhet for samtliga
trafikantgrupper.

Stockholms stad genomfér en hastighetsdversyn och infor 30, 40, 60 och 80
km/tim pa stadens huvudvagnat fram till ar 2026.

Stockholms stad planerar att genomféra hastighetsdampande och hastighets-
reducerande atgarder pa prioriterade platser for cirka 100 miljoner kr/ar till 2026,
vilket till stor del sker i samband med forandrade hastighetsgranser.

Sveriges Akeriféretag verkar for fler och mer tillgangliga rast- och
uppstallningsplatser for att motverka stress hos yrkesforare.

Trafikverket kommer att genomféra bilaterala dialoger pa regional niva med bland
annat de regionala planupprattarna om behovet av motesseparering och fortsatt
anpassning av hastighetsgranser till vagarnas sakerhetsstandard.

Trafikverket planerar for utbyggnad av motesseparerade vagar inom det
nationella stamvagnatet och pa det regionala vagnatet genom samfinansiering for
sammanlagt cirka 8-9 miljarder kronor under perioden.

Trafikverket planerar att genomfoéra trimningsatgarder i form av riktade
trafiksakerhetsatgarder inom det nationella stamvéagnatet, sasom bland annat
rackesatgarder, sidoomradesatgarder, mittraffling, korsningsatgarder och olika
regleringar for i storleksordningen 1,5 miljarder kronor under perioden.

Trafikverket kommer att fortsdtta anpassa hastighetsgranserna till vagarnas
sakerhetsstandard inom det statliga vagnatet, bland annat genom att besluta cirka
250 mil med sénkningar fran 90 till 80 km/tim under perioden.

GRON

GRON

GRON

GRON

GRON

GUL

GRON

GRON

GRON

GRON
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Trafikverket kommer att verka for ett fortsatt inférande av 30 och 40 km/tim och GRON
fler sdkra GCM-passager i tatort.

Trafikverket ser Over kriterier for att sakerstalla att vagmarkeringar ar synliga for GRON
fordon som &r utrustade med system som stddjer foraren att halla sig i sitt korfalt,
exempelvis “Lane Departure Warning” och “Lane Keeping Assist”.

Paket 1.2 Beteendepaverkande atgarder

Atgard Status 2019

Folksam erbjuder en forsakringslosning av typen ”Pay-as-you-drive” for att forma GRON
forsakringstagare att folja gallande hastighetsbegransningar.

Folksam avser att fortsatta att mata yrkestrafikens hastighetsefterlevnad i GRON
Stockholmsomradet i syfte att paverka yrkestrafikens hastighetsefterlevnad som i
sin tur paverkar fler trafikantgrupper.

Goteborgs stad avser att infora geofencing av bade hastighet och drivlina for GRON
bussar pa linje 55, inom ramen for ElectriCity.

MHF vill genomféra en forsoksverksamhet med ISA bland forare som fatt sitt GRON
korkort aterkallat pa grund av hastighetsévertradelser.

NTF avser att genomfora hastighetsmatningar i tatort med tillh6rande GUL
kommunikationsinsatser samt dialog med kommunen.

NTF avser att aterlansera verktyget Ratt fart samt kommunicera vikten av att halla
ratt fart i tatort och pa landsvag.

Polismyndighetens ambition ar att 6ka insatserna inom GRON
vagtrafiksdakerhetsomradet med fokus pa hastighet och nykterhet.

Polismyndigheten kommer fortsitta att bidra till sinkt medelhastighet genom att | GRON
rapportera hastighetsovertradelser via stationar ATK, samt med mobil ATK och
manuell hastighetsévervakning som komplement.

SKR avser att tillsammans med Trafikverket ta fram en 6verenskommelse for att GRON
mojliggora etablering av ATK pa kommunalt vagnat. Start 2022
Stockholms stad avser att infora ATK pa delar av stadens vagnat. GRON
Start 2020
Trafikverket kommer att fortsatta arbetet med att driftsatta fasta ATK-enheter GUL

med cirka 250 enheter per ar.

Trafikverket avser att fora dialog och vid behov traffa 6verenskommelser med VIT
Polismyndigheten regionalt for en 6kad manuell hastighetsovervakning i hela Start 2020
landet, bade pa statligt vagnat och i tatorter.

2 Atgarden ej paborjad pa grund av utebliven finansiering. Atgéarden fick inte stod via Trafikverkets
stod till ideella organisationer.
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Trafikverket avser att fora dialog och vid behov traffa 6verenskommelser med
transportkdpare och transportutférare med syfte att bidra med metodstdd for
skarpta bestallarkrav och egenkontroller av ratt hastighet inom yrkestrafiken.

Trafikverket har etablerat en samverkansplattform for genomférande av test- och
demoprojekt med geostaket i urbana miljéer under perioden.

Trafikverket avser att genomfora informations- och kunskapshéjande atgarder till
medborgare och trafikanter for att na en 6kad hastighetsefterlevnad.

Trafikverket avser att sammankalla berérda myndigheter och aktérer pa nationell
niva for att féra dialog om planerade kommunikativa insatser for ratt hastighet.

Paket 1.3 Forutsattningsskapande atgarder

Atgird

GRON

GRON

GUL

VIT

Start 2020

Status 2019

Arbetsmiljéverket avser att utveckla upphandlingskriterier for kravstallning av
arbetsmiljo vid kdp av transporter i samverkan med Upphandlingsmyndigheten
och andra berérda myndigheter och aktoérer.

Arbetsmiljéverket kommer att arbeta strategiskt med en nollvision inom
arbetslivet, dar vagmiljo ar ett av fyra utpekade malomraden.

Arbetsmiljéverket kommer att genomfdra en versyn av det informations- och
vagledningsmaterial som riktar sig till arbetsgivare med anstallda som vistas i
trafik for att stodja och fortydliga arbetsgivarens skyldighet att i det systematiska
arbetsmiljdarbetet sdkerstédlla att de anstdllda har de forutsattningar som behovs
for att fardas sdkert i trafiken i arbetet.

Goteborgs stad avser att ta fram riktlinjer for nya hastighetsgranser for att kunna
genomfodra forslag till hastighetsplan.

Sveriges Akeriféretag stirker seridsa akerier och transportféretag genom att
sprida konceptet Fair Transport med bindande ataganden vilket underlattar for
ansvarstagande transportkdpare att valja hallbara transportlésningar.

Trafikverket avser att fortsatta genomféra hastighetsmatningar for motorcykel
som underlag for framtida atgarder fér en sakrare trafik med motorcykel.

Transportstyrelsen kommer att granska effekten av korkortsvarningar genom att
folja upp hur stor andel av dem som varnats som blir foremal for ett nytt
korkortsingripande pa grund av trafikbrott inom tva ar efter att de varnats.

GRON

GRON

GRON

GUL

GRON

GRON
Start 2020

GRON
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Atgarder for nykter trafik 2019

Nedan anges statusen ar 2019 for 21 atgarder som sju olika myndigheter och aktorer har
angett som sina ambitioner for att bidra till nykter trafik under perioden 2019—2022.
Atgirderna har delats in i tre olika atgirdspaket: 2.1, 2.2 och 2.3. De rodmarkerade
atgarderna kommenteras med en fotnot.

Paket 2.1 Tekniska system

Atgard Status 2019

MHF arbetar for battre verktyg for Polismyndighetens kontroller av GRON
drogpaverkade forare i form av screeningsinstrument (snabbdrogtester).

MHF avser att verka for att kommuner och regionala aktérer staller krav pa alkolas | VIT
eller motsvarande stddsystem vid upphandling av resor och transporter. Start 2020

MHF &r engagerade i arbetet med automatiserade nykterhetskontroller for att GRON
underlatta implementering av effektiva system for nykterhetskontroller som ar
personaleffektiva och rattssakra.

Sveriges Akeriféretag fortsatter att verka for inférandet av automatiserade GUL
nykterhetskontroller i strategiskt viktiga hamnar for godstransporter och

Oresundsbron.

Sveriges Akeriféretag uppmuntrar den privata néringen att pa eget bevag gora GRON

alkoholkontroller vid sina egna in- och utfarter.

Trafikverket infor kontrollplatser for nykterhetskontroller i minst tre hamnar. GRON

Paket 2.2 Beteendepaverkande atgarder

Atgird Status 2019

Folkhdlsomyndigheten kommer att fortsatta utveckla arbetssattet SMADIT GRON
tillsammans med nationella myndighetsgruppen for SMADIT.

MHF avser att genomfora olika kommunikationsinsatser for nykter trafik, bland GRON
annat Trafiknykterhetens Dag, Ta Paus, Uppvaknandet samt information vid
motortraffar och till unga som gar trafikutbildningar.

NTF avser att bidra till informations- och kunskapshojande insatser om alkohol och
droger i trafiken riktade till gymnasieelever.

Polismyndighetens ambition ar att 6ka insatserna inom GRON
vagtrafiksdkerhetsomradet med fokus pa hastighet och nykterhet.

3 Atgarden ej paborjad/genomford pa grund av utebliven finansiering. Atgérden fick inte stod via
Trafikverkets stod till ideella organisationer. Folkhalsomyndigheten avslar alla projektansékningar
for 2020 pa grund av minskade anslag.
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Polismyndigheten avser att utféra alkoholutandningsprov pa platser utspridda i GRON
tid och rum — och darigenom hdja den upplevda upptacktsrisken — for att en
allmanpreventiv effekt ska uppnas.
Polismyndigheten kommer vid varje kontrollkontakt med férare av motordrivet GRON
fordon gora alkoholutandningsprov samt en bedémning av eventuella symptom
pa drogpaverkan hos féraren.
Polismyndigheten kommer genomfora riktade kontroller vid specifika platser och GRON
tider déar det finns 6kad risk for att det férekommer onyktra forare.
Polismyndigheten bidrar till att paverka risken for aterfall i rattfylleribrott genom GRON
att anvanda SMADIT-metoden.
STR:s medlemsféretag utfor alkoholkontroller riktat mot kunder vid varje GRON
utbildningstillfalle.
Trafikverket avser att, inom ramen for Folkhdlsomyndighetens SMADIT- GUL
samordning, arbeta for att kommuner foérstarker sina insatser inom socialtjansten
(beroendevarden) for en nykter vagtrafik.
Trafikverket avser att fora dialog och vid behov traffa 6verenskommelser med VIT
Polismyndigheten regionalt, fér en 6kad 6vervakning av alkohol och droger i Start 2020
vagtrafiken.
Trafikverket avser att genomfora informations- och kunskapshéjande atgarder till | GUL
medborgare och trafikanter for att nd en minskad andel alkohol och narkotika i
vagtrafiken.

Paket 2.3 Forutsattningsskapande atgarder
Atgird Status 2019
Folkhdlsomyndigheten leder den nationella gruppen for ANDT, vilken har GRON
identifierat trafik som ett av fyra fokusomraden fér arbetet 2019-2020.
MHF avser att verka for en lag om straffansvar vid sa kallad eftersupning. GRON
Trafikverket och Polismyndigheten har gemensamt utrett férutsattningarna for GUL
att infora en ny kategori kontrollpersoner, trafiksdkerhetskontrollanter, med Start 2021

befogenhet att utféra alkoholutandningsprov i trafik.
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Atgéarder for séaker cykling 2019

Nedan anges statusen ar 2019 for 37 atgarder som é&tta olika myndigheter och aktorer har
angett som sina ambitioner for att bidra till nykter trafik under perioden 2019—2022.
Atgirderna har delats in i fyra olika &tgirdspaket: 3.1, 3.2, 3.3 och 3.4. De rédmarkerade

atgdrderna kommenteras med en fotnot.

Paket 3.1 Infrastruktur — utformning

Atgard Status 2019
Goteborgs stad planerar att bygga ett 20-tal strackor per ar med cykelbanor, dar GRON
flertalet medfinansieras enligt avtal som togs fram fran Sverigeférhandlingen.
Géteborgs stad utvecklar bittre I6sningar kring utformning vid byggutfarter fér att = GRON
Oka trafiksdkerheten for gdende och cyklister i staden under byggtid.
Goteborgs stad tar fram utformningsprinciper for ny- och ombyggnad i syfte att GRON
forbattra tydlighet och trafiksdkerhet i punkter dar floden av gdende och cyklister
korsar varandra.
Goteborgs stad fortsitter arbetet med att 3 ner den verkliga hastigheten till max | GRON
30 km/tim pa platser dar fotgangare och cyklister ska korsa gatan.
NTF avser att fortsatta uppféljningen och dialogen med de kommuner dar man GRON
inventerat GCM-passager, med syfte att fa fler kommuner att prioritera sakra
GCM-passager och ha en tydlig plan for detta.
Stockholms stad genomfér och féljer upp hastighetsddmpande atgirder vid GCM- | GRON
passager och genomfor bland annat forsék med dynamiska farthinder.
Stockholms stad planerar att genomféra utbyggnad, ombyggnad och upprustning | GRON
av cykelvagnatet for uppskattningsvis 1 miljard kronor under perioden i syfte att
oka sdkerheten och framkomligheten for cyklister.
Stockholms stad testar nya innovativa material for sédker och framkomlig GRON
omledning av cyklister vid vdgarbete.
Trafikverket kommer att genomfora riktade atgarder for sdkra GCM-passager GRON
inom nationellt statligt vagnat med malsattningen att atgarda minst 50 GCM-
passager under perioden.
Trafikverket kommer att ge ekonomiskt stod till cykelinfrastruktur via GRON
Stadsmiljéavtalen for 6kad och saker cykling i tatorter.
Trafikverket kommer att verka for att utformning och underhall fér cykel ska bidra | GRON
till en sdker cykling i tatort.

Paket 3.2 Infrastruktur — drift och underhall
Atgird Status 2019
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Goteborgs stad stéller krav vid upphandlade funktionsentreprenader att GRON
cykelbanorna ska inventeras varannan manad, vilket ska géras med cykel minst en
gang om aret, vanligtvis under varen eller férsommaren.

Goteborgs stad kommer att skanna 550 km cykelvagar till en kostnad av 570 000
kr for att beddma cykelvdagarnas jamnhet, vilket sedan anvdnds som
planeringsunderlag fér kommande underhallsarbeten.

Goteborgs stad avser att forbattra kvaliteten pa gang- och cykelbanorna genom GRON
ett 10-arigt beldggningsprogram som omfattar 10 miljoner kronor per ar.

NTF avser att fortsdtta med observationsstudier av hur kommuners och GRON
Trafikverkets underhall av cykelvagar stimmer 6verens med de krav som stélls pa
vintervaghallning och barmarksunderhall av cykelvagar.

NTF avser att utveckla det bedoémningsverktyg som har anvants pa cykelstrak i 25
kommuner och darefter genomféra fler kartlaggningar.

Stockholms stad infor sopsaltning som en del i den ordinarie vintervdghallningen GRON
pa delar av pendlingsnatet.

Trafikverket kommer att se 6ver standardkrav och uppféljning av GRON
barmarksunderhall och vintervaghallning inom statligt vagnat med sarskilt fokus
pa gaende, cyklister och motorcyklister.

Paket 3.3 Beteendepaverkande atgarder

Atgird Status 2019

Folksam kommer att fortsatta genomféra cykelhjalmstester for att vagleda GRON
konsumenter och paverka hjalmtillverkare och standarder

Goteborgs stad avser att forbattra informationen till cyklisterna om exempelvis GRON
trafikstorningar och risk for halt vaglag.

MHEF utfor utbildning fér saker cykling, sarskilt anpassad for nysvenskar, och tar dd | GRON
upp fragor om 6kad cykelhjalmsanvandning och alkohol i kombination med cykling

MHF informerar om vikten av att alltid vara synlig i trafiken och sprider reflexer féor | GRON
gaende i stor omfattning.

4 Atgarden ej paborjad pa grund av tekniska problem hos Trafikkontorets leverantér. Atgéirden
planeras istallet att genomforas med start 2020.

5 Atgarden ej pabdorjad/genomford pa grund av utebliven finansiering. Atgéarden fick inte stod via
Trafikverkets stod till ideella organisationer. Ambitionen att genomféra atgarden kvarstar.
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NTF avser att verka for 6kad cykelhjalmsanviandning genom att erbjuda studenter = GRON
prisvdrda hjalmar, kampanjinsatser kopplat till lokala aktiviteter for 6kad cykling
och genom dialog med handeln kring hjalm.
NTF avser att arbeta for sdker cykling bland barn, bland annat med stod av spelet GUL
Brainy Bike, genom dialog med larare, foéraldrar och kommuntjansteman och
genom verktyget #minskolvag.
NTF avser att via sin konsumentinformation sprida information om trafiksakra val GUL
for séker cykling.
Stockholms stad kommer att genomféra kampanjer inom trafiksikerhetsomradet, = GRON
bland annat beteendepaverkande insatser for att héja barns- och foraldrars
kunskap om trafiksdkerhet.
Trafikverket avser att genomféra informations- och kunskapshodjande atgarder for | VIT
en saker cykling, sarskilt for 6kad anvandning av cykelhjalm. Start 2020
Trafikverket avser att fora dialog med kommuner och andra storre arbetsgivare VIT
om krav pa cykelhjdlm vid tjdnsteresor. Start 2020
Paket 3.4 Forutsattningsskapande atgarder

Atgard Status 2019
SAFER prioriterar forskningsprojekt med cykelinriktning, bland annat om hur GRON
elcyklar paverkar sikerheten, “intelligenta” cyklar med sensorer och cyklar i hela
trafiksystemet.
SKR avser att uppdatera metoden fér kommunal trafiksdkerhetsrevision med VIT
fokus pa oskyddade trafikanter. Start 2020
SKR tar fram och sprider en handbok om sdkrare vagarbeten i tatort. GRON
Stockholms stad samlar in synpunkter frdn medborgarna som kan bidra till en mer | GRON
framkomlig och saker infrastruktur samt atgardar brister.
Stockholms stad utbildar entreprencérer och egna medarbetare for att 6ka GRON
kunskapen om hur deras arbete kan bidra till minskat antal olyckor.
Trafikverket kommer att uppdatera VGU med skarpta krav pa utformning for att GRON
bidra till saval saker som 6kad cykling.
Trafikverket kommer verka for att ta fram en reviderad GCM-handbok. VIT

Start 2020
Trafikverket avser att fortsatta dialogen med kommuner och GRON
intresseorganisationer pa nationell och regional niva fér 6kad samverkan och
samsyn kring fragor som ror saker cykling.
Trafikverket avser att fortsatta stodja FOI-projekt for saker cykling, inklusive GRON

demonstrationsprojekt.
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Ovriga atgarder for saker vagtrafik 2019

Nedan anges statusen ar 2019 for 18 atgarder som atta olika myndigheter och aktérer har
angett som Ovriga ambitioner for att bidra till en séker vagtrafik under perioden 2019—2022.

Atgirderna har delats in i tre olika atgirdspaket: 4.1, 4.2 och 4.3.

Paket 4.1 Sakra fordon och transporter

Atgard Status 2019
Folksam kommer att fortsatta studera utvecklingen av fordonsakerhet och GRON
effektiviteten pa sakerhetssystem for att paverka fordonsindustrin och vagleda
konsumenter.
Folksam gor en 3rlig dversyn av kraven i sin resepolicy och upphandlingspolicy och | GRON
av kraven pa ersattningsbilar vid forsakringsskada.
Stockholms stad kommer att utreda mojligheten att stalla och folja upp GUL
trafiksakerhetskrav i samband med stadens upphandlingar.
Sveriges Akeriféretag verkar for att dkerier och lastbilscentraler arbetar GRON
systematiskt med trafiksdkerhet mot ISO 39001.
Trafikverket avser att arbeta i enlighet med 1SO 39001 och stélla hoga krav pa GUL
trafiksdkerhet vid egna och upphandlade tjdnsteresor och vagtransporter.
Trafikverket kommer arligen att presentera godkdnda bilar som klarar hogt stédllda | GUL
trafiksdkerhets- och klimatkrav, krav som blir styrande vid Trafikverkets
upphandling av fordon och tjanstebilar.
Trafikverket avser att fora dialog med kommuner och andra storre arbetsgivare VIT
om krav pa trafiksdkerhet vid egna och upphandlade tjansteresor och Start 2020
vagtransporter.

Paket 4.2 Suicidprevention
Atgird Status 2019
Folkhdlsomyndigheten samordnar det nationella arbetet med suicidprevention. GRON
SKR tar fram och sprider handboken ”Suicidprevention i den fysiska miljon —en GRON
vagledning fér den kommunala organisationen”.
Trafikverket avser att, inom ramen for det nationella arbetet med GRON
suicidprevention, arbeta for att motverka suicid inom hela vagtransportsystemet.
Trafikverket kommer att uppdatera VGU med texter om var suicidpreventiva GRON

atgarder ska finnas i vagmiljon.
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Trafikverket paborjar ett systematiskt arbete inom statligt vagnat med att férse
utsatta broar med hoppskydd samt att satta upp stangsel langs tatortsnara
motesseparerade vagar i suicidpreventivt syfte.

Paket 4.3 Forutsattningsskapande atgarder

Atgard

GRON

Status 2019

Folksam avser att utvardera vilka av de allvarliga skadorna som mest paverkar
hélsa och livskvalitet for att i sin tur battre kunna prioritera preventiva atgarder.

Goteborgs stad avser att ta fram ett nytt trafiksdkerhetsprogram som lagger
grunden for ett systematiskt arbete for att méta de trafiksakerhetsutmaningar
staden har, inte minst singelolyckor bland cyklister och gdende.

Trafikverket kommer att vara en aktiv part i samverkan med kommuner och
regionalt utvecklingsansvariga i tidiga planeringsskeden for att framja en sdker
vagtrafik och framtagandet av trafikstrategier.

Trafikverket kommer att verka for 6kad kunskap bland berérda tjansteméan inom
stat och kommun i fragor som rér Nollvisionen som en del av arbetet fér en
hallbar utveckling.

Transportstyrelsen mojliggor ett sdkert system genom regelgivning, tillstand och
tillsyn inom omradena hastighet, fordon, infrastruktur och trafikantbeteende.

Transportstyrelsen mojliggér genom regelutveckling for andra aktorer att skapa
ett sdkert system och att de globala malen f6r hallbar utveckling inforlivas i
samhallet snabbt och effektivt.
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3. Exempel pa atgarder for ratt hastighet 2019

I detta avsnitt ges exempel pé atgiarder som olika myndighet och aktor har genomfort inom
omrédet ritt hastighet under 2019. Avsnittet ger dock inte en heltickande beskrivning av
alla atgarder som berérda myndigheter och aktorer genomfort under 2019.

Infrastruktur och anpassade hastighetsgranser

Paket 1.1, Infrastruktur och anpassade hastighetsgrianser, bestar av atgarder som ror
utformning av gator och vigar och anpassning av hastighetsgrinser till vigens utformning,.

Stockholms stad genomfor en hastighetsGversyn som innebar en 6vergang till 30, 40, 60 och
80 km/tim i hela stadens huvudvignit. Oversynen dr uppdelad i fem delomraden med tre
till fem stadsdelar i varje delomréde. 2019 beslutade trafiknimnden om nya
hastighetsgranser i ytterligare ett delomrade, vilket innebar att en majoritet av Stockholms
stads hastighets6versyn nu ar genomford.

Bade Stockholms stad och G6teborgs stad har genomfort hastighetsddmpande atgirder
under 2019. Samtidigt som Stockholms stad genomfor en hastighetséversyn av stadens
huvudviagnat genomfors olika hastighetspaverkande atgiarder i samma vagnat. Arbetet ar
indelat i tva etapper dar etapp 1 motsvarar lagfrekventa bussgator och etapp 2 hogfrekventa
bussgator. Stockholms stad har hittills bara gatt upp med beslut kopplade till etapp 1,
lagfrekventa bussgator. GGteborgs stad fortsitter utbyggnaden av hastighetsddmpande
atgarder inom befintligt gatunit. Under 2019 har staden byggt 25 mindre
trafiksdkerhetsdtgiarder som viagbulor och forhojda 6vergangsstallen.

Styrelsen for Sveriges Kommuner och Regioner, SKR, antog 2019 ett sarskilt
stdllningstagande for infrastrukturplaneringen. En viktig utgangspunkt for
stillningstagandet ar behovet av 6kat intresse for kommunala och regionala behov. Den
senaste planeringsomgéngen innebar kraftigt 6kade ramar for nationell transportplan men
oforandrade ramar for lanstransportplanerna. SKR kraver att de regionala ramarna méste
oka.

Trafikverket har i 2019 ars aterrapportering till regeringen av uppdraget Leda samverkan av
trafiksdkerhetsarbetet, patalat vikten av att beslut fattas om att inféra 40 km/tim som
bashastighet i tatort. Trafikverket har pa regional niva dialog med landets kommuner. For
att stiarka Trafikverkets forméaga att vid kommande dialoger kunna lyfta behovet av bland
annat hastighetsplaner och fysiska trafiksdkerhetséitgarder har dessa frégor fortydligats vid
2019 ars revidering av rapporten “Transportsystemet i samhallsplaneringen”, vilken utgor
ett viktigt stod for Trafikverkets agerande inom omradet samhallsplanering.

NTF har under 2019 genomfort en Nollvisionsutbildning i 76 kommuner och nétt totalt
1003 fortroendevalda. NTFs ambition ar att fortsdtta erbjuda utbildning for fértroendevalda
i kommuner och regioner om de erhéller fortsatt stod for detta genom Trafikverkets bidrag
till ideella organisationer.

Véren 2019 genomforde Trafikverket dialog med vissa regionala planupprittare och
kommuner om den hastighets6versyn som genomfors inom statligt vignit. Under hosten
2019 anpassades hastighetsgrianser pa totalt 120 mil statlig viag, frimst genom sankningar
fran 9o till 80 km/tim. Vissa av dessa sdnkningar har 6verklagats till regeringen.
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Trafikverket har fortsatt arbetet med att motesseparera det nationella stamvégnatet i
enlighet med den méalsittning som beskrivs i aktionsplanen. Under 2019 har 4tta strackor
atgirdats, vilket har gett ett tillskott pé cirka 39 kilometer métesseparerad vag. Trafikverket
har dven under 2019 genomfort trafiksdkerhetshéjande trimningsatgiarder inom nationellt
stamvagnat motsvarande cirka 544 miljoner kronor. I beloppet ingér bland annat medel for
en storre satsning pa fortsatt utbyggnad av ATK.

Beteendepaverkande atgarder

Paket 1.2, Beteendepéverkande atgarder, omfattar atgarder som indirekt eller direkt
paverkar trafikanternas val av fardhastighet.

Folksam genomférde en matning under 2019 av yrkestrafikens hastighetsefterlevnad.
Mitningen genomfordes for tredje &ret i rad och tyvirr var bade andelen fortkorningar och
den genomsnittliga 6vertradelsen ndgot hogre under 2019 jamfort med 2018. Folksam
fortsatte ocksa med erbjudandet "Pay-as-you-drive”, som syftar till att forma Folksams
forsakringstagare att folja géallande hastighetsbegriansningar. Kunder som viljer konceptet
minskar andelen fortkérning.

Goteborgs stads arbete med geofencing inom kollektivirafiken 6vergér nu fran projektform
till att vara en del av ordinarie kollektivtrafik. Tre hela busslinjer kommer att elektrifieras
och infor arsskiftet 2019/2020 kommer det att finnas cirka 35 elbussar i reguljar trafik.

MHF har under 2019 genomfort en férstudie kring korkort med villkor om ISA. For att det
ska vara majligt att infora i Sverige kravs att korkortslagstiftningen dndras.

Samtliga av Trafikverkets regioner planerar att ha dialog med Polisen under 2020 i enlighet
med vad som anges i aktionsplanen. Tre av regionerna har dock redan under 2019 en
etablerad dialog. I de fall dar polisens regioner finns i tva (eller fler) Trafikverksregioner ar
ambitionen att samarbeta mellan Trafikverksregionerna.

Polismyndigheten har fortsatt sitt arbete under 2019 med att 6ka sina insatser inom
hastighetsomradet genom olika arbetssatt. ATK, mobil ATK och manuell
hastighetsovervakning ar alla viktiga delar. Under 2019 har fokus varit pd manuell
overvakning vilket har medfort att dessa kontroller har 6kat jaimfort med 2018.

Under 2018 genomforde Trafikverket i samarbete med Nacka kommun och Stockholms stad
ett projekt for att underséka mojligheter for att etablera trafiksdkerhetskameror pa
kommunala vigar. I Nacka kommun etablerades under 2018 en stricka med tva kameror
och under 2019 har tre av fyra kameror etablerats pa en striacka i Stockholm. I samband med
genomforandet av projektet ser SKR, i samarbete med Trafikverket, 6ver sin skrift "ATK pa
kommunala viagar — s gér det till och fungerar”. SKR och Trafikverket fortsitter med att
tillsammans fardigstilla skriften under 2020.

Trafikverket fortsitter arbetet med att driftsdtta ATK-enheter utmed statligt vagnat.
Nuvarande prognos ar 50 mil per ar (200 enheter) under perioden 2019—2022. Det dr en
sédnkt ambitionsniva motsvarande 50 enheter jamfort med vad som angavs i aktionsplanen.
Ett av huvudproblemen med att driftsitta beslutade ATK-enheter 4r om och nar
elnitsdgarna kan dra fram el till aktuella platser.

Trafikverket har under 2019 haft dialog med 13 stora svenska godstransportképare for att
samla foretagen bakom ett gemensamt upprop diar man som transportkopare atar sig att
stilla krav pa redovisning av hastighetsefterlevnad i de transporter man upphandlar.
Avsikten har varit att f4 dessa godstransportképare att "ga fore” genom att anvianda sitt
ledarskap for att kvalitetssidkra sina transporter med avseende pa hastighetsefterlevnad. I

Sida 18 (32)



oktober 2019 skrev étta av foretagen under uppropet "Hallbara hastigheter. Harutover har
bland annat ytterligare transportkopare deltagit vid tre seminarier under 2019 och samtal
har forts med enstaka fackforbund och systemtillverkare av tekniska stodsystem for
uppfoljning i fordon. Lopande dialog har dven skett med foretradare for utférarsidan via
Sveriges Akeriforetag och Transportforetagen.

Genomforandet av Trafikverkets test- och demoprojekt med geostaket fortsétter enligt plan.

Trafikverkets arbete med informations— och kunskapshdjande atgéarder har paborjats under
2019, dir kommunikation kring hastigheter ar en viktig del. En nationell
kommunikationsinsats har genomforts for att 6ka kunskapen och acceptansen for de
regionala anpassningarna av hastighetsgranser. Kommunikationen syftade framst till att 6ka
forstaelse for sdnkningar fran 9o till 80 km/tim. Under 2019 har dven en bred insamling av
kunskap och fakta skett for att bland annat identifiera ett teoretiskt ramverk och ett
kommunikativt koncept for kommande kommunikations— och informationsinsatser.
Lansering av arbetet kommer att ske under 2020.

Forutsattningsskapande atgarder

Paket 1.3, Forutsattningsskapande atgarder, redovisar atgarder som pé langre sikt kan
komma att bidra till en 6kad hastighetsefterlevnad.

Arbetsmiljoverket har under 2019 utvecklat stodmaterial och checklistor som kan anviandas
vid upphandling av godstransporter samt informationsfoldrar for bestillare och
anbudsgivare av anlaggningsarbete, godstrafik och taxi. Samarbete har inletts med
Upphandlingsmyndigheten och Trafikverket.

Arbetsmiljoverkets nollvisionsarbete for dodsolyckor i arbetslivet har inletts under 2019.
Exempel pa aktiviteter ar analys av de dodsolyckor som skett under 2018 till 2019 samt
moten med olika intressenter for att identifiera problem och siakerhetshéjande dtgirder.
Arbetsmiljoverket har dven under 2019 gjort en 6vergripande 6versyn och justering av det
stodmaterial som finns pd www.av.se med fokus pé trafiksikerhet och tagit fram
utbildningsfilmer och annat utbildningsmaterial till gymnasieskolor med
transportinriktning dar arbetsmiljorisker lyfts fram.

Sveriges Akeriforetag har utarbetat konceptet “Fair Transport”. En viktig del av konceptet &r
att foretagen ska dokumentera hur de arbetar med trafiksikerhetsfrégor, till exempel genom
att anta en trafiksdkerhetspolicy for foretaget och siatta upp egna méatbara mal. Sveriges
Akeriforetag har under 2019 métt ett stort intresse bland sina medlemsforetag att ansluta
sig till Fair Transport.

Goteborgs stad avvaktar Infrastrukturdepartementets behandling av forslaget till 40 km/tim
som ny tatortshastighet. I vintan pa besked om och nir det blir ett beslut i frigan har
Trafikkontoret tagit upp ett inriktningsbeslut till Trafikndmnden om att anvinda
hastighetnivaerna i hastighetsplanen som riktning i nyplanering, exempelvis i
detaljplaneprocessen.

Transportstyrelsen har infort hardare praxis vid bedomning av mindre allvarliga
hastighetsovertradelser och stoppliktsforseelser. Antalet varningar har 6kat frdn omkring
4000 &r 2017 till 6ver 20 000 varningar ar 2019. I samband med praxisdndringen genomfor
Transportstyrelsens korkortsavdelning en studie 6ver tva ar av de personer som varnats for

Sida 19 (32)


http://www.av.se/

bland annat fortkérning. En varning belastar den det beror i tva ar och ett nytt trafikbrott
inom den tiden innebar vanligtvis att korkortet dterkallas. Studien bedoms kunna visa pa
vilka effekter som kan forvintas av att ge varningar vid exempelvis mindre allvarliga
hastighetsovertradelser. Syftet med studien ar att underséka om varning ar ett effektivt
verktyg som gor att personen avhaller sig frén att begé nya och kanske allvarligare brott i
trafiken.

Aven annan verksamhet som ingér i Transportstyrelsens ambitioner i paket 4.3, har béring
pa paket 1.3. Transportstyrelsen bedriver ett utvecklingsarbete for att forbattra
myndighetens tillsyn inom yrkestrafiken. De gor dven &dterkommande tillstindméatningar av
regelefterlevnad inom yrkestrafiken avseende godstransporter, buss och taxi. De senaste
matningarna genomfordes under 2019 och resultaten presenteras i tva rapporter; en for
godstrafik och en for buss och taxi.
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4. Exempel pa atgarder for nykter trafik 2019

I detta avsnitt ges exempel pa atgarder som olika myndighet och akt6r har genomfoért inom
omradet nykter trafik under 2019. Avsnittet ger dock inte en heltdckande beskrivning av alla
dtgiarder som berérda myndigheter och aktorer genomfort under 2019.

Tekniska system

Paket 2.1, Tekniska system, handlar om hur man med hjéalp av modern teknik kan hindra
forare fran att kora paverkad alkohol och/eller narkotika. Atgirderna handlar bade om
béttre verktyg for att kontrollera forekomst av narkotika och dtgirder for att 6ka nyttjandet
av automatiserade nykterhetskontroller.

MHF har drivit fragan kring behovet av verktyg for kontroller av narkotikapaverkade forare i
form av screeningsinstrument. Forutsattningarna att utfora den typen av séllningsprov
kommer nu att utredas inom ramen den utredning som regeringen tillsatt om Effektivare
kontroller av yrkestrafik pa vig (Kommittédirektiv 2019:51).

Savil MHF som Sveriges Akeriforetag och Trafikverket fortsitter att verka for inforandet av
automatiserade alkoholkontroller. MHF har utvecklat en buss (prototyp) utrustad med
automatisk nykterhetskontroll som de menar kan anvindas vid till exempel
trafikkontrollplatser.

Trafikverket har infort en kontrollplats for nykterhetskontroll i Géteborgs Energihamn och
arbete pagéar for etableringar under 2020 i ytterligare tre hamnar.

Sveriges Akeriforetag fortsitter att uppmuntra den privata niringen att infora
alkoholkontroller vid egna in- och utfarter.

Beteendepaverkande atgarder

Inom paket 2.2, Beteendepaverkande atgarder, finns flera olika exempel pa dtgiarder som
direkt eller indirekt motverkar trafikanternas bendgenhet att kombinera alkohol och
narkotika i kombination med bilkérning.

En av atgirderna syftar till att utveckla arbetssidttet SMADIT (Samverkan mot alkohol och
droger i trafiken). Folkhdlsomyndigheten ansvarar for den nationella gruppen féor SMADIT,
dir daven bland annat Polismyndigheten och Trafikverket ingér. Gruppen utékades under
2019 med representanter frin SKR. Gruppen har under ret bland annat fordjupat arbetet
med barnperspektivet genom att lyfta rutiner for orosanmalningar (SoL14).

En viktig atgard handlar om genomforandet av alkohol- och narkotikakontroller av forare. I
Polismyndighetens interna styrdokument Polismyndighetens strategi for trafik som metod,
framgar att nykterhet, tillsammans med hastighet, ir de mest prioriterade omradena for
polisens arbete inom végtrafikomradet. Polismyndighetens ambition ar att 6ka sina insatser
inom omradet, vilket ocksa skedde under 2019.

Alkoholkontroller genomfors dven av STR som redan 2009 infoérde ett krav pa att alla
medlemsforetag ska genomfora alkoholkontroller vid varje utbildningstillfdlle. Aven
Trafikverkets forarprovbilar 4r numera utrustade med alkolés.
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I paketet ingér dven information- och kommunikationsatgarder riktade till trafikanter i syfte
att 6ka nykterheten i vagtrafiken. Under 2019 genomférde MHF ett antal sddana aktiviteter,
bland annat Trafiknykterhetens dag och trafikinformation vid rastplatser (Ta Paus).

Trafikverkets arbete med informations— och kunskapshdjande atgarder har paborjats under
2019, dar kommunikation kring nykterhet kommer att ingd. Under 2019 har en bred
insamling av kunskap och fakta skett for att bland annat identifiera ett teoretiskt ramverk
och ett kommunikativt koncept for kommande kommunikations— och informationsinsatser.
Lansering av arbetet kommer att ske under 2020.

Forutsattningsskapande atgarder

Paket 2.3, Forutsattningsskapande atgarder, redovisar atgiarder som pa langre sikt kan
komma att bidra till en nykter och narkotikafri vagtrafik.

Som en del av Folkhidlsomyndighetens ansvar for ANDT-arbetet, leder myndigheten den
nationella gruppen for ANDT. Denna myndighetsgrupp har lett till ett gemensamt arbete
och erfarenhetsutbyte mellan myndigheter som annars inte skulle ha kommit till stdnd.

MHEF har i samtal med Justitiedepartementet tagit upp behovet av en lag om straffansvar
vid s& kallad eftersupning.

Trafikverket och Polismyndigheten har gemensamt ldmnat en ambition som ror inférandet
av trafiksdkerhetskontrollanter med befogenhet att utfora alkoholutandningsprov i trafik.
Ambitionen har startar 2021 i aktionsplanen. Fragan kommer nu att utredas som ett
deluppdrag inom ramen for regeringens utredning Effektivare kontroller av yrkestrafik pa
vag (Kommittédirektiv 2019:51). Utredaren ska dar klargora om det finns skal att infoéra ett
system med trafiksikerhetskontrollanter, lamna forslag till en fordndrad lagstiftning for att
mojliggora inférandet av trafiksdkerhetskontrollanter samt foresld vilken myndighet som
ska ansvara for uppgiften. Deluppdraget ska redovisas senast den 30 november 2020.
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5. Exempel pa atgarder for saker cykling 2019

I detta avsnitt ges exempel pa atgarder som olika myndighet och akt6r har genomfoért inom
omrédet siker cykling under 2019. Avsnittet ger dock inte en heltdckande beskrivning av
alla atgarder som berérda myndigheter och aktorer genomfort under 2019.

Infrastruktur — utformning

Paket 3.1, Infrastruktur — utformning, redovisar &tgarder for en siker utformning for
cyklister.

Goteborgs stad bygger ut cykelnitet kontinuerligt for att det ska bli mer finmaskigt.
Kommunen studerar dven genomférandet av fyra av de atta cykelobjekt som finns inom
ramen for Sverigeférhandlingen och med ett planerat genomforande 2019-2027.

Tillsammans med flera samarbetspartners har Goteborgs stad provat olika utformningar av
korsningspunkter 1angs Lindholmsallén under varen 2019. I samband med detta har
intervjustudier med cyklister genomforts pa plats. Vidare har Géteborgs stad tagit fram
utformningsprinciper for bade korsningspunkter och ldangs gator for cyklister. Arbetet
innebar en sammanvagning av manga intressen och behéver dessutom vara flexibelt for
platsspecifika forutsattningar. Goteborgs Stad fortsitter hastighetssikra stadens vagar och
planerar att investera 3,2 miljoner kronor under 2020—2021 pa mindre atgérder.

Stockholms stad har valt ut tva platser for forsok med aktiva farthinder och ett
genomforandebeslut fattades for bada platserna under 2019. Etablering sker 2020 och
inférandet kommer att utvirderas. Under 2019 har 10 kilometer ny och breddad
cykelinfrastruktur har fardigstéllts. Varen 2019 antogs nya riktlinjer for hinder pa gang- och
cykelvigar och befintliga hinder pa pendlings- och huvudcykelnitet inventerades.
Stockholms stad har inom ramen for cykelmiljarden hojt ambitionen vad géller
beldggningsatgirder och annat underhall pa cykelinfrastrukturen. Mellan 2020-2022
budgeteras for 20 miljoner kr arligen i reinvestering cykel.

NTF fortsitter dialogen med kommuner kring sikra GCM-passager. I arbetet ingar att
sammanfatta flera ars arbete med inventering och dialog for sikra GCM-passager och
fortsatt spridning av den kunskapen. Trafikverket har under 2019 atgiardat nagot fler GCM-
passager inom statligt vagnat an planerat, cirka 25 stycken.

Under 2019 beviljade Trafikverket, inom ramen for stadsmiljoavtalen, stod till
kollektivtrafik- och cykeldtgarder till en totalkostnad om néstan 4 miljarder kronor. Det
beviljade stodet uppgar till drygt 1,5 miljarder kronor. Atgirder och motprestationer
stracker sig i huvudsak 6ver perioden 2019-2026. Av 36 huvudatgirder som fick stod var 8
rena kollektivtrafikitgiarder (ca 785 Mkr), 20 rena cykeldtgiarder (ca 390 Mkr) och 8
atgarder for bade kollektivtrafik och cykeltrafik (ca 370 Mkr). Avtalen omfattar dessutom
124 huvudmotprestationer, varav nastan en tredjedel ar atgarder for kollektivtrafik och
cykeltrafik. Av de atgarder som beviljats stod ar det byggande av cykelvagar och
hastighetssidkrade passager som bedéms ge storst bidrag till 6kad trafiksdkerhet, men dven
andra atgirder kan ge positiva trafiksdkerhetseffekter. De huvudétgirder som beviljades
2019 omfattar cirka 30 kilometer nya cykelviagar och cirka 40 hastighetssakrade GCM-
passager. Bland motprestationerna finns sammantaget cirka 12,5 kilometer cykelviag och
cirka 20 hastighetssikrade GCM-passager.
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Infrastruktur — drift och underhall

Paket 3.2, Infrastruktur — drift och underhall, omfattar underhallsatgiarder for en sikrare
cykling utmed kommunala och statliga vagar och cykelvégar.

Goteborgs stads cykelbanor inventeras varannan manad av de entreprenorer som
upphandlats inom funktionsentreprenader. Trafikkontoret cyklar tillsammans med
entreprendren och inventerar en gdng om aret. Fran och med 2019 siarredovisas satsningar
pa gang- och cykelbanor inom stadens beldggningsprogram. Den riktade satsningen ar
sdkerstélld for 2020 och 2021.

Inom Stockholms stad har sopsaltning fram till och med september 2019 varit ett eget
projekt, Cykeljouren. Frén och med vintern 2019/2020 ingér sopsaltning som en del i de
ordinarie kontrakten for vintervighéallning. Sopsaltning anvéinds i stadens samtliga
stadsdelar och precis som tidigare ar det totalt 21 mil som sopsaltas for cyklister. Av de 21
milen dr 7 mil utpekade som prioriterade cykelbanor. De 6vriga 14 milen kallas ”sarskilt
utpekade GCM banor”. De prioriterade cykelbanorna gar langs trafikleder och har eget
kontrakt med bland annat kortare insatstider dn for de ”sarskilt utpekade straken”. Sedan
september 2019 ir tva stadsdelar igdng med nya kontrakt for vintervighéllning. Med de nya
kontrakten far driftingenjorerna mojlighet att arbeta med hérdare krav och kontroller mot
utforarna.

Under 2019 har NTF fortsatt med observationsstudier av kommuners vintervighéallning. En
slutsats ar att vintervighallningen fungerar ganska bra utifran de standardkrav som finns,
diremot brister ofta utformningen och kunskapen om utformningen av géng- och
cykelbanor. NTF sprider fortsatt kunskap kring detta till kommuner.

Under 2019 har Trafikverket skarpt sina upphandlingskrav for barmarksunderhéll och
vintervaghéallning ur ett trafiksikerhetsperspektiv for de underhallskontrakt som trader i
kraft september 2020. Skiarpningen innebar bland krav pa inspektion av underhéllet med
vissa tidsintervall och att entreprendren maste fardas pé géng- och cykelvagen vid
inspektion. Dessutom har kravet justerats for tidpunkt nar sopning senast ska vara utférd pa
géng- och cykelvigar, fran 15 maj till 30 april. Det gors ingen uppdatering av pigéende
underhallskontrakt utan inférandet gors successivt i samband med ordinarie upphandling
av underhéllskontrakt. Det finns behov av att fortsitta anpassningen av underhallskraven
till oskyddade trafikanters behov.

Beteendepaverkande atgarder

Paket 3.3, Beteendepaverkande atgiarder, omfattar atgarder som indirekt eller direkt
paverkar cyklisters beteenden frén trafiksdkerhetssynpunkt. Det kan bidde handla om att
motverka riskfyllda beteenden i trafiken och att stodja goda val, sdsom att anvinda en bra
cykelhjalm eller en cykel med ritt utrustning.

Folksam har genomfort tva tester av cykelhjalmar for bade barn och vuxna under maj 2019.

Under 2019 har Géteborgs stad arbetat med att ta fram underlag f6r uppdateringar av appen
“Cykelstaden”. Mojlighet finns nu for anvandare av appen att f4 pushnotiser om bland annat
trafikstorningar och felanmalningar for en vald stricka eller omrade. Stockholms stad har
genomfort insiktshojande atgarder pa flera skolor for att 6ka medvetenheten och
acceptansen for alternativa resesitt och inspirerar fler barn att g& och cykla till skolan.
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Bland atgirderna ingar trafiksikerhetsinformation, traning pé skyltar och vigmarken och
olika aktiviteter sdsom cykeldag, bilfri vecka och cykelskola

NTF har genomfort aktiviteter riktade till studenter och for dialog med handeln kring sidker
cykling och cykelhjalm. Dialogen med handeln har lett till ett for certifiering av
cykelhandeln. NTF avser att genomfora ett tredrigt kommunikationsprojekt for 6kad
cykelhjalmsanvandning mellan 2020-22, férutsatt fortsatt finansiering.

Trafikverket finansierar ett forskningsprojekt hos VTI som syftar till 6kad anvandning av
cykelhjalm vid lokala pendlingsresor med cykel. Projektet har genomforts under 2019 med
en fore- och efterstudier samt genomforande av fokusgrupper.

Forutsattningsskapande atgarder

Paket 3.4, Forutsattningsskapande atgéarder, redovisar atgiarder som pa langre sikt kan
komma att bidra till en mer séker cykling.

SAFER genomfor flera forskningsaktiviteter for siker cykling. Studierna omfattar bland
annat cyklisters beteenden och olika typer av ”intelligenta” system f6r att 6ka sikerheten for
cyklister. Detta sker till exempel inom omradena Road User Behaviour, Systems for
Accident Prevention and Automated Driving och Human Body Protection. Det finns dock
utrymme for fler aktiviteter och projekt, men en utmaning inom cykelomrédet ar att det ar
ett begransat antal aktorer i Sverige som designar och tillverkar cyklar. Elsparkcyklar och
andra elfordon for personlig mobilitet, har 6kat kraftigt det senaste aret och flera
forskningsprojekt har startats inom SAFER for att skapa kunskap om bland annat
utformning av fordon och olika beteendemassiga fragestallningar som till exempel nudging.
Malséttningen ar ocksd att kunna ge evidensbaserad input till lagstiftning och andra
rekommendationer.

SKR har under 2019 fétt ett projekt beviljat fran Trafikverkets forskningsprogram som ror
en revidering av metoden for kommunal trafiksdkerhetsrevision. Den reviderade metoden
ska ha fokus pa oskyddade trafikanters sdkerhet. Projektet delas in i tva delar, en
forstudiefas och en fortsdttningsfas. Vidare har SKR tagit fram en omarbetad version av
skriften Arbete pa vig, kallad Gatuarbete i tatort. En sdker milj6 vid vigarbeten ar viktig
béde for dem som arbetar pa viagen och for trafikanterna, sarskilt oskyddade trafikanter.
Tanken ar att skriften &r att belysa det ansvar som avilar bade kommunen och byggherren
vid arbete pa vag.

Stockholms stad involverar elever och foridldrar i arbetet nar man analyserar platser och vid
framtagning av fysiska atgarder, bland annat genom webbenkét, gaturer och olika
workshops. Medborgare kan dven ldmna synpunkter via stadens hemsida och stadens app
"Tyck till”. Trafikkontoret har dven haft en insiktsutbildning f6r stadens entreprenorer
kontorets egna medarbetare, diar bland annat trafiksiakerhet varit en del av teorin. Utover
dessa insiktsutbildningar har trafikkontoret i samarbete med exploateringskontoret
anordnat en stor utbildningsinsats for kontorens trafikplanerare och landskapsarkitekter.

2019 beslutade Trafikverket en ny VGU med béade skall- och bor-krav som géller for
Trafikverkets upphandlingar av infrastrukturatgiarder. Den nya VGU:n borjade gilla frén 1
januari 2020 och innehaller bland annat ett nyskrivet kapitel om cykelbanor/GCM-banor.
De nya kraven baseras huvudsakligen pé erfarenheter fran Stockholm, Norrkoping och
Uppsala och bidrag frin SKR:s GCM-handbok och Stockholm stads handbok ”Cykeln i
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staden”. Har finns till exempel krav pa sikerhetszoner inom cykelvignatet och viagledning
for dimensionering av bredd och separering av cykelbanor.

Under 2019 har dialog pé nationell nivé fortsatt kring saker cykling. Frdgan har bland annat
lyfts i 2019 ars cykelbokslut och vid den Nationella cykelkonferensen. I slutet av aret
anordnades dven ett seminarium som en forsta uppfoljning av 2018 ars inriktning for séker
trafik med cykel och moped. Vid uppfoljningsmétet redovisade flera olika aktorers sina
ambitioner att bidra till en séker cykling.

Aven verksamhet som ingér i Transportstyrelsens ambitioner i paket 4.3 rér omradet Siker
cykling. Under 2019 fick Transportstyrelsen ett regeringsuppdrag att utreda behov av
forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon. I uppdraget ingar bland annat att utreda
behovet av regelandringar for att &stadkomma ett trafiksdkert anvindande. Slutredovisning
sker under varen 2021.
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6. Exempel pa 6vriga atgarder for saker vagtrafik
2019

I detta avsnitt ges exempel pa Gvriga atgarder som olika myndighet och aktor har genomfort
for en siker vagtrafik under 2019. Avsnittet ger inte en heltdckande beskrivning av alla
dtgiarder som berérda myndigheter och aktorer genomfort under 2019.

Séakra fordon och transporter

Paket 4.1, Sdkra fordon och transporter, omfattar atgarder som handlar om krav och
efterfrdgan pa sikra fordon och vigtransporter.

Sikra fordon ir av stor betydelse for utfallet av omkomna och allvarligt skadade i
vigtrafiken. Aven om malet for indikatorn ”Andel trafikarbete med hogsta Euro NCAP-
klass” utvecklas i linje med nédvindig utveckling, ar det ett fortsatt viktigt omrade.

Folksam fortsitter att studera utvecklingen av fordonsikerhet och effektiviteten pa
sidkerhetssystem i syfte att paverka fordonsindustrin. I juni 2019 publicerades ocksé en
studie 6ver bilars sdkerhetsutveckling och hur vil Euro NCAPs krocktester speglar utfallet i
verkliga olyckor. Genom rapporten "Hur siker ar bilen?” som Folksam aterkommande tar
fram, senaste versionen publicerad i september 2019, kan ocksa konsumenter ges
vigledning vid kop av ny bil.

Sakra transporter kan bland annat dstadkommas genom att det stélls hoga krav pa
trafiksdkerhet vid egna och upphandlade vigtransporter. Stockholms stad, Sveriges
Akeriforetag och Trafikverket arbetar aktivt med detta. Ett systematiskt
trafiksdkerhetsarbete enligt ISO 39001 ar ett sitt att verka for hog trafiksakerhet, ndgot som
bade Sveriges Akeriforetag och Trafikverket arbetar med. Trafikverket har bland annat
under 2019 péaborjat utvecklingen och implementeringen av krav avseende egenkontroll av
hastighetsefterlevnad samt alkolas och uppf6ljning av dess efterlevnad, for upphandlade
entreprenader.

Verksamhet som ticks in av Transportstyrelsens ambitioner i paket 4.3 och som har baring
pé paket 4.1 Sdkra fordon och transporter, handlar till exempel om att Transportstyrelsen
forbattrar riskvarderingar vid tillsyn av vagarbetstidslagen (bl a kér- och vilotider) for att
béttre hitta de som fuskar mest och gréovst bland vigtransportleverantorer. De tar ocksa
tillsammans med Polismyndigheten fram en ny tillsynsstrategi for taxi och tung trafik for att
bittre hitta de som fuskar mest och grovst. Vidare utreder Transportstyrelsen om
semitrailers (korta dragbilar) ar ett problem som orsakar olyckor och ska vid behov foresla
andringar i regelverket.

Suicidprevention

Paket 4.2, Suicidprevention, beskriver atgiarder som vidtas for att motverka suicid i
vagtrafiken.

Ungefir var tionde dodsfall i viigtrafiken beror pa suicid. Atgirder som syftar till att minska
antalet olycksfall inom vagtrafiken ar sannolikt effektiva dven for att férhindra
sjalvmordshandlingar. Hit hor bland annat mittseparering, rensning av fasta objekt i
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vagarnas sidoomraden och atgéarder for att forhindra suicid vid hoga broar. Ett kontinuerligt
arbete for nykter trafik ar dven det en viktig del i arbetet med suicidprevention.

Under &r 2019 har Rattsmedicinalverket tagit fram en sammanstéllning 6ver var det har
intraffat dodsfall till f61jd av hopp fran broar under de senaste tio d&ren. Sammanstéllningen
anviands som underlag for Trafikverkets systematiska suicidpreventiva arbete inom statligt
vagnat. I Nationell Plan 2018-2029 har medel avsatts for suicidprevention pa véagar och
broar. Trafikverket har ocks& under 2019, uppdaterat VGU med information om var
suicidpreventiva dtgirder ska finnas i vagmiljon.

Folkhilsomyndigheten har regeringens uppdrag att samordna det nationella
suicidpreventiva arbetet. Frin och med &r 2020 ingar samordningsansvaret i
Folkhédlsomyndighetens instruktion. Ett flertalmyndigheter och aktorer har dock uppdrag
och verksamheter som bidrar till det suicidférebyggande arbetet, dar alla ansvarar for sitt
verksamhetsomrade och sina initiativ.

Under 2019 har Folkhilsomyndigheten och Trafikverket ingatt i en arbetsgrupp ledd av
SKR, dir man tagit fram en praktisk vagledning till kommuner f6r suicidprevention pé det
kommunala viagnatet. Skriften innehéller bade en teoretisk del om férekomst av suicid och
en mer praktisk beskrivning av hur kommuner kan arbeta. Skriften fokuserar pa hur
kommuner kan forebygga suicid redan i planeringen av den fysiska miljon samt hur de kan
hitta lampliga atgirder i den befintlig miljo. Skriften finns tillgdnglig pd SKR:s hemsida och
kommer att spridas via SKR:s olika ndtverk. Hosten 2019 holl SKR ett webbinarium om
skriften.

Forutsattningsskapande atgarder

Inom paket 4.3 finns olika typer av forutsiattningsskapande atgiarder som inte direkt kan
placeras inom nagot av de dvriga paketen. Atgirderna ar darfor relativt olika till sitt
innehall.

Under 2019 har Folksam genomfort en studie med syfte att utviardera vilka av de allvarliga
skadorna som mest paverkar hilsa och livskvalitet. Genom en enkétstudie har de studerat
den sjalvskattade hilsostatusen och livskvaliteten hos personer som for mer &n atta ar
sedan, rakat ut for en trafikolycka och adragit sig en medicinsk invaliditet/allvarlig skada.
Arbetet ska vara klart under varen 2020.

Goteborgs stad avser att ta fram ett nytt trafiksdkerhetsprogram som lagger grunden for ett
systematiskt arbete och har under 2019 tagit fram en forstudie for inriktning av det
kommande trafiksikerhetsarbetet for staden. I det utgdende programmet finns flera
strategier som fokuserar pa oskyddade trafikanters sikerhet. Atgirderna for
hastighetssakring beaktas i hela kedjan fréan tidiga utformningsfragor i detaljplaner och
ombyggnadsprojekt till fardig anlaggning. Under byggtid ska fotgédngares och cyklisters
framkomlighet och trafiksakerhet prioriteras.

Trafikverket ska i sin dialog med kommuner och regioner lyfta fram trafikstrategier och

trafikstrategiskt arbete. Det ar beslutat att Trafikverket ska erbjuda kommunerna stod i

framtagandet av trafikstrategier. Det interna arbetet med att utveckla och fortydliga hur
Trafikverket konkret ska arbeta med detta har paborjats och kommer att fortsitta under
2020.

Det finns ett behov inom bade stat och kommun, av 6kad kunskap inom
vagtrafiksdkerhetsomradet. Trafikverket har paborjat ett arbete med maélet att genom
utbildning, bidra till 6kad kunskap om Nollvisionen och effektivt trafiksakerhetsarbete.
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Transportstyrelsen genomfor tillsynsinsatser som syftar till att stoppa illegal
forarutbildningsverksamhet genom att effektivare hitta och aterkalla tillstand for foretag
som rapporterat genomfoérda utbildningar som elever inte gatt. Operativa tillsynsinsatser
genomfors inom yrkestrafiken dar man bland annat kontrollerar fordon, férare och
regelefterlevnad av kor- och vilotider i samverkan med bland annat Polismyndigheten och
Trafikverket.

Transportstyrelsen har dven fatt ett regeringsuppdrag som syftar till att stoppa fusk vid
forar- och yrkeskunnandeprov. Uppdraget ska vara klart i maj 2020 och genomfors i dialog
med Trafikverket, Skatteverket, Ekobrottsmyndigheten och Polismyndigheten samt 6vriga
berérda myndigheter och aktorer.
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7. Avslutande diskussion

Nyttan med Aktionsplan for saker vagtrafik

Vid de enskilda moten som skett med de 14 myndigheter och aktorer som bidragit till
aktionsplanen, har nyttan med aktionsplanen stamts av. Det allminna intrycket ar att det ar
genomgéende positiva reaktioner pa arbetet och dess resultat.

Nar det giller sjilva processen med framtagandet av aktionsplanen har den i allt visentligt
varit positiv. Arbetet har bidragit till ett 6kat internt fokus pa de viktigaste trafiksikerhets-
fragorna hos ett flertal aktorer. Processen har synliggjort hur olika delar av verksamheten
hos olika aktorer bidrar till en sdker vagtrafik. Det har varit en styrka att kunna diskutera
och fa feedback pa olika idéer i samband med framtagandet av planen. Den korta tiden for
framtagandet av aktionsplanen, frin tredje tertialet 2018 till forsta tertialet 2019, medférde
att manga av de atgarder som lyftes in i aktionsplanen redan var planerade atgirder. Den
korta processen gav dirfor inte sa mycket nytt.

En av foérdelarna med aktionsplanen ar att varje aktor sjalv synliggor vad man vill och kan
bidra med, men ocksé att man enkelt kan se vad andra aktorer gér inom olika omraden.
Mojligheten att se sin del av helheten ger energi till att géra mer. Det 6kar dven mojligheten
att hitta samarbetspartners och samverkansomraden. Négra aktorer konstaterade att vissa
av de egna ambitionerna hade kunnat vara mer avgransade och konkreta. Flera aktorer
pekar dock pa att 2019 ars uppfoljning av atgiarderna har bidragit till en 6kad konkretisering
och ett okat fokus pa genomfoérandet av de dtgidrder som beskrivs i aktionsplanen. En sak
man bor fundera 6ver ar hur andra aktorer, bland annat andra kommuner, kan dra nytta av
arbetet och de atgiarder som beskrivs i aktionsplanen.

Slutligen diskuterades d&ven om det kan vara rimligt att ta fram en ny version av
aktionsplanen. Intrycket av samtalen &r att ar att vore bra att ta fram en ny aktionsplan
inom ett par ar. En kommande process bor ge mer tid till att ta fram nya och mer skarpa
forslag till atgarder. En ldngre tid dr inte minst viktig for den interna férankringsprocessen
hos minga myndigheter och aktorer. Nya indikatorer behover utvecklas for det fortsatta
trafiksdkerhetsarbetet och det ar viktigt att dtgdrder i en kommande aktionsplan pa ett
tydligt sétt knyts till de viktigaste indikatorerna. Slutligen bor fler aktorer bjudas in till ett
framtida arbete med en ny aktionsplan.

Atgéarder inom tre prioriterade insatsomraden 2019

Aktionsplanen lyfter tre prioriterade insatsomraden; ritt hastighet, nykter trafik och siker
cykling. Utpekandet av de prioriterade insatsomradena har varit ett bra stod for att sitta
fokus pé de viktigaste frigorna i dialogen och uppf6ljningen av varje aktors arbete.

Aktionsplanen innehéller ménga viktiga initiativ for att uppna ratt hastighet pa savél
kommunala gator som statliga viagar. Det blir intressant att folja hur yrkestrafikens
hastighetsefterlevnad kommer att pdverkas av bland annat Trafikverkets gemensamma
upprop med storre godstransportkopare dar arbetet framgent dven kommer att involvera
offentliga bestillare av transporter, liksom Sveriges Akeriforetags arbete med Fair
Transports.

Den tydliga koppling som Stockholms stad har mellan arbetet med dndrade
hastighetsgrianser och hastighetsdampande investeringar ar ett gott exempel pa ett
systematiskt och effektivt angreppssitt. Aven Géteborgs stad fortsitter utbyggnaden av
hastighetsddmpande atgéarder inom befintligt gatunit. Daremot har Goteborgs stad sagt att
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man avvaktar med att infora nya hastighetsgranser till dess regeringen har tagit stillning till
liggande forslag om 40 km/tim som ny generell titortshastighet.

Inom det statliga vagnétet ar en fortsatt etablering av ATK en central dtgard for att
langsiktigt sdkerstilla en effektiv hastighetsovervakning inom statligt vignat. Det ar darfor
oroande att etableringen inte har kunnat genomféras som planerat pa grund av bland annat
problem med framdragning av el. Okningen av den manuella hastighetsévervakningen
under 2019 ar daremot mycket positivt. Det blir dven viktigt att f6lja resultatet av
regeringens kommande provning av de hastighetssdnkningar inom statligt vignat som
overklagats till regeringen. Oavsett vad utfallet blir av denna provning kommer det sannolikt
att ha en viktig inverkan pa det fortsatta arbetet med anpassning av hastighetsgranser inom
statligt vagnit.

Atgirder for nykter trafik innehaller framfor allt dtgirder som syftar till att minska
alkoholforekomst i trafiken. Atgirder for att minska forekomsten av narkotika bland forare
ar betydligt farre. Flera av aktorerna lyfter i dialogen att narkotika i trafiken &r ett snabbt
okande problem som behéver hanteras. Bland annat beskriver STR hur de i dagsldget kan
kontrollera att deras kunder inte ar alkoholpéaverkade vid lektionstillfallet, men de har inga
mojligheter att kontrollera narkotikapéverkan pa samma objektiva sétt. Detta dr, menar de,
ett allvarligt arbetsmiljo- och trafikséikerhetsproblem. Aven foretridare for
Polismyndigheten uppger att misstanke om narkotikabrott i vagtrafikmiljon har okat.

Flera aktorer lyfter behovet av tillforlitliga verktyg eller screeningsinstrument f6r kontroller
av narkotikapaverkade forare. Forutsiattningarna att utfora den typen av sllningsprov
kommer nu att utredas inom ramen den utredning som regeringen tillsatt om Effektivare
kontroller av yrkestrafik pa vig (Kommittédirektiv 2019:51), vilket ar positivt.

For att uppné en siker cykling kravs bland annat fortsatta investeringar i en siker
infrastruktur for cykel och 6kade satsningar pa bra och effektivt underhéll av cykelvigar.
Detta dr ndgot som ocksa sker, inte minst i de tva storstadskommunerna Stockholm och
Goteborg, men dven av Trafikverket som vighéllare. Men om det offentliga fullt ut ska
kunna mota de stora behov som finns av 6kad sdkerhet for cyklister s& kravs betydande
tillskott av medel. Det ar darfor bra att NTF fortsétter dialogen med kommuner genom att
bland annat genomféra Nollvisionsutbildning for politiker och sprida kunskap om bade
siakra GCM-passager och observationer av kommuners vinterviaghéllning.

Under 2019 har nagra viktiga aktiviteter skett for 6kad anvindning av cykelhjdlm, bland
annat Folksams test av hjdlmar och NTF:s dialog med bade studenter och handeln. Men de
gemensamma aktiviteterna behover intensifieras for att cykelhjalmsanvdndningen ska 6ka
kommande ar, dar aven Trafikverket och kommunerna ar viktiga aktorer.
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