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Om rapporten

Denna hallbarhetsrapport beskriver Trafikverkets (bestalla-
ren) och Skanskas (entreprendren) gemensamma hallbar-
hetsarbete for 2021, inom projektet Dubbelsparsutbyggnad
av Vastkustbanan Angelholm-Maria.

Syftet med hallbarhetsrapporten ar att pa ett transparent
satt redovisa projektets hallbarhetsarbete for intressenter
och medarbetare. Rapporten ar ocksa ett satt att visa hur
hallbarhetsarbetet 6verlag kan drivas i komplexa infrastruk-
turprojekt.

| stora och langvariga projekt &r omsattningen av medarbe-
tare ofta hog. Hallbarhetsrapporten fungerar som en intro-
duktion fér nya medarbetare i projektet - en beskrivning av
vad projektet tycker ar viktigt och hur vi jobbar.

Syftet &r att rapporten ska bidra till att

* synliggbra och presentera det hallbarhetsarbete som
genomforts i projektet

* utvdrdera arbetet med att sakerstalla fortsatt forbattring

* inspirera och skapa fortsatt engagemang i aktuella hall-
barhetsfragor.

27

Rapporten har inspirerats av de riktlinjer som den oberoende
organisationen Global Reporting Initiative (GRI) har tagits
fram. GRI hjalper féretag, myndigheter och organisationer
med sin hallbarhetsrapportering, och vi har valt deras
riktlinjer for att pa ett transparent satt redovisa projektets
hallbarhetsarbete.

GRI:s riktlinjer bestar av en uppséttning fragor som maste
besvaras, och de fragor som hanteras i denna rapport finns
sist i rapporten. Anvandingen av GRI:s riktlinjer effektivi-
serar jdAmforelsen med tidigare hallbarhetsarbete, liksom
jamférelsen med andra liknande projekt, eftersom det finns
standarder att folja. Indexlistan ger dven en klar 6verblick
over vilka @mnen som rapporterats. Rapportens innehall har
avgransats utifran de hallbarhetsaspekter som ansetts
vasentliga for projektet och utifran projektets férutsattningar.
Projektet avser att ta fram en hallbarhetsrapport varije ar.

Lopande i rapporten anvands ordet "vi" som syftar till pro-
jektorganisationen i helhet, det vill sdga bade entreprendren
Skanska och bestallaren Trafikverket.

| stora och langvariga projekt dr omsdttningen

av medarbetare ofta hég. Hallbarhetsrapporten
fungerar som en introduktion fér nya medarbetare
i projektet - en beskrivning av vad projektet tycker

dr viktigt och hur vi jobbar.
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Introduktion

Denna rapport beskriver Trafikverkets (bestéllaren) och
Skanskas (entreprendren) gemensamma hallbarhetsarbete
fér 2021 inom projektet Dubbelsparsutbyggnad av Vast-
kustbanan Angelholm-Maria.

Projektet omfattar en utbyggnad till dubbelspar om cirka
24 km mellan Angelholms station och Romares viag i norra
Helsingborg. Stationerna i Kattarp, Odé&kra och Maria, som
ingar i strackan, kommer att byggas om. Ombyggnad av
delar av Angelholms station ingar ocksa. Projektet startade
2020 och slutférs varen 2024.

Befintliga plankorsningar mellan vdg och jarnvag kommer
att stangas och ersattas av planskilda korsningar, och
nodvéandiga omlaggningar av vagar och gator genomfors.
| projektet ingar aven férandring fran tva till tre block-
strackor pa aterstadende enkelsparsstracka Romares vag-
Helsingborg C, samt att elmatningen kapacitetsforstarks
mellan Maria och Ramlésa.

Hallbarhetsrapporten ar tdnkt som inspiration och informa-
tion for att bidra till att uppna organisationens gemensamma
miljo- och hallbarhetsmal. Rapporten syftar dven till att
sprida information om projektets arbete och erfarenheter

i ett bredare sammanhang. Rapporten riktar sig till saval
projektmedlemmar och involverade organisationer som
externa intressenter.

Under 2021 har projektets évergripande hallbarhetsarbete fokuserat pa punkterna
nedan. Punkterna beskrivs mer detaljerat i kommande kapitel.

EKONOMISK HALLBARHET - genomféra projektet s& kostnadseffektivt som

mojligt.

SOCIAL HALLBARHET - verka fér dels en séker arbetsplats dar alla kommer
hem oskadda efter arbetet, dels bra villkor i samtliga leverantérsled och fritt fran

korruption, svartarbete och diskriminering.

MILJOMASSIG HALLBARHET - driva omstallningen mot en fossilfri anlaggnings-
bransch, minimera mangden avfall och hushalla med naturens resurser samt
bidra till den biologiska mangfalden och verka for en giftfri miljo.



Projektets betydelse for hallbart resande inom regionen

Véstkustbanan mellan Malmo och
Goteborg ar hart belastad. Darfor
dubblerar vi jarnvagssparen mellan
Angelholm och Maria station i norra
Helsingborg. Nar vi bygger ut jarn-
vagen i sydvast knyts Sveriges stader
narmare varandra genom battre
forbindelser.

Dubbelsparet bidrar till fler tag,
kortare restider och sakrare miljo

Nér hela Vastkustbanan har blivit
dubbelsparig kommer tagen att kunna
koras oftare och med kortare restider.
Det gor det enklare att arbetspendla,
och det bidrar samtidigt till en

battre miljé genom mindre utslapp

av vaxthusgaser fran den minskade
vagtrafiken. Med fler tag kan mycket
av det som transporteras pa vagarna

flyttas till jarnvégen, och pa sa satt kan
vi minska utslappen av véxthusgaser.
Ombyggnaden 6kar dven sakerheten
for gdende och cyklister eftersom
plankorsningarna dar végar och jarn-
vagar mots kommer att ersattas av
planskilda, sakrare korsningar.

Regional, nationell och
internationell betydelse

Utbyggnaden av Vastkustbanan ar en
del i utvecklingen av Sveriges jarnvag
och har pagatt sedan 80-talet, pa upp-
drag av regeringen. Nu aterstar det en-
dast tre enkelspariga stréckor. Mellan
2020 och 2023 gor vi plats for fler tag
nar ett spér blir tvd mellan Angelholm
och Maria station i norra Helsingborg.
Trafikverket bygger samtidigt ut strackan
mellan Varberg och Hamra fram till
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2024. Just nu planeras aven fér den
sista delstrackan fran Maria station till
Helsingborg C.

Nar hela Vastkustbanan ar klar:

* Okad kapacitet och farre stérningar

» fler tag och kortare restider mellan
Malmé och Goéteborg

* battre mojligheter att resa, bo, stu-
dera och arbeta i sydvastra Sverige

* battre férbindelser till Oslo och
Képenhamn

* battre forutsattningar for klimat-
smarta resealternativ

* béttre mojligheter att flytta éver vag-
transporter till jarnvagen

» Okad trafiksdkerhet for gadende,
cyklister och bilister som korsar
jarnvagen.



Fler tag och kortare restider bidrar
till attraktivare tagresor

En utbyggnad till dubbelspar férbatt-
rar mojligheten till 6kad trafik under
hogtrafiktimmarna. Totalt bedoms
utbyggnaden leda till att fler tag kan
trafikera strackan pa lang sikt, speciellt
Oresundstag och fjarrtag. En tatare
trafik gynnar tagresandet genom fler
avgangar, dkad punktlighet, lagre
stérningskanslighet och minskade
férseningar. Nar Vastkustbanan ar fullt
utbyggd berédknas restiden bli nagot
dver tva timmar mellan Géteborg och
Malmo. Utbyggnaden bidrar dven till
ekologisk hallbarhet, bland annat via
minskade koldioxidutslapp genom
férbattrade sparburna transporter pa
strackan, och med en 6kad kapacitet
pa jarnvagen kan trafik flyttas éver fran
vag till jarnvag.

Tillgéngligheten till andra orter 6kar

Tatare trafik ger forbattrade forutsatt-
ningar for arbetspendling med tag,
vilket gynnar den regionala utvecklingen.
Orterna blir mer attraktiva med en
palitligare och mer tillganglig tagtrafik.
Dubbelsparsutbyggnaden Angelholm-
Maria forbattrar bade kollektivtrafiken
mellan Helsingborg och Angelholm
och resandet mellan nordvéastra Skane
och s6dra Halland.

Sékerheten for fotgdangare och
cyklister forbattras

Sakerheten for fotgangare och cyklister
forbattras i samband med att samtliga
korsningar i plan stangs och ersétts
med planskilda korsningar. Detta inne-
béar att det blir sdkrare och smidigare
att korsa jarnvagen, och mojligheten
att cykla och ga kring stationsomra-
dena forbattras. Planskilda korsningar

ger inte heller nagra vantetider vid
bomfallning som i dag, vilket ar positivt
for framkomligheten. For att undvika
att resendrer genar dver sparen mellan
plattformarna (sa kallat sparspring)
uppfors sparrstaket mellan sparen pa
huvuddelen av stationerna.

Férbattring av stationer 6kar
tillgéngligheten fér tagresenérer

Pa strackan finns det fyra stationer

- Angelholm, Kattarp, Od&kra och
Maria - vars utformning mer eller
mindre férandras i och med utbygg-
naden. Stationerna anpassas &ven till
den resandetkning som férvantas i
framtiden. Nar stationerna har byggts
om kommer stationsmiljéerna att vara
sékrare och enklare att anvénda.
Ombyggnaden gynnar dven gang

och cykel som anslutningsresa till
kollektivtrafiken.
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Projektets organisation

Entreprenadform

For dubbelsparutbyggnaden Angelholm-
Maria har Skanska upphandlats som
totalentreprenor.

Byggprocessen

Vastkustbanan mellan Angelholm

och Maria (Helsingborg) byggs ut
enligt jarnvagsplan. Planprocessen

for strackan Angelholm-Maria pagick
mellan 2014 och 2017. Jarnvagsplanen
vann laga kraft hosten 2019. | april
2020 tecknades kontrakt med Skanska
fér uppdraget att bygga dubbelsparet
och bygga om de fyra stationerna
Angelholm, Kattarp, Odéakra och Maria.

Byggnationen av dubbelspéret Angel-
holm-Maria pabdrjades i augusti
2020, och arbetet kommer att paga
fram till och med 2024 da dubbel-
sparet berdknas sta klart for trafikering
pa hela strackan.

Omsattning

Projektet berdknas kosta 2,4 miljarder
kronor enligt prisniva 2016-01. Faktorer
som kan paverka kostnaden &r mark-
nadslaget, osadkerheter under genom-
férandet samt beslut och tillstand fran
myndigheter.

Projektorganisation
(6vergripande)

Projektet har ett platskontor i Helsing-
borg, som anvands av Skanska,
Trafikverket och resurskonsulter som
arbetar med byggplatsuppféljning (BPU).

Dubbelsparutbyggnaden Angelholm-
Maria omfattar cirka 150 tjanstemén
fran Skanska och Trafikverket, vilka
huvudsakligen arbetar inom projektet.

Produktionen av projektet startade
2020 och férvantas paga till 2024.

Samverkan

Organisationen i projektet bygger pa
kontraktsmodellen samverkan bas.
Inom projektet bendmns det samver-
kansorganisation. Varje funktion har
en representant fran bestéllaren och
entreprencren, se figur 1.

Sysselsattning i projektet

| projektet arbetar vi for att fa in dnnu
fler kompetenser i branschen. | kon-
traktet for Angelholm-Maria finns krav
pa att entreprendren ska tillhandahalla
15 praktikplatser och 15 anstallningar.
P& grund av pandemin har antalet
praktikplatser och anstallningar varit
lagt for att minimera smittpridningen,
men denna typ av sysselsattning for-
vantas 6ka. Skanska har dven en intern
satsning kallad "kvinnliga larlingspro-
gram”, med syfte att framja diversitet
och jamstalldhet.

Projektledare Trafikverket

PROJEKTLEDNING
Projektchef SKAMNSEA

Uppdragsledare BPL

h

Produktionschef SKAMSEA

Projektledare SKANSEA

PROJEKTKOORDINERING

Projektledare Trafikverket

Samordnare BFLU

Jarnvag Mark & Viag

Byzgnadsverk

.

BLOCKOVERGRIPANDE

Markférhandling

Ledningar & WA

Risk & Sdkerhet

Projektstyrming

FIGUR 1 Samverkansorganisation Angelholm-Maria, dubbelspérsutbyggnad.
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Projektcheferna har ordet - ledarskap for hallbarhet

Hallbarhet ar viktigt fér oss. Vi som ledare i projektet beho-
ver prioritera hallbarhetsfragor och agera som féredémen.
Hallbarhet behdver vara en faktor i besluten vi fattar. Vi
arbetar med hallbarhet bade f6r att det ar viktigt och for att
vi vill.

Bade Trafikverket och Skanska har ambitidsa miljomal.
Bland annat delar vi malet om att vara klimatneutrala ar
2045, For att kunna na det malet och andra hallbarhetsmal
kravs samarbete. Det géller Skanska och Trafikverket i detta
projekt, men ocksa branschen i helhet. Utéver malen pa
organisationsniva har vi dven valt att arbeta utifran gemen-
samma projektmal inom milj6 och hallbarhet.

En annan viktigt drivkraft for oss &r att arbeta effektivt och
skapa mesta mojliga varde for investerade skattepengar.
Det galler planering och byggande av infrastruktur samt
inom hallbarhet. Vissa atgérder kan vara kostsamma men

Henrik Andersson, huvudprojektledare Trafikverket

det finns faktiskt manga atgarder som till och med sparar
pengar. Det géller att hitta kostnadseffektiva atgarder for att
det ska bli nagot av omstéliningen till mer hallbart byggande.

Hittills har vi genomfért flera férandringar som minskat var
klimatpaverkan jamfért med ursprungslaget. Vi har dven
arbetat med biologisk mangfald och cirkuldr ekonomi. Vi har
fortsatt vart arbete med en séker arbetsmiljé och sociala
krav i vara leverantdrskedjor. Vi ar stolta dver alla férbatt-
ringar som identifieras och inférs inom projektet, men vi ar
ocksa 6dmjuka infér hur mycket som behdver géras nar det
géller mer hallbart byggande.

En hallbarhetsrapport &r ett s&tt att 6verblicka vart arbete
med hallbarhet och hitta férbattringar. Samtidigt kan den
ge exempel och lardomar till andra projekt. Darfor stoder vi
arbetet med denna hallbarhetsrapport.

Helsingborg i februari 2022

Stefan Svensson, projektchef Skanska

\
v\ V-
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Intressenter och intressentdialog

Dubbelsparsutbyggnaden Angelholm-Maria &r ett stort
projekt med ett stort antal interna och externa intres-
senter - aktérer som kan paverka och som paverkas av
projektet. Projektets intressentanalys genomférdes tidigt
och den har inte andrats. | detta steg valdes de intressen-
ter ut som bedémdes vara viktigast for verksamheten.

Projektet behoéver av naturliga skal aktivt kommunicera
och samrada med sina intressenter eftersom en god dia-
log skapar bra forutsattningar fér att genomféra dubbel-
sparsutbyggnaden. Mycket tid och energi laggs darfor pa
att skapa goda relationer med dessa parter.




Externa intressenter

« Sakagare/fastighetségare

* Narboende

* Intresseorganisationer och féreningar
* Lokala och regionala politiker

* Kommunala, regionala och nationella samarbetspartner
* Naringsidkare och organisationer

* Massmedia

* Jarnvagsforetag

* Myndigheter

* Polis och raddningstjanst

« Tagresendarer

* Bilister pa E4/E6

* Trafikanter lokalt

* Allménheten

* Logistikbransch, frakt och gods

* Europeiska unionens fond fér ett sammanlankat Europa

Externa intressenter

* Projektmedarbetare (anstéllda och konsulter)
* Trafikverkets presstjanst och kundtjanst

* Projektets styrgrupper

« Trafikverkets verksamhetsomrade Investering
* Trafikverkets Region Syd

« Ovriga Trafikverket

2

Oppen dialog

Projektledaren och projektchefen har med stéd av kom-
munikationsavdelningen huvudansvaret for den publika
kommunikationen med prioriterade externa malgrupper.
Projektet samverkar med berérda kommuner, Region Skane,
trafikbolag, polis och raddningstjanst nar det galler kommu-
nikationsfragor och kommunikation dar vi delar malgrupper.
Vi stdmmer av budskap och aktiviteter och tar initiativ till
samordnade insatser. Det gemensamma arbetet ska séker-
stélla att vi och vara intressenter arbetar mot gemensamma
mal.

Vi kommer att fortstta fokusera pa kommunikation med
narboende som berdrs under hela byggtiden. Det &r viktigt
att ha en 6ppen dialog med berérda, och vi anvander annon-
sering i sociala medier, hushallsutskick och projektets digi-
tala nyhetsbrev for att vara tillgéngliga och underlatta den
dialogen. Det inger fortroende och ger oss viktig kunskap
om dem som berérs av projektet. Projektet fokuserar pa att
all information ska vara latt att férsta, ges i rétt tid och med
ratt innehall.

Fran mars 2020 har vi inte kunnat ta emot besok eller
anordna nagra rundvandringar pa grund av covid-19-restrik-
tioner och risk for smittspridning. Vi planerar att anordna
informationstraffar under nésta ar i Angelholm, Kattarp,
Odékra och Maria.

En god dialog skapar bra forutsdttningar for
att genomféra dubbelsparsutbyggnaden.
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Det dr viktigt att ha en éppen dialog med berérda, och vi
anvdnder annonsering i sociala medier, hushallsutskick
och projektets digitala nyhetsbrev for att vara tillgéngliga.

Under 2021 riktades bland annat féljande kommunikations-
aktiviteter till dem som bor néra eller berors av projektet:

* flera hushallsutskick till alla hushall och verksamheter i
Angelholm, Kattarp, Odékra och Maria

* lokala brevutskick och stérningsinformation, utskick av
digitalt nyhetsbrev till projektets prenumeranter

« flera annonserade inldgg i sociala medier riktade till
Angelholm, Kattarp, Odéakra och Maria, med fokus pa
tagavstangningar, framdrift i projektet och hur orterna
féréandras

* specifika sidor pa projektets webb, sa att berérda lattare
kan f6lja vad som sker i deras egen ort

* kommunikationsaktiviteter for tre tagavstéangningar i
samarbete med kommunerna och Skanetrafiken samt
chattar med Helsingborgs dagblad for att mojliggora
dialog med intresserad allménhet och berérda.

Hantering av klagomal och fragor

Under 2021 registrerades 208 tillfallen dar projektet tog
emot diverse fragor, synpunkter och klagomal. Manga av
fragorna rérde gang- och cykelvagar och dven omledningar.
En hel del mejl handlade om nedsmutsade végar vid vara
arbetsplatser, hoga hastigheter pa fordon samt buller- och
vibrationsstérningar.

Via sociala medier nar vi dem som &r intresserade av
projektet, som reser med tag, buss och bil genom omradet,
eller som indirekt berors av projektet. Under 2021 publi-
cerade vi fem sponsrade inlagg pa Facebook och tre inlagg
pa Trafikverkets Instagramsida. Pa Trafikverkets webbplats
publicerade vi 31 nyheter om projektet.

Resendrer

Vi har ett tatt samarbete med Skanetrafiken. Vi stammer
av budskap och aktiviteter nar det kravs och tar initiativ till
samordnade insatser for att na ut till vara gemensamma
malgrupper. Vid tdgstoppen mellan Angelholm och Helsing-
borg satte Skanetrafiken in flera ersattningsbussar mellan
stdderna. Resenéarer informeras i god tid om tagstoppen sa
att de far mojlighet att planera sin resa och vardag. Vi gor
flera kommunikationsaktiviteter infér stoppen, daribland
presstraffar, direktchatt med Helsingborg Dagblads lasare,
riktade annonser i sociala medier och information i Skane-
trafikens samt Helsingborgs och Angelholms kommuns
kanaler.

Kommuner och andra myndigheter

Kommunerna Angelholm och Helsingborg berérs direkt
av projektet. De kan ocksa paverka det, dels genom det
gemensamma ansvar vi kanner for narboende, dels som
medfinansiér och tillsynsmyndighet.
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Projektets malbild och hallbarhetsmal

Dubbelsparsutbyggnaden Angelholm-Maria har som mél
att bli utsett till "Arets Bygge 2024". For att n& detta mal
har projektet arbetat fram fem gemensamma 6vergripande

mal. Malen stams av tva ganger per ar. Malen och status for
maluppfylinad illustreras i figuren nedan, tillsammans med
status fran december 2021.

TABELL 1 Status projektmal byggprocessmatning december 2021 Dubbelsparsutbyggnad Angelholm-Maria.

ARETS BYGGE 2024

Mal

Status

Haélsa och sdkerhet
Ingen franvaro till foljd av fysiskt- eller psykiskt brist-
fallig arbetsmiljo.

Bra samordning och utférande i produktionen. Delar av
organisationen har hog arbetsbelastning och upplever
stress pa grund av sen och mindre effektiv hantering av
fragor och férandrade férutsattningar.

Leveranssakerhet
Slutbesiktningen ska vara godkénd 20 maj 2024.

Totalavstangningar genomférdes med mindra paverkan pa
trafiken trots méngden férandringar som hanterats.

Samverkan
Projektets prestation inom samverkan motsvarar best
practice inom branschen.

Rutiner och processer har utvecklats med god vilja fran
inblandade men vi behover fortfarande bli effektivare.

Hallbarhet
| samverkan genomféra ett hallbart (ekologisk, ekono-
misk och social) anlaggningsprojekt.

Bra samarbete inom omradet med projektets basta i fokus.

©

Ekonomi
Effektiva och valgrundade processer/rutiner i projek-
tets alla led.

Forbattring av processer och rutiner samt klargérande av
kontaktvagar pagar.

:il'/m; TRAFIKVERKET SKANSKA
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Hallbarhetsmalet har brutits ned i ytterligare fyra delmal fér

att tydliggéra vad projektet vill uppna. Delmalen presente-

ras i bilden nedan och behandlas vidare i respektive kapitel i

hallbarhetsrapporten.

HALLBARHET

> o

| samverkan genomféra ett hallbart anldggningsprojekt

b

. 4

. 4

Minimera klimatpiverkan
fran vara materialval och
byggmetoder.

Goda relationer med vara
grannar och en positiv atti-
tyd till projektet fran tredje

Varna biologisk mangfald
genom att minimera vart
intrang cch jobba med

Lamna efter oss en renare
rmarkmiljts &n ndr vi kom.

man (externt).

kompensationsatgarder for
det intréng vi maste ghira.

FIGUR 2 Hallbarhetsmal inom Dubbelsparsutbyggnad Angelholm-Maria.

2

Fa samtliga projektmedlemmar att frdmja hallbarhet och
uppmdrksamma arbeten kring dmnet, oavsett roll inom projektet.

Hallbarhetsstyrning i projektet

Hallbarhetsorganisation

Projektet har en gedigen och viktig stodfunktion for kvalitets-,
miljo- och arbetsmiljéfragor. Funktionen har flera anstéllda
som bistar teknikblocken i det dagliga arbetet. Det finns
aven en hallbarhetskoordinator. Den rollen har inom projek-
tet som mal att

= driva hallbarhetsperspektivet i projektet och géra hall-
barhetsmalen mer synliga och konkreta fér hela organi-
sationen

= st6tta och fa samtliga projektmedlemmar att framja hall-
barhet och uppmérksamma arbeten kring amnet, oavsett
roll inom projektet

* arbeta for att projektet ska fokusera pa ekonomisk,
ekologisk och social hallbarhet och inspirera till initiativ
genom att visa pa bra exempel genom omvérldsbevak-
ning.

Dessutom har en hallbarhetsgrupp varit aktiv under aret,
och den har representanter fran bade bestéllare och entre-
prendr. Gruppen har haft manadsvisa avstdmningar med
syfte att dels formulera mojliga atgarder utifran medar-
betarnas specifika teknikomradeskunskap, dels planera
och prioritera foreslagna aktiviteter och férankra dem med
projektledningen. Initialt har gruppen arbetat med att hitta
hallbarhetsidéer som bidrar till projektmalen.
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Riskhantering i projektet

Visionen ar att dubbelsparsutbyggnaden Angelholm-Maria
ar ett projekt dar inga olyckor intraffar. Det &r ett dromsce-
nario och det ar dit vi ska stréva, trots att vi redan nu vet att
drommalet inte kan nas. Ett verkligt och realistiskt mal ar
att projektet ska bli en forebild for kommande projekt inom
Trafikverkets organisation, genom att bedriva en mer aktiv
riskhantering och anamma ett mer strukturerat och analyse-
rande arbetssatt.

Projektet har liksom andra motsvarande projekt en stor
mangd risker som hanteras operativt. Detta gérs genom
diverse motesforum, extra fokus infor totalavstangningar,
uppféljning och dialoger ute i produktionen med mera.
Projektet har tillsatt en riskledare som driver och utvecklar

Ekonomisk hallbarhet

Utbyggnaden av Vastkustbanan &r en del i utvecklingen av
Sveriges jarnvag och har pagatt sedan 80-talet, pa uppdrag
av regeringen. Mellan 2020 och 2023 dubbleras sparen
mellan Angelholm och Maria station i norra Helsingborg -
en av de sista tre enkelspariga strackorna pa Vastkustbanan.

Projektet finansieras med offentliga medel, fran svenska
staten via Trafikverket och fran Region Skane, Helsingborgs
stad och Angelholms kommun. Detta innebér att projektet
har ett stort ansvar for att hushalla med ekonomiska resur-
ser och arbeta for att projektet ska bli sa kostnadseffektivt
som mojligt.

Det pagar dven en ans6kning om finansiering fran Europeiska
unionens fond for ett sammanlankat Europa.

det strategiska riskarbetet. Riskledaren foljer upp samtliga
delprojekts risker och deras framsteg och har avstédmningar
med huvudprojektledaren om den samlade riskstatusen for
projektet. Projektet, som arbetar enligt kontraktsmodellen
samverkan bas, har inréttat ett risksamverkansforum
mellan bestallarorganisationen och entreprenéren. | detta
forum haller man kvartalsvisa avstdmningar dar de fem till
tio stérsta nuvarande eller kommande riskerna per orga-
nisation gas igenom. Dessa risker kan vara nyidentifierade
eller befintliga risker, men en gemensam namnare &r att det
ska vara de storsta riskerna nu och tre manader bakat eller
framat i tiden. En ansvarig fran bestallaren och fran entre-
prendren, alltsa tva personer, utses att ansvara for extra
bevakning av risken fram till nasta risksession.

Kontinuerligt arbete med ekonomisk hallbarhet

For att ytterligare fokusera pa ekonomisk hallbarhet ar ett
av vara mal att det ska finnas "effektiva och valgrundade
processrutiner i projektets alla led”, se figur 2. Trafikverket
foljer I6pande upp prognoser och kostnader och arbetar for
att minska kostnader dér det &r mojligt. | manga fall gar den
ekonomiska hallbarheten hand i hand med den miljomassiga
hallbarheten. Genom att minska behovet av transporter kan
bade kostnaden och miljopaverkan minska; initiativet med
Kattarps fjarilsbackar &r ett konkret exempel som beskrivs
vidare i kapitlet om hallbar masshantering.
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Social hallbarhet

Bygg- och anlaggningsprojekt for med sig betydande sociala
risker - framfor allt nar det galler arbetsmiljo, leverantors-
kedjan och paverkan pa tredje man. Projektet fokuserar pa
den fysiska och sociala arbetsmiljon inom produktionen,
men ocksa pa sakerheten for tredje man. De nérboendes
och allmanhetens attityd till projektet féljs upp genom atti-
tydmaétning. Den fysiska arbetsmiljon foljs upp via olycks-
och tilbudsrapportering, och den psykosociala arbetsmiljon
foljs upp I6pande genom en byggprocessmatning. De sociala
kraven i leverantorskedjan féljs upp genom kontroll av de
underentreprendrer som kontrakterats i projektet.

Attitydmatning

Projektet har som delmal inom hallbarhet att ha "goda rela-
tioner med sina grannar och en positiv attityd till projektet
fran tredje man (externt)”. Under 2016 och 2021 genomfér-
des en matning av attityden till utbyggnaden i Angelholm,
Kattarp, Odé&kra och Maria. Syftet var att underséka hur val
narboende och allménhet i omradet kanner till projektet,
deras installning till projektet samt om Trafikverket kommu-
nicerar och informerar om projektet pa ett optimalt satt.
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FIGUR 3 Installning till projektet
fran attitydmatning 2016 och 2021.

Vad &r din instéllning till att jarnvagen byggs ut mellan
Angelholm och Maria i norra Helsingborg?

Medel Vet ej

2016

0% 20 %

B 1 Mycket negativ

Matingen baserades pa 675 intervjuer med bade narboende
och allmanhet i omradet. Resultatet visar att projektet &r
val forankrat och att de flesta som bor och verkar i orterna
kanner till vad vi bygger och varfér. Det finns ocksa en tydlig
positiv kdannedom och attityd till att vi bygger ut strackan

till dubbelspar. De boende ser en tydlig nytta med projektet.
De flesta ar ocksa néjda med hur de informeras om bygget,
och de accepterar att de kommer att paverkas av bygget. |
jamforelse med liknande projekt placerar sig dubbelsparsut-
byggnaden bland de mer omtyckta och vélkdnda projekten i
Sverige, enligt matningen.

Métningen varen 2021 visar féljande resultat:

* kannedom om projektet: 96 procent

* positiva eller mycket positiva (acceptans): 81 procent (se
figur ovan)

* informationen &r mycket bra eller ganska bra (trovérdig-
het): 77 procent.

Attitydmatningen visade att det finns en utvecklingspotential i
hanteringen av stérningsinformation lokalt vid vissa omraden
langs strackan. Denna utvecklingspotential ser projektet fram
emot att férverkliga den.

Jamfért med attitydmatningen 2016 visade det sig att ande-
len personer som &r positivt installda till projektet har 6kat,
se figuren nedan. Detta ser projektet som en fin utveckling,
och vi arbetar for att andelen positivt installda ska 6ka annu mer.

40 %

60 % 80 % 100 %

2 3 . 4 . 5 Mycket positiv

Arbetsmiljo

Arbetsmiljéarbetet praglas till stor del av samverkan mellan
bestallaren och entreprendren, och det gemensamma mal
som sattes i samverkansgruppen ar att inga olyckor ska
intraffa. Projektets etablerade arbetsmiljogrupp, som har
moten varje manad, bestar av representanter fran bade
bestallaren och entreprenéren. Gruppen behandlar arbets-
miljorisker, uppfoljning av skyddsronder, rapportering av
tillbuds- och olyckshantering, arbetsberedningar, arbets-
platskontroller och andra medskick fran byggmaten.

Projektets arbetsmiljéarbete styrs av lagstiftning, av kon-
traktet mellan bestallare och leverant6r och av entrepreno-
rens egna rutiner. Arbetet beskrivs i arbetsmiljéplanen som
omfattar allt arbete och alla som arbetar i projektet. Arbets-
miljéplanen uppdateras vid behov. Férbattringsforslag kan
lamnas till arbetsmiljégruppen.

Arbetsmiljén ute pa projektets arbetsplatser och inne pa
projektkontor bevakas kontinuerligt genom skyddsronder,
dar entreprendren ansvarar fér skyddsronder inom produk-
tionen och bestéllaren for projektkontorets skyddsronder.
Ute pa arbetsplatser genomférs skyddsronder tva, ibland
tre, dagar i veckan och inne pa projektkontor genomférs
ronder arsvis. Vid skyddsronder bjuds skyddsombud,
arbetsledare och bestéllare in.

Vistkustbanan, Angelholm - Maria, dubbelspérsutbyggnad - HALLBARHETSRAPPORT 2021 19



Arbetsmiljorisker redovisas i arbetsberedningar och risk-
analyser och vid arbetsgenomgangar. Om bestéllarorga-
nisationen uppmarksammar risker for halsa och sékerhet,
bade for projektmedlemmar och for tredje man, tas detta
upp med arbetsledare pa arbetsplatsen eller med ansvarig
overordnad.

Utbildningskraven i projektet varierar beroende pa arbets-
uppgifter. Trafikverket dokumenterar specifika utbildnings-
krav for sin personal i en utbildningsmatris som f6ljs upp
kontinuerligt. Syftet ar att sakerstalla behorighet och kom-
petens. Personal med sakerhetsfunktioner foljs upp sarskilt.
For att fa arbeta pa arbetsplatsen krévs att varje medarbetare
genomgatt fyra utbildningar. Initialt ska man, for att 6ver
huvud taget fa befinna sig pa en svensk byggarbetsplats, ha
genomgatt byggbranschens sakerhetsutbildning - en digital
utbildning pa 1,5-2 timmar. Darefter foljer tre projektspecifika
utbildningar.

Projektet har som mal: "Ingen franvaro till f6ljd av fysiskt
eller psykiskt bristfallig arbetsmiljo”. Tabell 2 nedan redo-
visar olyckor, tillbud och observationer som rapporterats

av entreprendren, inklusive underleverantorer. Bestallar-
organisationen har ett motsvarande system fér denna
rapportering, det sa kallade Synergihanteringssystemet. For
resurskonsulterna inom bestallarorganisationen finns ocksa
ett hdandelserapporteringssystem for olyckor, avvikelser,
tillbud och férbattringsforslag.

| arets hallbarhetsrapport redovisas entreprendrens rap-
portering i tabell 2. Bestéllarorganisationen ser dock en stor
vinst och nytta f6ér projektets uppféljning och fér framtida
referenser i att redovisa dessa rapporteringar fér projektet

i sin helhet - det vill sdga att dven bestallarorganisationens
olyckor, tillbud, observationer redovisas. Ett arbetssatt for
detta togs darfor fram under februari 2022, och data samlas
in retroaktivt fran1januari 2022 och darefter manatligen till
dess att projektet ar klart.

TABELL 2 Statistik olyckor och tillbud i projektet 2021 inom entrepre-
nérens versamhet.

Typ av hdndelse eller tillbud Antal
Arbetsrelaterade dodsfall 0
Olycka med minst 6 manaders franvaro 0
Olycka med minst en dags franvaro och/eller 1
behov av ldkarvard

Olycka utan franvaro, inklusive behov av férsta 6
hjalpen

Annan skada, sjukdomsfall som skett oavsett i 12
arbete eller gj, inklusive tredje man

Tillbud, kunde ha blivit en olycka 73
Riskobservationer 345
Positiva observationer 21

Den sociala arbetsmiljén

| en projektundersokning (byggprocessmatning) svarar
delar av projektpersonalen pa en enkat, for att vi ska kunna
mata hur val projektet mar och fungerar. Denna enkét be-
svaras bade inom bestéllar- och entreprenérorganisationen
av framst projektchefer, projektledare, delprojektledare,
ekonomiansvariga, projekteringsledare, platschefer samt
kvalité, miljo och arbetsmiljo. Trafikverkets samordnade
specialister samt bestallarorganisationens resurskonsulter
i ledande roller. Resultatet anslas och projektledningen tar
fram handlingsplaner. Resultatet av matningen i maj 2021
och den sista méatningen i november 2021 redovisas i figur 4.
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Standardfragor - Jamfort med foregdende mattillfille

Fi4

FIGUR 4 Standardfragor - Jamfort med féregaende mattillfalle.

For varje fraga i enkaten finns det ett referensvarde som &r
framraknat for branschen och som kallas best practice. Best
practice-vardena, den grona streckade linjen, har vi satt som
niva att uppna for flera av vara gemensamma projektmal.

25 procent av de anlaggningsprojekt som anvander den har
matningen uppnar detta virde eller hdgre. Projektledningen
har gatt igenom resultatet fran matningen och konstaterat
att det fortsatter att ligga i linje med tidigare resultat och
med liknande projekt.

Nagra omraden har utvecklats positivt. Vi kan se en liten
Okning inom omradet tillgang till information, vilket &r gladjande
eftersom vi sedan féregadende matning har forandrat hur alla

== November 2021 LED1 Inspirerande ledarskap

LED2 Planering i projektet

LED3 Stéd och feedback

SAM1 Samarbete mellan personer
SAM?2 Samverkan mellan parter
RES1Ratt kompetens

RES2 Val avvéagda resurser

TRI1 Rimlig arbetsbelastning

TRI2 Engagemang i projektorganisation
TRI3 Stolthet 6ver projektet

KOM1 Tillgang till information

KOM?2 Tydliga tidsramar

KOM3 Tydliga kostnadsramar

KOM4 Tydliga mal i projektet

FOR1 Oppenhet fér synpunkter och idéer
FOR2 Standing forbattring av arbetssatt
FOR3 Erfarenhetsaterforing

RIS1 S&ker arbetsplats

RIS2 Férebygga storningar i projektet
RIS3 Kostnadsmedvetenhet

Maj 2021

— —Best Practice - Total

ska fa tillgang till aktuell information om projektet. Detta
omrade kommer dven fortsattningsvis att vara prioriterat.
Att kommunicera planeringen i projektet ar viktigt for att
alla ska kénna delaktighet och for att 6ka engagemanget.
Nagra omraden har tyvérr backat ndgot jamfért med den
senaste matningen. Projektet har darfér redan satt in féljande
atgarder som kommer fortsstta att belysas under 2022:

* utveckla arbetssattet for formella fragor och svar

« klargéra kommunikationsvagar och granssnitt mellan
organisationerna

« forbéattra introduktionen av nya i organisationen

« klargdra processen for erfarenhetsaterforing.
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De sociala kraven dr framtagna fér att skapa en sund
konkurrens och bdttre ordning pd arbetsmarknaden.

Vara leverantorer - sociala krav

For att genomfora dubbelsparsutbyggnaden har Trafikverket
handlat upp Skanska Sverige AB som entreprenér och
Sweco som resurskonsulter. Skanskas inképsavdelning
hanterar de leverantérer Skanska behover for uppdraget,
och det avser saval underentreprendrer som tjanster och
materialinkop.

Det finns en hel del utmaningar i arbetet fér social hallbar-
het i komplexa och langvariga projekt. Manga leverantérer
arinblandade i flera kontraktsled. Trafikverket kraver darfor
att samma krav som stélls pa Skanska ska féras vidare till
underleverantérer i alla led. De sociala kraven ar framtagna
for att skapa en sund konkurrens och béttre ordning pa
arbetsmarknaden. Kraven ska motverka ldnedumpning, da-
liga arbetsvillkor, svartarbete, diskriminering och korruption.
Kraven listas nedan och finns i sin helhet pa Trafikverkets
webbplats'.

! Trafikverket Hallbarhetskrav pa leverantérer vid upphandling,
https.//www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/upphandling
Sa-upphandlar-vi/hallbarhetskrav-pa-leverantorer-vid-upphandling

Med sociala krav avses

* legitimationsplikt och nérvaroregistrering
* arbetsvillkor, skatter och socialférsakringsavgifter

* grundlaggande rattigheter for arbetstagare i leverantors-
kedja
» forhallningssétt i etiska fragor

* antidiskriminering.

De sociala kraven féljs upp tva ganger om aret genom kon-
troll av de underentreprenérer som kontrakterats i projektet.
Kontrollen genomférs i samarbete mellan entreprenor

och bestallare, som gemensamt har tagit fram en plan for
sociala ataganden. Déar beskrivs de metoder vi anvander for
att hantera ovanstaende krav. Vi gér [dpande slumpméssiga
legitimationskontroller, och vid de planerade revisionerna av
underleverantdrer har vi hittills fokuserat pa att skatter och
socialférsakringsavgifter betalas och att man har kollektiv-
avtal eller villkor som liknar kollektivavtal.
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Miljomassig hallbarhet

Projektets arbete med miljdmaéssig hallbarhet baseras pa
miljokonsekvensbeskrivningen som vi tog fram i ett tidigt
planskede for att analysera och bedéma projektets miljo-
paverkan. Darefter formulerades bade langsiktiga och
kortsiktiga projektmal, delvis baserade pa miljokonsekvens-
beskrivningarna. For att nd huvudmalet om "Arets Bygge
2024" arbetar projektet med kortsiktiga delmal om att
varna om biologisk mangfald, strava efter giftfritt byggande
och minska utslapp av klimatgaser i byggfasen - vilket dven
relaterar till det nationella langsiktiga malet att anldggnings-
branschen ska bli klimatneutral.

Projektets storsta paverkan pa klimat och milj6é sker under
produktionsskedet. For att bygga dubbelspar tas mark i
ansprak, vilket i den har regionen oftast &r jordbruksmark.
Detta paverkar i sin tur biologisk mangfald, matpriser och
uppbindning av koldioxid. Langsiktigt skapar projektet
mojlighet till palitliga tagtransporter, for saval person- som
godstrafik, langs vastkusten. Projektet bidrar darmed till
minskat utslapp av koldioxidekvivalenter, genom att antalet
bil- och lastbilresor minskar pa grund av 6verflyttning till
jarnvag.

For att na projektmalen om att minimera klimatpaverkan har
fokusomraden varit att

* driva omstallningen mot en fossilfri anlaggningsbransch

* hushalla med naturens resurser

* minimera mangden avfall.
For att na projektmalen om att vérna om biologisk mangfald
och efterlamna en ren markmilj6 har fokusomraden varit att

= aktivt vidta atgarder for att 6ka den biologiska mangfalden

* verka for en giftfri miljo.

Staod till projektet

Dubbelsparsutbyggnaden Angelholm-Maria har ett flertal
medarbetare som arbetar med projektets miljésakring. Har
ser vi till att projektet kan f6lja de lagar, regler och villkor
som beslutats i olika tillstandsdrenden och anmalningar och
att vi klarar kraven i vara ledningssystem. En miljéplan finns
tillganglig som stod for det dagliga arbetet. Den beskriver
bland annat de forsiktighetsprinciper som ska vidtas och
vilka villkor som géller i vara miljétillstand. Miljéplanen
beskriver ocksa hur exempelvis avfall, massor och kemi-
kalier ska hanteras samt vilka riktlinjer som finns fér buller
och vibrationer. Det framgar dven hur fordon och maskiner
ska hanteras ur miljésynpunkt och hur vi kommunicerar och
agerar vid olyckor och tillbud.

Klimatbonus

Tillsammans med Skanska har Trafikverkets vision om en
klimatneutral transportsektor konkretiserats och anpassats
till projektet. Vi vill verka fér den branschomstélining som
kravs foér att nd denna vision, genom att minimera projektets
klimatpaverkan och framja innovation for framtiden. Detta
har resulterat i en klimatbonus, vilket innebér att entrepre-
noren belénas ekonomiskt vid 6verprestation nar det galler
att uppfylla klimatkravet. Klimatkravet anger hur mycket
entreprenéren ska minska projektets klimatpaverkan genom
alternativa produktionsmetoder eller materialval. Fér Angel-
holm-Maria &r kontraktskravet 16 procents reduktion (in-
klusive jarnvagsmaterial som entreprenéren har begransad
radighet dver), och bonus delas ut fér varje hel procentenhet
6ver klimatkravet upp till 25 procents klimatreduktion.
Kravet far inte uppfyllas genom externa kompensations-
atgarder, och det blir vite om klimatkravet inte uppfylls.

For att bedéma projektets klimatpaverkan anvands Trafik-
verkets modellverktyg Klimatkalkyl for att berdkna koldioxid-
utslapp och energianvandning. | klimatkalkylen inkluderas
material, anldggningsdelar och arbetsmoment varvid

klimatpaverkan raknas fram med hjalp av branschmassiga
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emissionsfaktorer som baseras pa miljévarudeklarationer
och livscykelanalyser. Genom att berékna koldioxidutslapp
kan klimatforbattrande atgarder understkas och olika bygg-
metoder eller material kan jamféras, for att mojliggora att
det basta alternativet véljs.

En klimatkalkyl togs fram i ett tidigt skede och anvands som
utganglage, och det &r den som klimatkravet grundar sig pa.
| projektets slutskede tas en ny klimatkalkyl fram och den
inkluderar de material och arbetsmoment som byggts in i
den fysiska anlaggningen. Skillnaden mellan dessa kalkyler
utgor storleken pa den klimatreduktion som avgér uppfyll-
naden av klimatkravet och storleken pa eventuell klimat-
bonus. Bonusen som incitament har under 2021 skapat ett
gemensamt engagemang for ataganden om att reducera
vaxthusgasutslapp.

Projektets utslapp av klimatgaser

Klimatpaverkan fran produktionen av anldggningen be-
raknas enligt utgangslaget till motsvarande 49 661 ton
koldioxidekvivalenter och anlaggningen berédknas anvanda
652 063 GJ priméarenergi for hela strackan Angelholm-
Maria'. | Figur 5 presenteras det bidrag till klimatpaverkan
som de olika materialen och anlaggningsdelarna ger. Betong
samt stal i form av armering och rals beréknas sta for cirka
65 procent av projektets totala klimatpaverkan.

! Berdknat frdn initial Klimatkalkyl fér projekt Angelholm-Maria
(version 6 i klimatkalkylen) ar 2021. Klimatkalkylen fangar utsldpp
fran Scope 1, 2 och 3 samt bdde intern och extern energianvéndning.

Totala utslidpp av vixthusgaser enligt utgangsliges-
kalkylen for bygg totalt enligt Klimatkalkyl version 6.0

Fundament, kontaktledning 2 %
Palning, betong 4 %
IPlattform 5%

Stal, réls 28 %
Kabel, signal 5 %
Bullerskydd,

blandat utférande
8%

— Masshantering
8%

Betong — Stal, armering 9 %
(stodmurar,

broar m.m.)

19 % — Slipers, betong 12 %

FIGUR 5 Totala utslapp av vixthusgaser enligt utgangslageskalkylen
for bygg totalt enligt Klimatkalkyl version 6.0.

Atgirder fér minskad klimatpaverkan i projektet

Olika typer av atgarder kan vidtas foér att minska klimat-
paverkan under byggnationsfasen, exempelvis genom
materialval, optimeringar i konstruktion, ateranvéndning av
material eller massor samt minskade transporter. Vid val av
materialleveranttr efterfragas exempelvis miljévarudeklara-
tioner, emissionsfaktorer, transportavstand eller miljéinves-
teringar for att sdkerstélla att val grundade val kan goras for
att framja klimatreduktion.
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TABELL 3 Redovisning av anvant material till och med ar 2021 som genererat besparing av koldioxidustlapp.

Besparad mingd utslapp

Utforda mangder t.o.m. 2021-12-31 Mingd Enhet (ton koldioxidekvivalenter)

Armering 648,9 ton 343

Platsgjuten betong 4173 m3 400

Krossmaterial 547 ton 309

252

Slipers 19 489 st 305

Diesel leverantorer 339 m?3 561
Diesel entreprenadmaskiner

* Preem Evolution 229 m3 115

* Preem HVO100 20 m3 50

Under rapporteringsperioden resulterade detta i att
Skanskas val av leverantérer for betong, armeringsstal och
slipers styrdes av mojligheten att minska utslappen av kli-
matgaser. Materialen fran de nya leveranttrerna gav upphov
till mellan 25 och 50 procent lagre vaxthusgasutslapp an
branschstandardnivan som anvands fér samma material i
projektets utgangslage, uppréattad i version 6.0. Den storsta
besparingen genereras fran valet av betong, dar betong-
leverantdren visar pa en reducerad klimatpaverkan med

25 procent jamfért med schablonvardet for anldggnings-
betong. Den lagre klimatpaverkan h&rror fran att betongens
ingredienser har framstallts med hjalp av en energieffektivare
process.

! Berdknat i Klimatkalky! version 6.0

Projektet anvander dven en stalleverantér som kunde visa
pa en nastan halverad klimatpaverkan fran armeringsstalet
jamfort med schablonvardet i klimatkalkylen, vilket framst
beror pa en energieffektivare process. Den storsta delen av
stalets klimatpaverkan uppkommer tidigt i produktionspro-
cessen nar jarnmalmen bryts och reduceras till rent jarn.

Fram till slutet av december 2021 har vi lyckats spara in
motsvarande 2 082 ton koldioxidekvivalenter genom

att anvédnda material med lagre, redovisade emissioner.
Berdkningen baseras pa rapporterade material som byggts
in i anlaggningen fram till 2021, se tabell 3. Anledningen

till att betongen genererar stérst besparing jamfort med
armeringsstalet, som har en stérre reduktion av emissions-
faktorn, ar att en stérre méngd anvands.
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Fram till slutet av december 2021 har vi lyckats spara
in motsvarande 2 082 ton koldioxidekvivalenter
genom att anvdnda material med Idgre, redovisade
emissioner.
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Minimera mangden avfall och hushalla med
naturens resurser

Ateranvindning av material

Projektet fokuserar starkt pa arbetet med cirkuldra fléden
och ateranvéandning av material i enlighet med projektmalet
att minimera klimatpaverkan. Under 2021 lades mycket tid,
energi och planering pa att hitta I6sningar for att ateranvénda
material, f6r att méngden avfall ska hallas till ett minimum.
Projektet hade ett intensivt samarbete med ett annat infra-
strukturprojekt som hade lampligt jarnvagsmaterial som vi
kunde ateranvénda. Exempelvis identiferades stora méangder
makadam och kontaktledningsstolpar och flera kilometer
kabelrdér som var lampliga att ateranvénda.

Pa grund av omstandigheter som projektet inte rader 6ver
kom i borjan pa 2022 beskedet att detta samarbete inte
langre &r aktuellt. Det andra infrastrukturprojektet kan inte
langre leverera material till oss. Vi har lart oss mycket om
kreativt arbete och riskbedémning kring fullféljande fran
detta ateranvandningsarbete. Det fortsatta hallbarhets-
arbetet kommer att ha lika hég niva pa engagemang och
ambitioner som under 2021, men med malet att férsdka
sdkerstélla att framtida atgarder for reducerad klimatpaver-
kan gar igenom.

Aven hanteringen av massor och krossmaterial har under-
sokts noga for att skapa mojligheter att ateranvianda sa
mycket som majligt och undvika transporter till atervinnings-
anlaggningar. Exempelvis har krossmaterial ateranvants till
provisoriska bullervallar, diken och etableringsytor. Under
kommande ar kommer detta arbete att vaxlas upp efter-
som ambitionen ar att hitta [6sningar som ar godkanda for
permanent bruk.

Hallbar masshantering och Kattarps fjarilsbackar

| Kattarp ska stationsomradet byggas om och byggas ut.
Nar detta sker kommer mark med héga naturvarden i norra
Kattarp att tas i ansprak. Dessa naturvarden ar priméart

en insektsrik milj6 i angsmark. P4 omradet finns tre popu-
lationer av rodlistade fjarilar och sannolikt Helsingborgs
kommuns stérsta population av mindre blavinge.

Séder om Kattarp finns en 45 000 m? stor yta som ar om-
gardad av jarnvagsspar.

Trafikverket dger denna yta och den anvands inte alls i dag.
Ytan &r en grasmark med vissa trad, och genom ytan finns
dven en gammal jarnvagsbank. Tidigt i projektet diskutera-
des att markytan bér anvandas, och i samband med insikten
om att de héga naturvardena i norra Kattarp paverkas nega-
tivt uppstod idén att anldgga marken sa att den biologiska
mangfalden i omradet kan stérkas. Denna typ av [8sning
ligger helt i linje med projektmalet att vdrna om biologisk
mangfald.

Forslaget &r inte en kompensationsatgard f6r de intrang som
gors for att genomfora projektet. Dessa kompensationsat-
garder ar redan vidtagna, och detta ar i stéllet en atgérd som
starker den biologiska mangfalden i omradet.
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Stenrésen - erbjuder
overvinringsmojligheter
for groddjur.

Séanka for dréjning av
vatten i anslutning till

Hagtorn, rosor och

slan - gynnar insekter
och faglar.

FIGUR 6 Exempel pa den fardiga ldsningen fér markomradet séder om Kattarp.
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Vi i projektet dr vildigt glada éver att ha lyckats ta fram och driva igenom detta forslag

P

AL

i ser med spann/ng fram emot att fjarllarna fl yttar in sommaren 20284

For att utvardera denna l6sning, att
framja den biologiska mangfalden,
behdvde fyra viktiga fragor beaktas:
Varfor? Vilka fordelar kan hamtas?
Vilker risker finns det? Hur omfattande
ar underhallet? Dessa faktorer utvar-
derades och resulterade i Kattarps
fjarilsbackar. Féljande utformning ar
planerad, och vi hoppas att den med
tiden kommer bli en "hot-spot” for
biologisk mangfald i ndromradet:

* Genom att modellera 90-100 000 m?
schaktmassor pa ett genomarbetat
satt skapas hojder och sankor pa
4-8 meter for att maximera sol-
exponerade slanter.

Ho6jderna kommer att besta av
naringsfattig mark for att gynna
flera séllsynta arter och underlatta
skotseln.

Ytan kommer att planteras med karl
och vardvéxter som ar utvalda for
att gynna insekterna, och speciellt
de rodlistade fjarilarna.

Faunadepaer av déd ved och
stenrésen kommer att byggas. De
kommer att gynna svampar, lavar
och groddijur.

Omradet ar dven designat sa att
manniskor och stérre djur ska ha
svart att ta sig in pa ytan, eftersom
tagtrafiksdkerheten ar hogt priori-
terad.
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Detta forslag starker inte enbart den
biologisk mangfalden, utan bidrar
dven till att transporterna blir kortare
och att mangden 6verskottsmassor
minskar med cirka 100 000 m>.
Minskningen av transporter motsva-
rar en besparing pa ungefar 160 ton
koldioxidekvivalenter.

Framgangsfaktorer som bidrog till
miljéforvaltningens godkannande var
ett ndra samarbete och lyhérdhet

for att forsta olika aktorers behov,

ett klargjort syfte med atervinningen
av byggbara massor samt en tydlig
riskbedomning. Vii projektet &r valdigt
glada Over att ha lyckats ta fram och
driva igenom detta forslag. Vi ser
med spdnning fram emot att fjarilarna
flyttar in sommaren 2023.



Vi bidrar till att 6ka den
biologiska mangfalden och

en giftfri milj6é

Giftfri miljé

Kemikalieanvindning

For att minimera mangden skadliga
kemikalier i var omgivning tillampar
projektet produktvalsprincipen. Arbe-
tet bygger pa en klassning av kemi-
kalier och material, som utifrén EU:s
kemikalielagstiftning och Trafikverkets
forbudslista delar in dem i grupper.
Projektet ska i forsta hand valja pro-
dukter som tillhér grupp A och “! - ]
markningspliktig”. Det innebér att
produkten innehaller varken utfas-
nings- eller riskminimeringsédmnen
enligt Trafikverkets férbudslista.

Malet fér kemikalieanvandning &r

att 60 procent av alla kemikalier ska
klara kriterierna fér grupp A eller

“I - ej markningspliktig”. Malet grundar
sig pa de miljoprestandakrav som
Trafikverket i dag stéller for alla nya
kontrakt. Hittills i projektet har det
visat sig att 61 procent av rapporterade
anvanda kemikalier tillh6r kategori A
eller " - e markningspliktig", se figur 7.
Om férdelningen bestar ar projektet pa
god vag att uppna malet, men projek-
tet stravar efter att na &nnu langre.

Markféroreningar - “ldmna efter oss en
renare markmiljo dén ndr vi kom”

Projektet hanterar stora mangder
massor. Den totala volymen som ska
schaktas ur inom ramen for projektet
har uppskattats till ungefar 840 000
fasta kubikmeter. Dessvarre kan vi i
ett sa stort projekt forvanta oss att

Fordelning av rapporterade
anvdnda kemikalier
C1%
1 Ej marknings-

pliktig
30 %

A 31 % N

FIGUR 7 Fordelning av kemikalier i
grupper enligt Trafikverkets klassning.

behova behandla massor som éar féro-
renade. Redan 2015 pabdrjades darfor
arbetet med att undersoka féroreningar
i marken. Sedan dess har fler provtag-
ningar genomforts i projektets olika
skeden, for att sakerstélla att massor
hanteras pa ratt satt om de innehaller
féroreningar.

Aven om omfattande undersékningar
redan gjorts sa hander det att pro-
jektet stoter pa okanda féroreningar.
Ofta kan detta upptéckas genom att
massorna luktar eller ser annorlunda
ut. Projektet har darfér en valetablerad
rutin for hur medarbetare ska agera
om de stdter pa massor som miss-
tanks vara férorenade. Generellt gar
rutinen ut pa att

1. avbryta arbetet

2. minimera spridning av de misstankt
fororenade massorna

3. skilja massor med tydlig karaktar at

4. entreprenéren (Skanska) tar fram
pa forslag pa provtagning och
hantering och lamnar detta till
Trafikverket

5. Trafikverket kontaktar berérda myn-
digheter, till exempel kommunen.

| projektet har vi som delmal inom
hallbarhet att lamna efter oss en mark-
miljé som &r renare an den var nar vi
kom. Generellt galler att massor som
har féroreningar 6ver en viss halt inte
far ateranvéndas i projektet. Darfor
férvantas mangden férorenade massor
inom projektomradet vara mindre nar
projektet &r genomfort. De kontroller
som hittills har gjorts visar att pro-
jektet &r pa god vag att uppna malet.
Exempel pa detta &r kontroller av att
rutinen for okanda féroreningar foljs,
att kénda férorenade massor hanteras
pa ratt satt och att det finns beredskap
for spillolyckor vid arbeten.

Biologisk mangfald

Biotoper

Strackan gar genom de bebyggda
samhallena Angelholm, Vegeholm,
Kattarp, Od&kra och Helsingborg,
och mellan samhéllena &r det odlad
jordbruksmark. Langs strackan finns
ett 30-tal biotopskyddsomraden som
paverkas av utbyggnaden genom att
dubbelsparet eller anslutande vagar
gor ett permanent intrang. Det finns
sju sorters biotoper som ar skyddade
i hela landet: allé, stenmur i jordbruk-
smark, pilevall, smavatten och vatmark
i jordbruksmark, akerholme, odlings-
rése i jordbruksmark och kalla med
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omgivande vatmark i jordbruksmark’.
Projektet har som delmal inom hall-
barhet att "varna biologisk mangfald
genom att minimera vart intrang och
jobba med kompensationsatgarder for
de intrang vi maste gora". Projektet
arbetar for att undvika och minimera
paverkan pa den biologiska mangfal-
den, och i de fall en skada &r ound-
viklig vidtas kompensationsatgérder.
Projektet jobbar efter skadelindrings-
hierarkin som innebér att i férsta hand
undvika skador pa miljén. | andra hand
bér de minimeras och aterstéllas pa
plats, och i sista hand bér de kompen-
seras. | de fall intrdng i en biotop inte
kan undvikas eller minimeras och en
skada uppstar, ar malet att restaurera
och aterskapa miljén pa samma plats
eller i ett annat omrade. Det handlar
exempelvis om att anvanda stenar fran
akerholmar, stenrdsen och murar till
att komplettera befintliga résen och
murar eller skapa nya résen och murar

samt skapa faunadepaer av nedtagna
tréd och plantera nya alléer.

Vattendrag

Det rinner fyra viktiga vattendrag
genom arbetsomradet: Skavebacken,
Oderbéacken, Fléjbacken och Vege a.
Vattendragen har inventerats med av-
seende pa bland annat vattenlevande
organismer och sina respektive milj6-
kvalitetsnormer. Dessa vattendrenden
har prévats av vattenenheten pa lans-
styrelsen i Skane eller av mark- och
miljodomstolen i Vaxjo. Projektet foljer
de beslutade villkoren, vilket bland annat
innebdar att vattnet som avleds och
pumpas fran arbetsomradet provtas
regelbundet och renas vid behov med
hjélp av sedimenteringscontainrar eller
infiltrationsbaddar. Vi lagger aven ut
oljelansar och siltgardiner i vattnet om
det finns risk fér grumlande arbeten
eller oljespill i narheten.

Faunadepder

Ett atagande fér projektet som be-
skrivs i miljokonsekvensbeskrivningen
ar att anldgga faunadepaer av déd

ved. Faunadepderna bestar av grova
stockar fran tréd som behdévt fallas
under projektets gang. Tusentals arter,
framst insekter, mossor, lavar och
svampar, ar beroende av déd ved for
sin dverlevnad. En faunadepa av dod
ved kan se ut pa olika satt - exem-
pelvis kan en stock stallas upp och
monteras fast bredvid ett levande trad.
Pa sa vis kan det fortfarande fungera
som bostad at stérre djur som faglar
och fladderméss. Stockarna kan ocksa
placeras pa marken och staplas ovan-
pa varandra, bade i solexponerat lage
och pa platser med skugga och fukt. P4
sa vis lockas olika arter till veden.

Viila skog och Smaryd naturreservat

Norr om Helsingborg ligger naturre-
servatet Vala skog pa 42 hektar. Reser-

" Naturvardsverket, Biotopskyddsomraden, https../www.naturvardsverket.se/amnesomraden/skyddad-natur/olika-former-av-naturskydd/bio-

topskyddsomraden/
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vatet har ett mycket hogt naturvarde
pa grund av de botaniska, zoologiska
och hydrologiska vérdena som finns pa
platsen?. Vila skog utgérs av ddel-
|6vskog och vissa av traden ar mellan
150 och 250 ar gamla. Flera rédlistade
arter forekommer i reservatet, bland
annat blasippa och St. Pers nycklar?.

Det nya sparet gor ett permanent
intrang pa 0,6 hektar, vilket innebé&r en
forlust av skog med héga naturvarden.
Intranget kompenseras genom att 3
hektar skogsmark inférlivas i Smaryds
naturreservat. Ytterligare atgarder pa
skogsmarken &r inventering av mark-
floran och vérden knutna till tréadbe-
stand samt skotsel av traden i form av
gallring, beskéarning och plantering av
buskar. Atgarden innebér att Smaryds
naturreservat utdkas, och visionen ar
att de paverkade naturvérdenai Vila
skog sakerstalls genom kompensation
av liknande eller hogre kvalitet.

Ytterligare en del av kompensationen
for forlust av skog ar att de nedtagna
traden med hogt naturvarde har tillde-
lats ett syfte. De avverkade traden har
delat upp i stockar pa cirka 4 meters
ldngd och sedan ateretablerats i
skogen som faunadepaer for djur- och
véxtlivet. Den déda veden har dven
placerats i andra kommunala reser-
vat, exempelvis Duvestubbe, Palsjo
skog och Larddsskogen. Platserna for
utplacering av déd ved har valts med
utgangspunkt att atgarden ska géra
stérsta mojliga nytta. Exempelvis har
stockar fran bok placerats i bokdomi-
nerad skog. | regel ar det brist pa
gamla trad, dod ved och rodlistade
arter knutna till naturtypen. Den 6kade
maéangden dod ved forbattrar darfor
forutsattningarna for en hog biologisk
mangfald i skogen.

For att skapa 6vervintringsplatsen
lades ett lager stenar i en grop pa en

2 Ldnsstyrelsen i Skane ldn, 2001, Skétselplan Vila skog

meters djup. Ovanpa detta lades mer
sten varvat med ris, flis och sand for
att skydda grodorna mot den kalla
vintern. Stenarna kommer fran en
akerholme i Régle, dar det nya sparet
gor intrang i biotopen. | stallet for att
lagga stenarna i exempelvis en buller-
vall ateranvénds de for att skapa en
plats for grodor att Gvervintra i.
Stenarna lagrar varme och skapar dven
haligheter som ger bra skydd mot vind
och rovdjur. Overvintringsplatsen ligger
i anslutning till Odakra sj6 som &r en
anlagd vatmark och som kan utgéra
lekvatten f6r grodorna under varen nar
parningssasongen borjar.

Ytterligare atgarder for en forbattrad
naturmiljo i arbetsomrade &r skydd
av vardefulla trad och nyckelbiotoper
samt bekdmpning av de invasiva vax-
terna parkslide, kanadensiskt gullris,
blomsterlupin och jatteloka.

3 Helsingborgs stad Natur-och kulturmiliéprogram fér delomrdde Kropp (Helsingborgs stad, 2015)
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Avslutande ord och utblick 2022

Under aret har flera hallbarhetsinitiativ startats och dven
genomforts. Idéer till initiativ har kommit fran medarbe-
tare med spridda roller i projektet, och vi glads at att ha

en sa engagerad organisation dar hallbarhet star i fokus.
Hallbarhetsarbetet driver vi tillsammans, och det &r genom
mangfalden i vara bakgrunder och kunskaper som de riktigt
nyskapande l6sningarna tas fram. | samverkan med externa
parter har vi hittat nya [6sningar for anlaggningsmaterial
som darigenom kommer till stérre nytta, exempelvis grod-
hotellet i samarbete med Helsingborgs kommun. Var styrka
i projektet kan sagas ligga inom ramen fér miljémassig
hallbarhet. Detta ar en styrka som vi kommer att fortsatta
dra nytta av under 2022.

Vi har identifierat mojligheter till férbattring inom social
hallbarhet, och under 2022 ska vi ta fram arbetssatt for att
kunna utvdrdera och mata arbetsmiljdmassig hallbarhet.
Projektet gar naturligt in i en fas under 2022 dar mycket av
anlaggningen ar fardigplanerad och projektet 6vergar till ett
intensivt byggande. Darfor ar det naturligt att vi under 2022
kan komma att fokusera pa social hallbarhet. Det &r viktigt
att vi fortsatter att varna om vara grannar och bibehaller
den fina attityden till projektet, vilket vi kommer att fortsatta
fokusera pa under den produktionsintensiva period som
vantar.

27

Detsamma galler for det fortsatta arbetet med reducering
av klimatpaverkan. Eftersom det mesta av detaljprojekte-
ringen &r pa plats kommer klimatarbetet att skifta fokus

till att folja upp projektets utslapp, undersoka potentiella
klimatreducerande atgarder och hitta transporteffektiva
[6sningar for att minska bransleférbrukningen. Extra vikt
kommer darmed laggas pa att folja klimatpaverkan genom
upprattning av klimatkalkyl fér att kunna goéra de grundade
val som behdvs. Vi gar ini 2022 med samma engagemang
fér materialateranvandning som under 2021, med ambitio-
nen att fortsatta hitta I6sningar som kan ga i las och minska
projektets klimatpaverkan.

For 2022 tanker projektet dven starka kommunikationen till
omvérlden nar det galler det hallbarhetsarbete vi bedriver,
for att inspirera, skapa medvetenhet och 6ka transparensen.

Vart hallbarhetsmal &r att vi i samverkan ska genomféra
ett hallbart anlaggningsprojekt. Tillsammans med projekt-
medlemmar och externa samarbetspartner forsatter
hallbarhetsarbetet in i 2022. Vi ser fram emot att tillsam-
mans, dag for dag, i det stora och det lilla, leda branschen
mot en mera hallbar framtid.

Vi ser fram emot att tillsammans, dag for dag, i det stora
och det lilla, leda branschen mot en mera hdllbar framtid.

34 HALLBARHETSRAPPORT 2021 - Vastkustbanan, Angelholm - Maria, dubbelsparsutbyggnad



Vistkustbanan, Angelholm - Maria, dubbelsparsutbyggnad - HALLBARHETSRAPPORT 2021 35



Trafikverket, Garnisonsgatan 10, 254 66 Helsingborg
Telefon: 010-123 33 94, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se

TRAFIKVERKET. Publikationsnummer: 2022:097. ISBN: 978-91-8045-052-2. Utgava: Maj 2022. Produktion: Trafikverket, Gullers Grupp. Tryckeri: Atta45 Tryckeri AB



