7 TRAFIKVERKET

Konstruktionsregler
Trafikrestriktioner

Nyheter i JNB 2028
Bilaga 4D och kapitel 2.4

Konfidentialitetsniva 1 — Ej kanslig
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Bilaga 4D — Konstruktionsregler

» Tidigare Trafikverkets interna dokument, nu del av
JNB

« Fortydligande text om konstruktionsregler for 6kad
transparens
— Gangtidsberakningar
— Tidsintervall mellan tag
— Kiritiska punkter

« SOkande ska ta hansyn till konstruktionsreglerna i
ansokan
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Gangtidsberakningar

Gangtiden berédknas med hansyn till tagets prestanda i kombination med
banans forutsattningar.

Grundgangtid beskriver den tekniskt minsta gangtid som det tar att framfora ett
visst tag pa en viss stracka, beaktat bland annat ruttval och sparval och den
tiden far inte underskridas. Banarbetstillagg och kvalitetstillagg inkluderas i
gangtidsberakningen.

Det ar mgjligt att flytta delar av kvalitetstillagget efter Trafikverkets beddomning i
varje enskilt fall for att exempelvis passa in tagmoten eller for att avrunda tider
vid onskvéarda platser..
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Tidsintervall mellan fardplaner

« For att skapa en robust tagplan maste det finnas utrymme for tag att kunna
framféras nagot sena utan att det direkt skapar forseningar for andra tag. Detta

uppnas genom en bufferttid pa 60 sekunder mellan fardplaner

« Undantag:
— Malmo6 C — Hyllie (Citytunneln)
— Stockholms s6dra — Tomteboda 6vre (Citybanan)
— Stockholm C — Hagalund (driftsparen)
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Kritiska punkter

« Pa dubbelsparsstrackor dar olika typer av persontag med stora
gangtidsskillnader forekommer, ar det sarskilt viktigt att tagen framfors i den
ordning de ar planerade. For att uppna detta har extra krav pa tidsintervall
mellan kdrplaner inforts pa utvalda trafikplatser, sa kallade kritiska punkter.

« En kritisk punkt ar en plats dar ett langsammare persontag avgar efter att ett
snabbare persontag har passerat

« Tydligare beskrivning av kritiska punkter (exempel) publiceras i JNB 2028
« Uppdaterad tabell for kritiska punkter
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Malmbanan

Sarskilda konstruktionsforutsattningar

«  Tagmote mellan malmtag och godstag/persontag

—  Godstag/persontag ska tas in pa avvikande huvudspar och planeras med ankomsttid minst 5 minuter fére malmtagets
passagetid

— Om malmtdg maste tas in pa avvikande huvudspar ska det planeras med ankomsttid minst 5 minuter fore motande tags
passagetid

«  Tagmote mellan tva malmtag

— Det tdg som anlander forst ska tas in pa avvikande huvudspar och planeras med ankomsttid minst 7 minuter fére métande
malmtags passagetid

«  Tagmote mellan malmtag och malmtag/godstag/persontag pa driftplats med samtidig infart:

— Det tdg som anlander forst ska tas in pa avvikande huvudspar och ha ankomsttid minst 2 minuter fore métande tags
passagetid
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Kapitel 2.4 — Trafikrestriktioner

« Fortydligande av text om sarskild infrastruktur
och tunnelrestriktioner (kapitel 2.4.1 och 2.4.4)
— Restriktioner avseende reserverad kapacitet har

skiljts fran tekniska restriktioner
« Pagaende arbete avseende sakerhetsvardering

— Citytunneln i Malmo
— Citybanan i Stockholm
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