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Trangsektorsplan Adalsbanan T28

JNB-dagen 8 oktober 2026
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Bakgrund - Okat kapacitetsutnyttjande

« Okning av tdgantalet och darmed kapacitetsutnyttjandet fran T24 till T26.

Godstagsantal

Kapacitetsutnyttjande/ 59% 75%
dygn

* Anledningen till 6kningen ar en kombination av att banavgifterna 6kat och att en
kortare vag darmed blir billigare och produktionsforandringar hos jarnvagsforetagen
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Bakgrund — 0kade mangd infrafel | T26

« Totalt 26 km nedsattningar, utspridda pa 11 platser, den langsta ar 12 km

« Teoretiskt tidstapp av dessa hastighetsnedsattningar ar 6 minuter for godstag och 8
minuter for persontag

« Det praktiska utfallet ar dock mangdubbelt hdgre

« Arbete pagar for att aterstalla banan och detta vantas vara klart till T27, men banan
har fortfarande lag standard och hdg risk for hastighetsnedséattningar
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Bidragande orsaker till kapacitetsproblemen

Aven utan nedsattningar kommer det finnas problem som behéver hanteras
Langvaga trafik kommer in pa banan med lag punktlighet

Tag har en tidtabell som forutsatter att de inte stannar pa vissa driftplatser pa grund av
lutningar, tagen kan helt enkelt inte starta igen.
— Tagklareraren tvingas prioritera hart och nedprioritera redan sena tag eller andra rattidiga tag

Persontagen har associationer och anslutningar till andra tag pa flera platser
— Det hjalper inte att nedprioritera persontagen i tidtabellskonstruktionen.

Lag grundkapacitet

— Fa tresparsstationer

— Langa avstand mellan motesstationerna
— Lag medelhastighet



@in
\:_l:; TRAFIKVERKET

Trangsektorplan Adalsbanan tagplan T28

Kapacitetsutnyttjandet vantas fortfarande vara mycket hogt Timra-Harnosand

Begransning i antal tag per riktning/2 timmar Timra-Harnésand 06.00 — 21.00
(méatpunkt Husssj6by)

Tagtyp

Godstag 3 4
Regionaltag 4 4
Snabbtag 1 0

Varianter beroende pa att snabbtagen inte gar alla timmar.

Samtliga motesdriftplatser Vasteraspby-Sundsvall kommer beh6va anvandas for
tagmoten

— Kan innebara vagnviktsbegransning for godstagen redan i tidtabellskonstruktionen,
undantag for vissa driftplatser kommer inte kunna medges
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Vagnviktstabeller for tag for att kunna starta vid
alla driftplatser

Sodergaende tag Klarar Sprangviken och Dynés

Rc4/Rd 1300 ton 1100 ton
BR185/ 187/ Re 1400 ton 1200 ton
BR193 / Vectron 1400 ton 1200 ton
Klarar Stavreviken och Harndsand
Rc4/Rd 1200 ton 1100 ton
BR185/ 187/ Re 1400 ton 1200 ton
BR193 / Vectron 1400 ton 1200 ton

« Vagnvikterna innebar att taget kan starta fran de namnda platserna, vid hogre vagnvikter kan tidtabells-
konstruktoren behova forlagga tagmoten till annan angransande driftplats.

* Vikterna ar utraknade med metod VVMax
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Tillagg till konstruktionsreglerna

Persontag med uppehall i Harnésand:

Persontag ska ha minst 5 minuter langt uppehall i Harnésand, dock kan annonserad avgangstid
anvandas sa att taget inte beho6ver invanta sin tidstabellstekniska avgangstid vid t.ex. uteblivet

tagmote.

Om Trafikverkets tidtabellskonstruktér bedémer att ett 5 minuter langt uppehall i Harnésand
inverkar for mycket pa moétesbilden eller sparanvandningen kan tidtabellskonstruktoren hantera

det pa foljande satt:

— 2 minuter laggas pa gangtiden pa bevakningsstrackan fore och efter Harndsand for att bibehalla kvalitet
i taglaget.

— Varje persontag ska ha minst 1 minuts uppehall for resandeutbyte, for nattag dock minst 3 minuter.

Atgarderna syftar till att skapa aterstalining for persontdgen och for att minska
spridningseffekterna av forseningar.
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Tillagg till konstruktionsreglerna

Tidstillagg vid systematiska tAgmoten for Norrtaq:

Norrtag efterstravar i sitt upplagg en takt-tidtabell, med avgangar och ankommer pa samma
minuttal. Nar tva Norrtag moter varandra ska bada tagen har minst 1 minuts tekniskt uppehall pa
driftplatsen dar tagmotet mellan Norrtags persontag infaller. Vid méten mellan andra persontag ska
normala konstruktionsregler tillampas.

Tidstillagget syftar till att skapa marginal i de systematiska tagmotena sa att sma férserningar inte
sprider sig mellan tagen.

Godstaq — Tidstillagg Timra-Harnosand

Samtliga godstag ska pa strackan far 7 minuter langre gangtid. Tidstillagget hanteras genom att
grundinstallningen i tidtabellsverktyget &ndras till en lagre hastighet for A-tag sa att denna
motsvarar sju minuters gangstidsférlangning pa strackan Timra-Harnésand i T28 jamfort med T27

Atgarden syftar till att skapa marginal mot icke optimala tdgmdoten med bade gods- och persontag
och speglar de tidstapp som tagen i genomsnitt har under tagplan T26.
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Slut - fragor?
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