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FORORD

ProjektetAlkobommarg faltforsok med IPbaserad utrustning for sallningsprov i hamirear genomforts
Gotebogs hamnRapporten ar framtagen med ekonomiskt bidrag f&kyltfonden Standpunkter och

slutsatser i rapporten reflekterar forfattaren och éverensstammer inte med nédvandighet med Trafikverkets
stdndpunkter och slutsatser inom rapportens amnesomrddgfinansiering har ocksa erhallits fr&tiftelsen
Ansvar for FramtideriastraGotalandsregionen samt Europeiska regionala utvecklingsforiElf. har

tillskjutit en ansenlig summa pengar som egeninsats i projelatilertalsamarbetspartners har ingatt i
projektet och vi vill tack&ikspolisstyrelsen, Tullverket, Kustbevakningen, Trafikverket och Stersahihalla
vara teknikleverantéreDessutom har ett betydande ideellt arbete lagts ner i projektet av en rad personer.

SAMMANFATTNING

MHF har genomfort projekteAlkobommarg faltforsok med IPbaserad utrustning for sallningsprov i hamnar
Syftet har varit att genomfora faltférsékned automatiska nykterhetskontroller och utvardera ettt@serat
passersystem fodetta &ndamal. Den metod som har anvéants i forsoket har varit att fonsed hjalp av
Rikspolisstyrelsens juridiskt sakkunniglarlagga de legala férutsattningarna for berérda myndigheters
genomférande av kontroller med automatiska nykterhetskontroll@érefter har ett omfatande arbete dgnats
at att efter samrad iprojektets samordningsgrupplanera och genomfora projektet med dess olika
delmoment. Detta arbete har skett inom tva huvudomradadministrativa atgarder och informatiormed 57
olikadelprocesser ocH7 funktionarer samtoyggnation av prototyp for passersystemed 49 delprocesser
och 32funktionarer.

Slutligenhar faltférsok genomférts under totalt 17 veckor med kontroller av fordon i Géteborgs hamns
Tysklandsterminal. Inledningsvis kontrollerades aenfi#rare av lastbilar och andra tyngre fordon fran
inkommande farjor fran Kiel. | ett senare skede utokades forsoken till alla kategorier motorfordon. |
forsoksperiodens sista del kontrollerades alla motorfordon som lamnade Tysklandsteminalen, saledes dve
fordon som inte ankommit med Tysklandsfarjorna. Da utokades ocksa den dagliga kontrollperioden till att
omfatta tiden 09.15; 19.00.

Utvarderingen visar attirsoket har varit framgangsrikt och att denna nya typ av passersystem kan bli ett
vardefullt korplement till vanliga nykterhetskontroller i trafik. Forsdken visar att en tydlig information till
resenarerna pa farjorna om de férestdende utandningsproven i hamnen samt effektivt genomforda
automatiska kontroller av samtliga fordonsférare sammantagegtddl en kraftigt minskad andel onyktra
forare.6 451 lastbilsforare har kontrollerats, av vilka tre férare har lAmnat utandningsprov med positivt utslag
for alkohol. 2294 personbilsforare har kontrollerats, av vilka sju fortaae lamnat utandningspromed positivt
utslag for alkoholTotalt har 8745 fordonsforare kontrollerats, av vilka tio forare h@mnat utandningsprov

med positivt utslag for alkohoUtvarderingen visar ocksa att de automatiska nykterhetskontrollerna inte har
haft ndgonnegativinverkan pa trafikflodets hastighet nar det galler den tunga trafiken. For personbilarna har vi
kunnat se en viss troghet i bilkén genom nykterhetskontrollerna under den tid da trafiktatheten ar som storst.
Under forsoket har vi varit begransade till tviéfii kontrollstationen, vilket naturligtvis ar for lite om alla
fordonsforare ska kontrolleras. Dock har inga stora eller akuta framkomlighetsproblem uppstatt.

MHF harefter genomférd utvarderingjort bedémningen att den utrustning och de rutiner sonr havants i
kontrollstationen i Géteborg och i trafikledningscentralen i Tibro har énagmycket val och med fullgod
rattssakerhet for kontrollerade foraré@dndelen onyktra férare har minskat dramatiskt jamfort med tidigare
forhallanden.De storningar i trafikflodet vid utfart genom kontrollstationen saminga befaradéar inte
uppstatt. Samarbetet mellan berérda myndigheter, Stena Line och MHF har varit val fungerande och
konstruktivt. Forutsattningarna for ett bredare inférande av autdisiea nykterhetskontroller &r goda, och bor
enligt var mening kunna ske under de narmaste aren.



ORDFORKLARINGAR

| rapporten forekommer ett antal ord och begrepp som kan behéva férklaras och definieras. Har forklaras de
viktigaste orden och begreppen

Automatisk nykterhetskontroll= Nykterhetsovervakning pa vag och i terrang naedomatiserad alkometer
som integrerats mee@tt passersystem.

Bevisinstrument=¢éMed bevisinstrument avses ett instment som ger ett noggrant varde
alkoholkoncentrationen iitandningsluft. Insumentet ingar i ett ITsystemoch ansluts till en stationar eller
mobil datormed erforderliga programvarot.instrumentet finns funktioner och prograrara for méatning och
overféringav matdata till ansluten dator med progranreafor provtagning. Uppgifternéverfors automatiskt
till en centraldatabas. Bevisinstrumentet kamvandas s&val stationart som mokilt.

Bevisprov=Med bevisprov avses ett alkoholutandningsp som tas med bevisinstrumefir att anvandas
som bevismedel. Ettevisprov bestar av tva godkandalprov?

Evidenzer=Evidenzer® ar ettevisnstrumentsom anvands i Sverige och ytterligare ett antal larfdeatt
maéta alkoholhalte i utandningsluft. Resultatet fran ett utandningsprov i detta instrument har i Sverifie
samma bevisvarde som resultatet av ett blodprov.

LAUkontroll = kontroll av férares nykterhet enligt Lag (1976:1090) om alkoholutandningsprov.

Sallningsinstrument= éMed sallningsinstrument avses ett instrument somgar hur alkoholkoncentrationein
utandningsluft forhaller sig till €t forvag installt gransvardénstrumentet ingar i ett IBystem och bstar av

en handhallen anordningom innehaller funktioner och prograrara fér matning och lagring amatdata.

Lagrade uppgifter 6verfors madrierande tidsintervaller medatakommunikation till en central databas.
Denna defirtion av begreppet sallningsinstrument kommer att omformuleras nar Rikspolisstyrelsen utfardar
en sarskild foreskrift for de automatiska nykterhetskontrollerna.

Sallnirgsprov=£¢Med sallningsprov avses ett alkoholutandningsprov som tas med sallningsinstréfment.

Trafikflode= Med trafikflode avses antal fordon som passerar en viss punkt pa vagnatet inom en viss
tidsperiod.

! Rikspolisstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om alkoholutandningsprov med sallningsinstrument och
bevisinstrument m.mRPSFS 2012:19, FAP-233

% bid. (=samma kalla som féregdende fotnot)

® Ibid.

* Ibid.



1. INLEDNING

Kontroller av férares nykterhetr&n viktig del av det svenska trafikséakerhetsarbefdkoholutandningsprov
med sallningsinstrument f&as aven polisman eller av en tjansteman vid Tullverket eller Kustbevakningen.
Aven bilinspektérer har befogenhet att kontrollera forares nykterti@ntrollerna far ske slumpvis, nar som
helst och utan forvarning eller foregaende misstanke.

De handhalina, branslecellsbaserade séllningsinstrument som anvanagktgdhetkontrollerna ar noggrant
utprovade och hagenerellt sett en god funktionalitetNar ett sallningsprov ger ett positivt utslag sker en
uppféljning med bevisinstrumentet Evidenzer eller i vissa fall med blodprov. Detta for att sékerstélla
rattssakerheten for kontrollerade forare.

For att kontrollera manga forare pa kort tid kravs ganskecket personal fran polis eller andra behériga
myndigheter. Det galler exempelvis vid mera frekvent trafikerade vagar och, gidd&rjelagen eller pa andra
platser med storre trafikfldden. Maéjligheten att infora passersystem med automatiska nyktédrdtsller

som ett kompletterande verktyg kan darfor vara intressant och arbetstidsbesparande for berérda myndigheter.

1.1PROJEKTETS SYFTE

Projektets syfte har varit agenomfora faltférsok och utvardera ett-thaseratpassersystem féautomatiska
nykterhetskontroller. Systemet ska fungesamett alternativt sallningsinstrument enligt gallande definition i
Rikspokstyrelsens forfattningssamling och kunna anvéaridasm ramen férmgallande lagstiftning.

1.2 BAKGRUND

Rattfylleri ar ett av de stora tfkksékerhetsproblemen i Sverigg@irka0,2 procent avresorna med motorfordon
utfors av onyktra forare.

Trafikverkets djupstudieav dodsolyckor visar a4 procent avde personbilsforaresom forolyckades i trafiken
under &r 202 omkom i en alkoholrelaterad olyckBet etappmal for nollvisionsarbetet som beslutades av
riksdageni juni 2009innebar att antalet trafikdodade ar 2020 inte far vara fler an.2R@r det galler
forekomsten av alkoholpaverkade forare har Trafikverket spp malet att99,90 %av trafikarbetet ska ske
med nyktra forare &r 2020. For &r 2012 beraknades andelend&ia %

Av allapersoner som forolyckades i vagtrafikender aren 2002011 omkom i genomsnitt minst §ersoner

per ar i alkoholrelateradelgckor darminst en motorfordonsférare havarit aIkohoIpéverkad.Under 2012

ankom 3017300 motorfordon till svenska hamnar frn utlandétlamnar och farjelagen har under 1&ng tid
betraktats som riskmiljoer for rattfylleri av polis, tull och kustbevakningdlverket har sedan 2008 ratt att ta
utandningsprover i samband med kontroller. Under 2012 gjordes 42 622 sadana utandningsprovet, i land

vilket resulterade i 287 forundersdkningar av misstankt rattfylleri, varav 31 stycken grovt ratﬁ‘ﬂleﬂri.

motsvarar 0,67 procent av antalet kontrollerade, vilket ar ungefar tre ganger s& mycket som den totalt skattade
andelen onyktra forare i vagifiken.

® Forsman, Asa, Gustafsson, Susanne & Varedian, NRaitylleriets omfattning: en metodstudie i

Sodermanlands, Orebro och Ostergétlands ¥afl, Linkdping, 2007

® Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2012, Malstyrning av trafiksakerhetsanbetettappméalen 2020

Trafikverket, Borlange 2013, s. 32

" Ibid, s. 33

8 Sjotrafik 2012 Trafikanalys Stockholm, 2013, s: 89
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Polisens erfarenheter ar ocksa att andelen onyktra forare ar sarskilt hog i anslutning till hanviasaaér har
omkringhalften avde gripnarattfylleristerna i Stockholms |dkommit frannagon avfarjeterminalerna.
Hamnpersonalen i Trellebgpatalade i oktober 2012 att rattfylleriet hade blivit ett stort problem och att de
tvingats slappa misstanktattfulla forare. De efterlystelarfor en hogreprioritering av detta problem fran
polisens sidd’

Aven om det finns mé&nga indikationer om himnar och farjelagen utgoér riskmiljoer for rattfylleri saknas det
idag en samlad och vetenskapligt gemférd analys av situationeN.Tlgenomférdarfor under 2014

FT2NE]YAYyIaLINR2S{GSG ¢!lyrtea ISP 9OARSyahafeiRdsiat YSR Ay NX

undersoka om alkoholutandningsprov som &r tagna vid riktade-kaXitroller vid farjelagen skiljer sig at fran
alkoholutandningsprov tagna pa andra upptacktsplatser eller pa slumpmassigkon&bller. Projektet ska
forhoppningsvis kunnge en mera samlad bild av i vilken utstrackning hamnar och farjelagen utgér riskmiljéer
for forekomst av rattfylleristef!

Den 1 juli 2010 tradde lagen (2010:374) om forstksverksamhet med trafiknykterhetskontrollanter i hamnar i
kraft. Lagen ar tidsbegraad ochgalldetill och med den 30 juni 2013. Férséksverksamheten innebar att

sarskilt forordnade personer, trafiknykterhetskontrollanter, har ratt att i hamnar ta alkoholutandningsprov i

form av sallningsprov pa férare av motordrivna fordon. Regeringessfog den 7 februari 2013 i
propositionen2012/13:68, Forlangd forsoksverksamhet med trafiknykterhetskontrollanter i haathkgen

ska fortsatta att galla till och med den 30 juni 2016, bl.a. av det skélet att erfarenheterna av
forsoksverksamheten arlgbr begréansade for att man ska kunna ta stéllning till om lagen bér permanentas

eller inte.Riksdagen beslutade den 10 april 2013 om en forlangd forsoksverksamhet i enlighet med regeringens
proposition’?

MHF konstaterar att intresset for att utbilda ofdrordnatrafiknykterhetskontrollanter i hamnahar varit
extremt lagt. Det ar darfor ytterst tveksamt om den férlangda tidsperiodem&maforsoksverksamhet
kommer att fa nagon reell betydelse for trafiknykterhetsévervakningen i hamnarna.

1.3METOERFOR GENOMFORDA FARTEOK

Projektet har varit utformat som praktiska faltforsék med automatiska nykterhetskontroller. For att genomfora
forsdksverksamheten har det varit nédvandigt att forst klarlagga de legala férutsattningarna fér berérda
myndigheterggenomférande av kontroller med hjalp av automatiska nykterhetskontroller som ett altertilativ
provtagning med handhalletdliningsinstrument. Detta har gjorts av Rikspolisstyrelsens juridiskt sakkunniga.
Det har inte varit mgjligt att inom projektets magéra en vetenskapligtatistisk analyswvresultaten iforsoket.

| rapporten redovisasavalresultaten av tidigar@ch av tullengenomforda nykterhetskontroller i Géteborgs
hamnsomresultaten fran forsoksperioden med automatiska nykterhetskontroldr vi jamfor dessaesultat

med varandrar vi medvetna om attirvalet &r ett annat naen del av férarndar lamna utandningsprov vid de
manuella kontrollerna &n n&lla férarelamnar utandningsprov i den automatiska nykterhetskontrallen

I de genomforddaltférsdken har vi under totalt 7 veckor kontrollerat fordon i Goteborgs hamns
Tysklandsterminal. Inledningsvis kontrollerades enlfi@ndre avlastbilaroch andra tyngre fordon somérst
passerade fotograferingsstation pa vag fran inkommande farjor Tigskland (Kiel). Skalet till denna
begransning var att vi ville undvika det kaos som eventuellt skulle kunna uppsta nar manga fordon pa kort tid
passerar de automatiska nykterhetskontrollerna. Nar elfiger 4 700 kontrollerade lastbilavisade sig att
trafikflodet inte paverkades negativt av att de tunga fordonen kontrollerades utvidgades forsoken till alla

19 SvTSydnytt derB1 oktober 2012¢Hamnpersonal: Polisen maste prioritera rattfylgeri

1 Projektet genomfors med stéd av Stiftelsen MHFs fond for trafiksakerhet.

!2Betankande 2012/13:JU17 Forlangd forsoksverksamhet med trafiknykterhetskontrollanter i hamnar
Riksdagsbeslut 203#-10
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kategorierfordon, sa att avenlelar avpersonbilsférarna fran Tysklandsfarjorna kontrollerades. |
forsoksperiodens sista del kontrollerades atlatorfordon som lamnade hamnesaledes &ven fordon som
inte ankommit med Tysklandsfarjornidnder denna period utdkades den dagliga kontrollperioden till tiden
09.15¢ 19.00.

Genom den ledningscentral som har anvants i verksamheten har vi kdokamentera antalet fordon som
passerat kontrollerna varje dag och trafikflodets hastighet vid avkorning fran Tysklandsfarjorna. Dessa
trafikfloden har kunnat jamféras med noterade trafikfloden som vi har gjort pa samma plats innan den
automatiska nykterbtskontrollen togs i bruk. Darmed har vi skt svar pa frdgan om de nya kontrollerna har
fordrojt trafiken fran farjornaeller inte.

Med anledning av att den automatiska nykterhetskontrollen & obemannad och att anvangaegr ar bred i
manga avseendestalls krav pa att alkobommens granssrjtined dess instruktioneg fungerar som det ar
tankt nar manniskor anvander det. For att arbeta konstruktivt med denna problemati&rhilesgnitionsvetare
fran Hogskolan i Skovde knutits till projekt&en automatisk nykterhetskontrollen i Goteborgsforsoketkan
definieras som ett gripbaigranssnitt (engTUI- Tangible User Interfageett granssnitt som kopplar den
digitala med den fysiska varldeBet aren typ av interaktivt granssnitt dar interaktionen inte argoénsad eller
beroende av en datorskérnVid designutvecklingen a@et passersystem som har utvecklats i projektat ett
antal personer deltagit som fors6ksanvéandare:

For att ta fram instruktionsriktlinjer har dels en anvandarcentrerad designprocess i dar
anvandaren involverats i designutvecklingen i tillampats for att ta fram ett granssnitt till
alkobommen som enligt stallda krav visat indikationer pa att vara anvandbart. Granssnittet har
sedan, tillsammans med studiens teoretiska referensram, anvéants for att ta fram riktlinjer till
bildbaserade utforandestod.*®

'3 Johansson, Kristoffet)tfdrandestod till gripbara granssnitt: framtagning av riktlinjekamensarbete i
kognitionsvetenskap, HogskolaBkovde 2013s.1
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2. FORBEREDELSER

Problemet med onyktra férare som kommer frén olika . ‘mm.. ) o
farjeterminaler ar nagot sorMHFhar arbetat mera konkret KVALLS f 7 ~ b
ett tiotal &r. 2004 intraffade en allvarlig trafikolycka, dd en EEmrr Rl s o 0
alkoholpaverkad lastbilschauffor gjorde ersMang pa E 4, e R S SRS RNES
korde i fel korfalt och darefter frontalkrockade med tva bila;
pa E 65 mellan Svedala och Oxie. Fem personerSiogma
ar borjade MHF arbeta med tekniska l6sningar for
munstyckslésa utandningsproejpplade till passersystem .a,.....m. i
2F0F 0SYNYYREF é1f1262YY} it —— - .
produktutveckling fér framtagning av den forsta prototype f'a’::bmk Hela famlljen dodades

av en rattfull chauffor

vilken presenterades i augusti 2006 fér Vagverkets
davarande generaldirekttr Ingemar Skogf09
installerades derfdrstafullskaliga modellen med
passersystem med munstyckslos matning baserad pa
branslecell p& Norrvikens camping i Bastadr var
passersystemet kopplat till en frivillig 6verenskommelse
mellan campinggaster och campingagdpérefter har
installation av motsarande system gjorts pa ytterligare fem
campingplatser.

Hennes son, svirdotter och tvd ~«c
barnbarn dog nér en rattfull M&t sommaren
lastbilschauffér kérde mot o
trafiken pa E 65 utanfor Svedala pa Mallorg
Just nu Spanienveckor med
fantastiska jubileumspriser!

i oktober 2004. Arren dr djupa
men livet &r fortfarande virt att
leva, sdger Ann-Sofie Dahl-
Géthed.

— Men den natten glommer
jag aldrig. Jag kan berétta den
néstan minut fér minut.
Smiirtan var sé stor att det inte
gér att berétta i ord.

ONFI NBYKSGSNYI FNhYy RS 2ftA1l €éFftl202YaeaidisSySys¢
polissystemet dar tekniken utvecklats ytterligare genom inférande av ett kvalificestdéin. Darmed har

ocksa en anpassning gjorts for att kunna mota rattssystemets hoga krav pa tillforlitlighet och rattssakerhet.

2.1 BAKGRUNK PROCESSEN KRING RYVR(DET AV AUTOMATASK
NYKTERHETSKONTROLHAMNAR

2009

Det koncept som MHF har utveckfit bl.a. campingplatser bygger pa en
ny munstyckslos teknik, med brénslecediier IRteknik. Den senare
GENRAEFYGSy LINBaSyiadSNFrRSaE LM €9 E-LISY
kongressen i Stockholm i september 2009 ‘
| dagslaget2014 klarar utrustnigen ett nytt utandningsprov per tvtie
sekunder vilket innebar att alla forare i fordonen pa en bilfarja kan
kontrolleras pé kort tid.

2010 v
Lagradsremissen "Trafiknykterhetskontroller i hamné&imlagd i februari
2010,inneholl férslag sonmnebar att insatserna mot rattfylleri i anslutning o
till hamnar, farjelagen och granskontroligkulle kunndorstéarkas,
framforallt personellt. Om denna insats dessut&mmdeatfoljas av ett
mera effektivt utnyttjande av alkobomsteknikedg MHF mojligheten att
antalet nykterhetskontroller per personarbetstimmeindeflerdubblas.

Under ®mmaren 2010 samlade MHF, med stod av Trafikverket, alla aktorer som kan beroras av en framtida

anvandning av alkobommar till ett samradsmote i Stockholm. Dar deltog Rikspolisstyrelsen, Tullverket,
Kustbevakningen, Trafikverket, Transportstyrelsen och NfitFmotet diskuterades bade alkobomteknikens
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mojligheter och de rattsliga aspekterna pa alkobommar som sallningsinstrument eller fiostikar av frivillig
anvandning.

20102011
Rattsenheten vid Rikspolisstyrelsetiedde darefter under 2012011 de juidiska méjligheterna for
anvandning av alkobommar. Av promemorian fran RPS fickat det redan idag skulle vara majligt for polis,
tjansteman vid tullverket och kustbevakningen att stoppa rattfyllerister med alkobommar. Fimgrdch
forhandlingar omdinktionalitet och prestanda skigle kontinuerligt under perioden

2011 september

MHF presenterade konceptfor alkobommar (automatiska nykterhetskontroller)
pa TylésandseminarieDet gav ett nycket bra genomslag i press och efterfragan
Okade bland politike och myndigheter

20112-09-07
En projektastkaninklusivebudget for ett forsdksprojekt lamrdes till Skyifonden. Ansdkan beskrev
uppbyggnaden av ett system som placeras i en hamn och som 6vervakas lokalt i harpeesoaal som ar
behdriga att utfora gkterhetskontroller t.ex. polistull eller véktare

20111031

Trafikverket krage in kompleterande uppgifter rorande anstkakgtt uppfoljande arbete skade dar vi
inhamtade svar fransévaltrafikutskottet somdustitiedepartementetom hur frantida hantering kommer att
ske.

De diskussioner som fdéesmed politiker itrafik- och justitieutskottbetraffandeett eventuelltpermanentande
av alkobommar i samtliga Sveriges hamingade mot att denna frag&unde handlaggas likt den med
hastighetskameroret skulle i s& fall innebara attgeringenbeslutarom ett extra anslag for inférande. | en
riksdagsmotiorunder hésten 20116 ! £ 1 20 2 YY I NJ T |, Kifesbgsitiinkirantds avialkbbommdr &
farjelagen m.m. efter genomfande av ett storre forsk.

oktober2011

MHF genomférde ett méte med delar av hamnstyegislitiker och hamnchef i
Karlshammmed anledning av inférande av alkobommar i hamnen. Understka
mojlighet till lokalfinansieringav bomanlaggning tihamnen

december 2011

Ett bidragsbeslut konfran Trafikverkets skyltfahdar man beviljde cirka en tredjedelv dei projektansokan
budgeteradekostnaderna Vi hade ansokt orfem kontrollfickor for att kunna testa i full skal@rafikverket vik
borja i mindre skala octirog ner antalet kontrollfickor frarfemtill tvd. Den lagda budgeten byggde pa att varje
kontrollfickahade kostnadsberaknatsed en fordelad andel av overheldsinaderna. De berdknade
overheadkostnaderna i form av systemegcklinghade allts&elats upp pd&em kontrollfickor. Vid
neddragningertogs intehansyn till detta utarSkyltfondengavpengar till en anlaggning med tva kontrollfickor.

Da projekteti detta lagehelt saknale finansiering for projektets I6nekostnader, moteskostnader, resor, logi,
utvarderingar mm. s borjale ett intensivt arbete med att hitta extra fiansiering fomtt kunna fullfélja
projektet.
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januari 2012

Extraordinarapersonalresurser togie pa MHFTest lab for att borja undersdka mojligheten att fa prijet
godkan som ett EU pragkt.

Tillvaxtverket lad oss att komma in med en ansakdar ocksa Hogskolan i Skovde delaktiga i projektet.
Denkompletterandeprocessen startde och padck fram till i november. B EUansokan lamndes in i augusti.
Tillvaxtveket kraxde bl.a att projektet flyttades fran MHREGrbundet till MHF Affarsverksamhened sin
verksamhet MHF Test Lab

februari 2012

Fragan om val av hamogsupp. Rikspolisstyrelsefidreslog Goteborgeftersommanbeddmdeatt det
saknalestillrackligapersonatesurser KarlshamnDetta innebaratt om vi vile genomféra projektet séick det
bli i Goteborg. Stora resursémdes av MHPBA att forsoka fa med Stena Lia# stalla sig posiva till att utrusta
deras hamn med alkobommar. Dessutgjordepolisen klart att deas roll &r & ta hand om de som blaser
positivt. Alaférare som inte vet hur man gor eller inte forstur man bléser skulledgon annarid skéta.
Dettagjordeatt projektetfick rita in en modell dévi hoppales att de véktare eller ordningsvakter sgadan
finns i hamnerskulle kunnaa ett ansvar foatt I6sa denna kommunikation.

mars 2012

Efter mote med referensgruppesom bestar av Liza Jakobss®rafikverket, Jonasarsen Tullverket och
Bengt SvenssomRikspolisstyrelsen sarptojektledaren Tanas Jonsson och projeddkreterare Lars Olov
Sjostromfran MHF meddelde BengtSvensson att RR&istavdelning hee gatt igenom integritetsfragorna
ytterligare ochatt for att f& genomfora pojektet s& maste isynskydd upfirassom doljer foranas dentitet.

Flera olika koncepbgsfram och testaes pa referensgruppen. Hamnemittes upp gen Berakningar pa
vindfang och konstruktion genomfdes och offertertogsin pa system sorakulleuppfylla kraven. Nar ma
anvander betongbarridr sa finns foeskrifter som Trafikverket hartarbetat som maste galla eftsom man
placera dem pa allman vag. Dettgr att det bara finns en handfull leverantérer som kan leverdeasa. En
slutlig 16sning utarbetadesom pesenterades for referensgrupperoch vibeslutade att g& vidare med denna.
Harfick vi designa ett helt nytt férslagerdnanya leverantérer, konstruktioner och berékningar samt CE
maérkning.Referensgruppen stottde ocksdbeslutet om att forbereda en Ebnsokan for att fa till en bate
budget.

april 2012

Fordaget till utformning avalkobomsystenet forankrades
med hamnen och godkéndeav handlaggande personal.
Efter att de gatt tillbaka till ledningen till Stena Linesaéle
den nej, eftesom anlaggningehnsin nya utformnindgandes
for permanent ochatt de bara hadegett tillstand att nytja
marken under en begransad tid. Fragan badktillbaka till
referensgruppen och vi besluda att ta fram &nnu ett nytt
forslag som ar mer mobilt och som gér latt att frakta bort.
Annarsskulle vi fgproblemsom kunde leda till atprojektet .
inte kundefullféljas. Harfick vi &n en gandpdrja om och ) h_d .
designa ett helt nytt forslagnlitanya leverantérer, ' .:\;"-“:‘- L
utarbetakonstrukioner och berékningar samt €E
markning.
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augusti2012

Det nya forslaget peenterades till SteraLine som
godkarde det efter att nya matniga genomforts i
hamnen efter att vi fysiskpa platsstallt upp koner och
prototypmodeller.

Processen med att bygga ett helt nytt systetartade.
Befintligakonstruktionsritningamanpassadesfter gjorda
berdkningar oclytterligareunderleveranttrer
kontaktades En utmaningarvinden som kan orsaka stor
skada.

januari 2013

Styrgruppen hde moéte i Goéteborg med lokal polis, tull och
hamnbolag. Hamnen besti#s och polisen lokalt
konstaterale att de inte har resurser att ta hand om
dokumentationoch identifiering av misstéankta férare. Detta
ville de atten trafikledningscentragller liknande skulle ta
hand om.

Eftersom Stendine klart deklarerat att de barundetanka
sig att upplata markill kontrollstationen men inteville
avdelanagrapersonellaresursergenomatt lata personal eller
vaktare vara medor att hjalpa deforare som inte forstar hur
man lamnar ett utadningsproy safick projektledningen
bdrja tdnka om.

Samtidigt s& mastprojeket forhalla sig till Goteborgmlisensstdndpunktatt de intekundetéanka sig att ta
ansvar for att tanka ur materialet fran de kameror som finns pa plats for att dokumenteraratefokort fram
till stationen.

februari 213

Det totala systemetitades om for fjarde gangen odit
kommunikationssystem som gér att vi via en
trafikledningscentral kan kommunicera med anvéndarna
designales. Kamerasystemet ritkes om for att kunna
Overvakas via en server och styras via
trafikledningscentralen. Helandaggningens styrsystem
ritades om och programmerades for att kunna 6vervakas
ochmandvrerasvia trafikledningscentralen.
Trafikledningcentralenkundebyggasefter ett
tillaggsanslag fran Trafikverkets F@idelning
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