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1 Bakgrund och syfte

Forbifart Stockholm ar namnet pa en planerad ny motorvag vaster om Stockholm fran Kungens kurva i
soder via Eker6till Haggvik i norr. Storsta delen, drygt 18 av 21 km (ny vagstracka), kommer att ga i
tunnel som sprangs ut i berg. Det innebér att stora méngder bergmassor kommer att uppkomma.
Bergmassorna transporteras ut fran tunneln via mindre arbetstunnlar for vida re borttransport.

| september 2009 beslutade regeringen att ge Trafikverket sa kallad tillatlighet att bygga Forbifart
Stockholm. | beslutet finns ett antal villkor som syftar till att framja miljohansyn i planering, byggande
och drift av vagen. Ett av villkoren ar att transporter av massor och material sa langt som det ar mojligt
ska ske sjovagen. Trafikverket har darfor i sin planering undersdkt méjligheterna att utféra transporter
till sjoss. For detta behdvs lampliga hamnar dar man kan fylla fartyg med bergmassor och dar man
ocksa kan ta emot fartyg lastade med byggmaterial och maskiner som behovs fér vagbygget

Avgorande for att kunna genomféra transporterna ar méjligheterna att kunna anlagga en hamn pa ett
bra stélle samt att kunna na hamnen fran tunneln pa ett bra satt. Trafikverket har utvarderat ett antal
olika platser och slutligen valt ut tre av dem som lampliga for att bygga hamnar. Dessa platser ligger
vid Satra varv vid Kungshattsundet, vid Malmviken pa sédra Lové och pa norra Lové vid

Lambarfjar den. Hamnarna kommer endast att finnas under den tid som Forbifart Stockholm byggs
och kommer sedan att rivas.

Trafikverket soker tillstdnd enligt miljobalken for att bygga och driva de tillfalliga hamnarna. En del i
tillstandsprocessen ar att ta fram en miljckonsekvensbeskrivning (MKB) for varje hamn.

Syftet med riskanalysen ar att bedéma risken for tredje man att drabbas av brist pa dricksvatten pa
grund av sjofarten till och fran de tillfalliga hamnarna. Riskanalysen ska belysa var och hur olyckor,

til lbud och storningar kan intraffa, hur ofta de kan tankas ske och vilka konsekvenser som kan uppsta.
Dessutom ska mojliga riskreducerande atgarder foreslas om det bedéms vara nédvandigt.
Riskanalysen ska utgdra ett underlag for miljokonsekvensbeddémningarna i MKB:erna.

Vattenverk som potentiellt bedéms kunna paverkas av den ovan namnda fartygstrafiken ar Norsborgs
vattenverk, Lovo vattenverk och Gorvalns vattenverk som alla &r belagna inom Ostra Malarens
vattenskyddsomrade. Skytteholms vattenverk tar sitt vatten fran en filterbrunn 10 m fran strandlinjen
innebar dock att dricksvattnet kan paverkas av Malarens vattenkvalitet.
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2 Definition av begreppet riskanalys

Riskanalys definieras har som en systematisk identifiering av olycksrisker i samband med den
fartygstrafik som planeras for vid byggnationen av Forbifart Stockholm. Riskanalysen innehaller
uppskattningar av sannolikheter och konsekvenser samt osakerheter. Riskanalysen visar pa brister i
sakerheten och foreslar riskreducerande atgarder dar det bedéms var nédvandigt.
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3 Avgransningar

Det geografiska riskomradet begransas till att omfatta Ostra Malarens vattenskyddsomrade samt
eventuella fartygstransporter till mottagningshamnar som ligger uppstroms dricksvattenintag.

Riskanalysen behandlar endast risken r sjotrafikens och viss hamnverksamhets paverkan pa ostra
Méalaren som vattentakt som ar knuten till projekt Forbifart Stockholm. Analysen begransas till att
behandla verksamheten i hamnarna och fartygstrafiken nar hamnarna ar i drift. Nagra oforutsedda
handelser som skulle f& stor negativ paverkan p& Ostra Malaren som vattentékt i samband med
anlaggningsskedet bedéms inte uppsta. Ovriga miljtkonsekvenser behandlas i
miljokonsekvensbeskrivningarna for de tillfalliga hamnarna (ON140800; ON140801; ON140802).

Endast de storre vattenverken tas upp som riskobjekt, det vill sdga Norsborgs, Lovd och Goérvalns
vattenverk. Skytteholms vattenverk tas inte upp i riskanalysen da konsekvenserna for
dricksvattenproduktionen vid en tillfalligt forsamrad vattenkvalitet i Ma&l aren anses mycket begrénsad.
Mindre enskilda vattentakter beddms kunna ersattas vid eventuella tillbud.

| enriskanalys fran Trafikverket (Vagverket, 2009 -01-08) beskrivs Svenska Petroleum Institutets
(SPI) klassning av storleken pa utslapp av petroleumprodukter. Ett litet utslapp innebar <0,1 m 3, ett
medelstort utslapp innebér 0,1-10 m3, ett stort utslapp 10-100 m3 och ett mycket stor utslapp >100 m3
av petroleumprodukter .

| denna riskanalys anses petroleumprodukter utgora den storsta risken for negativ paverkan pa
dricksvattnet. Riskbedémningarna har i dessa fall begransats till medelstora och stora utsléapp enligt
SPI:s klassning. Orsaken till det ar dels att ett litet utslapp inte bedéms kunna orsaka nagon betydande
skada pa vattenverken. Dels att sannolkheten for en handelse dar >100 m3 petroleumprodukter lacker
ut till recipienten pa grund av sjétransporter till och fran de tillfalliga hamnarna bedéms vara sa pass
liten att det inte anses som ett relevant scenario. Farjor eller fartyg som ar ténkta att anvandas inom
projekt Forbifart Stockholm fraktar inte petroleumprodukter p& volymer >100 m 3 per transport eller
har s& stora volymer drivmedel som bulk. Risken for olycka med annat fartyg som innehar sa pass stor
last av petroleum anses vara i princip obefintlig.
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4 Metod

Valet av metod for riskanalysen ar en kvalitativ grovanalys. Analysen tacker in den 6versiktliga
helheten av riskbilden for Ostra Malaren som vattentakt med avseende pa fartygstransporter och
tillfalliga hamnar inom projekt Férbifart Sto ckholm. | grovanalysen goérs en kvalitativ skattning av
sannalikhet och konsekvens for identifierade riskhandelser i form av relativa termer, se figur 1 nedan.
Sannolikhet respektive konsekvens skattas pa en 5gradig skala enligt figuren (sannolikhet A -E,
konsekvens 15).

Uppskattningen av sannolikheten har genomfdrts stegvis dar varje delsannolikhet har multiplicerats 1
med varandra. Den totala sannolikheten &r i det har fallet sannolikheten for att en olycka ska ske, att
olyckan leder till ett utslapp , att det ar ett kemiskt &mne som kan paverka dricksvattenkvaliteten och
att utslappet nar rdvattenintaget . Volymen pa utslappet paverkar konsekvensen for
dricksvattenkvaliteten, det vill sdga om dricksvattnet blir otjanligt eller inte.

1 Multipliceringen ar i det har fallet en grund for bedémningen som leder till uppskattad sannolikhet och inte en
matematik berékning.
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Mycket 1gang per ar Atgérder s&
sannolikt l&ng som
>1 ggn/ar praktiskt
mojligt och
ekonomiskt
forsvarbart
1 géng per 1 Atgérder s& Atgérder kravs
10 ar l&ng som
. praktiskt
0.1-1 ggn/ar méijligt och
ekonomiskt
forsvarbart
Sannolikt 1 géng per Atgéarder s& Atgéarder kravs
10-100 ar lang som
praktiskt
0.01-0.1 méjligt och
ggn/ar ekonomiskt
forsvarbart
1 géng per Atgérder sa
100-1000 ar lang som
praktiskt
0'00%'0'01 mdjligt och
ggn/ar ekonomiskt
forsvarbart
Liten Mindre &n Atgérder sa
sannolikhet en gang per lang som
1000 ar praktiskt
mojligt och
<0.0001 ekonomiskt
ggn/ar forsvarbart
1 2 3 4 5
Sma Lindriga Stora Mycket stora Katastrofala
Skada pa Ingen Ett av Ett av Ett av Hela
vattenverk namnvard vattenverken vattenverken vattenverken vattentékten
eller paverkan pa paverkas paverkas slas ut och kan | eller alla
vattent &kt vattenverken negativt men negativt och inte leverera vattenverk slas
kan anda kan inte tjanligt ut samtidigt
leverera leverera dricksvatten
tjanligt tjanligt under en
dricksvatten dricksvatten langre
under en tidsperiod
kortare
tidsperiod

Figur 1. Riskmatris med relativa termer for skattning av sannolikheter och konsekvens.

Kriterierna for acceptans av risk innebar en gradvis skala fér sannolikheten att en olycka ska ske och
vilka konsekvenser som uppstar. | det har fallet innebar det en acceptans av att det ar sannolik att en
olycka sker men att ingen namnvéard paverkan pa vattenverken sker till att vattenverken paverkas
negativt men att det ar liten sannolikhet att hAndelsen sker. Acceptanskriterierna motsvarar grona
rutor i figur 1.

Detaljeringsgraden av riskanalysen &r grov pa grund utav att tillstAndsprocessen befinner sig i ett
tidigt skede da detaljer om t.ex. vilka fartyg som ska anvandas inte finns tillgangligt. Det finns heller
inte tillgang till fartygs - och olycksstatistik pa en detaljerad niva. Riskbedémningarna ar darfor till stor
del erfarenhetsbaserade och sannolikheterna grundar sig pa expetbedémningar. Analysen fokuserar
pa de problem som beddms vara av storsta vikt.
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5 Vattenverk inom Ostra Malarens vattenskyddsomrade

Ostra Malaren forsorjer ca 1,5 miljoner personer med dricksvatten i hela Storstockholm och &r en
mycket viktig dricksvattenték t. Dricksvattnet som produceras fran vatten i Ostra Malaren ar vanligtvis
av god kvalitet men paverkas av miljobelastningen fran omgivningen, dven det som sker uppstroms i
ovriga Malaren och dess tillfléden. Det ar darfér angelaget att miljopaverkan pa Mal aren inte 6kar. For
att skydda dricksvattenforsorjningen i Stockholmsomradet sa beslutade Lansstyrelsen i Stockholms
lan &r 2008 att uppratta ett vattenskyddsomrade for ytvattentakter vid Norsborg, Botkyrka kommun,
Lovo och Skytteholm, Ekerd kommun, samt Goérvéln, Jarfalla kommun (01FS 2008:508) enligt 7 kap.
21 § miljobalken.

Skyddsforeskrifterna syftar till att bevara en god kvalitet pa ravattnet for ytvattentakterna genom att
reglera och forhindra sddana verksamheter, hantering och atgarder som kan medféra risk for
vattenférorening och negativ paverkan pa vattenkvalitet. Foreskrifterna tar upp ett antal riskaktiviteter
som inte bor forekomma inom skyddsomradet samt atgarder som fordrar tillstadnd eller liknande. For
sjotransporter och hamnaktiviteten som t as upp i denna riskanalys bedoms nedanstaende foreskrifter
vara aktuella:

A Hantering av brandfarliga véatskor
A Hantering av hélso- och milj6farliga @mnen

A Transport av farligt gods

Genom att hamnarna tillstandsprovas enligt miljobalken sker prévningen gentemot foreskrifterna
inom denna process.

Produktionen av dricksvatten vid vattenverken ar hog, totalt ca 180 miljoner m 2 dricksvatten per ar.
Uppgifterna nedan ar hamtade fran Stockholm Vatten AB:s och Norrvattens broschyrer om
vattenproduktionen pé respektive vattenverk (se referenslistan).

Norsborgs vattenverk producerar ca 225 000 m3 dricksvatten per dygn och har sitt vattenintag i
Rodstensfjarden, soder om Ekerd. Vattenverk har 4 ledningar med ravattenintag pa 11 meters djup.

Lovo vattenverk producerar ca 55 miljoner m 3 dricksvatten per &r och vattenverket ar belaget pa
Lovons vastra sida. Vattenintaget ar belaget i Morbyfjarden pd mellan 5 och 23 meters djup. Beroende
pa var det for tillfallet &r bast ravattenkvalitet och temperatur kan intagspunkten andras .

Gorvalns vattenverk producerar ca 44 miljoner m 2 dricksvatten per ar . Vattenintag ar placerat i
Gorvaln som ligger i korsningen Nasfjarden och Lovstafjarden. Gorvéalns vattenverk har 3 ledningar
med tva intagsdjup pa 4 och 22 meter. Liksom for Lovo vattenverk sa gor tva intagningsdijup att
driftsékerheten okar.

Ostra Malarens vattenskyddsomrade, vattenverkens lokalisering samt de tillfalliga hamnarnas
placering visas i figur 2.
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Figur 2. Skyddsomréde for Ostra Malaren. Primar skyddszon markeras med morkb 13t avgransat
av vit linje. Sekundar skyddszon markeras med ljusrott. Laget for de vattenverk som har vattenintag
inom skyddsomradet markeras med gul ring. De tillfalliga hamnarna markeras med rod ring.
Skyddsomrade beslutat av lansstyrelsen i Stockholms lan 2008 -1125.
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Alla vattenverk har beredskap for atgarder vid ett oljeutslapp. Det handlar bl.a. om

detektionsutrustning for petroleumprodukter och reningsatgarder. | svara fall stangs vattenintaget

under en period. Vattenverken anvander ocksd SMHl:sdata pr ogram 0Sea Track Webo fo°
ett oljeutslapps spridningsmonster for att kunna forutse om och nér utslappet i sa fall nar

vattenverket. Dessa beredskapsatgarder ingar som en forutsattning i riskanalysen.

De aktuella vattenverken, Norsborg, Lovo och Gorvalns vattenverk, &r sammankopplade till i ett
distributionssystem. Det gor att om ett vattenverk slas ut kan de andra vattenverken forsorja 6vriga
abonnenter. Enligt en rapport fran Lansstyrelsen i Stockholms lan (2001:17) sa racker det med att ett
av lanets tre stora vattenverk; Norsborg, Lovo eller Gorvelns vattenverk ar igang for att tdcka behoven
av vatten i lanets centrala delar eftersom dessa vattenverk &r sammanbyggda i ett gemensamt nat. Det
forutsatter, enligt rapporten, att forbrukninge n minskar fran normalt ca 300 | per person och dag till
ca 100 | per person och dagDe sodra delarna av lanets vattensystem har dock svart att forsorja
Gorvalns omrade i norr pa grund av tryckskillnader men dar finns reservvattentakter fér ca 50 % av
Gorvalns produktion. Forutom de stora vattenverken finns det ndgot hundratal mindre vattentakter i
Stockholms lan, bade kommunala reservvattentakter och privata brunnar. Om hela vattentakten slas
ut finns till viss del reservvattenférsdrjning men det tacker in te behovet under en langre tid.

I den tekniska beskrivningen for vattenskyddet i Ostra Malaren (Vattenskydd i Ostra Malaren, 2001 -
10-18) har de storsta hoten for dricksvatten listats. Har framgar att utslapp i samband med
fartygshaveri nara vattenintaget eller i farleden i centrala Malaren bedéms vara ett sddant hot.
Spridningsberakningar har visat att transporttiderna i manga fall ar korta framtill respektive

vattenverk vilket kan ge betydande hot mot ravattnets kvalitet. Sarbarheten for vattenverken varie rar.
Lovo vattenverk bedéms ha ett relativt skyddat lage men vattenutbytet i Morbyfjarden ar langsamt
varfor ett utslapp av férorening kan bli langvarigt. Norsborgs vattenverk har ett sarbart lage i ett trangt
sund men starka strommar i sundet ger ett snabbare vattenutbyte i omradet. Fjarden utanfor Gorvelns
vattenverk har stor vattenvolym med tva strémmar som ger visst vattenutbyte. Ett naturligt grund,
Véajan, ligger i farleden och utgor en fara for fartygstrafiken. Sammantaget bedéms laget som relativt
sarbart.

| en rapport frdn Lansstyrelsen i Stockholms lan (2001) framgar att Lansstyrelsen vid den tidpunkten
inte ansag att fartygstrafiken &ar nagot allvarligt problem fér Ostra Méalaren som vattentakt.

| diskussionsunderlaget for metodik for ytvattentakte r (Vagverket, 2006) har en
vattenomradesklassificering gjorts som redovisar olika riskzoner med avseende pa avstandet till
respektive vattenverk, figur 3. Klassificeringen ar gjord med antagandet att strémhastigheten ar
densamma at alla hall, det vill sigabade paverkan fran vind och huvudsakliga stromriktningen. Rod
zon avser vattenverkets direkta narhet och darmed hogsta riskklassen, fargerna orange, gul, ljusgrén
och morkgron visar sedan en minskning i riskklass ned till lagsta klass.
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LOVO VATTENVERK :

<o A

Figur 3. Vatten skyddsomradet Ostra Malaren och riskklassning. Rod zon avser vattenverkets
direkta narhet och darmed hogsta riskklassen, fargerna orange, gul, ljusgrén och moérkgrén visar
sedan en minskning i riskklass ned till lagsta klass.
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6 FOrutsattningar

For varje enskild hamn har en teknisk beskrivning tagits fram. Har finns mer information om
hamnarnas planerade utseende och funktion av hamnarna vid anlaggning och drift. Nedanstaende
uppgifter harror sig till storsta delen frn de tekniska beskrivningarna (0P140802; 0 P140800;
0P140801).

6.1 Tillfalliga hamnar

6.1.1 Hamnarnas geografiska lage

De tillfalliga hamnarna ar geografiskt belagna pa tre olika platser (se figur 4) i narheten av de
arbetstunnlar som kravs for utlastning av bergmassor vid tunnelsprangning. Langst sdderut pl aneras
en tillfallig hamn i den redan befintliga smabatshamnen Satra varv. Pa Lovo planeras for tillfalliga tva
hamnar, Malmviken och norra Lovo.
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Figur 4. Lagena for de tre tillfalliga hamnarna (©

Stockholms stadsbyggnadskontor)
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6.1.2 Beskrivning utav férhallanden i Malaren och de tillfalliga hamnarna

De tillfalliga hamnarna ska anvandas for lastning av tunnelberg i fartyg for vidare transport till annan
hamn. Bergmassornafors fran tunnelmynningen med en tackt bandtransportér till hamnen och lastas
direkt i fartyg eller pram vid kaj, normalt utan féregaende mellanlagring.

Hamnarna vid Satra varv och norra Lovo ska dessutom anvandas for farjetransporter av lastbilar med
arbetsmaskiner, byggmaterial, sprangdmnen, drivmedel, smérjmedel m m som behdvs for
tunnelarbetena. En liten del av godsetkommer att vara farligt gods, som t ex sprangamnen,
tandmedel, drivmedel, smorjmedel, oljeprodukter, fett, gas m m. Godset transporteras med lastbil pa
farja som lossas och lastas dver en kérbaramp, d v s genom rorohantering . Motsvarande kaj benamns
rorokaj. Farligt gods ska inte mellanlagras i hamnomradet utan kommer att lagras pa erfoderligt satt
pa arbetsplatsen vid tunnelmynningen .

Den huvudsakliga stromriktningen i Ostra Malaren gér ar oster (fig ur 5). Vid enstaka tillfallen kan
strommarna g& i motsatt riktning. Isstatistik saknas for de aktuella omradena. Tidpunkten for
islaggning respektive islossning | Malaren varierar men vanligtvis ligger isen mellan januari till mars .

Uppgifterna avser is som kan vara av betydete for sjofarten i nérheten av farleder, men behdver darfor
inte vara fullt utvecklad fastis.
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Figur 5. Huvudstromriktningarna i Ostra Malaren.
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6.1.2.1 Séatra varv

Hamnomradet (figur 6) ligger pa fastlandet vid Satra varv vid det ca 250m breda sundet mot
Kungshatt. Mot nordost ligger Satra Batsallskaps hamn med plats for ca 185 fritidsbatar. En flytande
sjomack ligger intill smabatshamnen i sydvast. Enligt svenskt sjokort nr 111 ar det naturliga
vattendjupet i sundets djupfara ca 117 20 m. Sjobottnen stiger relativt brant med lutning ca 1:3 mot
land i hamnlaget. Erfoderligt vattendjup i hamnen har valts till ca 6 meter vid stenlastningskajen och

ca 5 m vid roro-kajen.
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Figur 6. Forslag till tillfallig hamn vid Satra varv. Hamnomradet redovisas med rod linje och
etableringsomradet for tunnelarbetena med bla linje

Den tillfalliga hamnen ligger skyddad for vindar fran fastlandet ungefar mellan nordost éver ost till
sydvast. Laverkan fas av Kungshatt p& motsatt sida av sundet for vastliga till nordliga vindar.
Medelvindhastigheten ar ca 3,5m/s. Vattenstrommar genom sundet mellan Sétra och Kungshatt
orsakas av vind samt avtappningen av Malaren genom Stockholm och Sédertélje. Hogsta
stromhastighet har bedémts uppga till ca 0,2 m/s i medeltal dar sundet &r som smalast.Vagorna pa
grund av vind ar sma eftersom vattenomradet &r litet. Storst vagor fas vid vind frdn ungefar sydvastlig
riktning, 0,2 -0,5 m. Svallvdgor som kan bildas av passerande batatbeddms vara av ungefar samma

storlek.
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Stenutlastningskajen kommer att nyttjas ifyra ar (ar 1-4). Mangden berg som ska transporterasbort &r

ca 25000 teoretisk fast volym 2 (tfm3), respektive ca 250000 och ca 300000 tfm 3 per ar. Sista aret ska
ca 100000 tfm 3 transporteras bort. Bergmassor lastas 5 dagar per vecka aret runt, dv s 260 dagar per

ar. Uppskattat antal fartygstransporter redovisas i avsnitt 7.2, tabell 4.

Den totala mangden gods som behdver tas in med lastbil via rorokajen i hamnen beddéms uppga till ca
200 000 t. Farligt gods och uppskattade mangder av dessasom bedéms komma att anvandas vid
tunneldrivningen och darfér passerar genom hamnen redovisas i tabell 1. Rorokajen behéver nyttjas i
sex ar. Farjetrafik med arbetsmaskiner och byggmaterial bedrivs 6 d pervecka aret unt, d vs 313d
per &r eller ca sex inkommande lastbilar per dag. Av dessa transporter kommer farligt gods utgéra en
lastbil per vecka vara sprangamnen och tva lastbilar per vecka med drivmedel under mest intensiva
perioden da sprangning pagar.

De stérsta mangdernaav farligt gods bestar av sprangamnen och drivmedel och behovet kommer att
maximalt att vara ca 13ton per vecka av sprangamnen och ca 1@on per vecka av drivmedel. Dessa
behov motsvarar en lastbil per veckamed sprangdmnen och tva lastbilar per vecka med drivmedel.
Lastbilar som transp orteras med farja/farjor.

Tabell 1. Kemikalieprodukter som bedéms komma att passera genom hamnen pa Satra varv. Total
mangd under den tid som hamnen kommer att vara i drift.

Produkt Anvandningsomrade Vikt Vikt totalt ADR -

(ton) (ton) /RID -
klass

Smorjmedel, oljeprodukter, fett

Skruvkompressorer 3

Kylolja Kylare i maskiner 3

Olja Borriggar 3

Avfettningsmedel Rengoring 3*

Rostldsare Smdrjmedel

Olja Hydraulik 3

Hydraulolja Smorjmedel 3

Fett Smdrjmedel

Kompressorolja Smdrjmedel 3

Fett Motorer

Transmissionsolja Maskiner 3

Drivmedel

Dieselolja Drivmedel, fordon o maskiner 1600 1600 3

Tillsatsmedel i cementbruk och

betong

Bindemedel Bergforstarkning

Injekteringsmedel Bergforstarkning 9

Acceleratorer Bergférstarkning 5**

Amnen foér sprangning

Pumpbart emulsionssprangamne Tunneldrivning 1200 5o0ch1

Primersprangdmne Tunneldrivning 7 1

Detonerande stubin Tunneldrivning 1

Sprangkapslar Tunneldrivning 15 1222 1

Ovrigt

Kylarvatska Kylare i maskiner

Gas Svetsning, vdrmning 2

2 Teoretisk fast volym: Volymen berg innan sprangning; efter sprangningen ar volymen bergmassor storre.
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6.1.2.2 Malmviken

Hamnen ligger p& s6dra Lovo i Malmviken, ca 800 m fran vikens innersta dstra del. Hamnomradet
visas i figur 7. Malmviken &r ca 1600 m lang och ansluter till Morbyfjarden i vaster via ett ca 500 m
brett gatt. Enligt svenskt sjokort 111 ar det naturliga vattendjupet i vikens djupfara som mest ca 12
21 m och bestar bottnen av lera. Sjobottnen stiger mattligt med lutning ca 1:8 mot hamnen. Erfoderligt
vattendjup har valts till ca 6 m vid stenlastningskajen.

Figur 7.Fdrslag till t illfallig hamn vid Malmviken. Hamnomradet redovisas med réd linje

Den tillfalliga hamnen i Malmviken ligger skyddad for vindar fran nordliga riktningar. De

forharskande vindriktningarna &r vast, sydvast och syd Medelvindh astigheten &r ca 3,5m/s.
Avtappningen av Malaren genom Stockholm och Sddertélje samt vind skapar vattenstrém genom
Langtarmen (sundet mellan Ekerd och Faringsd), i Lullehovssundet och pa Moérbyfjarden, men inte av
nagon betydelse i Malmviken. Vinddrivna vagor ar sma eftersom vattenomradet ar litet. Storst vagor
fas vid vind fran riktningar mella n ungefar syd till vast. Svallvagor fran fritidsbatar p4 Malmviken har
beddmts ha héjder av storleksordningen ca 0,2 - 0,3 m som mest.

Stenutlastningskajen kommer att nyttjas i tre ar under ar 2, 3 och 4. Mangden berg som ska
transporteras bort ar da ca 705000 teoretisk fast volym (tfm 3), respektive 585 000 tfm3 och 155000
tfm 3. Bergmassor lastas 5 dagar pewvecka aret runt, d v s 260 dagar per ar. Uppskattat antal
fartygstransporter redovisas i avsnitt 7.2, tabell 4.

Som tidigare namnts sa kommer inget farligt gods att transporteras till Malmviken.
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