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1 Bakgrund och syfte 
Förbifart Stockholm är namnet på en planerad ny motorväg väster om Stockholm från Kungens kurva i 
söder via Ekerö till Häggvik i norr. Största delen, drygt 18 av 21 km (ny vägsträcka), kommer att gå i 
tunnel som sprängs ut i berg. Det innebär att stora mängder bergmassor kommer att uppkomma. 
Bergmassorna transporteras ut från tunneln via mindre arbetstunnlar för vida re borttransport.  

I september 2009 beslutade regeringen att ge Trafikverket så kallad tillåtlighet att bygga Förbifart 
Stockholm. I beslutet finns ett antal villkor som syftar till att främja miljöhänsyn i planering, byggande 
och drift av vägen. Ett av villkoren är att transporter av massor och material så långt som det är möjligt 
ska ske sjövägen. Trafikverket har därför i sin planering undersökt möjligheterna att utföra transporter 
till sjöss. För detta behövs lämpliga hamnar där man kan fylla fartyg med bergmassor och där man 
också kan ta emot fartyg lastade med byggmaterial och maskiner som behövs för vägbygget 

Avgörande för att kunna genomföra transporterna är möjligheterna att kunna anlägga en hamn på ett 
bra ställe samt att kunna nå hamnen från tunnel n på ett bra sätt. Trafikverket har utvärderat ett antal 
olika platser och slutligen valt ut tre av dem som lämpliga för att bygga hamnar. Dessa platser ligger 
vid Sätra varv vid Kungshattsundet, vid Malmviken på södra Lovö och på norra Lovö vid 
Lambarfjär den. Hamnarna kommer endast att finnas under den tid som Förbifart Stockholm byggs 
och kommer sedan att rivas.  

Trafikverket söker tillstånd enligt miljöbalken för att bygga och driva de tillfälliga hamnarna. En del i 
tillståndsprocessen är att ta fram en miljökonsekvensbeskrivning (MKB)  för varje hamn.  

Syftet med riskanalysen är att bedöma risken för tredje man att drabbas av brist på dricksvatten på 
grund av sjöfarten till och från de tillfälliga hamnarna. Riskanalysen ska belysa var och hur olyckor, 
til lbud och störningar kan inträffa, hur ofta de kan tänkas ske och vilka konsekvenser som kan uppstå. 
Dessutom ska möjliga riskreducerande åtgärder föreslås om det bedöms vara nödvändigt. 
Riskanalysen ska utgöra ett underlag för miljökonsekvensbedömningarna i MKB:erna.  

Vattenverk som potentiellt bedöms kunna påverkas av den ovan nämnda fartygstrafiken är Norsborgs 
vattenverk, Lovö vattenverk och Görvälns vattenverk som alla är belägna inom Östra Mälarens 
vattenskyddsområde. Skytteholms vattenverk tar sitt vatten från en filterbrunn 10 m från strandlinjen 
innebär dock att dricksvattnet kan påverkas av Mälarens vattenkvalitet.  
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2 Definition av begreppet riskanalys 
Riskanalys definieras här som en systematisk identifiering av olycksrisker i samband med den 
fartygstrafik som planeras för vid byggnationen av Förbifart Stockholm. Riskanalysen innehåller 
uppskattningar av sannolikheter och konsekvenser samt osäkerheter. Riskanalysen visar på brister i 
säkerheten och föreslår riskreducerande åtgärder där det bedöms vara nödvändigt.  
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3 Avgränsningar 
Det geografiska riskområdet begränsas till att omfatta Östra Mälarens vattenskyddsområde samt 
eventuella fartygstransporter till mottagningshamnar som ligger uppströms dricksvattenintag.  

Riskanalysen behandlar endast risken för sjötrafikens och viss hamnverksamhets påverkan på östra 
Mälaren som vattentäkt som är knuten till projekt Förbifart Stockholm. Analysen begränsas till att 
behandla verksamheten i hamnarna och fartygstrafiken när hamnarna är i drift. Några oförutsedda 
händelser som skulle få stor negativ påverkan på Östra Mälaren som vattentäkt i samband med 
anläggningsskedet bedöms inte uppstå. Övriga miljökonsekvenser behandlas i 
miljökonsekvensbeskrivningarna för de tillfälliga hamnarna (ON140800; ON140801; ON140802).  

Endast de större vattenverken tas upp som riskobjekt, det vill säga Norsborgs, Lovö och Görvälns 
vattenverk. Skytteholms vattenverk tas inte upp i riskanalysen då konsekvenserna för 
dricksvattenproduktionen vid en tillfälligt försämrad vattenkvalitet i Mäl aren anses mycket begränsad. 
Mindre enskilda vattentäkter bedöms kunna ersättas vid eventuella tillbud.  

I en riskanalys från Trafikverket (Vägverket, 2009 -01-08) beskrivs Svenska Petroleum Institutets 
(SPI) klassning av storleken på utsläpp av petroleumprodukter. Ett litet utsläpp innebär <0,1 m 3, ett 
medelstort utsläpp innebär 0,1-10 m3, ett stort utsläpp 10-100 m3 och ett mycket stor utsläpp >100 m3 
av petroleumprodukter .  

I denna riskanalys anses petroleumprodukter utgöra den största risken för negativ påverkan på 
dricksvattnet. Riskbedömningarna har i dessa fall begränsats till medelstora  och stora  utsläpp enligt 
SPI:s klassning. Orsaken till det är dels att ett litet utsläpp inte bedöms kunna orsaka någon betydande 
skada på vattenverken. Dels att sannolikheten för en händelse där >100 m3 petroleumprodukter läcker 
ut till recipienten på grund av sjötransporter till och från de tillfälliga hamnarna bedöms vara så pass 
liten att det inte anses som ett relevant scenario. Färjor eller fartyg som är tänkta att användas inom 
projekt Förbifart Stockholm fraktar inte petroleumprodukter på volymer >100 m 3 per transport eller 
har så stora volymer drivmedel som bulk. Risken för olycka med annat fartyg som innehar så pass stor 
last av petroleum anses vara i princip obefintlig.  
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4 Metod  
Valet av metod för riskanalysen är en kvalitativ grovanalys. Analysen täcker in den översiktliga 
helheten av riskbilden för Östra Mälaren som vattentäkt med avseende på fartygstransporter och 
tillfälliga hamnar inom projekt Förbifart Sto ckholm. I grovanalysen görs en kvalitativ skattning av 
sannolikhet och konsekvens för identifierade riskhändelser i form av relativa termer, se figur 1 nedan. 
Sannolikhet respektive konsekvens skattas på en 5-gradig skala enligt figuren (sannolikhet A -E, 
konsekvens 1-5). 

Uppskattningen av sannolikheten har genomförts stegvis där varje delsannolikhet har multiplicerats 1 
med varandra. Den totala sannolikheten är i det här fallet sannolikheten för att  en olycka ska ske, att 
olyckan leder till ett utsläpp , att det är ett kemiskt ämne som kan påverka  dricksvattenkvaliteten och 
att utsläppet når rå vattenintaget . Volymen på utsläppet påverkar konsekvensen för 
dricksvattenkvaliteten, det vill säga om dricksvattnet blir otjänligt eller inte.  

 

                                                             
1 Multipliceringen är i det här fallet en  grund för bedömningen som leder till uppskattad sannolikhet och inte en 
matematik beräkning.  
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Mycket 
sannolikt  

1 gång per år  

>1 ggn/år 

E Acceptabelt Åtgärder så 
lång som 
praktiskt 
möjligt och 
ekonomiskt 
försvarbart  

Omedelbara 
åtgärder krävs 

Omedelbara 
åtgärder krävs 

 

Omedelbara 
åtgärder krävs 

 

 1 gång per 1-
10 år  

0.1-1 ggn/år 

D Acceptabelt  Åtgärder så 
lång som 
praktiskt 
möjligt och 
ekonomiskt 
försvarbart  

Åtgärder krävs 

 

Omedelbara 
åtgärder krävs 

 

Omedelbara 
åtgärder krävs 

 

Sannolikt  1 gång per 
10-100 år  

0.01-0.1 
ggn/år  

C Acceptabelt Acceptabelt Åtgärder så 
lång som 
praktiskt 
möjligt och 
ekonomiskt 
försvarbart  

Åtgärder krävs 

 

Omedelbara 
åtgärder krävs 

 

 1 gång per 
100-1000 år  

0.001-0.01 
ggn/år  

B Acceptabelt Acceptabelt Acceptabelt Åtgärder så 
lång som 
praktiskt 
möjligt och 
ekonomiskt 
försvarbart  

Omedelbara 
åtgärder krävs 

Liten 
sannolikhet  

Mindre än 
en gång per 
1000 år  

<0.0001 
ggn/år  

A Acceptabelt Acceptabelt Acceptabelt Åtgärder så 
lång som 
praktiskt 
möjligt och 
ekonomiskt 
försvarbart  

Omedelbara 
åtgärder krävs 

 

   1 2 3 4 5 

   Små Lindriga  Stora Mycket stora Katastrofala 

 Skada på 
vattenverk 
eller 
vattentäkt 

 Ingen 
nämnvärd 
påverkan på 
vattenverken 

Ett av 
vattenverken 
påverkas 
negativt men 
kan ändå 
leverera 
tjänligt 
dricksvatten  

Ett av 
vattenverken 
påverkas 
negativt och 
kan inte 
leverera 
tjänligt 
dricksvatten 
under en 
kortare 
tidsperiod  

Ett av 
vattenverken 
slås ut och kan 
inte leverera 
tjänligt 
dricksvatten 
under en 
längre 
tidsperiod  

Hela 
vattentäkten 
eller alla 
vattenverk slås 
ut samtidigt  

Figur 1. Riskmatris med relativa termer för skattning av sannolikheter och konsekvens.  

Kriterierna för acceptans av risk innebär en gradvis skala för sannolikheten att en olycka ska ske och 
vilka konsekvenser som uppstår. I det här fallet innebär det en acceptans av att det är sannolik att en 
olycka sker men att ingen nämnvärd påverkan på vattenverken sker till att vattenverken påverkas 
negativt men att det är liten sannolikhet att händelsen sker. Acceptanskriterierna motsvarar gröna 
rutor i figur 1.  

Detaljeringsgraden av riskanalysen är grov på grund utav att tillståndsprocessen befinner sig i ett 
tidigt skede då detaljer om t.ex. vilka fartyg som ska användas inte finns tillgängligt. Det finns heller 
inte tillgång till fartygs - och olycksstatistik på en detaljerad nivå. Riskbedömningarna är därför till stor 
del erfarenhetsbaserade och sannolikheterna grundar sig på expertbedömningar. Analysen fokuserar 
på de problem som bedöms vara av största vikt. 



 

E4 Förbifart Stockholm  
 Konsortiet Förbifart Stockholm 
Ansökan om tillstånd enligt miljöbalken, Tillfälliga hamnar 
MKB-Bilaga - Riskanalys Fartygstransporter mm, Tillståndsansökan Miljöbalken 
 
 

8(39) 

5 Vattenverk inom Östra Mälarens vattenskyddsområde 
Östra Mälaren försörjer ca 1,5 miljoner personer med dricksvatten i hela Storstockholm och är en 
mycket viktig dricksvattentäk t. Dricksvattnet som produceras från vatten i Östra Mälaren är vanligtvis 
av god kvalitet men påverkas av miljöbelastningen från omgivningen, även det som sker uppströms i 
övriga Mälaren och dess tillflöden. Det är därför angeläget att miljöpåverkan på Mäl aren inte ökar. För 
att skydda dricksvattenförsörjningen i Stockholmsområdet så beslutade Länsstyrelsen i Stockholms 
län år 2008 att upprätta ett vattenskyddsområde för ytvattentäkter vid Norsborg, Botkyrka kommun, 
Lovö och Skytteholm, Ekerö kommun, samt Görväln, Järfälla kommun (01FS 2008:508) enligt 7 kap. 
21 § miljöbalken. 

 Skyddsföreskrifterna syftar till att bevara en god kvalitet på råvattnet för ytvattentäkterna genom att 
reglera och förhindra sådana verksamheter, hantering och åtgärder som kan medföra risk för 
vattenförorening och negativ påverkan på vattenkvalitet. Föreskrifterna tar upp ett antal riskaktiviteter 
som inte bör förekomma inom skyddsområdet  samt åtgärder som fordrar tillstånd eller liknande. För 
sjötransporter och hamnaktiviteten som t as upp i denna riskanalys bedöms nedanstående föreskrifter 
vara aktuella: 

Á Hantering av brandfarliga vätskor  

Á Hantering av hälso- och miljöfarliga ämnen  

Á Transport av farligt gods 

Genom att hamnarna tillståndsprövas enligt miljöbalken sker prövningen gentemot  föreskrifterna 
inom denna process. 

Produktionen av dricksvatten vid vattenverken är hög, totalt ca 180 miljoner m 3 dricksvatten per år. 
Uppgifterna nedan är hämtade från Stockholm Vatten AB:s och Norrvattens broschyrer om 
vattenproduktionen på respektive vattenverk (se referenslistan). 

Norsborgs vattenverk producerar ca 225 000 m3 dricksvatten per dygn och har sitt vattenintag i 
Rödstensfjärden, söder om Ekerö. Vattenverk har 4 ledningar med råvattenintag på 11 meters djup.  

Lovö vattenverk producerar ca 55 miljoner m 3 dricksvatten per år  och vattenverket är beläget på 
Lovöns västra sida. Vattenintaget är beläget i Mörbyfjärden på mellan 5 och 23 meters djup. Beroende 
på var det för tillfället är bäst råvattenkvalitet och temperatur kan intagspunkten ändras .  

Görvälns vattenverk producerar ca 44 miljoner m 3 dricksvatten per år . Vattenintag är placerat i 
Görväln som ligger i korsningen Näsfjärden och Lövstafjärden. Görvälns vattenverk har 3 ledningar 
med två intagsdjup på 4 och 22 meter. Liksom för Lovö vattenverk så gör två intagningsdjup att 
driftsäkerheten ökar.  

Östra Mälarens vattenskyddsområde, vattenverkens lokalisering samt de tillfälliga hamnarnas 
placering visas i figur 2. 
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Figur 2. Skyddsområde för Östra Mälaren. Primär skyddszon markeras med mörkb lått avgränsat 
av vit linje. Sekundär skyddszon markeras med ljusrött. Läget för de vattenverk som har vattenintag 
inom skyddsområdet markeras med gul ring. De tillfälliga hamnarna markeras med röd ring. 
Skyddsområde beslutat av länsstyrelsen i Stockholms län 2008 -11-25. 
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Alla vattenverk har beredskap för åtgärder vid ett oljeutsläpp. Det handlar bl.a. om 
detektionsutrustning  för petroleumprodukter och reningsåtgärder. I svåra fall stängs vattenintaget 
under en period. Vattenverken använder också SMHI:s dataprogram òSea Track Webò fºr att analysera 
ett oljeutsläpps spridningsmönster för att kunna förutse om och när utsläppet i så fall når 
vattenverket. Dessa beredskapsåtgärder ingår som en förutsättning i riskanalysen. 
 

De aktuella vattenverken, Norsborg, Lovö och Görvälns vattenverk, är sammankopplade till i ett 
distributionssystem. Det gör att om ett vattenverk slås ut kan de andra vattenverken försörja övriga 
abonnenter. Enligt en rapport från Länsstyrelsen i Stockholms län (2001:17) så räcker det med att ett 
av länets tre stora vattenverk; Norsborg, Lovö eller Görvelns vattenverk är igång för att täcka behoven 
av vatten i länets centrala delar eftersom dessa vattenverk är sammanbyggda i ett gemensamt nät. Det 
förutsätter, enligt rapporten, att förbrukninge n minskar från normalt ca 300 l per person och dag till 
ca 100 l per person och dag. De södra delarna av länets vattensystem har dock svårt att försörja 
Görvälns område i norr på grund av tryckskillnader men där finns reservvattentäkter för ca 50 % av 
Görvälns produktion. Förutom de stora vattenverken finns det något hundratal mindre vattentäkter i 
Stockholms län, både kommunala reservvattentäkter och privata brunnar. Om hela vattentäkten slås 
ut finns till viss del reservvattenförsörjning men det täcker in te behovet under en längre tid. 

I den tekniska beskrivningen för vattenskyddet i Östra Mälaren (Vattenskydd i Östra Mälaren, 2001 -
10-18) har de största hoten för dricksvatten listats. Här framgår att utsläpp i samband med 
fartygshaveri nära vattenintaget eller i farleden i centrala Mälaren bedöms vara ett sådant hot. 
Spridningsberäkningar har visat att transporttiderna i många fall är korta framtill respektive 
vattenverk vilket kan ge betydande hot mot råvattnets kvalitet. Sårbarheten för vattenverken varie rar. 
Lovö vattenverk bedöms ha ett relativt skyddat läge men vattenutbytet i Mörbyfjärden är långsamt 
varför ett utsläpp av förorening kan bli långvarigt. Norsborgs vattenverk har ett sårbart läge i ett trångt 
sund men starka strömmar i sundet ger ett snabbare vattenutbyte i området. Fjärden utanför Görvelns 
vattenverk har stor vattenvolym med två strömmar som ger visst vattenutbyte. Ett naturligt grund, 
Väjan, ligger i farleden och utgör en fara för fartygstrafiken. Sammantaget bedöms läget som relativt 
sårbart.  

I en rapport från Länsstyrelsen i Stockholms län (2001) framgår att Länsstyrelsen vid den tidpunkten 
inte ansåg att fartygstrafiken är något allvarligt problem för Östra Mälaren som vattentäkt.  

I diskussionsunderlaget för metodik för ytvattentäkte r (Vägverket, 2006) har en 
vattenområdesklassificering gjorts som redovisar olika riskzoner med avseende på avståndet till 
respektive vattenverk, figur 3. Klassificeringen är gjord med antagandet att strömhastigheten är  
densamma åt alla håll, det vill säga både påverkan från vind och huvudsakliga strömriktningen. Röd 
zon avser vattenverkets direkta närhet och därmed högsta riskklassen, färgerna orange, gul, ljusgrön 
och mörkgrön visar sedan en minskning i riskklass ned till lägsta klass.  
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Figur 3. Vatten skyddsområdet Östra Mälaren och riskklassning. Röd zon avser vattenverkets 
direkta närhet och därmed högsta riskklassen, färgerna orange, gul, ljusgrön och mörkgrön visar 
sedan en minskning i riskklass ned till lägsta klass.  
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6 Förutsättningar 

För varje enskild hamn har en teknisk beskrivning tagits fram. Här finns mer information om 
hamnarnas planerade utseende och funktion av hamnarna vid anläggning och drift. Nedanstående 
uppgifter härrör sig till största delen från de tekniska beskrivningarna (0P140802; 0 P140800; 
0P140801). 

6.1 Tillfälliga hamnar 

6.1.1 Hamnarnas geografiska läge 

De tillfälliga hamnarna är geografiskt belägna på tre olika platser (se figur 4) i närheten av de 
arbetstunnlar som krävs för utlastning av bergmassor vid tunnelsprängning. Längst söderut pl aneras 
en tillfällig hamn i den redan befintliga småbåtshamnen Sätra varv. På Lovö planeras för tillfälliga två 
hamnar, Malmviken och norra Lovö.  
 

 

 Figur 4. Lägena för de tre tillfälliga hamnarna (©  Stockholms stadsbyggnadskontor)  
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6.1.2 Beskrivning utav förhållanden i Mälaren och de tillfälliga hamnarna 

De tillfälliga hamnarna  ska användas för lastning av tunnelberg i fartyg för vidare transport till annan 
hamn. Bergmassorna förs från tunnelmynningen med en täckt bandtransportör till hamnen och lastas 
direkt i  fartyg eller pråm vid kaj, normalt utan föregående mellanlagring.   

Hamnarna vid Sätra varv och norra Lovö ska dessutom användas för färjetransporter av lastbilar med 
arbetsmaskiner, byggmaterial, sprängämnen, drivmedel, smörjmedel m m som behövs för 
tunnelarbetena. En liten del av godset kommer att vara farligt gods, som t  ex sprängämnen, 
tändmedel, drivmedel, smörjmedel, oljeprodukter, fett, gas m  m. Godset transporteras med lastbil på 
färja som lossas och lastas över en körbar ramp, d v s genom rorohantering . Motsvarande kaj benämns 
rorokaj. Farligt gods ska inte mellanlagras i hamnområdet utan kommer att lagras på erfoderligt sätt 
på arbetsplatsen vid tunnelmynningen . 

Den huvudsakliga strömriktningen i Östra Mälaren går år öster (fig ur 5). Vid enstaka tillfällen kan  
strömmarna gå i motsatt riktning. Isstatistik saknas för de aktuella områdena. Tidpunkten för 
isläggning respektive islossning I Mälaren varierar  men vanligtvis ligger isen mellan januari till mars . 
Uppgifterna avser is som kan vara av betydelse för sjöfarten i närheten av farleder, men behöver därför 
inte vara fullt utvecklad fastis.  

Figur 5.  Huvudströmriktningarna i Östra Mälaren.  
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6.1.2.1 Sätra varv 

Hamnområdet  (figur 6)  ligger på fastlandet vid Sätra varv vid det ca 250 m breda sundet mot 
Kungshatt. Mot nordost  ligger Sätra Båtsällskaps hamn med plats för ca 185 fritidsbåtar. En flytande 
sjömack ligger intill småbåtshamnen i sydväst. Enligt svenskt sjökort nr 111 är det naturliga 
vattendjupet i sundets djupfåra ca 11 ï 20 m. Sjöbottnen stiger relat ivt brant med lutning ca 1:3 mot 
land i hamnläget. Erfoderligt vattendjup i hamnen har valts till ca 6 meter vid stenlastningskajen och 
ca 5 m vid roro-kajen.  

 

Figur 6. Förslag till tillfällig hamn vid Sätra varv. Hamnområdet redovisas med röd linje och 
etableringsområdet för tunnelarbetena med blå linje  

Den tillfälliga hamnen ligger skyddad för vindar från fastlandet ungefär mellan nordost över ost till 
sydväst. Läverkan fås av Kungshatt på motsatt sida av sundet för västliga till nordliga vindar. 
Medelvindhastigheten är ca 3,5 m/s. Vattenströmmar genom sundet mellan Sätra och Kungshatt 
orsakas av vind samt avtappningen av Mälaren genom Stockholm och Södertälje. Högsta 
strömhastighet har bedömts uppgå till ca 0,2  m/s i medeltal där sundet  är som smalast. Vågorna på 
grund av vind är små eftersom vattenområdet är litet. Störst vågor fås vid vind från  ungefär sydvästlig 
riktning, 0,2 -0,5 m. Svallvågor som kan bildas av passerande båtar bedöms vara av ungefär samma 
storlek. 
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Stenutlastningskajen kommer att  nytt jas i fyra år (år 1-4). Mängden berg som ska transporteras bort är 
ca 25 000 teoretisk fast volym 2 (tfm 3), respektive ca 250 000 och ca 300 000 tfm 3 per år. Sista året ska 
ca 100 000 tfm 3 transporteras bort. Bergmassor lastas 5 dagar per vecka året runt, d v s 260 dagar per 
år. Uppskattat antal fartygstransporter redovisas i avsnitt 7.2, tabell 4.  
 

Den totala mängden gods som behöver tas in med lastbil via rorokajen i hamnen bedöms uppgå till ca 
200 000  t. Farligt gods och uppskattade mängder av dessa som bedöms komma att användas vid 
tunneldrivningen och därför passerar genom hamnen redovisas i tabell 1. Rorokajen behöver nyttjas i 
sex år. Färjetrafik med arbetsmaskiner och byggmaterial bedrivs 6 d per vecka året runt, d v s 313 d 
per år eller ca sex inkommande lastbilar per dag. Av dessa transporter kommer farligt gods utgöra en 
lastbil per vecka vara sprängämnen och två lastbilar per vecka med drivmedel under mest intensiva 
perioden då sprängning pågår. 

De största mängderna av farligt gods består av sprängämnen och drivmedel och behovet kommer att 
maximalt att vara ca 13 ton per vecka av sprängämnen och ca 16 ton per vecka av drivmedel. Dessa 
behov motsvarar en lastbil per vecka med sprängämnen och två lastbilar per vecka med drivmedel. 
Lastbilar som transporteras med färja/färjor.   

Tabell 1. Kemikalieprodukter som bedöms komma att passera genom hamnen på Sätra varv. Total 
mängd under den tid som hamnen kommer att vara i drift.  

Produkt  Användningsområde  Vikt 

(ton)  

Vikt totalt 

(ton)  

ADR -

/RID -

klass  

Smörjmedel, oljeprodukter, fett      

Skruvkompressorer  

Kylolja  

Olja 

Avfettningsmedel  

Rostlösare 

Olja 

Hydraulolja  

Fett 

Kompressorolja 

Fett 

Transmissionsolja 

 

Kylare i maskiner  

Borriggar  

Rengöring 

Smörjmedel 

Hydraulik  

Smörjmedel 

Smörjmedel 

Smörjmedel 

Motorer  

Maskiner 

  3 

3 

3 

3* 

 

3 

3 

 

3 

 

3 

Drivmedel      

Dieselolja Drivmedel, fordon o maskiner  1 600 1 600 3 

Tillsatsmedel i cementbruk och 

betong 

    

Bindemedel Bergförstärkning     

Injekteringsmedel  Bergförstärkning    9 

Acceleratorer Bergförstärkning    5**  

Ämnen för sprängning     

Pumpbart emulsionssprängämne Tunneldrivning  1 200  5 och 1 

Primersprängämne Tunneldrivning  7  1 

Detonerande stubin Tunneldrivning    1 

Sprängkapslar Tunneldrivning  15 1 222 1 

Övrigt      

Kylarvätska Kylare i maskiner     

Gas Svetsning, värmning    2 

                                                             
2 Teoretisk fast volym: Volymen berg innan sprängning; efter sprängningen är volymen bergmassor större.  
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6.1.2.2 Malmviken 

Hamnen ligger på södra Lovö i Malmviken, ca 800  m från vikens innersta östra del. Hamnområdet 
visas i figur 7. Malmviken är ca 1 600  m lång och ansluter till Mörbyfjärden i väster via ett ca 500  m 
brett gatt.  Enligt svenskt sjökort  111 är det naturliga vattendjupet i vikens djupfåra som mest ca 12 ï 
21 m och består bottnen av lera. Sjöbottnen stiger måttligt med lutning ca 1:8 mot hamnen. Erfoderligt 
vattendjup har valts till ca 6 m vid stenlastningskajen.  
 

 

Figur 7. Förslag till t illfällig hamn vid Malmviken. Hamnområdet redovisas med röd linje . 

Den tillfälliga hamnen  i Malmviken  ligger skyddad för vindar från nordliga riktningar. De 
förhärskande vindriktningarna är väst, sydväst och syd. Medelvindh astigheten är ca 3,5 m/s . 
Avtappningen av Mälaren genom Stockholm och Södertälje samt vind skapar vattenström genom 
Långtarmen (sundet mellan Ekerö och Färingsö), i Lullehovssundet och på Mörbyfjärden,  men inte av 
någon betydelse i Malmviken. Vinddrivna vågor  är små eftersom vattenområdet är litet. Störst vågor 
fås vid vind från riktningar mella n ungefär syd till väst. Svallvågor från fritidsbåtar på Malmviken har 
bedömts ha höjder av storleksordningen ca 0,2 - 0,3 m som mest. 
 
Stenutlastningskajen kommer att  nyttjas i tre år under år 2, 3  och 4. Mängden berg som ska 
transporteras bort är då ca 705 000  teoretisk fast volym (tfm 3), respektive 585 000  tfm 3 och 155 000  
tfm 3. Bergmassor lastas 5 dagar per vecka året runt, d v s 260 dagar per år. Uppskattat antal 
fartygstransporter redovisas i avsnitt 7.2, tabell 4. 
 
Som tidigare nämnts så kommer inget farligt gods att transporteras till Malmviken.  














































