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'Vision 45

Den gula farjan ska bli gron



Vi tar stéllning
for att bli neutrala

Klimatkrisen har inte undgatt nagon.
Klimatfordndringarna dr ett patagligt hot
mot ménskligheten och stéller stora krav

pa snabb utveckling. Som ett resultat pagar
over hela virlden en rorelse mot ett mer
hallbart liv. Vi star troligtvis infér den st6rsta
omstillningen av samhillet sen industri-
revolutionen pa 1800-talet.

FN:s globala mal for hallbar utveckling &r
en ambitios agenda som alla FN:s medlems-

lander har férbundit sig att genomféra. Sverige

vill vara ledande i genomférandet av agendan.
Den klimatlag som triadde i kraft 2018 innebér
att det finns ett antal mal som Sverige stréivar
efter att uppna. Senast ar 2045 ska Sverige
vara klimatneutralt, det vill siga inte ha nagra
nettoutsldpp av vixthusgaser till atmosfiren.
Malet giller dven oss pa Firjerederiet som
med vara 70 fartyg varje dag transporterar

ménniskor, fordon, gods och varor 6ver vattnet.

Vision 45 ér Firjerederiets plan for att
utveckla verksamheten for att bidra till att de
klimatpolitiska malen ska uppnas. Planen &r
ett underlag for Firjerederiets ledning och
dgare for det framtida utvecklingsarbetet,
en plan som 6ppnar for klok anvindning av
smart digital teknik och som later oss prova
framtidens l6sningar redan nu. Vision 45 &r
en plan for att sékra tillgangen pa effektiva
och miljovinliga firjor fram till ar 2045.
Planen revideras regelbundet med hiansyn
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till utvecklingen inom teknikomradet, ut-
vecklingen av nya miljobrinslen, livslingd pa
befintliga fartyg och forvintade férdndringar
i efterfragan pa den trafik vi driver. Det ar

en plan som tydligt tar stéllning: vi ska bli
klimatneutrala senast ar 2045.

Ar 2045 kan tyckas langt bort, men sanningen
dr att vi redan dr igang. Ju fortare vi hittar
framtidens 16sningar desto biéttre. Sjéalvklart &r
det mycket vi dnnu inte vet. Och sjdlvklart ar
det mycket som kan forindras: teknik, politiska
mal, hur vart uppdrag formuleras, efterfragan
pa den trafik vi bedriver och hastigheten i
klimatférandringarna. Men vi kan inte vinta:
det dr nodvindigt att agera snabbt.

I den hir skriften beréttar vi mer om var plan
for att tinka langsiktigt - men handla nu.
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CO,-utsléapp Férjerederiet. Utslappen 6kade under 2022 beroende pa att farjornas motorer har gatt
pa diesel istallet for fornyelsebar diesel. Skélet till detta var det radande marknadsléget med minskad
tillgang pa HVO och hoéjdapriser.
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Forandrat klimat, forandrade forutsattningar

Enligt FN:s klimatforskarpanel IPCC beriknas
den globala havsnivan vid slutet av 2000-talet
vara drygt 80 centimeter hogre dn 100 ar
tidigare, men det rader stora osidkerheter och
senare studier visar att hojningen av havsytan
kan bli bade betydligt stérre och ga snabbare
dn vad IPCC bedomer som mest sannolikt.

Langvarig nederbord eller kraftiga regn okar
risken for 6versvimningar. Detta kan paverka
framkomligheten for all trafik pa vig och
jarnvig. Det paverkar dven framkomlighet till
och fran hamnar och firjeleder och annan
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verksamhet som beror sjéfart och firjetrafik.
Firjeldgen och firjeleder kan beh6va anpassas
for att kunna anvéindas vid mer extrema vider-
forhallanden..

Pa Firjerederiet ser vi redan idag effekter av
klimatféridndringarna. Ett exempel: pa Stor-
sjon i Jimtland gar firjelederna Hakanstaleden
och Is6leden. Under vintrarna, nér isen pa
sjon blivit minst 25 cm tjock, ersitts férje-
lederna med isvigar. Antalet dagar isvigarna
har kunnat hallas 6ppna har minskat drastiskt
de senaste decennierna.

-------= Vallvikens isvagi Storsjon, Jamtland
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Stor omstallning,
stora mojligheter

Omstillningen mot ett hallbart samhélle
kommer att paverka hur vi lever, arbetar och
konsumerar. Hur vi dter, bor och reser. Att

bli klimatneutrala till 2045 &r den storsta
utmaningen for samhaéllet (och sjofarten)
nagonsin, men omstillningen innebér ocksa
stora mojligheter. For Sverige, for Trafikverket
och for Férjerederiet: vi far mojlighet att bli
effektivare, ge dnnu béttre service och bidra till
ett klimatsmart samhélle. Vi ser stora mojlig-
heter i att anvénda digitaliseringen till en mer
automatiserad, energieffektivare och sikrare
farjedrift med hogre servicegrad - en teknik-
utveckling som dessutom kan ga pa export och
vara till nytta for bade Sverige och branschen.

Firjerederiet som statlig myndighet har ett
ansvar att ga fore i den maritima niringen.

Vi ska testa nya vigar och dela med oss av det
vi lér oss till andra rederier for att na klimat-
malen.

Det 4r en omfattande omstéllning vi har
framfor oss, men lat oss vara tydliga: det &r en
nodvindig omstillning - och en omstéllning
som dr mojlig for Firjerederiet att gora. Det dr
en omstéllning som kommer att kréva resurser,
formaga till anpassning och férmaga att tinka
nytt - men den ir genomférbar och innebér
stora mojligheter.
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Eldrift som huvudspar

Hur drivs firjorna ar 20452 Ett svar ir att vi
inte vet sikert — framtidens drivmedel kanske
dnnu inte dr uppfunnet? Utvecklingen av ny
teknik, nya brénslen och motorer gar snabbt: ett
exempel ir lanseringen av vinddrivna ocean-
gaende lastfartyg som ska vara i drift redan om
nagra ar. Osikerheten kring framtidens driv-
medel dr dock ingen anledning att vénta. For
vi vet detta: vi behover sa snabbt som mojligt
minska utsldppen. Nér vi analyserat tinkbara
alternativ for att driva vara férjor har vi valt
eldrift som huvudspar atminstone for det
nirmaste decenniet eftersom det passar vart
driftmonster bést. Vi kan eliminera koldioxid-
och partikelutslédpp med eldrivna firjor.
Samtidigt minskar buller - bra fér bade miljo
och ménniskors hilsa. Att ga 6ver till eldrift
iar ocksa nagot vi kan gora redan nu. Tekniken
finns, vi behover inte vinta.

Att vélja bransle

Firjerederiet har tidigare analyserat vilka
brénslealternativ som finns och hur de bidrar
till klimatneutralitet. Slutsatserna ér likartade
om man tar hinsyn till olika fartygstypers
egenskaper och uppgifter: eldrift &r den

bista 16sningen om man viger in hur mogen
tekniken dr och mojligheten att minska buller

och utslédpp av partiklar, kviaveoxider
och koldioxider.

Nér man jamfor brianslen behéver manga
parametrar vigas in, till exempel tillgang, pris-
utveckling, energiinnehall, brinslets vikt och
teknisk mognad. Lat oss ta HVO som exempel:
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HVO ér ett fornybart briansle. HVO kan enkelt
borja anvindas i befintliga maskiner som
ersittning for konventionell diesel. Laga kost-
nader for konvertering alltsa. Men HVO har
inga fordelar vad giller buller och utslapp av
kviveoxider och endast en begrinsad minsk-
ning av partiklar. Alltsa: béttre for globala
miljon men inte for lokalmiljon. Tillgangen pa
HVO ir ocksa mycket begrinsad och det ér i
dagslidget oklart hur mycket produktionen kan
oka. Priset pa HVO &r ocksa relativt hogt och
prognosen ér en fortsatt prisokning.

Eldrift

Omstillningen innebar att vi pa Firjerederiet
dels kommer att kdpa in 20 helt nya firjor,
men ocksa att vi konverterar 30 av vara 70
befintliga firjor till eldrift. Ytterligare 15 av
vara befintliga farjor anpassas f6r miljodrift
(dér val av brinsle inte 4r bestimt idag).
Arbetet pagar och omfattar bade lindragna
och frigaende firjor. Vi har dock valt att
inte ensidigt forlita oss pa el utan behaller
mojligheten att driva farjorna pa férnybart
brénsle som back-up vid till exempel
stromavbrott.

Eldrift betyder att vi ocksa behover skapa
mojligheter for att kunna ladda nér fartygen
ligger vid kaj. En séirskild utmaning &r att
utveckla system f6r snabbladdning pa de stora
lederna med tit trafik dér firjorna bara ligger
vid kaj en kort tid. Elektrifieringen stéiller
ocksa krav pa elnitet och att fa tillricklig
effekt levererad. En firja som bara kors pa
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Ny- och ombyggnation av farjorna

Farjerederiet koper inte enbart nya farjor utaniatt vi aterbrukar dven genom att att konvertera

vara gamla farjor till eldrift. Arbetet fortsatter med att férnya flottan dven efter 2032.
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el forbrukar pa tre dygn lika mycket
el som en normalstor villa under ett helt ar.

Det finns en oro for elbrist i samhillet. Firje-
rederiet kan driva sina firjor med alternativ till
elektricitet de extrema vinterdagar da Sverige
har effektbrist. Vi har redundans, i form av
mojligheten att driva farjorna pa klimatvéinliga
brinslen och kan koppla ifran elen om det
behovs av hinsyn till samhillet i stort.

I nulédget kan elnétsbolagen ofta inte leverera
tillracklig effekt for laddning. Dérfor ser
Firjerederiet 6ver mojligheterna att ha energi-
lager pa land. De laddas upp under tiden firjan
ar till sjoss och som ger tillricklig effekt for
laddning nér firjan &r i farjeldget. Anvind-
ningen av energilager stéller i sin tur krav pa
nya losningar med anslutningskabel, stillverk,
transformator, omvandlare och laddstation
som ska fungera i samspel med varandra.

Beddmning av bransle och drivlina - nuldge och trolig utveckling

Batteri/  Eldrift; Bransle-

Hybrid land- Bio- Bio- cell/ Ammo-

drift kabel Biogas etanol metanol vatgas niak HVO
Framtida
alternativ? Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Prisvart? Ja Ja Medel Medel Medel Medel Okant Medel
SR .p”s- Ja Ja Medel Okant Okant Ja Okant Medel
utveckling?
S.anr:ollk god Ja Ja Ja Ja Ja Ja Medel Medel
tillgang?
Distribution ut . . . . . . .
till firjorna? Nej Nej Ja Nej Nej Nej Okant Nej
Passar i rederiets
driftsprofil? Ja Ja Medel Ja Ja Ja Ja Ja
Enkel . . . Ej
konvertering? e o= Nej = & Nej Nej relevant
Buller \l/ \l/ N N N \l/ ® o
Kvaveoxider \l/ \l/ N AV A \l/ \l/ ®
Partiklar NN N R RN N N

\1/ Stor minskning AV Minskning @ Ingen férandring
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Strategisk plan Vision 45
Den gula farjan ska bli gron

N

2020

Miljo och klimat

Elektrifiering av 2 linfarjor.

Arbetsmiljo
Ny brygglayout.

Kvalitet och sdkerhet
Kvalitet och sakerhet
Digitaliserad turlista.

Ekonomi i balans
Start av flera
innovationsprojekt.

2025

Miljo och klimat
Elektrifiering, nybyggen
och konverteringar enligt
tonnageplan.

Arbetsmiljo
Kompetensutveckling av
befintlig personal.

ROC etableras.

Kvalitet och sékerhet

De forsta smarta fartygen
finns i rederiet. Kallelseturer
bestalls i app.

Ekonomi i balans
Optimerad energifor-
brukning. System for
tillstandsbaserat underhall
infort pa flertalet farjor.

2030

Milj6 och klimat
Energiforbrukningen opti-
meras med hjalp av Al.
Koldioxidutslappen minskas
enligt Vision 45.

Arbetsmiljé
Kompetensvaxling mot
smarta fartyg.

Kvalitet och sdkerhet
Sjalvkorande farjor och
fjarrstyrning med auto-
matiserade sakerhets-
system.

Ekonomi i balans
Tillstandsbaserat underhall
ar infért pa huvuddelen

av farjorna.

2035

Milj6 och klimat
Sjalvdiagnostiserande
system som skapar
hallbarhet och minimerar
féroreningar.

Arbetsmiljé
Nya befattningar i rederiet
i operativ drift.

Kvalitet och sakerhet
"Ferry on demand”
- konceptet i drift.

Ekonomi i balans
Investeringarna i smarta
fartyg syns genom lagre
operativa kostnader.

2040

Milj6 och klimat
Optimering av farjestorlekar
till behov.

Arbetsmilj6
Individuella och anpassade
arbetsscheman.

Kvalitet och sakerhet
Autonoma farjor ar vanligt
inom rederiet.

Ekonomi i balans
Kostnadsvaxling mot mer
farjetrafik.

2045

Milj6 och klimat

Noll klimatpaverkan och
minskad miljdpaverkan
genom elhybridisering

och klimatsmarta brénslen.

Arbetsmiljé
Al tar over allt nattarbete.

Kvalitet och sdkerhet
Resendrerna upplever
en trygg och saker resa
med dynamisk tidtabell.

Ekonomi i balans
Hallbar och affdrsmassig
ekonomi for en klimat-
neutral verksamhet.



Exemplet linfarjor

Linférjor drar sig fram med hjélp av fasta
vajrar. Det sparar sextio procent energi jim-
fort med konventionella propellerfartyg. Vi har
utvecklat linfirjetekniken ytterligare genom
att infora elektricitet som kraftkélla i linfirje-
trafiken. Elektriciteten kommer fran land
genom en elkabel som matas in och ut genom
ett hjul som dr monterat pa sidan av fartyget.
Hjulet matar ut kabeln vid avgang och rullar
in den vid returresan. Tekniken innebér att
farjan inte gor nagra fossila utslapp under
resan. Vi har ocksa en batteridriven linférja.

Eldrift i linfarjetrafik finns idag pa sju
fiarjeleder: Hamburgsundsleden, Mal6leden,
Kornhallsleden, Lyrleden, Arndleden
(batteridriven driftstart 2023), Angtleden,
Stegeborgsleden. 21 av Firjerederiets 70 firjor
trafikerar linfirjeleder.
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Totalt rér det sig om en minskning av fossila
brénslen med 90 procent.
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Linfarjor med virtuella vajrar

Till skillnad fran konventionella linfirjor som
styrs med en vajer dr en linfirja med virtuell
vajer precis som namnet antyder en firja dir
den fysiska styrvajern ersatts med en virtuell.
Styrvajern dr en vigvisare sa att farjan haller
ritt kurs. Firjan gar inte pa réls. En virtuell
vajer har ett digitalt system med motsvarande
funktion som en fysisk styrvajer, geofencing.

T f'.-' b -'. .

- s

Den virtuella vajern innebér férdelar som
skulle kunna bidra till en hogre sjésikerhet,
minskad miljopaverkan och stor samhalls-
ekonomisk nytta. En fordel ir att en linférja
med virtuell vajer kan byggas pa platser

dér inte en konventionell linfirja kan ga.
Det kan till exempel bero pa att firjeledens
strickning inte &r rak eller pa platser med
kénslig marin miljo och skyddsvérd botten.
En tillimpning av virtuella vajrar godkindes
2022 av finska regeringen och idag finns fem
linférjor med virtuella vajrar etablerade i
Finland. Firjerederiet deltar i forsknings-
projektet

”Virtuella vajrar som sidkerhetshéjande at-
girder for inrikes sjofart”. Projektet leds av
RISE i samarbete med partnerna Trafikver-
ket-Firjerederiet och privata rederier. Pro-
jektets referensgrupp bestar av Transport-
styrelsen, Kungélvs kommun och FinFerries.
Projektet undersoker hur ett koncept med
virtuella styrvajrar som en sikerhetshéjande
atgird for inrikes sjofart skulle kunna inforas
i Sverige.

Farjerederiet - Vision 45
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Framtidens sjoman

Sjofarten spelar en viktig och vixande roll i
vart transportsystem. Men med 6kade klimat-
forandringar tvingas ocksa sjofartsbranschen
tdnka om och ta ansvar for sina utsldpp. For

att uppna malet om en klimatneutral sjofart
senast ar 2045 beh6vs mer én bara smarta
fartyg. Det krivs ocksa kompetenta och vil-
utbildade sjomin som kan arbeta effektivt med
den nya teknologin.

Teknikutvecklingen inom sjofarten gar snabbt
och erbjuder manga fordelar. Ett autonomt
system agerar rationellt och paverkas inte av
minskliga faktorer som kénslor och dagsform.
Det tappar till exempel inte humoret néar nagot
gar emot det eller drabbas av trotthet efter
langa eller monotona arbetspass. Automatise-
rade system kan oka sikerheten och minska
energiférbrukningen. Och med fartygen upp-
kopplade mot en driftcentral far personalen
ombord inte bara sténdig tillgang till nautisk
och teknisk expertis, utan vi far ocksa en
aktuell l4gesbild 6ver flottornas status och
kan sitta in resurser nér och déir det behovs.
Och nér fartygen sjélva tar 6ver vissa arbets-
uppgifter och flera fartyg samtidigt kan

skotas fran en driftcentral pa land minskar

till exempel utmaningen med att rekrytera

pa en marknad med en stindigt krympande
rekryteringsbas av sjomén.

Men for att dra maximal nytta av den nya
tekniken beho6ver personalen ha ritt kunskap.
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I takt med att fler fartyg blir sa kallade smarta
fartyg, kommer det krévas en kompetens-
vixling i personalkaren. Personalen maste
succesivt anpassas till autonom drift och
fartygen maste kunna skotas bade fran land
och ombord. Befilhavarens roll kommer att
gradvis bli mer 6vervakande och det kommer
att behovas personal med rétt kunskaper for
att bemanna driftcentralerna. Detta innebér
att sjofartsbranschen behover investera i
utbildning och rekrytering av nya talanger.
Och den dagen autonom drift hor till var-
dagen, kommer branschen kunna erbjuda
nya spinnande befattningar, som gor det
mojligt att attrahera nya personalgrupper.

Det ir ocksa viktigt att ta hdnsyn till sjomans-
yrkets status och hur ”gott sjomanskap”

ska tillimpas i en automatiserad sj6fart, for
sjomanskap handlar ju inte bara om att kora
ett fartyg utan ocksa om att hantera ovéntade
situationer till sjoss.

Forskning har visat att det ar viktigt att tinka
pa ménniskan, teknologin och organisationen
och hur dessa ska samverka, nidr man imple-
menterar nya tekniska 16sningar. Det ir viktigt
att utbilda personalen i att hantera den nya tek-
niken pa ett effektivt sétt och samtidigt behalla
en hog niva av sikerhet och sjomanskap.

For att vi ska uppna detta och na malet om en
klimatneutral sj6fart senast ar 2045, krivs ett

aktivt samarbete och erfarenhetsutbyte mellan
sjofartsbranschens aktorer, savil nationellt
som internationellt. Det kréavs ocksa investe-

ringar. Men om dessa steg tas, skapar vi en mer
hallbar sj6fart som bidrar till att minska var
paverkan pa miljon.

Farjerederiet - fran vision till verklighet

Vision 45 beslutades av Farjerederiet 2018. Sen dess har vi metodiskt arbetat med genomférandet.

Nagra exempel:

* Vihar konverterat sju linfarjor till eldrift och
en linfarja till batteridrift.

= Var forsta frigadende elhybridférja ar levererad
och i trafik. Ytterligare fyra smarta elfarjor ar
under byggnation.

* Vi har upphandlat laddstationer till
Gullmarsleden och tagit fram affarsmodeller.

* Vihar genomfort flera digitaliseringsprojekt
for forbattrat underhall.

= Vihar genomfort projekt fér att minska
kemikalieanvéndningen.

= Forbereder utbildning for hantering av batterier
och smarta fartyg i samverkan med branschen.

Farjerederiet - Vision 45
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Utokad kundanpassad service

Vi pa Firjerederiet planerar for att géra
farjetrafiken mer dynamisk och styrd av
efterfragan. Idag bestdms turlistorna genom
myndighetsbeslut, men med mer automa-

tion och digitalisering 6kar mojligheterna att
ha en mer dynamisk turlista och mer trafik

on demand. Titare turer med lidgre kostnad
alltsa. Pa sa vis kan vi bade oka servicen och
minska bilkGerna till firjorna och med det
tomgangskorning och utsliapp. Genom att
utnyttja digitaliseringen rétt skapar vi storre
flexibilitet och hogre servicegrad. Vi kan ocksa
oka sikerheten, minska personalkostnaderna
och gora det mojligt att utoka farjenitverket
kostnadseffektivt. Sa bidrar vi till ett béttre
fungerande vignit - utan att behdva gora stora
investeringar i broar.

Trafikplanering

Firjerederiets firjor ar en forlingning av
vignitet, men fungerar ocksa som en avlast-
ning for detta. Firjorna gor sa att alla som bor
kustnéra far ndrmare hem, skapar genvigar

i storstadsomraden och dr en vig framat nér
investeringar i broar ir for stora eller helt
enkelt inte ett alternativ.

Nir kollektivtrafik och mikromobilitetsfordon,
som cyklar och elsparkcyklar, nu 6kar anpassar
vi farjorna efter det. Vi ser ocksa 6ver hur fler
gangtrafikanter ska kunna utnyttja firjorna.
Annat som tas med i planeringen dr miljo-
paverkan och samhéllsekonomiska kostnader
for utslédpp och vintetider.
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Forandrat beteende paverkar

Trafikplaneringen paverkas forstas ocksa

av ménniskors féorindrade beteende. Nér

vi planerar framtidens vattenburna vég-
transporter maste den anpassas till den 6vriga
samhéllsutvecklingen. Firjerederiets ambition
dr att ga fran att kora en férja till att bli en siker
transport 6ver vattnet — pa trafikantens villkor.

Férjan spelar en viktig roll f6r framkomlighet
och avlastning pa det storre vignitet. Sarskilt
i storstadsregioner kommer det att krévas

en bittre samordning med det storre trafik-
systemet och utrymme f6r nya l6sningar. Ett
aktuellt exempel &r Eker6leden som trafikeras
for att serva Ekeroborna. Samtidigt utgor
leden ett komplement till Essingeleden och
mojliggor avlastning vid storningar pa just
Essingeleden och andra broar i ndrheten.

Avlastande farjeleder

I samma tankes riktning finns idéer pa fler
avlastande firjeleder. Till exempel en Ostlig
forbindelse kring Stockholm mellan Nacka och
Virtan. Eller en forflyttning av Skanssunds-
leden soderut for att dirigera tung trafik fran
Nynishamn s6derut pa vig E4.

Samordning av kollektivtrafik och féirje-
transporter forekommer idag dér det &r
mojligt men behover utvecklas for att na full
effekt och stimulera kollektivt resande. Med
sdrskilda kollektivtrafikkorfilt i terminaler
och ombord uppmuntras kollektivt resande.
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Godstrafik utanfor rusningstid

Godstrafiken dr viktig fér nédringslivets
utveckling och méingden gods okar stadigt.
Tung godstrafik eller fordon lastade med
ADR/IMDG -farligt gods tar ofta mycket av
utrymmet pa en firja och godsmingderna
gar inte att forutse. Det skulle darf6r vara en
fordel om godstransporter kunde ske utanfor
rusningstid. Det skulle bade forbéttra flodet
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for passagerartrafiken och 6ka framkomlighet
for godset. En framtida 16sning kan vara att
godset planeras till sidrskilda godsturer utan-
for rusningstid eller till speciella godsfirjor.
En sadan fordndring forutsétter att undantag
kan goras som gor det mojligt att boka plats pa
allmin vig. Ytterligare en forutsittning ar att
bokningssystemet ér digitalt,

automatiserat och att uppstillningskorfalt
anordnas i terminalerna.

Battre for gaende
och mikromobilitetsfordon

Allt fler ménniskor gar och kor olika mikro-
mobilitetsfordon. For att stodja denna

utveckling, och samtidigt minska olycksrisken,
skulle sirskilda trafikfilt for dessa trafikanter
kunna skapas i terminaler och ombord. Denna
16sning skulle dock medféra att det blir nagot
tringre. Vager man in framtida behov for
kollektivtrafik blir det intressant att titta pa
alternativa utformningar av firjans totala
décksyta. Ett annat alternativ for att stimulera
gang- och cykeltrafik &r att se 6ver om upp-
draget for statens végfirjor kan omformuleras
att inte bara gélla allméin bilvig utan dven
gang- och cykelvig. Ordinarie végfirjor skulle
kunna kompletteras med firjor for gaende och
cyklister som skulle kunna drivas snabbare,
effektivare och till en ldgre kostnad.

Digital Kunddialog

Tydlig och tillforlitlig trafikinformation &r

en viktig del i servicen till trafikanterna som
minskar stress och gor det enklare att planera
resan. Firjerederiets projekt Digital Kund-
dialog innehaller méanga delar f6r att leverera
trafikinformation till bade de som jobbar
ombord och resenérerna.

Vi har tagit fram en helhetsl6sning for
hantering och distribution av trafikinforma-
tion samt kallelse av férja. En ny databas, en
app for resendrer, en app for firjepersonalen,
en talsvarstjdnst samt systemet for styrning
av trafikinformationsskyltar i farjeldgen.
Under hosten 2023 kommer flera av dessa
funktioner att implementeras.

Farjerederiet - Vision 45
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Fran Ormen Lange till Alvaret
- vara nya smarta elfarjors namn

Vi dr stolta Over att vara en del i att gora
Sverige nirmare. Vara férjor finns fran
kust till kust, fran norr till séder. For att
hylla skyddsvird natur och skédrgardsliv
namnger vi firjorna efter Sveriges unika
natur och platser.

Att namnge batar har man gjort i alla tider.
Redan fran omkring 2 600 f.Kr. kinner vi till
ett skeppsnamn fran det faraoniska Egypten
som i engelsk 6versittning lyder Praise of
the Two Lands. For nordisk del kdnner vi

till langskeppet Ormen lange och skeppet
Bokaskreppan. Andra batnamn fran historien
ir Gustav Vasas skepp Elefanten och regal-
skeppet Vasa.

Pa medeltiden och 1500-talet fick skeppen
ofta namn efter hiarkomst, till exempel Lybske
svan ’svanen fran Liibeck’. Tittar man pa
krigsmaktens skepp gar det att se att det blev
storre variation pa namnen fran 1600-talet
och framat. Bland annat blev det populért
med namn ur klassisk mytologi, nationalistiskt
priglade namn samt namn efter kungligheter
och kiinda personer.

Allra vanligast har varit att ge batar kvinno-
namn och kalla fartyget for "hon”.

I Firjerederiet har namngivningen av firjor
historiskt skett regionalt. Under 2000-talet
fanns ett behov av att neutralisera firjornas
namn for att férenkla farjeflyttar och da
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uppstod behovet av att dopa férjorna till
namn som inte horde till en specifik led.

Att namnge efter stjdrnor och planeter dr
ocksa populért. Sedan 2000-talet dops vara
frigaende firjor efter planeter (Sedna/Pluto/
Venus/Jupiter/Saturnus/ Neptunus/Tellus)

och linférjor efter fornnordiska gudinnor
(Gerd/Tora/Saga/Embla).

Nu finns behov av att skapa en ny namnserie
med ett brett utbud med anledning av det
stora antalet nybyggen som planerats.

Precis som Vision 45, dr nytinkande dr namnen
pa vara nya smarta elfirjor nytidnkande. Vi

vill vara en del i att behalla natur, miljo och
skédrgard. Och limna efter samma vackra Sverige
till vara barn och barnbarn.

For att hylla skyddsvird natur och skirgardsliv
namnger vi firjorna efter Sveriges unika natur
och platser. Naturomraden som ér en viktig del
av var historia och viktiga i framtiden for att
bevara vart gemensamma natur- och kulturarv.
Staten utser skyddsvirda naturomraden och
staten dger Firjerederiet och vara fartyg.
Dirfor dr det naturligt att vi speglar detta i
namngivningen av kommande fartyg.

Vi kan stolt beritta att vara forsta tva nybyggen
far namnen Alvaret och Abisko. Vi doper den
forsta till Alvaret for att visa pa allvaret i klimat-
och miljoutmaningen.

Den forsta nya smarta elférjan, Alvaret, levereras 2025.

= = -
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