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PROGRAM

09.30 Inledning
Tilldelningsprocessen
Underhall T28

10.35 Paus 15 minuter

Trangsektorsplaner och konstruktionsregler

Nya banavgifter T28
11.30 Paus 15 minuter

Framtidens forutsattningar for anvandning av infrastrukturen
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PROGRAM

12.45 Lunch

Tjansteportfoljen System Jarnvag
« Forandrad avgiftsmodell
* Ny rangeringstjanst

Introduktion expertmingel

1415  Expertmingel inklusive eftermiddagsfika

» Reflektioner fran minglet
Framtidens forutsattningar for anvandning av infrastrukturen

15.50  Avslutning
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Valkomna!

Nicole Pluntke



7 TRAFIKVERKET

Nyheter 1 JNB

Maria Lichtscheidl
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Axplock JNB 2028

« Bearbetningar och uppdatering av
kapitel 1 Allman information och listan
med relevanta lagrum

- Bilaga 1 B Avgifter for tjanster

— Uppdaterad utifran indexjusteringar,
prismodellsforandringar och beslut
om nya banavgifter

« Kapitel 2 Infrastruktur

— Tunnelrestriktioner och villkor for
sarskild infrastruktur har fortydligats
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Axplock JNB 2028

« Kapitel 4 Tilldelning av kapacitet
— Inga kapacitetsplaneri T28
— 6 st trangsektorsplaner

- Bilaga 4 D Konstruktionsregler

— Bytt namn och ar innehallet
omarbetat for att fortydliga regler och
principer som redan tillampas
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Axplock JNB 2028

« Kapitel 7 — Anlaggningar for tjanster
— Omarbetad for att fortydliga tjansterna
— Rangeringstjansten

» Arbete med tillganglighetsanpassning av
JNB fortloper, vilket paverkar utseendet

» Test att redovisa mer detaljerad visning
av andringar i JNB 2028 jamfort med
senaste utgavan av JNB 2027
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Tilldelningsprocessen

Nadja Gibbs Nyberg
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Tilldelningsprocessen

Trafikverkets process for tilldelning
av kapacitet for taglage samt behov av
banarbeten

Arlig tagplan

Kompletterande ansokan (LPR)

Revisionsplanering
Ad hoc
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Statistik ansokningar T27

55 sokande

(T26: 55 sOkande, T25: 53 sokande, T24: 52
sokande)

« 18 257 tag inskickade i MPK Portalen och PCS
(T26: 15 157 tag, T25: 14 116 tag, T24: 13 065 tag)




Utveckling

u o)
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Antal taglagen vid primar faststallelse

T21 122 123 124 125 126 127
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Banarbeten | T27

- Banarbetsplanen (BAP), som ar en del av tagplanen,
innehaller Trafikverkets behov av banarbeten och
ska innehalla allt planerbart banarbete som vi
behover genomfora

« Tillfalliga kapacitetsbegransningar (TCR) i T27 ar 1 649
(T26: 1 785, T25: 1655, T24: 1 700 och T23: 1 685)

« Utpekade tillfalliga kapacitetsbegransningar (UTK)
Dessa maste tas hansyn till i ansokan till tagplan
Infor T27 faststalldes 110 UTK
(T26: 41st, T25: 55st, T24: 24st och T23: 5st)
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21 SEPTEMBER
Primar faststalld
tagplan

3 -16 AUGUSTI
Tvist géallande
internationell trafik

8-12 FEBRUARI
Dialogvecka

Tagplan 2028

7 JAN-12 APRIL

Ansokan till tagplan

27 JANUARI
Tidig dialog

15 - 17 JUNI
Samradsmote
Banarbete och tag

13 APRIL
Kompletterande
ansokan 6ppnar

21 OKT — 11 NOV, 2026

Samrad
Kapacitetsbegransningar
med mycket stor, stor
och medelstor
trafikpaverkan

4 DECEMBER

Faststillelse TCR
Kapacitetsbegransningar
med mycket stor, stor
och medelstor
trafikpaverkan

3 MAJ — 7 JUNI

Samrad
Kapacitetsbegransningar
med liten och mindre an
liten trafikpaverkan

6 AUG

Sista dag for
synpunkter

23 AUGUSTI
Internationell
faststillelse

AUGUSTI

5 JULI
Forslag
tagplan

15 —17 JUNI
Samradsmote
Banarbete och
tag

Samordningsmote

2-14 SEP
Tvist géllande
nationell trafik

23 AUGUSTI
Faststéllelse TCR
kapacitetsbegransningar
med liten och mindre an
liten trafikpaverkan

4 NOVEMBER
Kompletterad
faststélld tagplan

Ad hoc 6ppnar

12 DECEMBER
Trafikstart T28
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Tillfalliga
kapacitetshegransningar

« Utpekade tillfalliga kapacitetsbegransningar (UTK)

* Ny klassificering — Mindre an liten trafikpaverkan
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Forutsattningar T28

* Ingen kapacitetsplan under T28

« Trangsektorsplaner (delar av banorna)
— Adalsbanan
— Malarbanan
— Bergslagsbanan
— Ostkustbanan
— Vastra stambanan
— Sodra stambanan
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Nyheter och
andringar i JNB 2028

« Forstudie inom tagplaneprocessen
« Ad hoc — smarre fortydliganden

« Tvist for internationell trafik
 LPR (Late Path Request)




Vi ser positivt pa ett fortsatt gott
samarbete I tilldelningsprocessen

Ry
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Valkomna till oss under expertminglet!

Kapacitetstilldelning
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Tillforlitlighet, reinvestering
och redundans — Underhall

Jonatan Lennartsson
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Sa sakrar vi en tillforlitlig anlaggning

Mer forebyggande underhall

Effektivare avhjalpande underhall

Digital tillstandsbeddmning

Aterstallning av brister i anlaggningen
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Sa atertar vi det eftersatta underhallet

« Storre atgarder 2028

« Jarnvagsfabrikerna
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Sa sakerstaller vi redundant kapacitet

« Forberedande atgarder
« Okad beredskap

« Balansering av kapacitet
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Valkomna till oss under expertminglet!

Underhall 2028
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PAUS

Atersamling 10.50

'
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Trangsektorsplaner
och konstruktionsregler

Armin Ruge
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Innehall

« Aktuella trangsektorsplaner

« Konstruktionsregler
— Bilaga4 D

* Trafikrestriktioner
— Avsnitt 2.4
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Trangsektorsplaner T28

Tas fram pa strackor dar efterfragan pa
kapacitet ar hogre an den tillgangliga

Tillampas bl a pa omledningsstrackor
vid tillfalliga kapacitetsbegransningar
med mycket stor trafikpaverkan

Beskriver hur Trafikverket kommer fordela
kapaciteten

— Max antal tag

— Forplanerade taglageskanaler

Forutsattning for ansokan
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Trangsektorsplaner T28

Stracka

0 Adalsbanan Timra-Dynas Hela T28 Kapacitetsproblem

@ Malarbanan Frovi/Hovsta-Kolback 9 veckor ;:E:ﬁggir?{gﬁ%aﬂk fran (Hallsberg)-
€) Bergslagsbanan Frovi-Gavle Ca 9 dygn Omledningstrafik fran Avesta Krylbo
¢) Ostkustbanan (Orbyhus)-(Uppsala C) 8 + 4 veckor  Enkelsparsdnft

€ \Vistrastambanan  Finnerddja-Laxa Ca 4 veckor  Enkelsparsdrift

@ Sddra stambanan Hassleholm-Mosselund 2 veckor Enkelsparsdrift

Mer information om trangsektorsplanerna far ni pa expertminglet
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1. Adalsbanan

o Galler hela T28

« Omfattar strackan
Timra—-Harndsand-Vasteraspby

« Hogt kapacitetsutnyttjande pga att efterfragan
pa kapacitet forvantas vara hogre an den
tillgangliga

« Den omfattande trafiken har medfort okat slitage
och hastighetsnedsattningar. Oklart lage i T28

« Begransning av antal taglagen samt
tilkommande konstruktionsregler och
vagnviktstabeller

Osteras|Osd)
Lingsal jén(Han)
L .W L $kam{Lk
.ugﬁmmlml
& Solum(Sim)
Graninge|Ga)

1{Ru) ngsjtbacken(Fgd)
mytia Bispgarden(Bsg)

1ar(To)
i Visk)
M

tida|Std) Tunadal{Tud)
Vattjom(Vm) " dsvalls central{Suc)
- walTiv)
T i

MedansioiNE5) .Stuclwikswrhns nadre(Ston)
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2. Malarbanan

) 1 Surahammar{Shr)
illberga(Th)
g Gamla Tortu
@ Naverkirret[Nkg) .
isteras norralVan
) Hallstahammar{Hh) Vasteras central{Va)
« Galler v. 26 kl. 07.00 —v. 34 kl. 22.00 =) =- R
. . . . . . & SpannarbodaiSha)

P Mipl-tnp r’E}Jmm ';p}
« Omfattar strackan G s el

~ ~\710 ~ {"T,[;v/;na NBUJ{xémi" g ) T
Kolback—Frovi/Alving—Hovsta ol S /i~

Ervd Ia{Er)
— edluingiAs 3 Albog aiArb)

(del av omledningsstrackan) fremn

Hallsta(Hal)

T Trangsektorsplan | |
« (Hallsberg pbg)-Katrineholm helt avstangt f Avstangt
da hela sparanlaggningen och stora delar av Vecka 26-34
kontaktledningen byts ut e o
« Maxkapaciteten uppgar till max 8 "@?j? %mw e — Mm..qw
taglagen per timme pa strackan ?“'"“ o
Kolback-Frovi/Alvang—Hovsta

Balgviken(Bgv)

Elleforsnds(Hna)

Mallgsal :ul )Sparn



3. Bergslagsbanan N L
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orl@éinge central|Blgc)

Galler v. 25 lordag kl. 02.00 — v. 27 mandag kl. 05.00

Omfattar strackan Gavle—Borlange—Frovi
(omledningsstracka)

Avesta Krylbo[Aviky)

219 timmar trafikavbrott i Avesta Krylbo pga
vaxelbyten samt kapacitetshojande atgarder,
bland annat dubbelsparsutbyggnad —

4

Kapacitetsutnyttjandet kommer bli mycket hogt
— Reducering av viss persontrafik kommer att kravas
— Langre gangtider ar att vanta
— Reducerad vagnvikt kan kravas pga

lutningsforhallanden pa omledningsstrackan ~’_/v\/ s

Trangsektorsplan [

Avstangt
Vecka 25-27
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4. Samnan-Orbyhus

o Gallerv.17 —v. 24 samtv. 46 —v. 49

 Omfattar strédckan Uppsala C-Orbyhus
(enkelsparsdrift, uppdelad i etapper) Skyttorp(Syt)

« Utbyte av hela kontaktledningssystemet
(uppsparet) medfor enkelsparsdrift inkl
hastighetsnedsattning pa nedsparet
(70 km/h i 5 000 meter)

\urau cimalVhal

J

StoryretalSrv)

« Trafikavbrott under nagra helger

« Uppstallning pa godsbangarden i Uppsala artasalJia
ej mojlig mellan v. 18 — v. 25 \‘\_ o

dniSam)

Shilsta(xSal

.#ﬁ:;nm»i"

LAmta(xAs) .
Uppsala OsligfxUs) : Bal'bﬂl:i

Biiby| Say)
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5. Laxa

« Galler mandag v. 22 kl. 06.00 — fredag v. 25 kl. 15.00

« Omfattar strackan Laxa—Finnerodja
(enkelsparsdrift)

« Ombyggnad av Laxa for att kunna hantera langre tag
samt effektivare tagmaten till/fran Varmland. Nya
plattformar och en planskildhet for resenarer anlaggs

« Kapacitetsutnyttjandet kommer att bli mycket hogt
vissa timmar pa dygnet
— Langre gangtider ar att vanta pga enkelsparsdriften
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6. Hassleholim-Mosselund

Bjarnum{Bjm) Héstwada(Hv)

« Galler mandag v. 36 kl. 01.00 — onsdag v. 38 kl. 03.00

 Omfattar strackan Hassleholm—-Mosselund
(enkelsparsdrift)

« Sparbyte (uppsparet) medfor enkelsparsdrift
omca 7,5 km

« Maxkapaciteten uppgar till max 9 taglagen per timme
pa strackan Hassleholm—Mosselund

— Godstag har foretrade till tva kanaler
under varje timme

Wins o [Vav)
“ Lo . . Mallby(Mib)
i bada riktningarna / \

Attarp{Atp)

— Snabbtag forbigar Oresundstagen i Hassleholm
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Bilaga 4 D —
Konstruktionsregler

« Tidigare Trafikverkets interna
dokument, nu del av JNB

« Fortydligande text om
konstruktionsregler for okad
transparens
— Gangtidsberakningar
— Tidsintervall mellan tag
— Kiritiska punkter

« SoOkande ska ta hansyn till
konstruktionsreglerna i ansokan
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Avsnhitt 2.4 —
Trafikrestriktioner

« Fortydligande av text om sarskild
infrastruktur och tunnelrestriktioner

(avsnitt 2.4.1 och 2.4.4)

— Restriktioner avseende reserverad
kapacitet har skiljts fran tekniska
restriktioner

« Pagaende arbete avseende
sakerhetsvardering
— Citytunneln i Malmo
— Citybanan i Stockholm
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Valkomna till oss under expertminglet!

Genomgangar och fragor
kring de olika trangsektorsplanerna
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Forandrad banavgift
till tagplan och JNB 2028

Joachim Kangevall
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Bakgrund

» Fortsatt arbete efter regeringsuppdraget om
oversyn av banavgifter, TRV 2024/74436

« Trafikverket har valt att anvanda den
ekonometriska modellen for berakning av
de direkta kostnaderna

« VTl har pa uppdrag av Trafikverket gjort
skattningar av marginalkostnaden for den
direkta kostnaden

« Jarnvagsmarknadslagen kraver att
Trafikverket tar ut banavgifter for den direkta
kostnaden/ marginalkostnaden
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Schematisk bild av avgifter pa jarnvagsinfrastruktur

- tolkning av Jarnvagsmarknadslag (JML 2022:365)

Sarskilda kostnader
hogre kostnadstackning
JML 8:6

_ Optimering av

samhallsekonomi
Totalkostnad for

—

vidmakthallande

4T

_ Madijlig
differentiering

Direkta kostnader
JML 8:3
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Forandrade banavgifter till tagplan 2028

Dagens sparavgift Forandrad Dagens Forandrad
(kr/tonkm) sparavgift taglagesavgift |taglagesavgift
(kr/tonkm) (kr/tagkm) (kr/tagkm)

Godstrafik och > 25 ton 0,0270
tjanstetag
> 17 ton < 25 ton 0,0251
> 10 ton < 17 ton 0,0229 0,0178 >0 >
<10 ton 0,0206
Persontrafik > 17 ton 0,0237
0,0267 5,0 5,8

<17 ton 0,0218

Prisniva: 2028
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Banavgifterna blir lagre for godstrafiken
och hogre for persontrafiken

« For godstrafiken innebar det en avgiftssankning pa cirka 20 procent

— Gynnsamt for exportindustrins konkurrenskraft eftersom banavgifterna utgor en
stor del av dom totala transportkostnaderna for godstag

* Persontrafikens banavgifter hojs med cirka 15 procent
— De hogre banavgifterna motsvarar 1-3 procents hogre trafikeringskostnader for
persontagsoperatorerna

— Pa hogtrafikerade banor ar avgiften fortfarande mycket lagre an fore ar 2025



Jamforelse for exempeltag 2018-2028

Fasta priser, prisniva 2026

45 000
40 000
35000
=== (Containertag
30 000 Mora—Goteborg
25 000 == Malmtag Kiruna—

Riksgransen

mmm \/irkestag

15 000 Storuman-Umea
/ == Persontag (snabbtag)
10 000 e Stockholm—-Goteborg
5 000 Persontag

Gavle—Hallsberg

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028



@
\:_l:; TRAFIKVERKET

Fortsatt arbete med banavgifter

« Ekonometrisk metodik for att bestamma marginalkostnader
(FOI-projekt)

« Banavgifter for overbelastad bana — kapacitetsavgifter

* Finansierande avgifter
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Forandrade banavgifter galler fran
och med Tagplan 2028

* Implementering

 Mer information
— Huvudrapport (Trafikverket)

— Underlagsrapport (VTI)
— Webbinarium 4 maj 2026 — Forandrade banavqifter for jarnvagen



http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:2056582/FULLTEXT01.pdf
https://vti.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A2057018&dswid=2998
https://www.trafikverket.se/om-oss/genomforda/webbinarium-jarnvagen-far-nya-banavgifter/
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Valkomna till oss under expertminglet!

Banavgifter och avgifter for tjanst
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PAUS

Atersamling 11.45

'
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Hur Trafikverket arbetar med
framtidens forutsattningar
for anvandning av infrastrukturen
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Kapacitetsforordningen

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2026/1184
om anvandning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma

europeiska jarnvagsomradet

Nytt EU-regelverk for kapacitetstilldelning, trafikledning & kvalitetsarbete

Per-Ake Warn o
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Kapacitetsforordningen

» Europa ska bli klimatneutralt till ar 2050
(Green Deal) och konkurrenskraftigt
(Competetive Compass).

« Syftar till att sakerstalla att medlemsstaterna
ar battre sammanhangande och resulterar i
battre samordnade jarnvagstjanster i hela
EU.

» Forordningen ar ett ramverk ska gora det
mojligt att hantera jarnvags-infrastrukturens
kapacitet och trafik mer effektivt, och
darigenom forbattra kvaliteten pa tjansterna
och ta emot mer trafik pa jarnvagsnatet.
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Kapacitetsforordningen

2019-2023 28 JULI 2023
Impact Fakta PM
assessment riksdagen NOVEMBER 2023
analysis ”Have your say” JUNI 2024
? 11 JULI 2023 — inspel till Radet antar sin
Publicering av Kommissionen allminna riktlinje NOVEMBER 2024 20 MAJ 2026
kommissionens Triloger inleds Tagplan T31

forslag

TTR
projektet
2014 -

Forhandling i radsarbetsgruppen foér landtransporter september 2023 — 2026

¢ Myndigheterna ger stdd till regeringen infér och under férhandlingarna.

2019-2023
Forberedande S0 VA 2096
averkansarbete / 2 . \
P Beslut ny forordning
30 SEPTEMBER 12 MARS 2024 _ IT utvecklin
Remissvar Parlamentet antar 3 Digitalisering
E!;eng;r;?g::nzm s:;'lsl;:)irof:]andllngs- — Andrade arbetssétt och rutiner
forslag P — Andrade affarsregler

— Andrad dialog, samverkan, konsultering
och koordinering med externa

— Andrade mal och KPl:er

— Nytt satt att koordinera och samverka

k Nytt satt att organisera sig i Europa
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Kapacitetsforordningen =
TTR + ytterligare nytillkomna delar

Kommissionens forordningsforslaget innebar i ...dessutom tillkommer utover tidigare
stora drag det som tidigare kallats TTR-processen processbeskrivning fran RailNetEurope
Beredskapsplanering for stora storningar redan i strategisk
6 ars perspektiv (X-60 till X+12 [X+36 for rullande planering]) kapacitetsplanering
Strategisk kapacitetsplanering; Kapacitetsstrategi, Ramavtal for trafik
kapacitetsmodell och kapacitetsutbud
Forkortad tilldelningsprocess for arlig Strategisk vagledning fran medlemsstaten
tagplan

Strategisk ruttplan (routemap) som grund till strategisk

. ) ] kapacitetsplanering
Rullande planering (rolling planning) Nya organ internationellt fér eskalering och gemensam

utveckling och beslut

‘ Gemensamma affarsregler och IT-landskap Okad samverkan med tjansteleverantérer och andra
infrastrukturforvaltare kopplat till kapacitet

‘ Samhallsekonomiskt baserade prioriteringskriterier Performance management for att félja upp processen

‘ Transparens & kunddialog Nya krav kopplat till trafikledning
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Aktorsgrupper som paverkas

Operatorer kommersiell
persontrafik

X, @ ®

Entreprendrer Tjansteleverantorer Alla infrastrukturforvaltare Transportkopare/
i Sverige Speditorer

Upphandlad persontrafik

Operatorer godstrafik (operatérer och RKM)
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Vi bygger framtidens europeiska jarnvag tillsammans
Att arbeta som ett europeiskt team for att skapa varde for kunder och samhalle

2026 -2031

Ett gemensamt integrerat

“Road map” for praktiskt inférande jarnvagssystem for Europas framtid

ENIM
European Network of Network Coordinator L EUROPEAN COMPETITIVENESS
Infrastr RNE, RailNet Europe -
ucture __Managers P Gemensam JNB struktur A strong rail system boosts
Infrastrukturférvaltare

. L 4 \ | trade, connects people and
Infrastrukturansvariga ! R f -, regions, and strengthens

Europe’s economy. ] I I

faststaller den strategiska
im":;?g\‘/%?l?’s grr::?;g_tgrogeiska samordnar och levererar .
jarnvagssystemets erestapti%ner IGsningar. Europea-m ramverk.for.
Kapacitetsplanering
Trafikledning
Prestationsuppfoljning

Infrastruktur-
forvaltarens
ansvar

CLIMATE GOALS

iitala tis | Rail is one of the most
Gemensamma digitala tjanster — delade e e B

verktyg och data for battre beslut : More rail means less CO,,
cleaner air, and a healthier
planet.
Gemensamma riktlinjer fér samrad och

Infrastrukturforvaltare samverkan med branschintressenter

Implementera de gemensamma ramverken och . MILITARY MOBILITY
Idsningarna i den dagliga verksamheten, saval 5 |
individuellt som gemensamt.. Battre jarnvagstjdnster 6ver hela Europa e J 1! conn=ctediand
som ett gemensamt europeiskt — interoperable rail network

. a i Gy ensures rapid and efficient
Jarnvagsomrade .. iy movement of forces and

equipment across Europe.
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Nya roller for ovriga branschaktorer

« Advisory Board Capacity Regulation (ABCR) samlar under ett
overgangsskede branschorganisationer

European Rail Platform (ERP) utses av Kommissionen och
forvantas ledas av Forum Train Europe (FTE)
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CRMNE

HailletEurope

Network Coordinator

Network Coordinator ar tankt att fungera som ENIM:s operativa
och administrativa motor. Rollen omfattar bland annat att:

Capacity
VERERE IS

« vara sekretariat at ENIM, “

« fungera som gemensam kontaktpunkt for branschaktorer,

« stddja gransoverskridande kapacitets- och trafikplanering,
« ta fram utkast till europeiska ramverk,

« utveckla och driva digitala verktyg for samordning mellan

infrastrukturforvaltare.

Network Coordinator ska agera neutralt pa uppdrag av ENIM och Performance
rapportera genom arliga arbetsprogram och verksamhetsrapporter Review
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Vad hander infor T317?

kapacitetsutbud
oktober 2029 (X-14)

Utkast till KapaCitetS.Strategi Kapacitetsmodell Kapacitetsutbud T31 Start tagplan T31
Kapacitetsstrategi T31 T31 publiceras T31 publiceras publiceras
oA i december 2027 (X- oo - :
Branschsamrad inleds juni 2029 (X-18) anuari 2030 (X-11)

september 2027 (X-38) 36)

Rolling
planning

Kapacitetsstrategi Kapacitetsmodell

Dec
2025
CNAfor T31 ska Utkast till Ny processdatum och
lamnas senast Kapacitetsmodell arbetssatt for arlig tagplan.
december 2028(X- T31 publiceras . .
24) Branschsamrad inleds Ansokan sker baserat pa
mars 2029(X-21) forplanering i

kapacitetsutbudet
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Samradsforfarande kring Europeiska ramverk

Branschens samradsperiod Regleringsorganens samradsperiod

Europeisk Ramverk for
Kapacitetstilldelning
juni—september 2027

Europeisk Ramverk for

Kapacitetstilldelning —> EFCM
december 2026—mars 2027

Europeisk Ramverk

for Trafikledning —» ==\
april—juli 2027

Europeisk Ramverk for

Prestationsgranskning — EFPR
augusti—-november 2027

Europeisk Ramverk for
Trafikledning
oktober 2027—januari 2028

Europeisk Ramverk for
Prestationsgranskning
februari-maj 2028




Hur tar Trafikverket
emot Kapacitetsforordningen?

Lars Brunsson
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2026/1184

Kapacitetsforordningen
EU 2026/1184

Att planera kapacitet

Network level overview

2026253

e e Beskrivning av processer, >
TSD Telematik leveranser och ansvar -
EU 2026/253

Standardiserat sprak for digital
kommunikation

RINF-férordningen
EU 2019/777

 Gemensam beskrivning av infrastrukturen

4




2026/1184

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING {EU) 2026/1184

Kapacitetsforordningen
EU 2026/1184

KOMMISSIONE NOMFORANDEFO! o

TSD Telematik
EU 2026/253

RINF-férordningen
EU 2019/777

@in
\:_l:; TRAFIKVERKET

Det hanger ihop

Forordningarna maste ses tillsammans

Program EU-regelverk fér en harmoniserad jarnvég

v v
Telematik [ Trafikledning m

Digital Stérnings- Nya processen: Registerhallning,
kommunikation hantering m.m. « Strategi ruttkompabilitet
*  Modell

« Utbud
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N Medfinansieras av
Europeiska unionen
Programmets mal och syfte

e Sakerhetsstalla en trafikverksgemensam krav- och
helhetsbild av befintliga och kommande EU-regelverk

Framja en utokad samverkan over verksamhetsomrades-
granser kopplat till aktuella EU-regelverk

Oka forstaelsen for hur EU-regelverk paverkar olika delar
av verksamheten och hur dessa krav kan omsattas till nytta

Oka kundvardet genom en mer sammanhéngande styrning

© 0 O

Program EU-regelverk for en harmoniserad jarnvag

v
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Enligt Kapacitetsférordningen

Den nya kapacitetsplanerings- och tilldelningsprocessen

Kapacitetsstrategi Kapacitetsmodell Kapacitetsutbud Ansol.(.an, .tllldelnmg, Trafik
andringar
Principer tas fram for Uppdelning av kapacitet i Detaljplanering i form av en Sokande ansdker om Resande och gods
planering av TCR och trafik. olika segment och volymer forplanerad tagplan. tillganglig kapacitet i transporteras pa
for dessa. kapacitetsutbudet och jarnvagen.

tilldelas taglagen.




Milstolpar hosten
2026

Branschsamverkan etablerad
IT-losningsforslag reviderat

Pilot kapacitetsmodell genomfors
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IT Lé=nis L i
e e e e e e e e e e e e e e e === -
X for T34
JNB Anszikan stanger
T31 T31 (X-9,5)
[T — <> [T m— <> Kapacitetsutbud T4 <>
Publicering K5 och start KM Publicering Publicering ~ Faststalld  Trz
T31 (X-38) KM och start kapacitetsutbud tagplan T31
KU (%-18) TH AT (X525
2026 | 2027 | 2028 2029 | 2030

a1 Q2 Q3 04 a1 [ Q3 Q4 a1 Q2 Q3 Q4 a1 2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3

Motiagardialog Capacity Planning Tool (RME) fir T21, T32, T33 + manuellt arbete
Arbetssatt och TDOK

Utbildning intern och exiem
Mottagardialog Eget IT-stod w 1.0
Arbetssatt och TDOK
Uibildning intern
Mottagardialog Eget IT-st5d (planering
Arbetssatt och TDOK
Uthildning interm
Defaljerad beskrivning
Motiagardialog, arbetssait, TDOK
Utbildning
Mottagardialog, arbetssitt, TDOK
[
IT Losningsfirslag ink KM och KU
storstag vit. -+ > Uth extern
TG3 ansdkan
Ror fo
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Network level overview

=

Pilot kapacitetsmodell T29

« Forbereder infor forsta skarpa kapacitetsmodellen

T31
« Testar och utvecklar arbetssatt e S

« Pagar 1 oktober 2026 till 30 april 2027

«  Omfattar strackorna Stockholm—-Oslo, Malarbanan
med relevanta omledningsstrackor

« Utvarderar hur befintliga IT-system bast
kan anvandas

« Ger svar pa lamplig omfattning samt resurs-
och kompetensbehov

* Omfattar (i nuvarande planer) inte CNA:er

 Branschen kommer att involveras i piloten
under april 2027, inom ramarna for befintlig

Strategisk dialog
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Valkomna till oss under expertminglet!

Internationellt arbete och EU-regelverk
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LUNCH

Atersamling 13.35

X
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Tjansteportfoljen System Jarnvag

Johan Falt
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Tjansteledning Behov - Erbjudande > Nytta

\

Leverans-
formaga

Leverans
D D

Affarsvillkor




Tjans

Taglage
Specialtransporter

Trafikledning for
infrastrukturforvaltare

Drivmotorstrom

Uthyrning energimatare
Ledsagning
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teportfolj System Jarnvag

Trafikinformation till
resenar

Spar for uppstallning Baninformation

Anslutning till el vid

O Trafikinformation till
uppstallning

jarnvagsforetag och
trafikorganisatorer

Utokad
detektorinformation

Kartjansten

Tillgang till

bromsprovanléggning NJDB pa webb

Tilltrade till plattform Underlag till linjeboken

Tillgang till digital
trafik- och
anlaggningsinformation
inom jarnvag

Spar vid plattform Oppna Data

Provkorning

Spar till kombiterminal

Tilltrade till lastplats

Rangeringstjanst

"Lattservice”
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Tillgang till bromsprovanlaggning

Forandrad avgiftsmodell
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Forandrad avgiftsmodell
JNB 2028

« Trafikverket infor ny avgiftsmodell for
tillaggstjansten
— Tillgang till bromsprovanlaggning

« Forandringen beror framst
uppstallningsspar vid:
— Goteborg Skandiahamnen (Gsh),
vid spar 31-35
— Lulea (Le), vid spar m2-m7
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Bakgrund till forandrad
avgiftsmodell

Nuvarande modell med avgift per bromsprov har
inneburit begransad mgjlighet till korrekt debitering
och administrativt merarbete.

Darfor infors en ny modell som ger tillgang till
bromsprovanlaggningen for samtliga som tilldelas

sparet.
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Ny avgiftsmodell

— for tillaggstjansten tillgang till bromsprovanlaggning

Trafikverket kommer att:

» Avveckla nuvarande avgift per utfort
bromsprov

« Infora timbaserad avgift for nyttjande av
bromsprovanlaggning

« Gora tillaggstjansten till ett tvingande
tilagg pa berdrda uppstallningsspar
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Anslutning till el via kontaktledning

Forandrat avgiftsuttag
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Kontaktledning som en
del av uppstallningssparet

« Den separata avgiften for tillaggstjansten
anslutning till el via kontaktledning tas bort och
hanteras istallet inom avgiften for tjansten Spar
for uppstallning

« Om kontaktledning finns vid uppstallningssparet
och sparet inte ar belaget inom ett U/L-omrade,
ar det tilldtet att ansluta till kontaktledningen for
elforsorjning under uppstallning

« Debiteringen av forbrukad el paverkas inte av
forandringen och sker fortsatt enligt gallande
villkor i JNB
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Ny rangeringstjanst

Sven Odeen
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Rangering — tagbildning med hog kapacitet
Eownnnn

_— _——
—_— -

T
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N Fordelnings-zon
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Varfor en ny rangeringstjanst?

« Forenkla for jarnvagsforetag att nyttja rangering
» Langvarig konkurrensproblematik

« Forelaggande fran Transportstyrelsen
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Trafikverkets nya rangeringstjanst

« Omfattar operativ planering och styrning av rangering

« Kommer att erbjudas pa Trafikverkets
8 rangerbangardar

« Avgiftsfinansierad — prissattning enligt
jarnvagsmarknadslagen

« Trafikverket tilldelar taglagen och rangeringstjansten

« Underleverantor utfor operativ planering och styrning
av rangering — upphandling pagar

« Jarnvagsforetaget ansvarar for rangerlok
och vaxlingspersonal



89
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Inforande av ny rangeringstjanst

* Rangeringstjansten infors med start T28

* Successiv utrullning
— Gavle till T28
— Ovriga planeras successivt t.o.m. T30

« Kommer att beskrivas i kapitel 7 i JNB
— Uppdateringar genom avvikelsemeddelanden
— Lokala forutsattningar kommer att presenteras i separat bilaga

 Tjansten ansoks hos Trafikverket
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Valkomna till oss under expertminglet!

Tjanster inom jarnvag
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Expertmingel inklusive fika
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Métesrum | Amne Amnesexperter

Per-Ake Warn, Lars Brunsson, Jonas Westlund,

Milano Internationellt arbete och nytt EU-regelverk Gl BuetEel aal Lide T

Nadja Gibbs Nyberg, Ronja Nyman, Gottfrid Jende

Milano Kapacitetstilldelning och Jessica Séder Sorling

Milano Underhall 2028 Jonatan Lennartsson och Kerstin Augustsson
Sydney | Fakturering och sakskada Marie Persson och Kari Raiha
Sydney | Tjanster inom jarnvag Tjansteledarna

Joachim Kangevall, Ralf Grahn, Inger Ranheim och

Sydney | Anlaggning for tjanst och banavgifter Vera Alsterberg

Linda Reuterling, Hanna Petersson och

Sydney | Support jarnvag och kundansvar Mona Enberg Sporre




Motesrum

New York 14.15
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Trangsektorsplaner

Vastra stambanan Finnerddja-Laxa

Amnesexperter

Johan Unebrand

Luxemburg 14.15

Ostkustbanan

Stefan Persson

Washington 14.15

Adalsbanan

Fredrik Lundstrom

New York 14.55

Malarbanan Frovi/Hovsta-Kolback

Fredrik Lundstrom

Luxemburg 14.55

Sodra stambanan Hassleholm-Mosselund
Bilaga 4 D + tunnelrestriktioner

Henrik Fhanér
Armin Ruge

Washington 14.55

Bergslagsbanan

Johan Unebrand
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Reflektioner fran minglet

N
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Framtidens JNB | ett
sammanhallet systemflode

Anna Ericsson och Staffan Sporre



@
\:_l:; TRAFIKVERKET

Tack!
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