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1 Trafikverkets regelverk for

anlaggningsstyrning

1.1 Omfattning och giltighet

Trafikverkets regelverk for anlaggningsstyrning anger de krav pa funktion och
utformning som galler for samtliga Trafikverkets anldggningar. Regelverket staller
aven krav pa hur kravuppfyllnad ska verifieras och pa hur I6sningar och verifiering
ska redovisas. Regelverket omfattar regler for ny- och ombyggnation, drift och
underhall och ska anvandas vid planering, projektering, genomférande och
forvaltning.

Flera dokument i regelverket ingar i Trafikverkets séakerhetsstyrningssystem for
jarnvag. Se sarskilda regler for forvaltning av sakerhetstillstandet.

Regelverket galler. Det blir tvingande for leverantér genom att aberopas i
kontraktshandlingarna. Enskilda delar kan endast avtalas bort genom dispens. Dispens
fran regelverket soks och hanteras internt pa Trafikverket enligt sarskild ordning.

Regelverket upprepar normalt inte krav som finns i lagar och andra forfattningar.
Regelverket kan dock ange detaljeringar eller specificeringar till kraven i respektive
forfattning. | det fall lag eller annan forfattning staller strangare krav an vad som
anges i Trafikverkets regelverk géller dessa krav fore krav i regelverket.

Olika versioner av ett kravdokument kan vara gallande i samtidigt pagaende
verksamheter och kontrakt. | en kontraktshandling ar det den i kontraktet angivna
versionen som galler, oavsett om det finns en version med ett senare "galler-fran-
datum”.

Regelverket innehaller ocksa rad. Ett rad ar alltid kopplat till ett krav. Raden
innehaller mojliga satt att uppfylla kraven. De anger hur krav pa en anlaggnings
utformning, prestanda eller effekter kan uppfyllas, eller hur uppfyllande av kraven kan
verifieras. De &r ett stod for den utforare som vill anvanda beprovade losningar. De ar
ocksa ett stod for Trafikverkets projektledare och specialister och hjalper Trafikverket
att agera konsekvent. I vissa fall redovisas darfoér &ven bakgrunden till kraven. Det kan
finnas andra satt att uppfylla kraven an de l6sningar som anges i raden, men for dessa
ar i allménhet kravet pa verifiering av l6sningen hogre.

Krav och rad redovisas i separata dokument markta "KRAV” respektive "RAD”.
Dokumenten har korresponderande DokumentID.

1.2 Disposition av regelverket

Regelverkets huvudindelning utgar fran teknikomrade. Regelverkets indelning och
samtliga dokument kan aterfinnas pa www.Trafikverket.se.
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1.3 Anvandare och tillampning

Anvandare av regelverken ar saval Trafikverkets egen organisation som externa
leverantorer av projekteringstjanster, bygg-, drift- och underhallsentreprenader samt
material. Fér anvandning kravs fackkunskap om det teknikomrade som behandlas, om
den anléggningstyp som objektet avser och om byggprocessens skeden och villkor,
inklusive uppbyggnaden av branschens kontrakt.

Handlingarna i ett kontrakt kompletterar varandra. Regelverket innehaller allmant
giltiga krav. For ett specifikt objekt &r regelverkskraven i stort sett alltid
kompletterade med objektsspecifika forutsattningar och krav som framgar av
kontraktet som helhet. Denna kompletta kravhild maste beaktas vid val av lésning.
Objektspecifika forutsattningar och kompletterande krav i kontraktet kan ge en
sammantagen kravbild som medfor att de rad som redovisas i radsdokument inte &r
relevanta for det aktuella objektet.

1.4 Forutsattningstexter

Kravdokument kan férutom krav aven innehalla beskrivningar av forutsattningar
skrivna med kursiv text. Dessa sa kallade forutsattningstexter anger forhallanden som
den som ska uppfylla kraven i det aktuella dokumentet eller avsnittet har rétt att rdkna
med. Texterna kan t ex avse utgangspunkter for arbetet, avgransningar eller granssnitt.
Forutsattningstexternas syfte ar att beskriva helheten dér den kravstéllda funktionen
eller 16sningen utgdr en del.

Forutsattningstexten i sig uttrycker alltsa inte nagon begaran att nagot ska uppfyllas
eller tillhandahallas. Notera dock att det forhallande som uttrycks som
forutsattningstext i kursiv stil kan vara kravstalld pa annan plats i regelverket.
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2 Regelverket for VGU Vagars och gators
utformning

Indelningen i rubriker & samma i "Krav for végars och gators utformning” som for
"Rad for vagars och gators utformning”. Under vissa rubriker finns det tillhdrande
innehall endast i ”Krav for vagar och gators utformning” och under vissa endast i
"Rad for vagar och gators utformning. For tydlighetens skull visas dnda alla rubriker i
"Krav for vagar och gators utformning” och ”Rad for véagar och gators utformning”
vilket innebar att det férekommer rubriker utan innehall.

For Trafikverket &r reglerna obligatoriska vid nybyggnads- och storre
ombyggnadsatgarder. Reglerna ar dock inte avsedda for underhallsatgarder och vissa
typer av sma forbattringsatgarder. Har far tillimpning av VGU avgoras fran fall till
fall.

I vissa fall anges i regelverket “endast efter vaghallarens godkannande” (eller en
motsvarande formulering). Denna typ av avsteg beslutas i det enskilda projektet
(normalt av projektledaren).

2.1 Omfattning

Regelverket for VGU, Véagars och gators utformning, géller vid projektering av
statliga vagar och &r renodlade krav- och radsdokument. For Trafikverket ar reglerna
obligatoriska vid nybyggnads- och storre ombyggnadsatgarder. Reglerna &r dock inte
avsedda for underhallsatgarder och vissa typer av sma forbattringsatgarder. Har far
tillimpning av VGU avgoras fran fall till fall.

Krav for sparvag avser enbart vég eller gata dar sparvag gar i blandtrafik med 6vrig
trafik samt dér vag eller gata berdrs av sparvag pa annat satt. Kraven avser darfor inte
utforming av sparvag pa egen bana eller pa sarskild banvall.

Regelverket kan aberopas av andra véaghallare, till exempel kommuner och
fastighetségare.

| Vagars och gators utformning, VGU, ingar forutom krav och rad dven
begrepp/termer, forkortningar och grundvérden samt vagmarkeringsritningar (se
www.trafikverket.se).

Dokument:  Krav:09:101 "VGU, Végars och gators utformning”
Krav:09:102 "VGU, Begrepp och grundvarden”
Rad:09:101 "VGU, Végars och gators utformning”

Som plattform for kraven i VGU ligger Trafikverkets interna Overgripande krav.

Metodbeskrivningar, arbetsmetodik och bakgrundskunskap finns inte langre i VGU.
Detta material kommer att samlas ihop och utges pa annat sétt. Delar av tidigare
VGU-material finns i VGU-guiden

For avsteg fran Krav galler en sarskild rutin. Det som anges som ska kan normalt inte
frangas i det enskilda projektet. For krav pa leverans eller arbetssatt sa anges det
projektspecifikt.
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I vissa fall anges i regelverket "Undantag ... endast efter Bestallarens godk&nnande”,
eller en motsvarande formulering. Denna typ av avsteg beslutas i det enskilda
projektet, normalt av projektledaren.

Detta radsdokument baseras pa de ursprungliga dokumenten enligt listan nedan och
ersatter dessa dokument:

1 Trafikverkets publikation 2015:087, Rad for vagar och gators utformning,
version 2, (VGU)

Trafikverkets publikation 2015:088, VVagmarken del 1
Trafikverkets publikation 2015:089, VVagmarken del 2

Trafikverkets publikation 2017:25872 Rad for véagar och gators utformning —
Supplement 1

2.2 L&asanvisning

Indelningen i rubriker ar samma i Krav:09:101 som i Rad:09:101. Det kan darfor
sakna innehall under rubriker i antingen krav- eller radsdokumentet.

Kapitel 5 "Trafikteknisk standard” riktar sig till Trafikverkets planeringsprocess vars
val av standard ar ingangen till projekteringens detaljutformning i kapitel 6-16. |
foreliggande version ar kapitel 5 ett forslag.

Kapitel 6 "Gemensamma krav” respektive "Gemensamma rad” anger sadant som
galler for vagars utformning generellt, inte bara for sarskilda delar sasom korsningar,
linjeforing etc. Ovriga krav och réad finns i kapitel 7-16 sorterade efter Sektion,
Linjeféring, Korsningar, Hallplatser, Rast/Parkering/Information/Vand-platser,
Ledning/Styrning/Reglering, Belysning, Miljoatgarder samt
Kontroll/Skétsel/Réddning. Underliggande indelning &r landsbygd och tétort
respektive utan/med gaende och cykeltrafik dar sa ar relevant.

Bilaga 1 och 2 aterfinns i slutet av Krav:09:101 "VGU, Végars och gators utformning”
och redovisar utmarkning av driftvandplatser m.m.

| sérskilt dokument finns , Krav:09:102 ”VVGU Begrepp och grundvérden”. Dar
redovisas begrepp/termer, forkortningar och grundvarden.

Forkortningarna finns dels samlade i bokstavsordning, dels redovisade i separata
tabeller avseende DTS, LHOVRA och belysning.

Grundvarden beskriver de manga faktorer och egenskaper som paverkar och styr
utformning av vaganlaggningar. De indelas i grundvarden for trafikmiljon, fordon,
forare och passagerare, gaende, cyklister och moped klass I1. Dar finns samlat diagram
for motorfordons retardation, acceleration och hastighet i kurva. Dér finns ocksa
redovisat fordons- och trafikantmatt och formagor hos bade fordon och trafikanter
som ska vara dimensionerande, liksom matten for dimensionering med hjélp av DTS
(dimensionerande trafiksituation).
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2.3 Ansvar och férvaltning

Ansvarig myndighet &r Trafikverket

Agare ar verksamhetsomrade Planering.
Kontaktperson Kenny Dolleris

Teknisk forvaltare ar verksamhetsomrade Investering.
Kontaktperson Freddie Westman
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3

Termer och definitioner

Termer med definitioner for teknikomradet redovisas i dokumentet Krav:09:102 VGU,
Begrepp och grundvarden. Termerna ska inom teknikomradet anvandas med angiven

definition.
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4

Forkortningar

Forkortningar for teknikomradet redovisas i dokumentet Krav:09:102 VGU, Begrepp
och grundvérden.
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5 Trafikteknisk standard
5.1 Allméant
5.2 Avgransning, atgardstyp och svarighetsgrad

Syfte och malsattning med atgarden behover klarlaggas. En atgard kan utgoras av:
" Nybyggnad/komplettering.
I Generell uppgradering/anpassning av funktion.
I Forbattring motiverad av objektspecifika problem.

Nybyggnad/ komplettering utgors av nya eller tillkommande anlaggningsdelar,
exempelvis vdg i ny strackning, en tillkommande korsning eller en ny gang- och
cykelbana l&ngs en befintlig vag.

Generell uppgradering/anpassning av funktion &r fall da vagens nuvarande utformning
inte &r anpassad till dess funktion. Det handlar i forsta hand om for Iag framkomlighet
pa grund av for 1ag hastighetsgrans.

| fall med forbattring motiverade av objektspecifika problem har végen en godtagbar
funktion men brister som leder till for 1ag prestanda, exempelvis for dalig sakerhet
eller kapacitet. Det kan ocksa handla om omgivningsskydd. Ofta kan det vara fraga
om en kombination av atgarder enligt ovan.

Atgardstyp behgver végas in vid val av trafikteknisk standard. Exempelvis bor
referenshastighet vid storre nybyggnad folja det nya hastighetssystemet medan vid
forstarkning och punktatgard kan det finnas skal att bibehalla nuvarande
hastighetssystem dven om det inte foljer jamna hastighetssteg.

Inriktningen for trafikteknisk standard behdver ocksa rimlighetshedomas med hansyn
till objektspecifika forutsattningar. Kostnader hégre &n normalt eller 6kat behov av
omgivningshansyn kan vara motiv for lagre standard eller ambitionsniva for att
sammantaget na en sa bra maluppfyllelse som majligt.

VGU skiljer mellan landsbygd och tatort, men utan att pa tydligt satt ange vad som
definieras som landsbygd respektive tatort. Begreppet tatort ska inte forvéxlas med
tattbebyggt omrade.

Ofta ar det fraga om en stegvis 6vergang fran renodlad landsbygd, via enstaka
bebyggelse invid vagen, mer sammanhallen randbebyggelse, mindre samhéllen till
utpraglade tatortsmiljoer. Svarigheterna handlar om att kunna hantera bade
genomfartstrafikens och tatortens/den lokala miljons behov. Ett ytterligare fall ar
infarten mot den storre staden dar man Gvergar fran att vara en ”genomfartstrafikant”
till en "lokal” trafikant. VVagen Gvergar i stadens gatunat och man blir en del i den
lokala trafiken.

De flesta projekt innebar ombyggnad eller komplettering av den befintliga
vaganlaggningen och da behdver atgardernas omfattning avgréansas. Det handlar om
att bestamma vad som behdver atgardas och vad som kan bibehallas utan atgard for att
uppna syfte och mal med atgarden. VGU kan fungera som stod vid utvardering men
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att nagot inte uppfyller VGU behdver i sig inte vara motiv fér ombyggnad.
Losningarna i VGU ar varderade utifran ett nybyggnadsperspektiv. Bygger man nytt
ar l6sningarna i normala fall I6nsamma men om det redan finns en véganordning av
nagot slag behover kostnaden vagas mot nyttan av en ombyggnad. Det handlar da om
mellanskillnaden mellan nuvarande utformning och VGU-standarden. Samtidigt maste
ocksa jamnhet i standard beaktas sa att vagen far en jamn och forutsagbar standard,
exempelvis om man bygger om en vag dar det bade handlar om upprustning av
befintlig vag och av nya végavsnitt.

En svarighet kan vara att bedoma atgardsbehov da man samtidigt planerar en héjning
av hastighetsgransen eller gor andra atgarder som riskerar medféra en férsamring
jamfort med dagens situation ur nagon eller nagra aspekter. | VGU redovisas i vissa
fall en lagsta godtagbara niva for att kunna behalla befintligt, exempelvis vid en
hastighetshojning. Men dven i dessa fall behdver nyttan av atgarder stéllas mot
kostnader och andra konsekvenser och avsteg fran VGU kan vara motiverat.

Omfattningen av projekt bor alltid preciseras och de olika delatgarderna motiveras.

5.3 Trafikteknisk livslangd och serviceniva

Dimensionerande timme (DH-Dim) bor motsvara den 200:e mest trafikerade timmen
under aret. Dimensionerande maxtimme (DH-Max) bor motsvara den 30:e mest
belastade timmen under dret. Undantag fran ovan kan gélla for exempelvis turistvagar
déar dimensionerande trafik far avgoras fran fall till fall.

Mojlighet att anordna omkorningsstrackor langs tvafaltsvagar ar beroende av
landskapets forutsattningar. Stigningsfélt kan vara ett alternativ till omkorningssikt. Ju
hogre trafikflode ju oftare kommer omkorning i motriktat korfalt inte kunna ske pa
grund av motande trafik. Inriktning for efterliggandetid utgar fran att det ar fraga om
vagar med laga eller mattliga trafikfloden.

5.4 Dimensionerande trafikanter

5.5 Referenshastighet och hogsta tillaten
hastighetsgréans

Referenshastighet vid bashastighet 70 km/tim

Vid ombyggnads- eller forbattringsatgarder pa 70-vagnatet som inte syftar till en
generellt hojd fardhastighet bor en jamn hastighetsstandard efterstravas, det vill séga
en likvérdig linjeforing jamfort med intilliggande vagavsnitt, och referenshastighet
valjas med utgangspunkt fran detta. Pa strackor med risk for hogre hastighet an vald
referenshastighet kan sakerhetsstandard (t ex sidoomradesstandard) véljas for
forvantad hastighet (dock hogst skyltad hastighet).
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5.6 Vagtyp

Inriktning for val av véagtyp pa landsbygd sammanfattas i figuren nedan.

Funktionellt prioriterade forbindelser

Motorvég 120 km/tim |
Motorvag 110 km/tim
Motesfri vag 4 kérfalt 100 km/tim

Motesfri vag 2/3 kérfalt 100 km/tim

Tvafélt 80

ADT-Dim 5 000 10 000 15 000 20 000 25000 30 000

Funktionellt prioriterade férbindelser - langa transportavstand

E4. Métesfri vag 2/3/4 korfalt 110 km/tim
Méotesfri vag 2/3 koérfalt 100 km/tim

Tvafélt 80 km/tim
Tvafalt 100 km/tim
Tvafalt 80 kmitim
[ | I [
ADT-Dim 1000 2000 3000 4 000 5000 6 000
—

[ ] sarskid utredning

Figur 5.1 Val av vagtyp pa landsbygd

5.6.1 Kapacitet

For bestamning av vilken kapacitet anldaggningen behover utformas for maste
atgardens livslangd for den trafiktekniska funktionen fastlaggas. Vid nybyggnad bor
det inom korridoren vara mgjligt att 6ka kapaciteten och darmed kunna hantera &ven
en langre tidshorisont. Exempel pa dimensionerande floden for olika vagtyper framgar
nedan.

Samband mellan hastighet och flode for olika véagtyper ges i géllande Effektkatalog.
Foljande enkelriktade trafikfloden (f/tim) ger belastningsgrad 0,8.

Tabell 5.1 Exempel pa dimensionerande floden

Siktklass 1 Siktklass 2 Siktklass 3
Tvafaltsvag O70 km/tim 1440 1360 1320
Motefri vag 2+1 1240
Fyrfaltsvag 3328 3216
Motorvag 4 korfalt 3328 3216
Motorvag 6 korfalt 4640

Med riktningsfordelning 55/45 och 10 % i dimensionerande timme ger detta hogsta
trafikfloden (ADT) enligt nedan. Observera att detta galler lank, dvs. ingen hansyn ar
tagen till korsningar.
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Tabell 5.2 Exempel pa dimensionerande fléden
Siktklass 1 Siktklass 2 Siktklass 3

Tvafaltsvag O70 km/tim 26 000 25 000 24 000

Motefri vag 2+1 22 500

Fyrfaltsvag 60 000

Motorvag 4 korfalt 60 000

Motorvag 6 korfalt 85 000

5.6.2

Effekter och anlaggningskostnader

I de fall valet inte entydigt pekar mot en viss vagtyp (och referenshastighet) behdver
kostnader, effekter och 6vriga konsekvenser jamforas.

Valen kan galla:

1. Tvafaltsvag VR 80 eller motesfri vag VR 100 (2+1).

2. Motesfri vag 2+1eller 2+2.
3. Motesfri vag 2+2 VR 100 eller motorvag VR 110 (eller VR 120 km/tim).

4. Tvafaltsvag VR 70 eller VR 80 km/tim.

Trafiksékerhetsnivaer framgar av Effektkatalog. Féljande exempel ger for tre
vagtyper dodskvot, svart skadad-kvot etc.(géller fér ar 2010).

Tabell 5.3 Dodskvot for tre vagtyper

Dk SSk Lsk MASk Ask
Tvafaltsvag 80 km/tim 0,004 0,023 0,11 0,0043 0,022
Méotefri landsvéag 100 0,001 0,009 0,08 0,0023 0,013
Motorvag 21,5m 110 0,0006 0,006 0,06 0,0017 0,010

Exempel: Antalet svart skadade ("normalvérde™) pa en tvaféltsvag med 80 km/tim
med 6000 f/d som ar 10 km lang:

Trafikarbete per ar 6000 f/d * 365 dagar * 10 km * 1,1 schablon till axelpar / 10"6 =
ca 24 Miljoner axelparkilometer. Antalet svart skadade per ar: 24*0,023 = ca 0,6

| avsnitten nedan ges dversiktligt underlag for val med hansyn till samhallsekonomisk

effektivitet.

Tvafaltsvag eller motesfri vig

For tvafaltsvag 80 och motesfri vag (MLV 100) galler foljande ungefarliga samband
mellan investeringskostnad, NNK och trafikfloden. Effekter ska dock alltid berdknas
objektspecifikt med hjélp av EVA.
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Figur 5.2 Val av vagtyp pa landsbygd

Exempel: Ombyggnad av en befintlig 2-faltsvag med 80 km/tim tal” en

investeringskostnad pa cirka 10 Mkr/km med NNK-krav 0,5. Okad lastbilsandel fran 8

(4/4) till 14 % (6/8), hogre trafikokning fran 1 till 2 % och kombination 6kad
lastbilsandel och storre trafikokning ger cirka 10 %, 20 % och 30 % hogre

nuvardevinster.

MLV 100 eller MV 110

Foljande samband erhalls mellan investeringskostnad, NNK och trafikfloden. Effekter
ska dock alltid beréknas objektspecifikt med hjalp av EVA.

60

Max investeringskostnad Mkr/km beroende pad NNK

50

40

@=mNNK QO @= eNNK 0,5 ===NNK 1

30

20

10

0

/ .
L
P d
P4
’I
/ s’ . /
_ .
/' 1T
»
o -
Pl o *
P P
> o |°
-

ADT 6ppningsar (1 % trafikékning 4% Ibu 4 % Ibs)
| |

5000

10000

15000

20000

25000

Figur 5.3 Samband mellan investeringskostnad, NNK och trafikfloden
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Exempel: Ombyggnad av en befintligmdétesfri vag med 100 km/tim med 14000 f/d till
motorvag 110 21,5 m "tal” en investeringskostnad pa cirka 20 Mkr/km med NNK-
krav 0,5.

MV 110 eller MV 120

De samhéllsekonomiska kostnaderna ar i stort sett lika for MV 110 och MV 120.
Lé&gre restidskostnader vid 120 vags till stérsta delen upp av 6kade olycks-, miljo och
fordonskostnader. Det betyder i sin tur att om anlédggningskostnaden for 120 &r hogre
an for 110 &r lonsamheten samre med 120 jamfort 110. Val av 120 behover darfor ske
av andra skal och gélla vagavsnitt med extra hoga framkomlighetskrav. | nulaget finns
inget sadant vagnat utpekat och 110 bor darfor normalt véljas.

Av miljoskal bor trafikflodet om 120 km/tim valjs inte dverstiga 20 000 - 25 000 f/d
(ADT).

5.6.3 Omgivningspaverkan

Alla végar paverkar omgivningen men skillnaderna ar stora mellan olika vagtyper och
hur stora trafikfloden det ar fraga om. De direkta intrangen skiljer sig ocksa och
forutsattningarna for att fa en véag att smélta in i omgivningen.

Vid nybyggnad innebér en ny végstréckning ett stort ingrepp oavsett vagtyp.
Skillnaderna mellan olika véagtyper kan vara lokala genom olika grad av
barriareffekter, storningar och skillnader i intrang, dels sett ur ett bredare perspektiv
paverkan pa grund av skillnader i hastigheter (exempelvis 6kning av CO2) samt olika
materialatgang.

Utseendemassigt skiljer sig en tvaféltsvag fran en maétesfri vag genom férutom en
bredare sektion aven tillkommande racken och tydligare liner som sammantaget
framhaver végens trafiktekniska funktion jamfort med den mer nedtonade
tvafaltsvagen. Det gor att den métesfria vagen nastan ar omojlig att inordna eller fas
att smalta in i landskapet pa det satt som ar majligt med en tvafaltsvag. Ombyggnad
till motesfri vag kan darfor ocksa medféra vagens utseendemassiga kvaliteter
forsamras eller gar forlorade.

5.7 Typsektion

Inriktning &r att hastigheten under hogtrafik inte ska sjunka med mer &n ungefar 10
km/tim under referenshastighet. Det innebar exempelvis att vid ett enkelriktat flode pa
600 f/tim behdovs i storleksordningen runt 30 % omkdrningsbar langd for att
uppratthalla VR-10 km/tim (100 -10 = 90 km/tim) under hogtrafik, se figur nedan.
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Figur 5.4 Samband mellan hastighet och enkelriktat flode, MLV

Observera att grafen ovan ger en ungefarlig bild och inte ska tolkas alltfor exakt.

'l Flode (ftim en riktning)

100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 12001300 14001500 16001700 1800 1900 2000

Samband mellan investeringskostnad, NNK och trafikfloden kan bedémas med hjélp
av figuren nedan som ger stod for vad en 6kning far kosta givet visst avkastningskrav.
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Figur 5.5 Samband mellan hastighet och enkelriktat flode, MLV

Exempel: Okning frén 20 till 30 % omkorbar langd pa en motesfri 100 med 8000 f/d
’tal”” en investeringskostnad pa cirka 2 Mkr/km med NNK-krav 0,5.
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Racke respektive sdkerhetszon

Récke innebér att grundlésningen &r récke. Sékerhetszon kan véljas vid hig
jordskarning och vid Iag bank eller skarning men i det senare fallet endast i 6ppet
landskap (med sékerhetszon éver 50,0 m).

Sakerhetszonbredderna avser lag bank/skarning. Vid enstaka, oeftergivliga hinder
inom sékerhetszonsbredden anvands da racken.

5.8 Skyddsanordningar
5.9 Sikt och linjeforing
5.10 Sarskild hansyn till oskyddade trafikanter

Separeringsform

Separering bor efterstravas langs regionala prioriterade strak mellan tatorter beroende
pa storlek och antal invanare enligt nedanstaende figur.

25
Hogsta avstand km mellan mindre och stérre titort
20
15
10
separering Gvervags
5
Invanare mindre tdtort
0

0 5000 10000 15000 20000 25000

Figur 5.6 Samband mellan invanare och avstand vid val av separeringsform

5.11 Korsningstéathet och placering

Om det ar en tvafaltsvdg maste hansyn tas till eventuella framtida mojligheter att
bygga ut till fler korfalt eller mittseparering eftersom en korsning da kan stalla till
problem pa ett helt annat satt jamfort med sa lange vagen &r en tvafaltsvag.

Man behdver ocksa ta hansyn till gang- och cykeltrafik och de behov att korsa vagen
som finns eller uppkommer. Sakerhet och trygghet kan komma att stalla krav pa lokal
hastighetsbegransning eller andra atgarder som ocksa kan paverka framkomligheten
l&ngs priméarvégen.

Det ar ocksa viktigt att analysera framtida trafikfloden.
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Motesfria vagar

Normalt placeras mer trafikerade korsningar langs 1+1 strackor. Korsningar langs 2+1
strackor utformas som “6glor” alternativt tillats endast medlépande hogersvang och
vandning far ske langre fram. Planskilda korsningar kan ocksa forekomma och dar ar

placeringen friare.

Tvafaltsvag med referenshastighet 80 km/tim eller hogre

Hénsyn bor tas till om en eventuell framtida ombyggnader, exempelvis till motesfri

vég, kan bli aktuell. Dels med héansyn till 6kad hastighet, dels eftersom korsningar kan

forsvara utplacering av omkorningsstréackor.

Vagar med bashastighet 70 km/tim

Tatort

Inriktning for sanering av anslutningar

Korsningstyp

C-korsning vid tvafiltsvag 60 och 80 km/h

Stod for val mellan A/B och C ur ett sakerhetsperspektiv framgar av figurer 5.7 och
5.8. Vanstersvangsficka kan ocksa valjas for att minska storningar langs primarvagen.

Observera att en C-korsning kan komma att “forstéra” en omkorningsstrécka.

Viljs vanstersvangskorfalt bor antalet vanstersvangande fran priméarvagen vara storre
an antalet vanstersvangande fran sekundarvagen. Det bér atminstone inte vara sa att
den dominerande strommen gor vénstersvang ut fran sekundarvagen.

Beddmning av trafiksakerhet och kapacitet i mindre korsningar (3-vagskorsningar)
kan ske med stdd av figurerna nedan. Noggrannare berékning kan ske med hjélp av
Cap cal. Observera att hansyn inte ar taget till korsande gang- och cykeltrafik.

3 vagskorsningar .
Landsbggd g @

6000

5500

5000

'S
o
o
o

4000

2000

Inkommande trafik langs sekundarvag ADT (f/d)

1000
2000 4000 6000 8000 10000 12000

Inkommande trafik langs primarvag ADT (f/d)

Figur 5.7 Stod for 6vergripande val av korsningstyp, 60 km/h
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Figur 5.8 Stod for 6vergripande val av korsningstyp, 80 km/h

5.13 Korsningsutformning

Signalreglerade korsningar (i tatort) bor dimensioneras for Lbn utrymmesklass A och
Lps utrymmesklass B i samtliga trafikrorelser. Vid separatreglering av
vanstersvangande trafik bor typfordonen P och Lps samtidigt kunna gora vanstersvang
i motriktade tillfarter i primarvag.

I 6verkorningsbara cirkulationsplatser som trafikeras av buss i linjetrafik bor bussar
kunna passera utan att behdva trafikera den forhgjda delen.

5.14 Plankorsningar mellan vag och jarnvag
5.15 Kollektivtrafik

5.16 Rastmajligheter

5.17 Noduppstallning och serviceplatser

5.18 Vagvisningsstandard och vagmarkeringar
5.19 Vagbelysning

5.20 Fauna

5.21 Landskapsanpassning natur och kultur
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6

6.1

6.1.1
6.1.1.1

Gemensamma rad

Forutsattning
Raden i Rad:09:103 VGU har foljande méjliga kopplingar till krav:

a)
b)

c)

kopplade till krav i Krav:09:101 VGU under motsvarande rubrikniva som
radet.

kopplade till krav under kapitel 6 Gemensamma krav i Krav:09:101 VGU.
(Detta anges pa respektive stélle. Under bearbetning)

kopplade till externa krav sasom foreskrifter fran Boverket,
Transportstyrelsen, etc. (Detta anges pa respektive stalle. Under
bearbetning.)

Forutsattning

Funktionella orsaker i kombination med miljo- och sékerhetsaspekter ligger bakom
kraven och féljande rad.

V&g bor inte inbjuda till hogre hastighet an vald referenshastighet.

En jamn utformning anpassad till avsedd hastighet bor efterstravas, bland annat genom
en konsekvent och rytmisk linjeforing.

Konstbyggnads lage bor vara anpassat till platsen.

For val gallande konstbyggnad respektive val av utrustning och material &r malen hog
hallbarhet, god funktion och skdnhet.

Forutsattningar bor finnas for sa kallad sparsam korning. Detta kan exempelvis ske

genom
1 goda siktforhallanden som medger majlighet att planera kérningen,
1 att korsningspunkter &r anlagda sa att retardation sker i motlut och
acceleration i medlut,
1 att hojning av hogsta tillatna hastighet sker pa plats med medlut och att
sénkning sker i motlut.
Tillganglighet

Vdg utformas for att vara tillganglig for de trafikanter och typfordon som végen ar
avsedd for.

Friarummet

Fri hojd

Fri hojd ar vald med hansyn till 4,5 m hdga dimensionerande fordon.

Fri hojd ar vald med hansyn till sng, is och tjallyftning upp till och med 0,1 m. Fri
hojd kan hdjas om dessa ar storre &n 0,1 m med motsvarande storlek.
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I sma konkava vertikalkurvor gors tillagget med hansyn till kurvans pilh6jd for
dimensionerande typfordons (normalt LBn eller Lps) hjulbas. Figur 6.1 fortydligar
fallet.

Fri hojd

" Hojdtilagg

Hojdtillagg behovs vid
sma konkava vertikalkurvor

Figur 6.1 Hojdtillagg kravs vid sma konkava vertikalkurvor

Vid ridvéagar, gangbanor och cykelbanor gors kontroller av erforderlig hojd for
brandfordon och fordon for drift och underhall.

6.1.1.2 Frigdngshojd
Frigangshojd 0,2 m avser hojd mellan underredets lagsta punkt och vagbana pa plan
mark.

6.1.1.3 Fri bredd

Auvsteg fran kraven kan motiveras med att syftet med atgarden ar att begransa
framkomligheten, exempelvis hastighetsdampande atgarder i tétort.

6.1.2 Korsningar

Dimensionerande typfordon for korsningar pa statliga vagar som inte tillhor
funktionella forbindelser bestams fran fall till fall av Bestallaren.

6.1.2.1 Landsbygd

Forutsattning
Raden &r kopplade till krav i Krav:09:101 VGU, avsnitt 6.1.2 Korsningar.

GCMI cirkulationsplatser med delvis éverkorningsbar rondell och som trafikeras av
buss i linjetrafik bor bussar kunna passera utan att behdva trafikera den forhéjda delen.

6.1.2.2 Tatort

Signalreglerade korsningar bér dimensioneras for Lbn utrymmesklass A och Lps
utrymmesklass B i samtliga trafikrorelser. Vid separatreglering av vanstersvédngande
trafik bor typfordonen P och Lps samtidigt kunna gora vanstersvang i motriktade
tillfarter i priméarvag.

I cirkulationsplatser med delvis 6verkdrningsbar rondell och som trafikeras av buss i
linjetrafik bor bussar kunna passera utan att behdva trafikera den forhojda delen.
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6.2

6.3
6.4

Vid dimensionering av korsningar behover stora fordons krav pa framkomlighet vagas
mot cyKklisters, gaendes och sarskilt personer med funktionsnedsattning krav pa
sékerhet och framkomlighet dar personer med funktionsnedsattnings behov vager
tyngre.

Trygghet

Forutsattning
Raden ar kopplade till tredje kravet i Krav:09:101 VGU, kapitel 6 Gemensamma krav.

Otrygghet bor aldrig anvandas som ett verktyg i trafikplaneringen.

Man bor efterstrdva att 6ka tryggheten genom att

I skapa offentliga rum som &r tilltalande, roliga, trygga och attraktiva att vistas i
for alla manniskor,

I skapa Gverblickbarhet och méjlighet att orientera sig, till exempel genom att
- eliminera nischer och skymmande buskar,
- gora eventuella gangtunnlar raka och breda,
- gora parkeringar synliga fran fonster,
- tydlig planstruktur,
- logisk namngivning av gator
- infoga ”landmarken”
- skapa tillracklig belysning.
1 utforma gang- och cykelportar med fri sikt,
utforma rummet for att ge goda forutsattningar for drift och underhall,

ge forutsattningar for befolkade uterum, till exempel genom att

- forsoka koncentrera och samla olika trafikslag sa att narvaron av manniskor i
utemiljon 6kar och darmed skapar en grund for social trygghet

- ansluta kommunikationsstraken till bebyggelsen eftersom GCM-végar i
anslutning till bilvagar upplevs som tryggare pa kvéllen, liksom entréer,
manniskor som ror sig i omradet samt nar det lyser i fonstren.

1 sénka hastigheten och varna motortrafikanter for gaende och cyklister med
stdd av ITS-baserade system,

T skapa god belysning i lagom hdjd som inte blandar, vilket 6kar dverblicken
och férmagan till igenkanning av manniskor.

Pa friliggande gang/cykelvagar bor belysning tacka minst 5,0 m utanfor
gang/cykelvagen.

Vagarkitektur

Trafiksakerhet




@

1y TRAFIKVERKET RAD 33(530)

Dokument ID Dokumenttitel Version
Rad:09:101 VGU VGU, Végars och gators utformning 0.6
6.4.1 Hansyn

Forutsattning
Raden ar kopplade till tredje kravet i Krav:09:101 VGU, kapitel 6 Gemensamma krav.

De mojligheter som finns till trafiksakerhetshéjande atgérder bor tas tillvara i varje
enskilt projekt..

6.4.2 Principutformning med avseende pa trafiksakerhet
6.4.2.1 Sektioner

6.4.2.2 Passager

6.4.2.3 Busshallplatser

6.4.2.4 Korsningar

Korsning mellan vag och sparvég i blandtrafik kan 16sas pa nagot av féljande satt.
f Normala véjningsregler (lagst)
' Véjnings- eller stopplikt
1 Signaler for pakallande av sarskild forsiktighet (gulblink)
f Trafiksignaler

Vid korsningar mellan GCM-vag och sparvag kan signaler for pakallande av sarskild
forsiktighet sattas upp som trafiksakerhetshjande atgarder.

Vilket av dessa som valjs bor for att fa trafiklésningen godkéand ansluta till hur
sparinnehavaren generellt har sin strategi kring korsningar.

6.4.2.4.1 Korsningar med sparvag i blandtrafik och pa egen bana
Korsning mellan véag och sparvag i blandtrafik eller pa egen bana kan l6sas pa nagot
av foljande satt.
' Normala véjningsregler, bér normalt undvikas

1 Vajnings- eller stopplikt, bor endast anvandas vid laga trafikfloden och VR
och STH &r 40 km/h eller lagre och det i dvrigt &r gynnsamma forhallanden
for en séker trafiksituation.

1 Signaler for pakallande av sérskild forsiktighet (gulblink), bor endast
anvandas vid laga trafikfloden och VR/STH 40 km/h eller lagre eller dar
trafiksituationen ar hastighetssakrad pa annan satt och det i vrigt ar
gynnsamma férhallanden for en séker trafiksituation.

1 Trafiksignaler, ar det som normalt anvands vid méattliga och stora trafikfloden
och dar det ar hogre referenshastighet &n VR 40.

Vid korsningar mellan GCM-vag och sparvag kan signaler for pakallande av sarskild

forsiktighet sattas upp som trafiksakerhetshéjande atgarder.
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Vilket av dessa som véljs bor for att fa trafiklésningen godkand ansluta till hur

sparinnehavaren generellt har sin strategi kring korsningar.
6.4.2.5 Stracka

6.4.3 Skyddsavstand mellan vag och jarnvag

Se rad i kapitel 8 Fritt utrymme mellan vag och jarnvag i {TDOK 2014:0555 Krav pa
fritt utrymme utmed jarnvég}.

6.4.4 Skyddsavstand mellan vag och sparvag

Banhallaren kan dndra sa att utrymningsbredden ska placeras mellan sparen i stallet da
vagnar kan éppnas pa bada sidor.

6.4.5 Plankorsningar
6.4.5.1 Jarnvag
6.4.5.2 Sparvag pa sarskild banvall

Enligt 2007:90 (Vagmarkesforordningen) med lydelse till och med 2017:923 (giltighet
fran 2017-12-01) sa beslutar Trafikverket om marke A39 (Plankorsning) ska sattas
upp vid jarnvag och kommunen beslutar vid sparvag. Dvs Myndighetsbeslut for
plankorsningsfragor ligger helt hos kommunen.

Forut hade Trafikverket en riktlinje TDOK 2015:0311 for val av séakerhetsanordning
da man har en plankorsning (dvs en korsning mellan sparvag och vag dar sparvagen
I6per pa sérskild banvall).

Man kan (som pa tvarbanan i Stockholm och i Géteborg) kort avbryta den sérskilda
banvallen genom en korsning, detta bér dock undvikas. Da ska inte méarke A39 séttas
upp och plankorsningsutrustning far inte anvandas, se avsnitt 6.4.2.4.1 Korsningar
med sparvag i blandtrafik och pa egen bana.

Sparvag pa sarskild banvall i tatort bor utforas sa att separeringsformen blir
genomgaende pa ett langre banavsnitt med stangsling och planfria korningar, i
undantagsfall med plankorsningar for gata. Dar sparvégen ligger i samma gaturum
som gata med aterkommande korsningar bor separeringsformen vara egen bana och
inte sarskild banvall. D.v.s. att korning sker pa sikt i gemensamt gaturum med gata
och inte med omvéxlande siktkdrning och signalkérning pa korta strackor.

Spar pa egen bana bor ofta ha nagon form av stangslig for att undvika sparspring.
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6.4.5.3
6.4.6
6.4.7

6.4.8

6.4.9
6.4.10
6.5
6.5.1

Sparvag i blandtrafik
Separering av sparvagstrafik fran 6vrig trafik
Sparvagstrafik pa bro

Utrymning av kollektivtrafikfordon

Banhallaren kan andra sa att utrymningsbredden ska placeras mellan sparen i stéllet da
vagnar kan éppnas pa bada sidor.

Framkomlighet for utryckningsfordon

vandmojligheter for utryckningsfordon
Landskapsanpassning Natur och kultur

Passagemaojligheter for djur
Detta innebér att:

1. Kunskap om allvarliga konflikter mellan infrastruktur och djur bor finnas.

2. Vid nybyggnad av broar dver vattendrag bor strandpassage for medelstora
daggdjur finnas om:

a. Vag med ADT 6ver 400 och hastighet 6ver 60 km/h.
b. Jarnvag med dver 35 tag/dygn.

3. Vid ombyggnad av broar dver vattendrag samt for parallella trummor med en
sammanlagd diameter dver 2 meter bor passage for medelstora daggdjur
finnas om:

a. V&g med ADT 6ver 1000 och hastighet 6ver 60 km/h.
b. Jarnvag med ver 35 tag/dygn.

4. Utbver punkt 2 och 3 bor planskilda passager for medelstora daggdjur finnas
enligt behov fran landskapsanalys eller annat underlag.

5. Vid ny- och ombyggnad av vag eller jarnvag bor passage for stora daggdjur
langs dalgangar alltid finnas.

6. Vid ny- och ombyggnad av broar éver vattendrag bor passage for stora
daggdjur finnas om:

a. Vag med ADT 6ver 4000 och hastighet Gver 80 km/h.
b. Jarnvag med 6ver 120 tag/dygn.
c. Vé&gar och jarnvagar &r stangslade.
7. Vid ny- och ombyggnad av vagar och jarnvégar bor passage for stora
daggdjur finnas om:
a. Vag med ADT 6ver 4000 och hastighet Gver 80 km/h.
b. Jarnvag med Gver 120 tag/dygn.
c. Végar och jarnvagar &r stangslade.
d. Passager i plan bor inte finnas p& vig med ADT 6ver 5000 och
hastighet over 80 km/h.
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6.5.2

6.5.3

Beroende pa passagens effektivitet for djur kan avstandet mellan passager
variera fran riktvardet 4 km till gransvardet 6 km. (Se Analys av
infrastrukturens permeabilitet for klévdjur — en metodrapport”.
Trafikverkets publikation 2015:254 och Ekologisk uppféljning av
planskilda passager for landlevande daggdjur - principer och metoder for
védg och jarnvag”. Trafikverkets publikation 2015:173)

avstand mellan tva potentiella passager
med beddmd effektivitet
=max 2+2+2 km = 6 km

e
L

upphévd barriar
inom effektavstandet

—=zzz=zrl=z=z= s S AL T ——
l rel, effekt- I aterstaende barridr I rel. effekt-
avstand med atgédrdsbehov avstand
< 2km om ldngd > 2 km < 2km

8. Nar vagar och jarnvégar korsar vattendrag bor passage for vattenlevande djur

finnas.

9. Vid ny- och ombyggnad av vagar och jarnvéagar bor passage for grod- och
kraldjur finnas vid identifierade konfliktstrackor.

10. Anlaggningen bor vara utformad sa att djur inte riskerar stromgenomledning,

kollisioner med ledningar/skarmar eller att fangas i fallor.

Bullerstérning fran trafik i ekologiskt viktiga naturmiljoer

Ekologiskt viktiga naturmiljder identifieras enligt metod "Trafikbuller i vardefulla
naturmiljoer — Metodbeskrivning”. Trafikverkets publikation 2016:036.

Artrika infrastrukturmiljoer och biotopforluster

For att sékerstalla att artrika infrastrukturmiljéer bevaras, tillfors, utvecklas och stérks
ska:

1.Sidoytor bor utformas med malsattningen att skapa/aterskapa en artrika
infrastrukturmiljoer utifran radande geologiska och ekologiska forutsattningar
som i ett landskapsekologiskt perspektiv gynnar den biologisk mangfald

2. Ekologiskt viktiga naturmiljoer (t ex for den gréna infrastrukturen) som forstors
dokumenteras och ersattas med likvéardiga miljoer. Miljoerna ska erséttas innan skadan
sker. Oerséttliga livsmiljder bor inte skadas (Se Icke férhandlingsbara biotoper TDOK
2015:0490) Erséttning av leklokaler fér groddjur och vissa generella biotopskydd (t ex
smavatten i jordbrukslandskap) bor inte samlokaliseras med t ex dagvattenanlaggningar
som syftar till att rena vattnet fran vagen.
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3.Skador pa kulturmiljon bor undvikas da dessa vérden inte kan ersattas och
kompenseras. Om skador eller utplaning sker bér en noggrann dokumention
utforas. Finns andra likvardiga kulturvarden som inte skadas kan dessa
tydliggoras och lyftas fram genom Trafikverkets forsorg. Om kulturvarden
forvanskas eller utplanas bor det alltid 6vervagas om en formedling av
dokumentationen &r motiverad, till exempel genom utstallningar eller pa annat
sétt.

4.Yttackning av cirkulationsplatser, skiljeremsor eller sidoomraden bor inte vara
konstgras eller grovt krossmaterial

5.Artrika vag- och jarnvagsmiljoer bor tillforas, utvecklas och/eller starkas utifran
radande ekologiska forutsattningar och anpassas till ett ekologiskt
landskapssammanhang, t ex gron infrastruktur. Se dven ”"Metod for oversiktlig
inventering av artrika vagkantsmiljoer” Trafikverkets publikation 2012:149 och
”Inventeringsmanual for biologisk mangfald vid jarnvagsstationer” Trafikverkets
publikation 2015:253)

6.Alléer bor tillforas, utvecklas och/eller starkas utifran radande ekologiska
forutsattningar och anpassas till ett ekologiskt och/eller kulturhistoriskt samband,
t ex gron infrastrukur eller kulturhistoriskt enhetlig miljo. Vid forlust av véarden
bor dessa kompenseras. (Se dven “Tréadarter for alléplanteringar” Trafikverkets
publikation 2010:046, "Plantering och etablering av allétrdd” Trafikverkets
publikation 2010:056 och ”Kontroll och skotsel av alléplanteringar”
Trafikverkets publikation 2010:050)

6.5.4 Invasiva frammande arter

Forekomsten av invasiva vaxtarter bor kartlaggas i tidigt skede vid nyanlaggning
och ombyggnad. (Se Invasiva arter som bor bekdmpas. TDOK 2015:0469).

Jattebjornloka, parkslide och jatteslide bor bek&mpas tills anlaggningen &r fri.
Jordmassor, med vaxtdelar eller froer av invasiva arter, bor inte ateranvandas eller
tillforas sa att dessa far en mojlighet att sprida sig. Vid nyplantering av vedartad
vegetation bor sakerstallas att fraimmande arter med potential att bli invasiva och
att sprida sig i landskapet inte anvands. | artrika infrastrukturmiljoer bor dven
kanadensiskt gullris, blomsterlupin och jattebalsamin bekdmpas.



@

1y TRAFIKVERKET RAD 38(530)

Dokument ID Dokumenttitel Version

Rad:09:101 VGU VGU, Végars och gators utformning 0.6

7 Sektion landsbygd

7.1 Typsektioner for vagar
7.1.1 Motorvag VR 110/120
7.1.1.1 Allmant

Intilliggande vég till motorvég kan innebdra blandningsrisk och vilseledande visuell
ledning fran bada hall. Detta bér minimeras.

7.1.1.2 Vagbanor och mittremsor

Av trafiksékerhetsskal kan det vara fordelaktigt med en bro fér bada vagbanorna
jamfort med tva separata broar. Risken minskar da for att fordon forcerar broracke och
faller ner.

Om réafflig medfor att riktvarde for maximal ljudniva 6verskrids bor nyttan av
rafflingen vagas mot 6verskridandets storlek och kostnaden for bullerskyddsatgarder.

7.1.1.3 Sidoomraden

7.1.1.3.1 Sidoomradesutformning

Naturlig och lag vegetationstyp, anpassad till for omgivningens radande geologiska
och ekologiska forutsattningar dstadkoms genom att éversta jordlagret utgors av jord
av samma sammansattning och typ som férekommer naturligt i omradet. Grovt
bergkrossmaterial och annat material olampligt for naturlig och lagvaxande vegetation
bor vara Overtackt av material enligt ovan.

Undantag angaende storsta bankhojd och stérsta dikesdjup utan racke kan t.ex. vara att
hansyn behover tas till lokala svackor i terrdngen eller drénering av 6verbyggnad.

Motorvagar med VR110 bor forses med sidorédcken, med undantag av bankar med
hojd <2,0 m i Oppet landskap utan sidohinder. Undantag kan aven galla vid
jordskarningar ej brantare an 1:4 och dikesdjup pa maximalt 0,3 m under terrassniva,
dock inte i ytterkurvor.

Kravet pa lutning fran vagbanekant fram till racke galler sidoplacerat racke, alltsa inte
slantrécke.

Angaende slant pa anslutande vag, se 10.2.2.8 Sidoomraden.

Dér vagen gar genom bergskarningar i valbesokta strovomraden eller dylikt och som
inte ar forsedda med viltstangsel/faunastangsel bor dessa bergskéarningar forses med
fallskydd.
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7.1.1.3.2

7.1.2

7.1.2.1
7.1.2.2

Sakerhetszon
Stolpe for bl.a. vdgmarken eller belysning bor undvikas i ytterkurvor.

Angaende krav for att begransa skaderisken: dessa krav syftar till att inte orsaka att
avkorande fordon kan vélta, volta eller stanna tvért.

Motesfri vag VR 110/100

Betraffande gangpassage hanvisas till 10.3.7 Overgéngsstallen och gangpassager.
Allméant

Vagbanor och mittremsor

| Tabell 7.1 anges forslag till sektionsindelning for nybyggnad samt for ombyggnad av
befintliga 13,0 m och 9,0 m breda véagar. Vid ombyggnad av en befintlig 9,0 m vag
alternativt nybyggnad eller breddning till 10,0 m bor 2+1 stréckor utformas enligt
sektion for 13,0 m vag. Om sa behovs med hansyn till linjeforing kan den alternativa
sektionsutformningen som redovisas i Tabell 7.1 anvandas. Dock bor en asymmetrisk
placering i forsta hand véljas. Matten forutsatter att mittrackets egen bredd &r 00,3 m.

Tabell 7.1 Forslag till sektionsindelning fér motesfri vag

39(530)

Motesfri vag To- \% K1 | K2 (Vm | M Vm | K1 |V
t@alt | m) [ (m) | m) | (m) |(m)]|m) |(m) |(m)

2+1 strackor

Nybyggnad

Utan GCM- 14 05(35(35 |05 [03]095|375]|1

trafik/Motortrafikled

Vid ombyggnad av bef 13,0 m vag eller omkorningsstrackor pa vag med omkdrningsbar
langd <30 %.

Utan GCM-
trafik/Motortrafikled

13 05(35(325|045|03 |0,75|3,75| 0,5

P& bro 13,1 0,6

Alternativ vid 13 05|35 |325]|0,6 0,3 | 0,6 3,75 0,5

omkdrningsstrackor
pa vag med
omkdrningsbar
langd <30 %*)

P& bro 13,25 0,75

*) Kan anvandas som alternativ for att f& motsvarande sektion som vid 1+1-strackor.

Kort avsnitt med 1+1 kan vara tillimpligt om avstandet mellan tva korsningar ar for
kort for att inrymma en omkdrningsstracka eller for att exempelvis férbattra
forhallandena for gaende och cyklister.
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1+1-strackor pa vag med kontinuerlig 13,0 el 14,0 m bredd bor utformas sa att
omkérningar undviks. Korfaltsbredd bér vara O3,75 m. Vagren > 1,0 m bor avskiljas
med heldragen rafflad kantlinje. Mittremsans bredd inklusive inre vagrenar bor vara
inom intervallet 1,75 m - 3,0 m.

Vid 2+2-strackor ska vardera riktningen utformas enligt den tvaféltiga sektionen i pa
typsektion for motesfri vag i Krav:09:101 VGU.

Omkarningsstrackorna bor vara minst 1 km och hogst 2,5 km langa, se Figur 7.1.

Omkérningsstrackans langd 50m

Figur 7.1 Omkaorningsstrackans langd.

Matt enligt Tabell 7.2 bor efterstréavas. Storre skillnader i langd mellan olika
omkarningsstrackor bor inte forekomma.

Tabell 7.2 Onskvarda langder for omkarningsstrackor

Andel (%) ADT Langd omkorningsstrackor  |Variation
omkdérningsbar (m)
langd.
) < ADT 2400, 900-1200 m
15 010 000 1200 .
OADT 2400, 1200 m
810 000 1200 < ADT 9300, 900-1200 m
20 OADT 9300, 1500 m
. < ADT 5200, 1200-2000 m
30 010 000 2000 .
OADT 5200, 2000 m
g < ADT 13 500, 1500-2000 m
30 015 000 2000 .
OADT 13 500, 2000 m
40 015000 2000

Tabell 7.2en beskriver optimala langdintervall for en forutbestamd andel
omkarningsbar langd. Om exempelvis en vég ska ha 20 % omkdorningsbar langd bor
omkorningsstrackorna vara 1200 m langa (med variation enligt tabellens hogra
kolumn).

Antalet permanenta 6ppningar i rdcket bor minimeras.
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7.1.2.3 Vagrensseparering

Vagren kan breddas lokalt for att ge battre plats for gaende, exempelvis fran en
anslutande vag fram till en busshallplats. VVagrenen bor da vara 2,0 — 2,5 m bred.
Bredden 1,5 m bér inte underskridas.

Tabell 7.3 Forslag till sektionsindelning for métesfri vag med
vagrensseparering av gaende och cykeltrafik

Motesfri vag Totalt | V K1 | K2 |Vm | M Vm | K1 |V
(m) [ (m) | (m) | (m) | (m) [(m) | (m) | (m)

2+1 strackor

Nybyggnad
Véagrensseparerad GC- 15 1,5 3,5 32 |04 0,3 | 0,7 3,7 1,5
trafik 5 5 5 5

Vid ombyggnad av bef 13,0 m vég eller omkoérningsstrackor pa vag med omkdrningsbar
langd <30 %.

Véagrensseparerad GC- 14,5 1,5 3,2 32 |04 0,3 | 0,7 3,5 1,5
trafik 5 5 5 5

P& bro 14,6 1,6
Alternativ vid 14,5 15 |32 (32 |06 |03 |06 35 |15
omkarningsstrackor pa vag 5 5

med omkdorningsbar langd <

30 %*)

P& bro 14,75 1

*) Kan anvandas som alternativ for att f& motsvarande sektion som vid 1+1-strackor.

7.1.2.4 Sidoomraden

7.1.2.4.1 Sidoomradesutformning

Naturlig och lag vegetationstyp, anpassad till for omgivningens radande geologiska
och ekologiska forutsattningar dstadkoms genom att éversta jordlagret utgors av jord
av samma sammansattning och typ som férekommer naturligt i omradet. Grovt
bergkrossmaterial och annat material olampligt for naturlig och lagvaxande vegetation
bor vara Overtackt av material enligt ovan.

Minskning av sakerhetszonens bredd till som minst 5,0 m enligt text i Krav:09:101
VGU, figur 7.8 avser exempelvis vid etappvis utbyggnad dar sidoomradesatgarder
utfors i ett senare skede, eller lokalt vid passager dar en utformning med fullgod
sékerhetszon eller récke inte &r mojlig.

Vid undantag for racke bor hansyn tas till placering (exempelvis om det ar fraga om
inner- eller ytterkurva) samt 6vriga omstandigheter som kan paverka sékerheten.
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Dar vagen gar genom bergskarningar i valbesokta strévomraden o.d. och som inte &r
forsedda med viltstangsel/faunastéangsel bor dessa bergskarningar forses med
fallskydd.

7.1.2.4.2 Sékerhetszon

Stolpar (vdgmaérken, belysning m.m.) bor undvikas i ytterkurvor.

7.1.3 Tvafaltsvag VR 100/80

7.1.3.1 Allméant

Vanligtvis anvénds intermittent mittlinje.

7.1.3.2 Vagbanor

Vagren kan breddas lokalt for att ge battre plats for gaende, exempelvis fran en
anslutande vag fram till en busshallplats. VVagrenen bor da vara 2,0 — 2,5 m bred.
Bredden 1,5 m bor inte underskridas.

7.1.3.3 Sidoomraden

7.1.3.3.1 Sidoomradesutformning
Tvaféltsvagar med VR80 bor utformas utan sidoracken.

Vid beslut om att avsta fran racke bor hansyn tas till hindrets utformning och placering
(exempelvis inner- eller ytterkurva).

Forkommer gaende och cykeltrafik och vagrenen ar 0,75-1,0 meter bred bor
sidoracken (med undantag for hogkapacitetsracken) utformas som sidoplacerade
racken eller slantracken. Slantracke bor dock i forsta hand endast anvandas vid
ombyggnad.

Vid val av lagsta godtagbar sidoomradesutformning bor hansyn tas till placering
(exempelvis om det ar fraga om inner- eller ytterkurva) samt 6vriga omstandigheter
som kan paverka sakerheten.

Dér vagen gar genom bergskarningar i valbesokta strévomraden o.d. och som inte &r
forsedda med viltstangsel/faunastéangsel bor dessa bergskarningar forses med
fallskydd.

7.1.3.3.2 Sékerhetszon

Truméndar bér utformas snedskurna till samma lutning som slénten alternativt ges en
flack fyllning. Trumdppningen boér forses med ett galler.

Stolpar (vdgmaérken, belysning m.m.) bor undvikas i ytterkurvor.
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7.1.4 Tvafaltsvag VR 60

Forutsattning
Raden ar kopplade till krav under Krav:09:101 VGU, kapitel 6 Gemensamma krav.

7.1.4.1 Allmant

Tvafaltsvag med motriktad trafik bor forses med rafflor under mittlinjen.

7.1.4.2 Vagbanor

Vagren kan breddas lokalt for att ge battre plats for gaende, exempelvis fran en
anslutande vag fram till en busshallplats. Vagrenen bor da vara 2,0 — 2,5 m bred.
Bredden 1,5 m bér inte underskridas.

7.1.4.3 Sidoomraden

7.1.4.3.1 Sidoomradesutformning

Naturlig och lag vegetationstyp, anpassad till for omgivningens radande geologiska
och ekologiska forutsattningar astadkoms genom att Gversta jordlagret utgérs av jord
av samma sammansattning och typ som férekommer naturligt i omradet. Grovt
bergkrossmaterial och annat material olampligt for naturlig och lagvaxande vegetation
bor vara Overtackt av material enligt ovan.

Tvafaltsvagar med VR80 bor sa langt mojligt utformas utan sidoracken.

Forkommer gaende och cykeltrafik och vagrenen ar 0,75-1,0 meter bred bor
sidoracken (med undantag for hogkapacitetsracken) utformas som sidoplacerade
racken eller slantracken. Slantracke bor dock i forsta hand endast anvandas vid
ombyggnad.

Dér véagen gar genom bergskarningar i valbesokta strovomraden o.d. och som inte ar
forsedda med viltstangsel/faunastéangsel bor dessa bergskarningar forses med
fallskydd.

7.1.4.3.2 Sékerhetszon

Truméandar bér utformas snedskurna till samma lutning som slénten alternativt ges en
flack fylining. Trumdppningen bor forses med ett galler.

Stolpar (vdgmaérken, belysning m.m.) bor undvikas i ytterkurvor.
7.1.5 Enfaltsvag (med dubbelriktad trafik)
7.1.5.1 Enfaltsvag VR 60 utan sarskild atgard for GCM

7.15.1.1 Vagbanor

D& VR G50 km/h bor hastighetsséakring/hastighetsddmpande &tgarder anvandas pé
strackor med hogre hastighetsanspak.
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7.151.2

7.1.5.2

7.15.21

7.1.5.2.2

7.1.5.3

7.153.1

Sidoomraden

Enfaltsvag VR 60 med sarskild atgard for GCM -
Bygdevag (med breda vagrenar, mellan byar)

Vagbanor

Bygdevag kan anordnas om:
1 ADT Q150
1 Vagbanebredd &r 5,0 m och O7,0m.

Korfaltet bor vara G8,5m. Vid ingen eller ringa tung trafik kan véghallaren godkéanna

3,25m. Végrensbredden bor vara minst &, 75 m.

Vagmarkering M2 bor vara 0,2 m

Véagmarke A5 bor vid behov anvands kompletterat med T4 samt T1.
Vid avsmalningar/timglas bor vajningspliksmérke B6 och B7 finnas.

A5. Varning foér avsmalnande vag, Market anger att vagen eller banan
smalnar av.

T4. Fri bredd
T1. Végstrackas langd

Sidoomraden

Enfaltsvag VR 30/40 med sarskild atgard for GCM -
Bygdevag (med breda vagrenar i bymilj6)

Vagbana
Bygdevag kan anordnas om:
ADT Q1500

Végbanebredd &r 6,0 m och O7,0m.

Om végbanebredden &r 5,5 bor vagrensbredden vara QL,0m.

Vid ingen eller liten andel tung trafik bor korfaltet vara C8,25 m. Vid speciellt tringa
sektioner kan vaghallaren godkanna 3,0m breda korfalt. Vid stor andel tung trafik bor

korfaltet vara 8,5 m.

Véagrensbredden bor vara minst ,75.

Vagmarkering M2 bor vara 0,2 m.

Vagmarke A5 bor vid behov anvinds kompletterat med T4 samt T1.

Vid avsmalningar/timglas bor vajningspliksmérke B6 och B7 finnas.




@

1y TRAFIKVERKET RAD 45(530)

Dokument ID Dokumenttitel Version

Rad:09:101 VGU VGU, Végars och gators utformning 0.6

A5. Varning for avsmalnande vag, Market anger att vagen eller banan
smalnar av.

T4. Fri bredd
T1. Végstrackas langd

I bymiljé bor hastighetsdampande atgarder sdsom avsmalningar i form av timglas eller
sidoforflyttningar Gvervégas.

7.1.5.3.2 Sidoomrade
7.1.6 Kompletterande rad for vagar palandsbygd
7.1.6.1 Hansyn till natur- och kulturmiljoer

7.16.1.1 Sidoomraden
Se Generella krav, avsnitt 6.5.3

Anpassning vid natur- och kulturmiljdomraden kan dven innebéra att vagomradet
minimeras sa langt mojligt. Vagomradet kan minimeras genom att anvanda sidoracke i
stéllet for bred sakerhetszon vid passage av vardefulla naturtyper, stora trdd m.m.

Skador som kan uppkomma av vagbyggnationen kan t.ex. vara av geoteknisk art eller
skador pa vegetation.

7.1.6.1.2 Racken

Kravet pa analys vid anvandning av sido- och/eller mittracke ”pa langre avsnitt” avser
rackeslangder pa minst ca 100 m.

7.1.6.1.3 Bullerskydd

Bullerskydd av genomsiktligt material bor utformas enligt Trafikverkets temablad
{Natur — Miljoanpassning av genomsiktliga skarmar for faglar}.

Bullerskyddsskarm som latt kan anvéndas som klotterytor bor inte anvandas.

7.1.6.1.4 Vilt- och faunastangsel

Angaende utformning av vilt- och faunastangsel, se avsnitt 15.4. Fauna.

7.1.6.1.5 Faunapassager

Angaende utformning av faunapassager, se avsnitt 15.4. Fauna.

7.1.6.1.6 Miljdanpassning
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7.1.6.2 Terrdnganpassning i landsbygdsmilj6

Forutsattning

Raden ar kopplade till krav under motsvarande avsnitt i Krav:09:101 VGU och under
5 Gemensamma krav.

Vid utformning av sidoomradet finns tva principiella majligheter:

1 Sidoomradet anpassas till omgivande landskap. Vagen upplevs darigenom
mindre dominerande och dess kontrastverkan minskar. Om delar av
sidoomradet kan aterforas till ursprunglig markanvandning kan ocksa den
areal som vaghallaren far skotselansvar for minska.

1 Sidoomradet ges en form som gér att den blir en del av byggnadsverket,
vagen.

Man bor alltid utvardera om det finns motiv for att lata vagen fungera som ett
dominerande element i landskapet.

Diken och slanter bor behandlas sa att 6vergangen till omgivande, opaverkad mark sa
snart som majligt ar utsuddad. Det kan uppnas genom att jordmanen ar lik den
befintliga och att arter lika de som finns i omgivningen véljs.

I odlingsbygder bor sidoomradet anpassas till omgivningen genom att stor hansyn tas
till befintlig angsvegetation som sparas, ateretableras eller aktivt nyetableras. |
odlingshygder &r vagslanten manga ganger en fristad for angsvaxter.

7.1.6.2.1 Slantavrundning i skarning

Slantavrundning i jordsk&rning bor utformas enligt principerna i Figur 7.2.

Figur 7.2 Slantavrundning, principfigur

Dér terrangen fortsatter uppat fran vagen kan storre radie behovas an i Figur 7.2, for
att inte slanten bor upplevas kantig (vilket intraffar vid kort langd pa radien).

7.1.6.2.2 Utformning av bankslant

Bankslént med récke och utan bankdike bor utformas enligt Figur 7.3.
Slantavrundningens storlek bestams fran fall till fall.
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7.1.6.2.3

7.1.6.2.4

Figur 7.3 Bankslant med racke, principfigur

Overgang mellan skarning och bank

Slantavrundning

Vid évergang fran skarning till bank bor propellerutformning tillampas for att mildra

ingreppet, se principerna i
Figur 7.4.

Utformning med varierande slantlutning (propeller)
Figur 7.4 Overgang mellan bank och skarning, principfigur

Overgéang mellan jord- och bergskarning

Laga, korta bergskarningar bor laggas i jordslantlutning och forses med liknande

material som omgivande jordslanter. Hoga och langa bergskarningar bor utféras med
successiv 6vergang fran jordslant till brantare berglutning, se Figur 7.5. Utformningen

bor anpassas till naturliga slag. Taggiga partier bor spréangas bort eller avfasas.
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7.1.6.2.5

Figur 7.5 Overgang mellan jord- och bergskarning, principfigur

Bergskarning

Beddmningen av lampliga slantlutningar bor goras av bergsakkunnig. Bergytan bor inte

utforas brantare dn 5:1.

Mycket hoga bergskarningar (h >35,0 m) bor utformas med hylla for underhallsfordon.

Skarning i berg bor behandlas utifran vilken anslutning vagen har till berget, se Figur

7.6:
1 skilj pa st6t- och lasida,

1 studera var de taligaste respektive kansligaste partierna for vagingreppet finns,

I stréva efter att bevara avrundade slantanslutningar.

Vid héga och langa bergskarningar bor alternativet med tunnel 6vervagas. Det kan t.ex.

tjana som en utmarkt viltdvergang, en sa kallad naturlig ekodukt.

Figur 7.6 Utformningsforslag vid bergskarnings stét- och lasida










































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































