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TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

Sammanfattning

Plan- och miljobeskrivningen redovisar viagplanen fér ombyggnad av
Skulltorpsmotet pa E20 i Partille kommun. Syftet med projektet ar att oka
kapaciteten och forbattra framkomligheten i trafikplatsen, minska risken for
kobildning ut pa E20 samt sdkerstilla en god och langsiktigt hallbar trafiksiakerhet
for bade regional och lokal trafik.

Atgirden omfattar om- och nybyggnation inom det befintliga motomradet, bland
annat nya och ombyggda cirkulationsplatser, forandrade av- och péfarter,
kompletterande korfalt samt forbattrade 16sningar for gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Utformningen har tagits fram med utgangspunkt i tidigare
atgiardsvalsstudie och anpassats for att mota framtida trafikbehov, med prognosar
2050.

Plan- och miljobeskrivningen redovisar forutsattningar inom omradet avseende
trafik, bebyggelse, landskap, geoteknik, mark- och vattenforhéallanden samt
befintliga planer. Miljobedomningen visar att projektet inte medfor betydande
miljopaverkan. Paverkan pa riksintressen, Natura 2000-omradet Savean och
miljokvalitetsnormer for vatten och luft bedoms vara obetydlig. Lokala och
begrinsade negativa effekter uppstar fraimst genom intréng i vignira gronytor och
biotopskyddad allé, vilka hanteras genom skydds- och kompensationsatgarder.

Projektet innebdr permanenta markansprak och vissa tillfalliga nyttjanderatter
under byggtiden. Intrangen bedoms som proportionerliga i forhallande till nyttan.
Under byggskedet kan tillfalliga storningar uppsta i form av buller, trafikpaverkan
och begransad framkomlighet, men dessa bedoms vara hanterbara genom
etappindelning.

Sammantaget bedoms ombyggnaden av Skulltorpsmotet ge tydliga positiva effekter
for framkomlighet, trafiksdkerhet och regional utveckling, med begransade och
huvudsakligen temporara negativa konsekvenser. Projektet bedoms vara
samhallsekonomiskt motiverat och forenligt med gallande lagstiftning och
planeringsmal.
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Trafikverket har, tillsammans med Partille kommun som medsokande,
tagit fram denna vagplan for ombyggnad av Skulltorpsmotet pa E20 i
Partille. Projektet genomfors i samverkan dar kommunen deltar i
planering, samrad och genomforande, samt ansvarar for kommunala
anlaggningar och lokala intressen inom projektomradet.

Trafikverket planerar att bygga om trafikplatsen Skulltorpsmotet pa
stamviag E20 for att 6ka kapaciteten for framtida trafikokningar samt
sakerstilla framkomligheten och trafiksikerheten langs E20. Planen
innebar att en ny cirkulationsplats tillkommer vister om Brodalsviagen
med nya av- och pafarter till E20, att befintlig cirkulationsplats vid Gamla
Alingsasvagen gors om till en enkelriktad trevagskorsning, att separata
hogersvangsfilt tillkommer vid Brodalsvigen, samt att ett separat
genomgaende korfalt anldggs vid befintlig cirkulationsplats vid
Parallellvigen och Brodalsvigen, se figur 1.1:1-2.

Befintlig utformning Skulltorpsmotet
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Figur 1.1:1. Oversikt pa befintlig utformning av Skulltorpsmotet
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Figur 1.1:2. Oversikt pa féreslagen utformning av Skulltorpsmotet.

1.2 Bakgrund och behov

Sveriges transportpolitik styrs av ett 6vergripande mal: att sdkerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Detta mal konkretiseras
genom tva jimbordiga mal: funktionsmalet — tillgdnglighet och
hénsynsmalet — sdakerhet, milj6 och hélsa. Trafikverket har en central roll i
att omsatta dessa mal i praktisk planering, genomforande och forvaltning
av transportsystemet.

Funktionsmalet syftar till att transportsystemet ska vara tillgangligt,
anvandbart och bidra till utvecklingskraft i hela landet. Hinsynsmalet
innebdr att transportsystemet ska utformas och anvindas pa ett siatt som
minimerar negativa konsekvenser for manniskors hilsa, sikerhet och

miljé.

Skulltorpsmotet, belédget i Ostra Partille, i Partille kommun, ar ett mot
belédget langs stamvag E20 och bestar av tre cirkulationsplatser, se

Figur 1.2:1. Motet ansluter till Parallellvigen och Gamla Alingsasvagen i
soder som ir en viktig genomfartsgata i Partille tatort. Det ar en viktig gata
for bland annat personresor och kollektivtrafik. En langsgaende gang- och
cykelvag finns pa vagens sodra sida som ocksa ar del av skolvag.

I norr ansluter motet till tvd kommunala gator; Gamla Kronvigen som &r
en central gata i Partille och leder till handel, verksamheter, bostader och
arena och Brodalsviagen som leder till Brodalens industriomrade, ett
verksamhetsomrade om ca 20 ha.
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Figur 1.2:1. Oversiktsbild, Skulltorpsmotet och anslutande végar.

Skulltorpsmotet har i tidigare utredningar identifierats som ett mot som
med sin nuvarande utformning inte har tillracklig kapacitet for att klara
framtida trafikfloden. Detta innebar att kber kommer att bildas i motet, pa
dess avfartsramper och ut pa stamvag E20. Detta paverkar bade
framkomligheten men aven trafiksdkerheten i motet och bland annat E20.

1.2.1 Tidigare studier

Trafikverket tog ar 2024 fram Atgdrdsvalsstudie E20 Trafikplatser
Partille pa uppdrag av Viastra Gotalandsregionen (VGR). Studien
initierades till foljd av en tidigare tecknad avsiktsforklaring mellan
Trafikverket, VGR och Partille kommun fran ar 2021
(Partillevagen/Landvettervagen (vag 535), del II, strackan Furulund-
Partillemotet, TRV 2020/1968).

Atgirdsvalsstudiens syfte var att analysera hur Partillemotet och
Skulltorpsmotet paverkas av pagéende och planerade utvecklingsinsatser
inom Partille kommun, det sa kallade Trafiksystem Centrala Partille.
Studien har dven syftat till att ta fram forslag pa atgarder for att tillgodose
trafikplatsernas funktioner och framtida kapacitetsbehov.

De trafikanalyser som utfordes i dtgardsvalsstudien resulterade i att
kapacitetsbrister uppstar i nuvarande trafiksystem och att Skulltorpsmotet
med sin nuvarande utformning inte har tillracklig kapacitet for att klara de
framtida trafikflodena. Kapacitetsbristen i trafiksystemet paverkar dven
den framtida trafiksékerheten lings E20 negativt genom att koer bildas pa
avfartsramperna och fortsatter ut pd motorvigen.
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I dtgardsvalsstudien utfordes ett iterativt arbete med utformningsatgarder
och trafikanalysmodeller med syftet att fa fram en helhetslosning for
motet och dess framtida kapacitetsbehov. Det slutliga
utformningsalternativet fran atgardsvalsstudien har legat till grund for
atgarderna i denna vagplan.

1.2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur 1ang
tid det tar att & fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddséatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

I detta projekt har samradsmoten hallits i tidigt skede av vagplanen med
berérda myndigheter och de fastighetsdgare som kan komma att bli
berorda av atgiarderna.

Ett samradsunderlag har tagits fram och har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets webbplats under samradstiden 19 november 2025 — 9
december 2025 infor Lansstyrelsen beslut om betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen har den 12 mars 2026 beslutat att projektet inte kan anses
medfora betydande miljopaverkan.
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Planlaggningsprocessen

Vagplan/jérnvagsplan

Samradsunderlag l Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planforslag

. for Iénsstyrelse_r.\s? beslut om samt miljobeskrivning /- Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljopaverkan
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

: SAMRAD

.....................................................

Figur 1.2.2:1. lllustration dver Trafikverkets planlaggningsprocess for vagplaner.
Projektet befinner sig i skede samradshandling.
Kalla: Trafikverket

1.2.3 Andamal med atgirden

De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mél samt de
sinsemellan jambordiga funktions- och hiansynsmalen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet dr att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hédllbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Andamalet med projektet ir att 6ka kapaciteten i Skulltorpsmotet med
bibehéllen trafiksidkerhet i den fardiga anldggningen. Detta for att minska
risken for kobildning ut pa E20 och sikerstilla en langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet.

1.2.4 Mal for atgarden

Foljande projektmaél, som specificerade utifran andamaélet, har
identifierats:

e Anlaggningen ska fa en 6kad kapacitet efter genomford atgard

e Den fiardigstillda trafikplatsen ska smilta in pa platsen och
upplevas hora ihop med omkringliggande anlidggning

e Mojliggora for byggnation av Trafiksystem centrala Partille

e Trafikfloden pa E20 ska inte forsamras under byggtid, varken for
Raddningstjansten eller 6vrig trafik i omradet

e Trafikplatsen ska vara attraktiv, aven for oskyddade trafikanter,
dar gang-, cykel- och kollektivtrafik far ta plats

Dessutom har ett effektmal identifierats for projektet:

o Okad kapacitet med bibehéllen trafikséikerhet i den firdiga
anlaggningen.
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1.3 Avgransning

1.3.1 Geografisk avgransning

Utredningsomrade ar det omrade som técker in tinkbara lokaliseringar
och utformningar samt ytor som kan komma att behovas tillfalligt under
byggtiden for uppstallningsplatser, arbetsomrdden m.m. I denna vagplan
har ett utredningsomrade identifierats som omfattar befintliga
Skulltorpsmotet och som begriansas i vist i h6jd med Gamla Strandlinjen, i
ost vid Tingsvigen, i soder vid Vistra och Ostra Annebergsvigen samt i
norr langs Arenavigen, Benjamins vig och Gamla Kronvigen, se Figur
1.3.1:1.

Influensomrédet ar det omrade dar miljoeffekter kan uppsta till f6ljd av
den planerade vaganlaggningen och kan dven omfatta ytor utanfor
utredningsomradet. D4 influensomradet varierar patagligt for olika
miljoaspekter anges ingen avgransning pa karta. I stillet framgar hur, och
inom vilka omraden, olika miljoaspekter bedoms bli paverkade i kapitel 5.

Utredningsomrade

S 1110000 SWEREF 00 T #42008

Figur 1.3.1:1. Karta 6ver utredningsomradet vid Skulltorpsmotet.

1.3.2 Tidsmassig avgransning

Vigplanen forviantas vinna laga kraft under sommaren/hosten ar 2029. En
bygghandling tas fram under samma period som faststillelseprovningen
och planeras fardigstillas vid samma tidpunkt som lagakraftvunnen plan,
det vill sdga under sommaren/hdsten 2029. Byggnation planeras starta ar
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2029 och den planerade byggtiden ar ett ar. Anlaggningen planeras sta
fardig sommaren ar 2030.

Prognosaret, det vill saga det &r som anvands for bedomning av projektets
effekter och konsekvenser, for vigplanen ar ar 2050. For
bullerberdkningar utgor ar 2050 utan foreslagna atgirder det sa kallade
nollalternativet.

1.3.3 Avgransning avseende buller

Ombyggnationen utgor inte vasentlig ombyggnad av infrastruktur enligt
de bedomningskriterier som géller enligt Trafikverkets riktlinje Buller och
vibrationer frin trafik pa vig och jirnvig (TDOK 2014:1021). Atgirden
innebar inte genomgripande fysiska atgarder i infrastrukturen och det
mojliggor inte heller en trafikforandring som medfor en visentligt 6kad
storning med avseende pa buller. Darmed giller dtgardskategori befintlig
infrastruktur for buller.
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2 Forutsattningar
2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

2.1.1 Vagens funktion och standard

Skulltorpsmotet har trafikplatsnummer 81 pa viag E20 och ar ett
mot/trafikplats som har byggts om ett flertal ganger. I dagsldget har den
en utformning enligt Figur 2.1.1:1. Av- och pafarterna till vig E20 ansluter
pa sodra sidan till Parallellvigen/Gamla Alingsisviagen och pa norra sidan
till Brodalsvagen och Gamla Kronvigen. Brodalsviagen forbinder
lokalvagnatet pa bada sidorna av vag E20 via en port under vag E2o0.

Befintlig vagutformning
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Parallellvagen |
— =
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Figur 2.1.1:1. Skulltorpsmotets befintliga utformning och vagnat.

E20 ir en motorviag som ingar i det nationella stamvagnitet och TEN-T-
vagnat, har barighetsklass 4 och skyltad hastighet 80 km/h. Vigen ar en
nationell och internationell viktig vig och utgor del av funktionellt
prioriterat vagnat for dagliga personresor, godstransporter, kollektivtrafik
och langviga personresor.

E20 leder i fardriktning visterut till centrala Goteborg och Gsterut mot
tatorterna Lerum, Floda och vidare mot Alingséas stad.

Parallellvigen/Gamla Alingsasvégen ar en viktig genomfartsgata i Partille
tatort som forbinder Skulltorpsmotet med Partillemotet i vist och
Jonseredsmotet i Ost. Vagen har, pa aktuell stracka for ombyggnad,
skyltad hastighet 60 km/h och leder till bostadsomrédden men dven
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Skulltorps skola och handel. Vagen har barighetsklass 1, utgor del av
huvudled och ir en viktig gata for personresor och kollektivtrafik. Pa
vagens sodra sida finns en langsgdende gang- och cykelvidg som ocksa
utgor del av skolvag.

Gamla Kronvigen ar en viktig genomfartsgata genom centrala Partille och
leder till bAde handel, service, bostader, idrottsarena och shoppingcenter.
Vigen har skyltad hastighet 40 km/h frén cirkulationsplatsen och 700
meter vasterut innan den overgar till 30 km/h. En ldingsgaende gang- och
cykelvag finns pa vagens norra sida.

Brodalsvigen har ett korfilt i vardera riktning, har skyltad hastighet 60
km/h och leder till ett handels- och industriomrade norr om E20.

Hastighetsgranser
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Figur 2.1.1:1. Hastighetsgranser pa vagar och gator i och kring Skulltorpsmotet.
Kalla: Trafikverkets nationella vagdatabas (NVDB)

I dagslaget ar av- och pafarter allmén vig med statlig vaghallning medan
ovriga delar ar gata med kommunal viaghallning, se Figur 2.1.1:2.

Befintlig vaghallning
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Figur 2.1.1:2. Rodmarkerad linje visar statlig vaghallning och bla linje visar
kommunal vaghallning. Kalla: Trafikverkets nationella vagdatabas (NVDB)
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2.1.2 Trafikmangder

Uppmatta trafikméangder har funnits tillgdngliga for ndgra av vagarna vid
motet via Trafikverkets nationella vigdatabas (NVDB) och kommunala
trafikmatningar. Eftersom de inte varit heltackande for motet och dess
omkringliggande vagar har man i denna végplan valt att utga fran tre
start/méalmatriser (OD-matriser) framtagna av WSP i samband med den
tidigare genomforda atgardsvalsstudien for Skulltorpsmotet och
Partillemotet. Detta for att fa fram trafikméangderna for nulaget och
prognosar 2050 for samtliga ldnkar i Skulltorpsmotet.

OD-matrisen for &r 2022 och OD-matrisen for ar 2040 har raknats upp
med Trafikverkets trafikutvecklingstal for att motsvara nuvarande nulige
ar 2025 respektive nytt prognosar 2050. OD-matriserna har delats upp i
latt och tung trafik och raknats upp med respektive trafikutvecklingstal.
Omvandlingen fran maxtimmestrafik till &rsdygnstrafik, ADT, har
beraknats med Statens vag- och transportforskningsinstituts, VT1I:s,
trafikvariationsindex.

Trafikmangderna som tagits fram for nuldget ar 2025 redovisas i

Figur 2.1.2:1. Trafikmiingderna redovisas i form av ADT (fordon/dygn) och
talen ar avrundade. Andel tung trafik i motet har baserats pa uppmatta
varden fran NVDB och Partille kommun. For de delar dar uppgifter om
andel tung trafik saknats har ett antagande om 7% tung trafik gjorts
baserat pa de kommunala matningarna.

Trafikmangder nulage
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Figur 2.1.2:1. Trafikmangder nulage ar 2025. Kommunalt och statligt uppmatta
varden redovisas med information om andel tung procent pa vagen.

I foljande figurer redovisas de resulterande trafikmiangderna for prognosar
2050 med och utan overflyttning av trafik fran Partillemotet och
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Landvettervagen i samband med att Landvettervigen blir stadsgata och
Skulltorpsleden byggs ut. I trafikmiangderna for prognosar 2050 har
trafiken fran den planerade exploatering langs med Landvetterviagen
inkluderats och trafikalstringen fran den nya detaljplanen for
verksamheter i Brodalens industriomrade. Resultatet redovisas i form av
ADT (fordon/dygn) och talen 4r avrundade.

Trafikmangder prognosar 2050 utan overflyttade trafikfloden
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Figur 2.1.2:2 Trafikmangder prognosar 2050 utan éverflyttade trafikfloden fran
Landvettervagen.

Trafikmangder prognosar 2050 med overflyttade trafikfloden
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Figur 2.1.2:3. Trafikmangder prognosar 2050 med Overflyttade trafikfloden fran
Landvettervagen.

Ett nollalternativ for prognosar 2050 har tagits fram for trafikmangderna i

motet och pa omkringliggande med och utan 6verflyttad trafik fran
Landvettervagen. Dessa redovisas i Figurer 2.1.2:4-5.
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Trafikmangder nollalternativ ar 2050

Figur 2.1.2:4. Trafikmangder nollalternativ ar 2050 utan 6verflyttad trafik fran
Landvettervagen.

Figur 2.1.2:5. Trafikmangder nollalternativ med 6verflyttad trafik fran
Landvettervagen.

2.1.3 Kapacitet och kobildning

I PM Trafikutredning E20 Partille — Partillemotet och Skulltorpsmotet
(WSP, 2024) har kapacitetsanalyser gjorts for eftermiddagstrafiken i
motet. Det framgar att det i dagslaget med befintlig vigutformning inte
uppstar sarskilt stora kobildningar vid motet, se figur 2.1.3:1.

Det uppstar desto mer koer i vagnatet vid ar 2040 till f6ljd av att
kapaciteten 6verskrids, bade ldngs E20, Parallellvigen, Gamla Kronvigen
och Brodalsvigen, se figur 2.1.3:2.
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Koébildning nulage

Figur 2.1.3:1. Ogonblicksbild. Kébildning fér dagens eftermiddagstrafik och
befintlig utformning. Kalla: PM Trafikutredning E20 Partille — Partillemotet och
Skulltorpsmotet, 2024, WSP

Kobildning befintlig utformning ar 2040

Figur 2.1.3:2. Ogonblicksbild. Kébildning for eftermiddagstrafik ar 2040 och
befintlig utformning. Langa kder uppstar fran de flesta hall. Kalla: PM
Trafikutredning E20 Partille — Partillemotet och Skulltorpsmotet, 2024, WSP

2.1.4 Kollektivtrafik

Det finns tva busshéllplatser inom utredningsomradet, Skulltorpsskolan
och Skulltorpsvigen, se Figur 2.1.4:1. Vid Skulltorpsvégen finns ett
héllplatslédge i respektive riktning med en bussficka dir bussarna kan
stanna utan att stoppa upp trafiken. Vid Skulltorpsskolans héllplatslagen
finns en liknande bussficka for bussar som fardas 6sterut medan det for
bussar som fardas i vasterut finns en separat vandslinga. Vandslingan
medfor att resenidrer och skolelever slapps av soder om Parallellvigen,
strax intill skolan, och darmed slipper korsa Parallellviagen.
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Samtliga hallplatslagen ar forsedda med ledstrak, kontrasterande
kantremsa, vaderskydd och bankar.

Befintliga busshallplatser

Partille Port

¢

| Skulltorpsskolan | ) — Kvastekulla

(e} @ | skulltorpsvagen | @

Figur 2.1.4:1. Befintliga busshallplatser. (Kalla: Vasttrafik)

Skulltorpsskolan trafikeras av buss 517 som gar mellan Furulund och
Partille centrum. Bussen trafikerar den sodra delen av motet och kor langs
Parallellvigen och Tingsvigen. Bussen avgar varje halvtimme under dags-
och kvillstid samt en gang i timmen nattetid under helger.

Skulltorpsvagen trafikeras ocksé av buss 517 men dven av buss 518 som
gar mellan Jonsered och Partille centrum. Bussen kor via Partille Port
beldgen langs Gamla Kronvigen, genom motet till Skulltorpsvigen och
vidare till Kvastekulla innan den fortsitter mot Jonsered. Vardagar avgar
buss 518 ungefar var 10:e minut under morgonen, var 20:e minut under
dagen och varje halvtimme kvillstid. Helger avgar bussen varje halvtimme
over dygnet.

Tabell 2.1.4:1. Resestatistik.
Antal pa- och avstigande per dygn och hallplats. (Kalla: Vasttrafik, 2025-08-13)

Hallplats Pastigande (Passagerare Avstigande (passagerare
per medeldygn) per medeldygn)

Skulltorpsskolan 41 40

Skulltorpsvagen 251 243

2.1.5 Gang- och cykeltrafik

Befintliga géng- och cykelbanor finns i dagsldget 1dngs med Parallellvigen,
Gamla Alingsasviagen, Brodalsvigen och Gamla Kronvigen, se figur
2.1.5:1. Gang- och cykelbanorna &r pa stora delar forsedda med skyddszon
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eller racke och ansluter till hallplatserna Skulltorpsskolan och
Skulltorpsvigen. Samtliga cykelvigar tillhor cykelvigskategorin “lokal
cykelvig” enligt NVDB. Enligt Partille kommuns klassning ar gang- och
cykelviagar markerade med orange klassade som huvudcykelnédt och med
svart stomcykelnat (pendling), se figur 2.1.5:1

Gang- och cykelbanan langs Brodalsvagen forbinder bostadsomraden
soder om vag E20 med verksamhetsomréaden for handel och industri i
norr. Forutom denna forbindelse finns dven tva tunnlar for gdng- och
cykelbanor 700 m vister om samt 200 m 6ster om Brodalsvigen.

Befintliga gang- och cykelvagar
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Figur 2.1.5:1. Orange linje visar kommunens huvudcykelnat och svar linje visar
stomcykelnatet. (Kalla: Partille kommun)

2.1.6 Trafiksakerhet och farligt gods

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA, en nationell databas
over inrapporterade trafikolyckor med personskador, har det mellan
tidsperioden januari 2015 — december 2024 intriffat 36 olyckor inom
utredningsomradet. Av dessa 36 olyckor var inga allvarliga och fyra var
mattliga. Ovriga olyckor var av lindrig karaktir. Olycksdatabasen STRADA
bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvéarden.

Majoriteten av olyckorna var av typen upphinnande motorfordon vilket ar
karaktaristiskt for platser med hog trafikbelastning, som ofta leder till
korta avstand mellan fordon och en storre risk for upphinnandeolyckor.

De flesta olyckorna har skett pa viagstrackor men flera har ocksa skett vid
cirkulationsplatserna, speciellt i cirkulationsplatsen norr om E20. Vid
gang- och cykelpassagerna vid cirkulationsplatserna har det skett olyckor
mellan oskyddade trafikanter och motorfordon.
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Vag E20 ar utpekad primarvag for transporter med farligt gods. Enligt en
kartlaggning genomford av Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
skedde cirka 24 230 transporter av farligt gods ar 2006. P& vigen
transporterades farligt gods i alla ADR-klasser. Storst andel av
transporterna var i ADR-klass 3 Brandfarliga vitskor. Sjilva av- och
pafarterna till/fran E20 ar inte utpekade som farligt godsled.

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

2.2.1 Befolkning och bebyggelse

Vid arsskiftet 2024/2025 uppgick den totala befolkningen i Partille
kommun till 41 060 personer, vilket ar en 6kning med cirka 4500 invanare
under de senaste tio aren. I Partille bor 99,4 procent i tatort och 0,6
procent pa landsbygd. (SCB, 2024)

Skulltorpsmotet ligger i centrala Partille och ar idag praglat av motorviagen
E20, motet och av omgivande gator och vigar. Bebyggelsen runt motet ar
varierad med parkeringar, garage och flerbostadshus i séder och
verksamhetsomraden i norr och ost. Ett fatal smahus ligger i anslutning
till Gamla Alingsasvagen, i motets Ostra del. Inom 300 meter frdn motet
finns Skulltorps skola F-5 med cirka 270 elever och Annebergs forskola
med fem avdelningar.

2.2.2 Naringsliv och sysselsattning

Enligt Partille kommuns hemsida med statistik frdn den 31 december
2022 finns de flesta arbetstillfdllena i Partille kommun inom vard, omsorg,
utbildning och handel. Det finns cirka 3600 foretag i kommunen varav de
flesta 4r mindre foretag. Den storsta arbetsgivaren ar Partille kommun.
Enligt uppgifter fran ar 2021 pendlar knappt 15 600 invanare varje dag
fran Partille kommun for att arbeta i en annan kommun och drygt 8 200
personer pendlar in till kommunen for att arbeta. Pendlingen sker framst
till och fran Goteborg.

Partille kommun har tillsammans med Goteborgsregionen och Business
Region Goteborg tagit fram "Naringslivsstrategi 2035 for att skapa en
attraktiv naringslivsregion. Det regionala 6vergripande maélet for
Goteborgs stads naringslivstrategiska program ar att skapa forutsiattningar
for minst 120 000 nya jobb i Goteborgsregionen fran 2016 till 2035.

For att uppna detta har flera strategiska omraden identifierats, bland
annat infrastruktur och tillganglighet. Partille kommun har som mal att
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fortsatta utveckla en fungerande infrastruktur med god tillganglighet for
béde manniskor och gods.

2.3 Kommunal och regional fysisk planering

2.3.1 Kommunala planer

I Partille kommuns oversiktsplan namns att det forvantas byggas en stor
mangd bostader de kommande aren i form av fortatning men dven nya
bostadsomraden i kommunen. Detta innebar att nya kompletterande
l6sningar for infrastrukturen behovs. Utvecklingen kring Landvettervagen
och dess kopplingar ar en central fraga for Partilles utveckling och det ar
har bebyggelsen forvantas 6ka som mest. Landvettervigens utveckling till
stadsgata ar av central betydelse enligt 6versiktsplanen.

For att mojliggora omvandling av Landvetterviagen fran genomfartsgata
till stadsgata samarbetar Partille kommun med Trafikverket, Vastra
Gotalandsregionen och Visttrafik for att fornya det centrala trafiksystemet
i Partille. Infrastrukturprojektet, si kallat Trafiksystem centrala Partille, se
Figur 2.3.1:1, inkluderar planer pa att omvandla norra delen av
Landvettervagen till en kommunal stadsgata samt forbattringar av
Partille- och Skulltorpsmotet. En ny lokal och regional tvarférbindelse,
Skulltorpsleden, som ocksé ar en del av Trafiksystem centrala Partille
planeras anlaggas 6ster om Tingsvagen da Tingsvagens befintliga standard
bedoms vara bristfallig.

Trafiksystem centrala Partille
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Figur 2.3.1:1. Trafiksystem centrala Partille.
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Partille kommun arbetar med framtagandet av detaljplan for
verksamheter i Brodalen, beldget strax norr om Skulltorpsmotet. Ett
forslag till detaljplan for verksamheter och ishall i Brodalen, Lexby 1:95
m.fl., har tagits fram med syftet att mojliggora en utveckling av Brodalens
industriomrade med mer personaltita verksamheter. Planomradet ar
ungefar 5 hektar stort och forslaget stilldes ut for samrad den 17 december
2024 till den 29 januari 2025. Enligt PM Kapacitet Brodalsvdgen (2026)
som tagits fram av Kreera Samhaillsbyggnad for Partille kommun framgar
att detaljplanen forvintas alstra 1800 fordon per dygn jamfort med
nuliget.

Pagaende detaljplan for verksamheter i Brodalen

Figur 2.3.1:2 Ungefarligt planomrade for ny detaljplan i Brodalen har markerats
med svartstreckad linje. Skulltorpsmotet syns i nedre delen av figuren.

Partille kommun arbetar med en detaljplan for skola, forskola och
bostiader i Anneberg, belaget soder om Skulltorpsmotet. Detaljplanen, som
ar i skede planuppdrag i planprocessen, syftar till att mojliggora cirka 170
bostéder, ett serviceboende samt tva avdelningar forskola. Enligt uppgifter
fran kommunen planeras dven Skulltorpsskolan utokas fran 12 till 21
klasser.
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Pagaende detaljplan for skola, forskola och bostader i Anneberg
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Figur 2.3.1:3. Ungefarligt planomrade for ny detaljplan i Anneberg ar markerad
med roéd heldragen linje. E20 och Skulltorpsmotet syns i bildens 6vre del. Kalla:
Partille kommun

2.3.2 Befintliga detaljplaner

Det finns flera detaljplanelagda omraden kring Skulltorpsmotet, se

Figur 2.3.2:1. Stora delar av Skulltorpsmotet ligger utanfor detaljplanelagt
omrade forutom de norra av- och pafartsramperna, se figur 2.3.2:1.
Detaljplaner i anslutning till Skulltorpsmotet listas nedan:

e Norr om E20 ingar avfartsramp och pafartsramp samt
cirkulationsplats i detaljplan Dp 885 Detaljplan for Partille 11:8
m. fl Ostra centrum med dndringar.

o Oster om motet utgér Gamla Alingsasviigen del av detaljplan
Dp 731 Andring av detaljplan for verksamhets- och trafikomrdde
vid Gamla Alingsdsvdgen.

e Isoder angriansar Parallellvigen mot detaljplan Dp 327
Annebergsomradet.

o I vister fortsitter Parallellvdgen in i detaljplanelagt omréde Dp 474
Detaljplan for omrdde mellan Parallellvdgen och Tage Madsens
vdg.

For beskrivning av detaljplanerna/omradesbestammelserna och hur de
berors, se kapitel 5.3.
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Detaljplanelagda omraden
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Figur 2.3.2:1. Detaljplanelagda omraden kring Skulltorpsmotet markerade med
blatt. Kélla: Partille kommun

2.4 Landskapet

Projektomradet vid Skulltorpsmotet ar beldget i Sivedns dalgang i 6stra
Partille. Dalgangen utgor ett tydligt landskapsstrak som historiskt har haft
stor betydelse for jordbruk och kommunikation mellan G6teborg och
Stockholm. Omradet ingér i ett titortsnira landskap dar storre vagar,
verksamheter och bostadsomraden samspelar.

Skulltorpsmotet ligger i direkt anslutning till vig E20 (Alingsésleden) och
binder samman regional trafik med lokala gator sisom Parallellvigen och
Gamla Alingséasvagen. Landskapet i omréadet praglas darmed starkt av
transportinfrastruktur, samtidigt som nérheten till bostader, skola,
forskola och handel gor platsen viktig i vardagen for manniskor.

Upplevelsen av omradet priglas av trafikens narvaro, bade visuellt och
ljudmassigt. Vigrummen ar storskaliga och tekniska till sin karaktar.
Samtidigt bidrar trad, planteringar och bullerskarmar till att dampa
intrycket och forbattra miljon for boende samt for gdende och cyklister.

2.4.1 Landskapets uppbyggnad — topografi, geologi
och hydrologi

Sett ur ett storre, historiskt perspektiv har landskapet formats av
inlandsisen som drog sig undan fran omradet for omkring 14 000 ar
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sedan. Da kvarlamnades ett skargardslandskap dar hoglant terrang
utgjorde 6ar och den nuvarande Saveédns dalgang utgjorde en storre
havsvik. Den efterféljande landho6jningen gjorde att havsnivan successivt
sanktes och for omkring 6000 ar sedan borjade inventeringsomradet
torrlaggas och gavs da ett strandnara lage.

Aktuellt omrade bestér i stort av postglacial lera, men glacial lera
forekommer i anslutning till de hoglanta bergspartierna i soder.

Savean ligger cirka 200 meter fran projektomradet och utgor det viktigaste
hydrologiska inslaget i det storre landskapssammanhanget. Projektet
bedoms inte paverka vattendraget eller dess ekologiska status.

2.4.2 Kulturhistoriska sardrag

Det finns inga registrerade fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska
lamningar inom inventeringsomradet, och lamningar ar fataliga generellt
aven i naromradet.

I historisk tid har inventeringsomradet utgjort indgor till Partille samt
Skulltorps byar och genomskurits av den dldre landsvagen mellan
Goteborg och Stockholm. Fram till 1700-talets mitt forefaller
inventeringsomradet ha varit obebyggt och brukats som &ker- och
angsmark. P4 kartmaterial fran 1830-talet finns det dock ett gardslage
uppfort utmed landsvigen, inom eller i anslutning till det som i forslaget
utgor vagomrade A, se Figur 2.3.2:1. Under 1900-talet forsta halft nyttjas
hela inventeringsomréadet som jordbruksmark och gardsliget ar borta, se
Figur 2.3.2:2. I samband med byggandet av vig E20 under mitten av
1960-talet skars den dldre landsvégen av, for att nigra ar senare dras om
och ges en strackning lingre soderut (nuvarande Parallellvigen), se Figur
2.3.2:3 samt 2.3.2:4. Utbyggnaden av av- och pafart till E20 samt
rondeller langs Parallellvigen har genomforts succesivt fram till 2000-
talet, dar gronytor med vegetation och trad har vuxit fram utmed vag E20.
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Karta ar 1833

Figur 2.3.2:1. Laga skifteskarta 1833, dar det berérda gardslaget ar inringat i rott.

Karta 1930-tal
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Figur 2.3.2:3. Flygfoto omkring 1960, dar vag E20 har skurit av den aldre
landsvagen.
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Figur 2.3.2:4. Flygfoto omkring 1975, dar sparen efter landsvagens aldre
strackning fortfarande ar tydligt skénjbar.

I anslutning till inventeringsomradet, soder om Parallellviagen, finns tva
bostadsomraden (Anneberg) uppforda 1964 som ar utpekade av Partille
kommun genom det s.k. Storstadsprojektet. Utpekandet innebér att "ett
bebyggelseobjekt bedomts ha kulturvdrden i kunskapsunderlag,
planeringsunderlag eller beslutsunderlag”.

2.4.3 Landskapsekologi i ett storre perspektiv

Omréadet domineras av befintlig infrastruktur, med vagar och enstaka
byggnader, samt mindre 6ppna ytor som ar relativt plana. Dartill finns tva
mindre skogspartier samt fem alléer, varav en allé omfattas av det
generella biotopskyddet. Generellt sett forekommer ingen sérskilt varierad
flora eller andra skyddsvarda arter inom arbetsomradet.

Genom analys av ortofoton fran 1960/1975 framgar att de tvd mindre
skogsomradena har etablerats for cirka 50 ar sedan. Innan dess bestod
omradet av brukad dkermark. Vid platsbesok den 11 juni 2025
konstaterades att skogspartierna huvudsakligen bestar av unga bjorkar
med inslag av andra 16vtrad. Vegetationen ar relativt igenvaxt med
hogvixta triviala arter och sly.

2.4.4 Landskapets anvandning och utveckling idag

Idag anviands omradet huvudsakligen for transport och forflyttning, bade i
regional skala via E20 och lokalt genom géang-, cykel- och kollektivtrafik.
Omrédet ar ocksa en del av narmiljon for boende, skolbarn och
verksamma i omradet.
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2.5 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

2.5.1 Riksintressen

Utredningsomradet ligger inte inom nagot utpekat riksintresse
(Lansstyrelsen Viastra Gotalands ldn, 2026). Cirka 0,2 kilometer norr om
omradet aterfinns Savean, som ar ett Natura 2000-omrade enligt art- och
habitatdirektivet (SCI) (Lansstyrelsen Viastra Gotalands lan, 2017). Syftet
med Natura 2000-utpekandet dr att bevara an som ett naturligt och storre
vattendrag med en ursprunglig och genetiskt unik stam av atlantlax. I
Savean forekommer dven en vardefull bottenfauna samt viktiga
reproduktionsomraden for lax.

Bevarandemalen for Natura 2000-omradet omfattar god vattenkvalitet, en
naturlig flodesregim samt bibehallande av forsstriackor, lekbottnar och
andra ekologiskt betydelsefulla vattenmiljder. Aven strandnira
naturmiljéer som utgor en forutsattning for vattendragets ekologiska
funktion ingar i bevarandemalen. Nedstréms utredningsomradet ar
Savean paverkad av exploatering i form av smaindustrier och
handelsverksamhet. I omgivningen forekommer dven onaturliga markslag
sdsom dkermark och végar, liksom omfattande hardgjorda ytor, vilket
paverkar de lokala naturvardena.

E20 ir en riksvég som &r av riksintresse for kommunikationer. Detta
innebar att vagen ar viktig for Sveriges transportnit och dess kopplingar
till andra lander.

2.5.2 Miljokvalitetsnormer

Miljoforhallanden

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras enligt 5 kap. 1 § miljobalken och
syftar till att sdkerstilla en sddan kvalitet pa mark, vatten och luft att
manniskors hilsa och miljon skyddas pa lang sikt. Inom och i anslutning
till projektomradet galler MKN for bade ytvatten och grundvatten.

Ytvatten — Savean (SE640726-127722)

Tillgangligt kartmaterial visar att det inte forekommer négra ytliga
vattenforekomster inom det aktuella projekteringsomradet. Narmaste
ytvattenforekomst ar Savean (SE640726-127722), beldgen cirka 0,2
kilometer norr om Skulltorpsmotet. Vattenférekomsten har i dagslaget
mattlig ekologisk status och uppnar inte god kemisk status, fraimst pa

32



grund av forekomst av bromerade difenyletrar, kvicksilver och
polycykliska aromatiska kolviaten (PAH). Den ekologiska statusen
paverkas framfor allt av mattliga tathetsvarden for fisk och en
otillfredsstéllande hydrologisk regim.

Inga registrerade brunnar finns inom utredningsomradet enligt SGU
(2025). I anslutning till den nordvastra delen av omradet forekommer en
energibrunn med osékert ldge. Vidare finns inga markavvattningsforetag
registrerade inom utredningsomradet (Lansstyrelsen Vistra Gotaland,
2026).

Bedomningar visar att 6ppna vegetationskladda viagdiken i anslutning till
det aktuella projektet samt tva torrdammar inom projektet har kapacitet
att rena dagvatten fran de tillkommande vigytorna i sidan utstrackning
att MKN for Savean inte riskerar att 6verskridas.

Grundvatten

MKN for grundvatten omfattar kemisk status och kvantitet. Det
grundvattenmagasin som beror projektomradet ar redan lokalt paverkat
av befintliga anlaggningar, frimst skarningen under E20 vid Brodalsvigen
dar vattenomledning sedan tidigare etablerats.

Delar av projekteringsomradet omfattas av det ytliga
grundvattenmagasinet Jonsered (WA37164780), vilket i huvudsak utgors
av en jordakvifer. Magasinet ar beldget i jordlager och 6verlagras inte av
nagot annat definierat grundvattenmagasin. Uttagsmojligheterna bedoms
som mycket sma, cirka 1—5 liter per sekund, och det finns inga kdnda uttag
av dricksvatten fran magasinet.

Grundvattenmagasinet ar redan paverkat lokalt genom den befintliga
skiarningen under E20 (Alingsédsleden) vid Brodalsvagen, dar
vattenomledning sedan tidigare ar etablerad. Inga pumphus har
identifierats i omradet, vilket indikerar att grundvattenytan sannolikt
ligger relativt djupt under markytan.

Utforda geotekniska sonderingar visar pa maktiga lager med lera till cirka
20-25 meters djup som stillvis har linser med sand inkilat pa ett djup om
cirka 6-7 meter samt 15 meter. Sandlinserna bedoms i detta skede inte ha
kontakt med varandra. Langre Osterut pa Parallellvigen ligger bergytan
marknira. Beroende pa schaktdjupen i den riktningen kan schakt komma
att ske till undre magasin. Omfattningen av detta ar under utredning. Om
en temporar grundvattensdnkning i undre magasin sker kan
paverkansomradet potentiellt innefatta grundvattenmagasinet. Det
bedoms dock inte finnas nagon risk for en negativ paverkan som
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begransar uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna for
grundvattenforekomsten da ingen permanent grundvattensiankning
bedoms i dagslaget ske till f6ljd av avschaktning av markyta for den nya
cirkulationsplatsen.

Luftmiljo

Den aktuella strackan av E20 som loper igenom Partille passerar ett
verksamhetstitt omrdde med mestadels handelsverksamhet utan slutna
gaturum eller andra begransningar av luftomsittningen. Projektet medfor
en effektivisering av trafikplatsen for att minska risken for kobildning
utmed E20.

Atgiirden i sig bedoms inte medfora en betydande trafikokning eller
forandring av trafikfloden som kan komma att paverka luftkvalitén
negativt. Baserat pa detta bedoms det inte finnas risk for att gillande
miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids till f6ljd av projektet.

2.5.3 Generella biotopskydd

Inom utredningsomradet forekommer tvd mindre unga skogspartier samt
fem alléer;

e Poppelallé mellan Parallellvigen i vardera riktningen
e Ekallé norr om bullerplank lings E20

¢ Lonnallé norr om parkeringsyta intill Parallellvigen, vaster om
Brodalsviagen

e Korbarsallé norr om parkeringen intill Parallellvigen, oster om
Brodalsvigen

e Lindallé pa gronyta intill E20

En av alléerna, lindallén, omfattas av generellt biotopskydd enligt 7
kap. miljobalken. I 6vriga alléer uppnar farre an hilften av traden i
respektive allé en stamdiameter 6ver 20 cm, och inga trad bedoms
vara dldre dn 30 ar, varav enligt Naturvardsverkets vigledning innebar
att alléerna ej ar biotopskyddade enligt 7 kap. miljobalken
(Naturvardsverket, 2014). Se Figur 2.5.3:1 for lokalisering av
biotopskyddad allé samt de tva mindre skogspartierna.
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Karta over skogspartier och biotopskyddad allé

0 100 200 300 m i
P I A— | LANTMATERIET
Sita 14 200, SWEREF 99 T, R4 2000 [

Figur 2.5.3:1. Karta 6ver de tva mindre skogsomradena (markerat i blatt) samt
allén som faller under biotopskyddet enligt 7 kap (markerat i gult). Miljdbalken.
Orange markering visar ungefarligt utredningsomrade.

2.5.4 Strandskydd

De forbud som géller inom strandskyddat omrade enligt 7 kap. 15 §
miljobalken omfattar inte byggande av allmén vdg. Strandskyddet
hanteras genom samrad med lansstyrelsen inom ramen for framtagandet
av vagplanen, i stallet for genom provning av dispens.

I foreliggande fall ligger inte utredningsomradet inom strandskyddat
omrade.

2.5.5 Skyddade arter

Ett utdrag fran Artportalen som omfattar utredningsomradet samt en
buffertzon pa cirka 0,2 kilometer visar att ett flertal arter har rapporterats
inom utredningsomradet (samt dess buffertzon). Av de inrapporterade
arterna ar det endast mistel som ar fridlyst enligt artskyddsférordningen
(SFS 2007:845). Misteln ar rapporterad i anslutning till Sivean och
bedoms inte pave rkas av den planerade atgarden.
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2.6 Byggtekniska forutsattningar

2.6.1 Fororenade omraden

I néra anslutning till Skulltorpsmotet finns ett flertal objekt registrerade i
Lansstyrelsens databas over potentiellt fororenade omraden (EBH-stodet)
(Lansstyrelsen, 2026), se Figur 2.6.1:1 med tillhorande Tabell 2.6.1:1.
Samtliga identifierade objekt dterfinns nedstroms utredningsomradet.

Fororenade och potentiellt fororenade omraden

Lansstyrelserna
N Teckenforklaring
A LST Potentiellt fororenade omrden EBH
ID 154887
D 15488 1D 154800 Rwskk:‘ass/Preaserad status efter Stgard
Gty
3 (49 D 154871
......
D 154834 ey’ ., | [D154874> B ol
1 : *, 5 ®

sEsmmnsnans F oynnanansnanant ans 6
= s
LIl PETTITTLEILES L = 1

s
...........
L
“

0 005 0,1 0,2 Km 1:5000 2025-08-15

Figur 2.6.1:1. Utdrag ur EBH-stddet (Lansstyrelsen, 2026). Svart markering visar
ungefarligt utredningsomrade. Se Tabell 2.6.1:1 for forklaring av identifierade
objekt.

Tabell med fororenade och potentiellt fororenade omraden

Tabell 2.6.1:1. Norr om utredningsomradet (Lansstyrelsen, 2026),
Naturvardsverket, 2024). For hanvisning till karta se Figur 2.6.1:1.

Nummer Objekt ID Primar bransch Branschspecifika fororeningar
1 154793 Tungmetall-gjuteri Koppar (Cu), Bly (Pb)
2 154834 Verkstads-industri - med = Klorerade alifater (Tri- och
halogenerade Tetrakloreten, Dikloretan), Alifatiska
I6sningsmedel kolvaten (Hexan, Oktan),
PAH (Antracen, Naftalen,
Benso(a)pyren)
3 154887 Forbrannings- Alifatiska kolvaten (Hexan, Oktan),

anlaggning

PAH (Antracen, Naftalen,
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4 154800
5 154874
6 154871
7 154882

Drivmedels-hantering

Verkstadsindustri - med
halogenerade
I6sningsmedel

Oljedepa

Bilvards-anlaggning,
bilverkstad samt akeri

Benso(a)pyren)

Alifatiska kolvaten (Hexan, Oktan),

Aromatiska kolvaten (Bensen, Xylen,
Toluen)

Klorerade alifater (Tri- och
Tetrakloreten, Dikloretan), Alifatiska
kolvaten (Hexan, Oktan), PAH
(Antracen, Naftalen,
Benso(a)pyren)

Alifatiska kolvaten (Hexan, Oktan),

Aromatiska kolvaten (Bensen, Xylen,
Toluen)

Alifatiska kolvaten (Hexan, Oktan),
PAH (Antracen, Naftalen,
Benso(a)pyren)

Det har genomforts tva markundersékningar inom utredningsomradet; en

av Vectura ar 2013 och en av Norconsult ar 2025.

Genomforda miljotekniska markundersokningar visar pa att det

forekommer metaller (koppar, bly, zink och arsenik) inom

utredningsomradet i halter 6ver Naturvardsverkets generella riktvarde for

kanslig markanvandning (KM) i varierande djupintervall.

Ingen tjarasfalt har pavisats inom utredningsomradet eller i niromradet.

2.6.2 Geotekniska forhallanden

Enligt SGU:s jordarts- och jorddjupskarta bestar omradet generellt av lera
med en uppskattad maktighet pa upp till cirka 50 meter, med avtagande
jorddjup mot soder dar ytligt berg forekommer, se Figur 2.6.2:1 och Figur

2.6.2:2.
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Jordartskarta

Postglacial lera
Glacial lera

‘ Postglacial finsand

= . Urberg

Figur 2.6.2:1. Jordartskartan 6ver aktuellt omrade (Kalla: www.sgu.se, 2025-06-
30).

Jorddjupskarta
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Figur 2.6.2:2. Jorddjupskartan Over aktuellt omrade (Kalla www.sgu.se, 2025-06-
30).

Enligt utférda geotekniska undersékningar ar jorddjupet generellt stort
inom omradet (> 30 m). Mellan cirkulationsplats B och C avtar dock
jorddjupet kraftigt och jorddjup pa ca 2 m har lokalt patraffats pa vastra
sidan av Cirkulationsplats C.

Jordlagerfoljden inom aktuellt omrade bestar generellt av ett tunt lager
med mulljord som underlagras av siltig lera. Vanligtvis har den 6versta
1—2 metern av leran omvandlats till torrskorpelera. Lokalt har dven
fyllning ner till cirka 1—2 meters djup patraffats.

Leran har lag hallfasthet, ett relativt hogt innehéll av vatten och anses som
sattningskanslig. Leran bedoms vara mellan- till hogsensitiv men inte en
kvicklera.
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Omradet ar bade skred- och sattningskansligt vid tillkommande
markbelastning, varvid geotekniska dtgarder bedoms generellt som
nodvandiga dar storre tillskottslaster fran ny anlaggning planeras.

Enligt 6versiktliga sattningsmatningar med satellit i omrédet (InSAR-
matning) framgar att det pagar relativt stora sattningar for vissa
delomraden. Det giller framst pafarten mot Géteborg samt E2o0.

Befintliga geotekniska konstruktioner

En befintlig bro for E20, 6ver Brodalsvagen, patraffas i omradets norra
delar. Bron ar palgrundlagd samt att tva rader bankpélar ar installerade pa
varje sida av bron.

Strax Oster om den befintliga bron fanns det tidigare en bro, som revs i
samband med att den nya bron anlades. Grundlaggningen av den dldre
bron finns kvar och anvinds idag som grundlaggning for
fjarrvarmeledningar som korsar E20.

Den befintliga pafarten mot Goteborg har lastkompenserats med upp till
1,5 meter cellplast.

En avlastningsschakt har utforts pa vastra sidan av Brodalsvagen (soder
om E20) i samband med byggnation av bron for E20.

Det har inte patraffats nagon handling som beskriver ytterligare
geotekniska forstarkningsatgiarder i omradet. Det bedoms dock som troligt
att bdde E20 samt den befintliga pafarten mot Stockholm har utférts med
nagon form av geoteknisk forstarkningsatgard

2.6.3 Hydrogeologi

Det forekommer i huvudsak ett grundvattenmagasin i friktionsjord i
omradet. Grundvattenmagasinet 6verlagras av lera som for grundvatten ar
ett svargenomslappligt material varfor grundvattenmagasinet utgors av ett
slutet grundvattenmagasin.

Hittills utférda grundvattennivaméatningar soder om E20 visar pa en
grundvattentryckniva mellan cirka +9,2 till cirka +11,0 varav de hogsta
trycknivaerna péatraffas osterut i riktning mot cirkulationsplats C dar
jordmaiktigheten dr mindre. Utifran avlasta portrycksror bedoms
grundvattenytan séder om E20 ligga mellan nivéd +10 och +11, med en
hydrostatisk 6kning mot djupet.

Norr om E20 dr marknivan nagot ldagre, mellan ca +8 och +10, tidigare
avlasningar av portryck i omrédet visar pa en grundvattenyta ca 0,5 m
under markytan
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2.6.4 Avvattning

Befintlig avvattning redovisas oversiktligt i Figur 2.6.4:1. Dagvatten inom
gult avrinningsomrade avrinner till en befintlig dagvattenledning

800 BTG som utgor del av kommunalt ledningsnat for dagvatten med
utloppspunkt till Savean. Lila omrade avvattnas norrut via tva parallella
strak av ledningar med dimension 250 mm (okant material) och 300 BTG.

Bada dessa strak utgor del av kommunalt ledningsnét for dagvatten.
Rodmarkerat avrinningsomrade avvattnas via diken Osterut till
kommunalt ledningsnat for dagvatten som leder norrut under E20 i
befintlig gc-vag och darefter ansluter till Kébacken, ungefarligen dar
Kabackens kulvertering har sitt utlopp. Till denna punkt ansluter dven
dagvatten som avrinner inom blatt omréde.

Avvattning och avrinning

Trumma/Dagvattenledning
med flodesriktning

Flodesriktning i dike,

-3 avrinning p markyta samt
dagvattenledningars
flodesriktningar

—> Kulvert

l

Figur 2.6.4:1. Befintliga avvattningsanldggningar samt avrinningsomraden. (Kalla:
www.scalgo.com)

2.6.5 Ledningar

Pa aktuell stracka aterfinns bade langsgaende och korsande ledningar och
kablar. Manga av de listade ledningarna och kablarna nedan ar
lokaliserade pa norra sidan av Skulltorpsmotet lingsgdende med E20. Pa
sodra sidan aterfinns de flesta ledningar och kablar i Brodalsviagen och
Parallellvigen dir ny- och ombyggnation av cirkulationsplatser och vig
planeras. Foljande ledningar och ledningsédgare dterfinns inom
utredningsomradet:

40



e Vattenledningar, spillvattenledningar, tryckspillvattenledningar.
VA-ledningarna tillhor Partille Kommun.

e Dagvattenledningar tillhérande Partille kommun.
e Dagvattenledningar tillhérande Trafikverket.

e Rannstensbrunnar inklusive dagvattenledningar med okand
ledningsigare. Det dr under utredning av vilka som ar dgare till
dessa brunnar och ledningar.

e El-kablar (hogspanning-, 1agspanning-, kraft-, belysning- och
signalkablar) tillh6rande Partille Energi och Partille Kommun.

e Opto/ telekablar tillhorande Skanova, Goteborgs Energi, Partille
Energi och Partille kommun.

¢ Gasledning tillhérande G6teborgs Energi.

e Fjarrviarmeledning tillhérande Partille Energi.

Befintliga ledningar

g

FORKLARINGAR
BEEINTLIGA LEDNNGAR/ KABLAR
SPLLVATTEMEONNG
DAGYATTEN.ETNMG
VATTEMLEDNNG

FARIILIE KOMMLN EL
FARTILLE KIMMLN OPTO
PARTILLE KIMMLN BELYSHNG
PARTILIE KOMMLN P-LEDNNG
PARIILE ENERGI FIARRVARME
FARIILLE ENERGI TRYCKNNG
PARTILLE ENERGI KOPPAR
PARTILLE
PARTLLLE B
PARILIE B

GOTERRS

GOTEAORG ENERGI OPTO (BORRAD)
GOTEBORG ENER OPTO
SKANOVA. TELE/PTD
——— — — SKYISRER

PROJEKTERADE LEDNNGAR/ KABLAR
DAGVATTENLEINMG

PARTILLE KOMMLN OPTO

SKANIVA TELEAOPTD

Figur 2.6.5.1: Oversikt av befintlig situation, ledningar och kablar.

2.6.6 Belysning

Den befintliga viagbelysningen i Skulltorpmotet ar uppdelad mellan
Trafikverket och Partille kommun, se Figur 2.6.6:1.

Trafikverket ar dgare till befintlig vigbelysning pa E20 samt av- och

pafartsramperna i Skulltorpsmotet. Vagbelysningen utgors av eftergivliga
uppféngande stolpar typ AB Varmforzinknings ESV.
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Agarférhallande befintlig belysning

Trafikverket
Partille kommun

Figur 2.6.6:1. Trafikverket ager belysning inom gulmarkerade omraden och
Partille kommun inom grénmarkerade omraden.

Pa E20 ar stolparna placerade i mittremsan, se Figur 2.6.6:2. Stolparna ar
12 meter och med armar cirka 3,5 meter. Armaturerna ar nyligen utbytta
till LED. Vid av- och pafarter ar stolparna placerade i ytterkant av vagen.
Stolparna ar 10 meter och med cirka 2,5 meters arm. Armaturerna ar
nyligen utbytta till LED.

Trafikverkets belysning
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Figur 2.6.6:2. Trafikverkets belysning i Skulltorpsmotet. (Kalla: Trafikverkets
verktyg belysningsplaner)

Viagbelysningen pa E20 matas med luftledning mellan stolparna medan
ramper matas med kabel i mark. Trafikverkets vigbelysningsanliggning
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matas fran tva belysningscentraler, TRV185 och TRV186 placerade vister
och oOster om Skulltorpsmotet, se Figur 2.6.6:3.

Trafikverkets belysningscentraler

-J
Leo's Lekland o
4)
m Gamla Kronvigen MECHANUM Partille 0 f == =
Partille Arena '?? ERtome L 0 S\ == ,JEJ' — %
P NG OmE %
IS 1] g jhla'o o G\O ,l!)o?; Partille %1\‘9‘
m——— e e Skulltorpsmotet o
S [ ' 4 %
T[xdﬂox 2. ara//e//"ége ‘ i
Parkering\Qluff L Lekplats o
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[ Furygy 0+12101=631WC005 0+12101=631WC006
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%aw % ; Partille Pastorat ‘}
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Figur 2.6.6:3. Trafikverkets belysningscentraler i Skulltorpsmotet. (Kalla:
Trafikverket Chaos dokumenthantering)

Partille kommun ar dgare till befintlig viagbelysning langs Gamla
Alingsasvagen, Parallellviagen, Brodalsvagen med belysning i port samt
Gamla Kronvigen. Pa norra sidan av E20 langs Gamla Kronvigen och
Brodalsvigen utgors belysningen av malade koniska stalstolpar cirka 7—8
meter med LED armaturer. Pa sodra sidan av E20 langs Gamla
Alingsasvigen och Parallellvigen bestér belysningen av varmforzinkade
stélstolpar cirka 10 meter med Led armaturer. Anldggningen matas med
kablar i mark fran belysningscentraler tillhérande Partille kommun.
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3 Vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Valda och bortvalda lokaliserings- och
utformningsalternativ med motiv

Atgirderna lokaliseras inom det befintliga Skulltorpsmotet pa E20 i
Partille kommun. Eftersom projektets syfte ar att forbattra och utveckla
befintlig trafikplats har inga alternativa lokaliseringar utretts och atgiarder
inom nuvarande motomréade bedoms vara det enda &ndamaélsenliga
alternativet.

I den atgirdsvalsstudie som Trafikverket tidigare tagit fram foreslas en
ombyggnation av Skulltorpsmotet enligt Figur 3.3:1. Rekommendationen i
AVS grundar sig p4 att denna utformning 4r den som enligt flertalet
trafikanalyser och ett iterativt utformningsarbete ger tillracklig kapacitet
for framtida prognosticerad trafik.

Foreslagen utformning av Skulltorpsmotet

00

o,

Skulltorpsvagen

ki

3.3:1. Foreslagen utformning av Skulltorpsmotet i Trafikverkets atgardsvalsstudie.

I arbetet med aktuell vagplan for Skulltorpsmotet utgar utformningen frén
denna principutformning men detaljprojekteras for att bestimma exakta
lagen for vagar, korsningar, busshallplatser, bullerskarmar etcetera. Inga
alternativa utformningar har studerats i arbetet med viagplanen.
Detaljutformning som geometrier, matt, hjdsiattning med mera
projekteras for att i mojligaste man uppfylla gillande krav.
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3.1.1 Generell utformning

Det foreslas atgarder som inkluderar om- och nybyggnation pa statligt och
kommunalt vagnat.

Det forslag som presenteras har arbetats fram under atgardsvalsstudien
E20 Trafikplatser Partille och &r resultatet av en iterativ process dar
l6sningar provats i problempunkter med hjalp av mikrosimulering.
Foreslagen utformning i Figur 3.1.1:1 redovisas i syftet att erbjuda lasaren
en battre forstaelse for atgirdens majliga omfattning. Illustrationen bor
betraktas som ett utgéngslage for projektet och slutlig utformning kan
komma att skilja sig fran det som presenteras.

Utformningsforslag

Figur 3.1.1:1. Férslag till framtida utformning av Skulltorpsmotet med atgarder
inom parti A-E.

For att oka framkomligheten och kapaciteten i motet foreslas att:

A. Avfartsrampen fran vag E20 flyttas till nytt 14ge vaster om
Brodalsvigen. En ny cirkulationsplats byggs med av- och péfart till
vag E20. Cirkulationsplatsen blir delvis tvafaltig, pafarten leds
parallellt med viag E20 och kopplas till befintlig pafart dsterut vid
D.

B. Befintlig cirkulationsplats med anslutning till den planskilda
passagen under E20 byggs om. Den blir delvis tvéfaltig och trafik i
riktning osterut leds utanfor cirkulationen.

C. Befintlig avfart utgar och flyttas till punkt A. Cirkulationsplatsen
utgar och korsningen byggs om till en treviagskorsning dar endast
hoger in/ut tillats. Pafarten mot vig E20 6st blir kvar och vivs
samman med rampvag fran punkten A innan pafarten ansluter till
vag E20 vid punkt D.
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D. Nuvarande péfart Gsterut behalls, vilket ar en viktig del i att sdkra
tillrdcklig kapacitet. Oster om péfarten ansluts till befintlig vig.
Partille kommun studerar anslutningen till Tingsviagen och en
eventuell breddning mot norr for att skapa tva korfalt pa strackan
mellan Tingsvigen och péfarten Osterut.

E. Panorra sidan E20 breddas péafarten mot vister till tva korfalt.
Pafarten 6vergar som idag till additionskorfalt mot Partillemotet.
Trafik fran sodra sidan av E20 far ett fritt korfalt for hogersvang till
E20 mot Goteborg.

For att 6ka framkomligheten for oskyddade trafikanter och
kollektivtrafikresenirer foreslas en ny passage tvirs Parallellvagen till
det norra laget vid héllplats Skulltorpsvégen (illustreras strax under C i
Figur 3.1.1:1).

Nytt bullerplank planeras anldaggas vid punkt A da atgirden medfor en
andring i befintligt plank.

3.1.2 Utformning i omrade A och D

I omréde A anldggs en ny cirkulationsplats samt ny av- och pafart till E20,
se Figur 3.1.2:1. Parallellvigen breddas sd att samtliga anslutningar till
cirkulationen far tva korfilt i vardera riktningen. Cirkulationsplatsen blir
delvis tvéfaltig och trafik fran oster mot pafarten ges en fri hogersviang
utanfor cirkulationsplatsen.

Utformning i omrade A

; ; ¥/ £ i & ; / ] X V -
(TS » = S~ > N LR e
Figur 3.1.2:1 En ny cirkulationsplats tillkommer med nya av- och pafartsramper.
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Den nya anlidggningen i omrade A placeras ungefar i nivd med befintliga
marknivaer. Gang- och cykelviagen soder om Parallellvigen samt
busshallplats vister om den nya cirkulationsplatsen bevaras likt befintlig
utformning,.

I omrédet foresléds nya bullerskyddsskarmar som ersittning for befintlig
skarm som rivs i samband med att den nya avfarten anliggs, dessa
redovisas med blé linjer i Figur 3.1.2:1. Bullerskdrmarna utformas med
samma gestaltning som den befintliga skarmen for att skapa visuell
kontinuitet och en enhetlig karaktar langs vagstrackan.

Den nya péfarten i omrade A ansluter till befintlig E20 vister om bron
over Brodalsvagen men avskiljs fran trafiken pa E20 med ett riacke eller
betongbarriar sa att trafik pa pafarten leds vidare Gsterut via befintlig
avfartsramp. I omrade D ansluts den nya pafarten till den befintliga dir en
sammanvavning av trafiken sker, se Figur 3.1.2:2.

Utformning omrade D

’ | D

.

Figur 3.1.2:2. Ny pafartsramp sammanvaver med befintlig pafartsramp.

3.1.3 Utformning i omrade B

I omréde B byggs befintlig cirkulationsplats om for att 6ka dess kapacitet.
Parallellvigen och Brodalsvigen breddas till tva korfalt per fardriktning
narmast cirkulationsplatsen. Cirkulationsplatsen ar dock till storsta delen
enfaltig och de kompletterande korfialten utformas som “fri rakt fram” och
“fri hoger” bortsett fran korfaltet for norr till vast som ingar i
cirkulationen, se Figur 3.1.3:1.
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Figur 3.1.3:1 Kompletterande korfalt utformas som "fri rakt fram” och "fri hdger”.

I omrade B sker den storsta nivajusteringen jamfort med befintliga
marknivaer. Den nya cirkulationsplatsen placeras cirka 2 m lagre dn
befintlig markniva. Nivajusteringen stracker sig cirka 230 m langs
Parallellvagen och langs Brodalsvagen fran cirka 20 m séder om E2o0.
Syftet med nivajusteringen ar att forbattra langslutningen pa
Brodalsviagen som i befintlig utformning har en lutning pa éver 9% samt
att ge utrymme for ett vilplan narmast cirkulationsplatsen.

Ny busshaéllplats foreslas anldggas nagot langre dsterut jamfort med
dagens utformning. Flytten ger utrymme at ett tillkommande korfalt ut ur
cirkulationsplatsen vid B samt ger en lagre langslutning vid hallplatsen.
For att styra resenérernas rorelser och 6ka sikerheten anviands bagriacken
mellan héllplatserna. Rackena bidrar till att leda gangfloden till
passagerna och minska risken for otilldtna korsningar av kérbanan. Ur ett
gestaltningsperspektiv skapar bagriackena dven ett tydligt och
sammanhallet gaturum genom en litt och transparent avgransning mellan
olika trafikytor, samtidigt som siktlinjer och 6ppenhet bibehalls.

Gang- och cykelvigarna utformas med en bredd om 3,0 meter for att
sakerstalla god framkomlighet och m6tesmajlighet for olika
trafikantgrupper. Pa sodra sidan av Parallellviagen flyttas gang- och
cykelviagen nagot soderut for att anpassas till den nya vagutformningen.
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Pa den norra sidan placeras gang- och cykelviagen bakom busshéllplatsen.
Detta bidrar till en tydligare separering mellan vintande resenirer och
passerande gang- och cykeltrafik samt skapar en mer ordnad och
trafiksdker miljo vid hallplatslaget.

Tva upphojda gang- och cykelpassager anlaggs 6ver Parallellvigen: en
oOster om cirkulation B, i ungefar samma lage som befintlig passage, samt
en ny passage vaster om korsning C. Passagerna syftar till att tydliggora
korsningspunkter, bidra till sinkt hastighet for fordonstrafiken och
forbattra tillgdngligheten till de nya busshallplatserna. Gédng- och
cykelpassagerna kompletteras med ledstrak, taktila plattor och andra
tillgdnglighetsatgirder for att underlétta orientering och 6ka sikerheten
for personer med synnedséittning.

Dar skiljeremsa inte bedoms vara tillracklig for att skapa en trygg
separation mellan gang- och cykeltrafik och korbana, ska
ellipsracken(rorracke) anordnas. Dessa viljs eftersom de ger god visuell
genomsiktlighet, upplevs som mindre massiva #n traditionella racken och
bidrar till en mer 6ppen och trygg gatumiljo, samtidigt som de uppfyller
krav pa saker avgransning mellan trafikslagen.

P& grund av omradets topografiska forutsattningar ar det inte mojligt att
uppna rekommenderade lutningskrav for full tillgadnglighetsanpassning
bland annat under E20. Lutningarna anpassas darfor efter platsens
forutsattningar och halls sa ldga som mdajligt for att i storsta majliga
utstrackning underlitta framkomlighet for personer med nedsatt
rorelseforméaga.

3.1.4 Utformning i omrade C

I omréde Crivs delar av befintlig cirkulationsplats och avfart, se Figur.

Korsningen med Skulltorpsvigen byggs om till en treviagskorsning dar

endast hogersviang in och hogersvang ut tillats. Befintlig pafart bevaras
och ges en mindre breddning. Den nya anlaggningen placeras ungefar i
niva med befintliga marknivéer.
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Utformning omrade C

Figur 3.1.4:1. Befintlig cirkulationsplats byggs om till en trevagskorsning med
refug.

3.1.5 Utformning i omrade E

I omrade E breddas befintlig pafartsramp pa bada sidor for att ge
utrymme for ett korfalt med fri hogersviang fran Brodalsvigen till
pafartsrampen. Ny anldggning ligger i samma niva som befintlig vig. Den
befintliga gang- och cykelviag samt passagen 6ver Brodalsviagen bevaras.

Utformning omrade E

p—

Al 5 ]
Figur 3.1.5:1. Befintlig pafartsramp breddas och ger plats at ett korfalt med fri
hégersvang.
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3.1.6 Utformning av avvattningsanlaggningar

Dagvatten fran motets vistra och mellersta delar kommer att ledas ut mot
Savean via befintliga ledningar som finns vid Brodalen och Parallellvigen.
Dagvatten i de Ostra delarna av motet kommer ledas i befintliga diken och
ledningar till Kdbacken. Tva fordrojningsdammar planeras anldggas och
tva trummor tillkommer med driftvagar till dammarna. Driftvagar
redovisas under avsnitt 3.1.9.

Foreslagen avvattningsanlaggning
: 4 ~Nw 4

RS’ e via " '
. ®befintliga P led 3
ar \
S ledningar oy 39
e ] 3 ‘A N

3
o

Figur 3.1.6:1. Tekniska avrinningsomraden fér vdgomradet. Berakningarna
presenteras i PM avvattning.

En mer detaljerad beskrivning av avvattningsanldggningen for respektive
del av motet redovisas i nedanstaende texter.

Rivning av befintliga avvattningsanlaggningar

DA cirkulationsplatsen vid korsningen av Brodalsvagen och Parallellvigen
kommer att sinkas med 1,5—2 meter i utformningsforslaget innebar att
befintliga dagvattenledningar i Brodalsvigen séder om E20 kommer
behova rivs och ersittas, se rivningskryss i Figur 3.1.6:2. Sankningen av
cirkulationsplatsen paverkar dven de befintliga VA ledningarna och
brunnarna i Parallellvigen. Dessa ledningar kommer ersidttas med
ledningar med likvardig ledningskapacitet.
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Figur 3.1.6:2. Befintliga ledningar som kommer rivas och ersattas i féreslagen
situation.

Omrade B, F och H

Omrade F och B avvattnas via befintlig betongledning som passerar under
E20 med utlopp i Sdvean, se figur 3.1.6:3. Den befintliga ledningen har
kapacitet for ett 2-arsregn utan klimatfaktor for den del av Parallellvigen
som ar ansluten till systemet idag. For att inte 6verbelasta ledningen
behover overskottsflodet fordrojas i damm 1 och vagdiket i omréde F.

Omrade H kommer avvattnas likt dagsldget genom att det leds vasterut
langs med Parallellvigen dar det ansluts till befintligt
dagvattenledningsnét via brunnar lings med sédra kérbanan.
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Figur 3.1.6:3. Tekniska avrinningsomraden for Skulltorpsmotets vastra delar
varav F och B ansluts till befintlig ledning under E20 och omrade H rinner till
befintlig ledning vaster ut langs Parallellvagen.

Omrade Aoch C

Dagvatten fran omrade A och C avleds via ledningar och dagvattenbrunnar
till 1agpunkten vid Brodalsvéigen, dir det ansluts till befintligt ledningsnat
med utlopp i Saveén. Flodet fran omrade A passerar Damm 2 innan det
avleds vidare. Dammen har en total kapacitet pa 400 m3, vilket ger ett
utrymme for att omhéanderta floden vid ett 100-arsregn.

Gang- och cykelvigen som gar langs med Parallellvagens sodra sida ska
fortsatt tillhora Partille kommun. Vattnet som rinner av gang- och
cykelviagen kommer ledas till befintliga dagvattenledningar som gér langs

med gang- och cykelvigen i dagslaget.

3.1.6:4. Tekniska avrinningsomraden A och C som avleds till befintliga ledningar i
Brodalsvagen i lagpunkten norr om vag E20.

Omrade D, E och G

Omréde E och G avvattnas likt befintlig situation 6sterut mot Kabacken
via vagdiket for E20. For omrade D foreslds daremot en forandring
jamfort med befintlig situation, dar dagvattnet idag leds till en betongled-
ning intill Brodalsvégen. I det nya forslaget avvattnas dven omrade D
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Osterut mot Kabacken, i samma riktning som omrade E och G. Syftet med
forandringen dr att minska belastningen pa ledningsnitet i Brodalsvagen.

For att sakerstilla en god avvattning Osterut anldaggs en trumma under
pafarten i punkt A samt att befintlig trumma ersétts med en ny trumma i
punkt B.

Figur 3.1.6:5. Tekniska avrinningsomraden for Skulltorpsmotets dstra delar som
leds mot Kabacken.

3.1.7 Utformning av geotekniska Iosningar

Markforhallandena i omradet medfor att bade stabilitetshojande och
sattningsreducerande atgarder blir nodviandiga for ny anlaggning. Se
Bilaga 2 dar bedomda geotekniska dtgarder 6versiktligt redovisas i plan.

Stabilitet

Lag stabilitet for oforstarkt ny anlaggning bedoms foreligga vid
Brodalsvigen, ny pafart mot Stockholm samt delar av ny GC-vag parallellt
med Parallellvagen.

For att hoja stabiliteten vid Brodalsvigen foreslas att den befintliga
avlastningsschakten utokas vid vagens vastra slantkron. I samband med
anldaggandet av ny vag bedoms dven temporar avschaktning bakom
slantkron vara nodvandigt pa bada sidor av Brodalsvagen, for att kunna
utfora schaktningsarbetena med fullgod stabilitet.

For ny GC-vig foreslas en kombination av lattfyllnad och tryckbank.
Anledningen till anvindandet av tva forstarkningsmetoder ar att en
tryckbank bedoms som olamplig i direkt anslutning till den planerade
dagvattendammen, da 1ag stabilitet darigenom kan uppsta for dammen.

For den nya pafarten mot Stockholm bedoms storre delen av ny vigbank
behova forstarkas med lattfyllnad for att uppna fullgod stabilitet.
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Lattfyllnad behovs dven for att reducera vantade sattningar till en
acceptabel niva.

Sattningar

Sattningsproblem vid oforstiarkt ny anldggning bedoms uppsta vid
Cirkulationsplats A (med tillhorande anslutning till E20), vid breddningen
av pafarten mot Goteborg samt ovan naimnda pafarten mot Stockholm.

Alla sattningsproblem bedoms kunna hanteras med lattfyllnad. Skumglas
anses generellt lamplig som lattfyllnad inom projektet.

Dar ny anlaggning ansluter till befintlig anldggning som uppvisar stora
pagaende sattningar ar ansatsen att den nya anldggningens
sdttningshastighet skall motsvara den befintliga, inte att ny anldggning
skall uppfylla nybyggnadskrav med avseende pa sittningar.

3.1.8 Gestaltning

Rondeller

Rondellernas yttre ytor utformas som 6verkérningsbara och beldaggs med
storgatsten, i likhet med befintliga cirkulationsplatser i omradet. Detta
sakerstiller bade god slitstyrka och visuell kontinuitet. Kantstod utfors
med fasad granit for att uppna hog hallbarhet och ett enhetligt materialval.

Refuger i omradet ar utformade med bade granit och betong. For att
sdkerstilla hog slitstyrka i utsatta lagen, tydliggora trafikens rumsbildning
samt bidra till ett enhetligt och ssmmanhallet gestaltningsuttryck inom
trafikplatsen planeras granitkantstod.

Dammar och gréonytor

Fordrojningsdammarna utformas med mjuka former samt rundade
slantkron och slantfotter.

For att i mojligaste mén aterskapa platsens tidigare naturmiljo ska arter
som idag forekommer péa platsen aterplanteras i anslutning till
anlaggningarna.

Planteringen utformas med hansyn till befintliga och planerade ledningar,
dar trad placeras minst fyra meter fran ledningsstrak. For att skapa en mer
varierad och naturlik milj6 planeras dven kompletterande buskvegetation.
I Figur 3.1.8:2 visas mgjliga ytor for trad- och buskplanteringar.
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Figur 3.1.8:2 — Mdjliga ytor for plantering av trad och buskar redovisas inom
omraden med morkgréna kanter.

Skyltar och portaler

Dar antalet korfalt 6verstiger tva uppfors skyltportaler, utformade som
klassiska fackverksportaler med en hojd pa 5,5 meter.

Stodkonstruktioner

Pa den Gstra delen av parallellviagen planeras en stodmur i form av L-stod
mellan ny gang- och cykelvig och befintlig parkeringsplats, for att hantera
rddande hojdskillnader. For att skapa en mer gestaltningsmaéssigt
bearbetad och levande yta foreslas L-stoden utféras med ett reliefmonster
som efterliknar ytor av storgatsten.

3.1.9 Planerade ledningsatgarder

Till f61jd av ombyggnaden av Trafikplats E20 Skulltorpsmotet planeras
flera kabel- och ledningsomlaggningar. Omlaggningarna ar en foljd av
sankning av befintliga vigar samt ny utformning och geometri av
trafikplatsen och omkringliggande anslutningar. De ledningar som
paverkas och ar i behov av atgarder utgors av befintliga
fjarrvarmeledningar tillhorande Partille Energi, optokablar tillhérande
Skanova och Partille kommun samt VA-ledningar tillhérande Partille
kommun. Omlaggningarna samordnas med berorda ledningsagare och
utfors i enlighet med respektive dgares tekniska och funktionella krav.

For omlaggning av fjarrvarmeledningar utreds alternativa strackningar
samt mdjlighet till tryckning. Skanovas transportfibernit som berors av
pa- och avfarter pa sodra sidan av E20 omfattas av utredning av
alternativa omlaggningsldgen samt konsekvenser for nitet.
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3.1.10 Planerade belysningsatgarder

I och med ombyggnaden av motet planeras det atgarder pa
belysningsanldggningen for att anpassa den till den nya trafiklosningen
och sidkerstilla en god trafiksidkerhet, tillginglighet och upplevd trygghet.

I samband med ombyggnaden fériandras dven viaghallaransvaret i
omradet, vilket medfor att delar av belysningsanlaggningen overgar till
statlig vaghallning. Detta bidrar till en mer sammanhingande och enhetlig

drift och forvaltning av anlaggningen. Se figur 3.1.10:1

Befintlig belysning som paverkas av ombyggnaden kommer att rivas,
flyttas eller ersattas for bade Trafikverket och Partille kommun.

Den nya belysningsanldaggningen utformas enligt Trafikverkets krav och
VGU (Vagars och gators utformning). Belysningsnivaer och utformning
anpassas efter respektive viags funktion, trafikmingd och komplexitet.

Vaghallargranser belysning
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Figur 3.1.10:1 Vaghallargranser for belysning i samband med ny utformning av
Skulltorpsmotet

1. Pé&- och avfartsramper, Trafikverket.

2. Cirkulationer, Trafikverket.

3. Parallellvigen, Trafikverket.

4. Parallellvigen, overgdngstillen och GCM-6verfart, Trafikverket.
5. Parallellvagen, busshallplatser, Trafikverket.

6. Brodalsvagen, Trafikverket.

7. Brodalsviagen, bro under E20, Trafikverket.

8. Gang- och cykelvigar, Partille kommun.

9. Parallellviagen, Partille kommun.

10. Gamla Alingsasvigen, Partille kommun.
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3.1.11 Tillfalliga atgarder under byggskedet

Eftersom merparten av vigarna inom utredningsomradet ingar i det
prioriterade vignatet, antingen det statliga eller det kommunala, har
ambitionen varit att mojliggora trafik forbi arbetsomradet under hela
byggtiden. Undantaget ar Brodalsviagen, som behover stangas av tillfalligt
under schaktarbetena. For att uppratthélla framkomligheten foreslas
tillfalliga vagar att anldggas under byggtiden. Dessa redovisas med rod

markering i Figur 3.1.10:1. For berorda ytor har projektet sakerstallt
tillfallig nyttjanderatt samt vagratt.

Vid Cirkulationsplats B kravs att lastrestriktioner infors under de mest
kritiska schaktarbetena. Mark soder om schakten ska da héllas obelastad,

se Bilaga 2 for utbredningen av ytan som tillfalligt kan behova stiangas av,
det géller ytor markerade som T3 i Figur 3.1.11:1.

GRANS FORVAGPLAN & ;‘ UE.

Figur 3.1.11:1. Visar tillfalliga vagar under byggtid i Skulltorpsmotet.

3.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

3.2.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmétt redovisas pa plankarta.
Dessa planeras och vidtas for att forebygga storningar och andra
olagenheter fran trafiken eller anliggningen. Redovisade skyddséatgarder
och forsiktighetsmatt inkluderas i konsekvensbedomningen.

Ski1 Bullerskyddsskarm
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En vagnara skyddsatgarder med bullerskdrmar foreslas. Skarmen ansluter
till befintlig bullerskdarm véster ut vid E20. En kortare skirm foreslas
mellan avfartsramp och pafartsramp fram till porten under E2o0.
Foreslagna bullerskarmar placeras nara E20 for att pa basta satt begransa
bullret.

3.2.2 Ovriga planerade skyddsatgérder och
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras for att minska
negativa effekter pa miljon. Dessa redovisas inte pa plankartan, men de
ingar i projektet och ska genomforas. De inkluderas ocksa i
konsekvensbedéomningen.

e Anliggning av diken for rening av dagvatten.

e Skydda rotzoner och begriansa arbetsytor vid alléer.

e Hantera brénsle och kemikalier pa hardgjorda eller invallade ytor.
e Kontrollera maskiner regelbundet for att undvika spill.

e Mellanlagring av massor bor ske pa avstand frén sluttningar och
kansliga ytor.

¢ FErosionsskydd med kompletterande duk ska anldggas pa den
befintliga slanten vid bron under E. Erosionsskyddet kommer
antingen bli grassadd eller husera lagre buskar.

3.2.3 Planerade kompensationsatgarder

Foljande kompensationsétgarder planeras:
e Plantering av nya trad pa ytorna kring dammarna.

Atgirderna redovisas inte pa plankartan men foresls inga i projektet.
Fortsatt dialog kommer att foras med kommunen och berorda markagare
avseende eventuella ytterligare kompensationsatgirder.

3.2.4 Ovriga méjliga skyddsatgirder, forsiktighetsmatt
och kompensationsatgarder

Inga 6vriga, mojliga skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder har tagits fram i projektet.
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3.2.5 Bortvalda skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder

Inga skyddsatgarder, forsiktighetsmatt eller kompensationsatgarder har
valts bort i projektet.

3.3 Vagatgarder som ingar i projektet men
provas i sarskild ordning

Vagatgarderna som beskrivs nedan faststills inte i planen utan genomfors
med stod av sarskilda andra beslut.

3.3.1 Forandrad vaghallning

Forandring av kommunalt vaghallningsomrade

Vaghallningsansvaret for Brodalsvagen, pa strackan mellan Parallellvagen
och den norra pafarten till E20 vastergdende, 6vergar fran kommunal till
statlig vaghallning. Aktuell stracka av Brodalsvigen utgor en integrerad
del av motet och forandringen siakerstiller en sammanhangande och
enhetligt forvaltad anldggning.

I samband med att Brodalsvagen blir allmén vig kommer befintlig gang-
och cykelbana parallellt med vagen att ligga inom vigomradet varpa ett
tillstdnd for detta kommer upprattas med kommunen.

Viaghallningsansvaret for Parallellviagen, pa strackan mellan
cirkulationsplats A och C, 6vergar frain kommunal till statlig vigh&llning.
Den aktuella delen av Parallellviagen ansluter till motets ramp- och
cirkulationssystemet och anvands pa ett sitt som gor vagen till en
integrerad del av motet. Forandringen bidrar till att trafikmotet far en
sammanhingande och enhetligt forvaltad anldggning.

Indragning av vag

Allméant underhall utgar for befintlig avfart frdn E20 i samband med att en
ny avfart tillkommer vid cirkulationsplats A. Befintlig avfart kommer
delvis att rivas och delvis att byggas om for att istéllet utgora del av
framtida pafart.

3.3.2 Forandring av enskilda anslutningar

Inga enskilda anslutningar forandras till f0ljd av vagplanen.

3.3.3 Forslag till enskilda vagar

Inga enskilda viagar paverkas av viagplanen.
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4 Miljobeskrivning

Innehallet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra
kapitlet i plan- och miljobeskrivningen. Har foljer en lasanvisning for var
du hittar informationen som ingar i miljobeskrivningen.

En sammanfattning av miljobeskrivningen kan lasas i kapitlet
Sammanfattning. Lokalisering, utformning och omfattning samt
eventuella alternativa 16sningar framgar av kapitel 3.

Den geografiska avgransningen och avgransningen i tid redovisas i avsnitt
1.3. Avgransningen av innehallet i miljobeskrivningen redovisas i avsnitt

4.1.

Forekomst av riksintressen, omraden relevanta for miljokvalitetsnormer,
skyddade omraden och objekt samt skyddade arter redovisas 6versiktligt i
avsnitt 2.5. Ovriga miljéforhallanden samt miljéeffekter och
miljokonsekvenser for relevanta miljoaspekter och miljointressen
redovisas i avsnitt 4.3. Avgransning av miljoaspekter redovisas i avsnitt
4.1. Effekter och konsekvenser under byggskedet redovisas i avsnitt 5.6.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt redovisas i avsnitt 3.5.

Genomforda samrad redovisas i den samradsredogorelse som utgor
underlag till planen.

Metod for miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.2. Referenser redovisas
i kapitel 9.

En samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser ges i
kapitel 6. I kapitel 6 redovisas dven hur miljobalkens allménna
héansynsregler har tillimpats samt projektets konsekvenser for
riksintressen, miljokvalitetsnormer, samt skyddade omraden, objekt och
arter.

I avsnitt 8.3 redogors for vilka anmaélningar, dispenser och tillstind som
kommer att behova sokas enligt miljolagstiftningen, och vilka miljofragor
som dr viktiga att utreda i det fortsatta arbetet. Behov av kontroll och
uppfoljning redovisas i avsnitt 8.4.
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4.1 Avgransning av miljoaspekter

Miljobeskrivningen har tematiskt avgransats till de miljoaspekter som,
utifran projektets art, lokalisering och omfattning, bedémts kunna
paverkas i betydande grad. Avgransningen har gjorts i enlighet med
miljobalkens krav samt med stod av genomforda inventeringar, tillgangligt
planeringsunderlag och tidigare utredningar inom omradet. Syftet ar att
sakerstalla att miljobeskrivningen fokuserar pa relevanta fragor och ger ett
andamalsenligt underlag for planering och miljobedomning.

Paverkan pa riksintressen, Natura 2000 och miljokvalitetsnormer
behandlas i kapitel 6 Samlad bedomning.

Foljande miljoaspekter omfattas av miljobeskrivningen:

Befolkning och ménniskors hilsa, med inriktning pa buller. Trafik och
ombyggnation kan medfora forandrade bullernivaer som paverkar
narboende och andra kénsliga verksamheter.

Markmiljo, med avseende pa markfororeningar inom utredningsomradet.
Tidigare eller befintlig markanviandning kan ha gett upphov till
fororeningar som ar relevanta vid eventuell markexploatering.

Luftmiljo, kopplat till trafikens bidrag till luftfororeningar samt
forandringar till foljd av projektets genomforande.

Klimat och skyfall, med fokus pa dagvattenhantering, 6versvimningsrisker
och klimatanpassning. Aspekten bedéms relevant mot bakgrund av 6kade
nederbordsméangder och krav pa robusta 16sningar.

Landskap och bebyggelse med utgangspunkt i omradets befintliga
karaktdr samt hur planerade atgiarder kan paverka landskapsbild.

Djur- och vaxtarter samt biologisk mangfald, inklusive naturmilj6er,
biotopskydd, skyddade arter och forekomst av invasiva arter.
Avgriansningen baseras pa kinda naturvarden och projektets lokalisering.

Vattenmiljo, omfattande ytvatten och grundvatten samt kopplingen till
dagvattenhantering och skyddsvarda vattenmiljoer.

For varje miljoaspekt redovisas befintliga miljoforhéllanden samt en
bedomning av projektets potentiella pdverkan. Sammantaget ger detta ett
strukturerat och samlat underlag for att bedoma projektets miljoeffekter
och behov av skyddsatgiarder.

Foljande miljoaspekter har avgransats bort:
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Kulturmiljo har avgransats bort fran miljobeskrivningen. Bedomningen
grundar sig pa att projektet inte beror nagra kianda kulturhistoriskt
vardefulla miljoer, byggnader, fornlamningar eller andra
kulturmiljévirden. Atgirderna bedéms inte medféra nigon betydande
paverkan pa kulturmiljon och aspekten behandlas darfor inte vidare i
miljobeskrivningen.

4.2 Metod

Detta forenklade underlag beskriver de olika miljoaspekterna under
rubrikerna Nuvarande forhéllanden och Konsekvenser.

De bedomda effekterna och konsekvenserna av de planerade atgiarderna
jamfors genomgéaende med nuvarande foérhallanden.

Bedomningen av effekter och konsekvenser for de miljoaspekter som ingar
i detta forenklade underlag redovisas i kapitel 4.3. Varje aspekt avslutas
med en sammanvigd konsekvensbedomning, presenterad enligt en skala i
tabell 4.1:1. Den sammanvagda konsekvensen bedoms i relation till
aspektens viarde och paverkan fran de planerade atgiarderna, se figur 4.1:1.

Konsekvenserna kan vara bade negativa och positiva och kan avse savil
tillfalliga som varaktiga effekter. Bedomningen omfattar dessutom olika
tidsperspektiv, dar paverkan pa kort, medellang och lang sikt sarskiljs.

Tabell 4.1:1. Konsekvensskala.

Stor Medelstor Liten Ingen/ Liten Medelstor Stor
positiv positiv positiv | obetydlig | negativ negativ negativ
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Negativ paverkan Aspektens varden och kanslighet

Mycket hoga Mattliga Laga

Stort (areal, kvali-
tet, funktion)

Medelstort (areal,
kvalitet, funktion)

Mattligt (areal,
kvalitet, funktion)

Litet (areal, kvali-
tet, funktion)

Ingreppets omfattning/
karaktar

Positiv paverkan Varde/kvalitet av tillskapad aspekt/nytta

Mycket hogt Mattligt | Litet

Medelstor

aspekt/nytta

Mattlig

Omfattning/
kvantitet pa tillskapad

Liten

Figur 4.1:1 De vagledande matriserna for att bedéma negativ eller positiv
konsekvens av atgarden pa respektive aspekt.

4.3 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

4.3.1 Miljokvalitetsnormer

4.3.2 Riksintressen

Nuvarande forhallanden

Se avsnitt 2.5.1 Riksintressen for nuvarande férhallanden.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Projektet bedoms medféra ingen/liten positiv paverkan pa riksintressen
for naturvard, kulturmiljo eller friluftsliv, eftersom utredningsomradet
inte omfattas av sidana utpekanden.

Ingen paverkan pa Natura 2000-omradet Sivean bedoms uppsta under
vare sig byggskedet eller bruksskedet. Dagvattnet som uppstar skall renas
genom avvattning mot 6ppna vegetationskladda diken samt tva
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torrdammar inom vagomradet. Berdknad reningsforméaga visar att utslapp
av fororeningar till vattendraget minskar jamfort mot nuvarande
forhéllanden. Minskningen av fororeningslackaget till Sivean leder till en
liten positiv paverkan pa vattenkvaliteten och darav gynnar utpekade arter
i bevarandeplanen.

Riksintresset for kommunikationer (E20) paverkas inte, da projektet inte
innebadr nagra ingrepp som begriansar viagens funktion eller framtida
utveckling. Pdverkan bedoms saledes vara ingen/obetydlig negativ.

Sammantaget bedoms projektet kunna genomféras utan att riksintressen
asidositts och med ingen till liten positiv paverkan pa Natura
2000-miljon.

4.3.3 Befolkning och manniskors halsa

4.3.3.1 Buller

Miljéférhallanden

Buller paverkar bade manniskor och djur negativt, och ar enkelt uttryckt
oonskat ljud som vi kdnner oss storda av och helst vill slippa. Buller
paverkar hilsa och vilbefinnande och ar den miljopaverkan som paverkar
flest manniskor i Sverige. Det finns tva storningsmaétt for trafikbuller;
ekvivalent respektive maximal ljudniva, som anvands i Sverige. Med
ekvivalent ljudniva avses en medelljudniva under en given tidsperiod, som
for trafikbuller i de flesta fall ar ett dygn (24 timmar). Den maximala
ljudnivan ar den hogsta ljudnivdn som uppkommer fran en enskild
fordonspassage under en given tidsperiod. For beskrivning av ljud
redovisas normalt ljudnivé i enheten decibel med beteckningen dB(A).
Indexet A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett sitt som
motsvarar hur det manskliga orat uppfattar ljud, se figur 4.3.3.1:1.
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Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

___@f.‘?ulll

R mi

Diskotek Smartgrans Jetplan

Ljudniva dBA

Figur 4.3.3.1:1 Exempel pa ljudkallor och ljudnivaer i dBA (kalla Trafikverket)

Med en ombyggnad av Skulltropsmotet forviantas trafikflodena bli
oforandrade jamfort med om ingen utbyggnad sker. Viss 6verflyttning av
trafik forvantas lokalt inom motet i samband med ombyggnaden.

Projektet ar att betrakta som atgiardskategori “befintlig miljo” avseende
buller. Motiveringen till detta finns redovisat i handledningen till
Trafikverket riktlinjer for buller och vibrationer, TDOK 2016:0246. For att
projekt skall raknas som ”Vasentlig ombyggnad” skall det medfora

1. Genomgripande fysiska atgirder i infrastrukturen som vasentligt
och permanent forandrar vaganldggningen. Ombyggnaden ska
avse utbyggnad med fler korfilt, eller vara av motsvarande
dignitet. Ombyggnaden behover i dessa fall inte medfora en 6kad
buller- eller vibrationsniva for att betraktas som en visentlig
ombyggnad.

2. Atgirder eller atgirdspaket med syfte att mojliggora betydande
trafikforandringar, och dar dessa medfor en vasentlig 6kning av
storningen. Ombyggnadsatgirderna ska medfora en dndrad
funktion eller standardhojning for huvuddelen av den aktuella vag-
eller jarnvagsstrackan.

Motiv till vald atgardskategori

Ombyggnaden av Skulltorpsmotet bedoms inte omfatta genomgripande
fysiska atgarder som permanent forandrar viganldggningen da det inte
omfattar fler korfalt. Vidare innebar heller inte ombyggnaden betydande
trafikforandringar och vasentlig 6kning av storningen.

For att utreda bullerkinsliga fastigheter i niromradet till projektet och att
kunna bedéma om bullerpaverkan pa ménniskors hilsa uppstér, har
buller beraknats och utretts.
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Atgardsnivaer vid befintlig infrastruktur

For befintlig miljo kan bedomning av buller goras mot Trafikverkets
riktlinje for buller och vibrationer, TDOK 2014:1021. Atgirdskategorin
befintlig infrastruktur omfattar infrastruktur som har byggts med
planbeslut fore 1997 och som inte visentligt byggts om efter 1997.
Bostadshus och skolor byggda 1997 och senare omfattas normalt inte av
Trafikverkets atgirder. Atgirder lings befintlig infrastruktur 6vervigs
med utgangspunkt i befintliga storningar. Kanda trafikforandringar inom
de ndrmaste aren ska dock beaktas, liksom beslutade
hastighetsforandringar och kallatgarder.

Tabell 4.3.3.1:1. Atgardsnivéer langs befintlig infrastruktur (TDOK
2014:1021)

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal

Omrédestyp |jUdniVé, Leq24h IjudniVé, Leq24h IjudniVé, Lmax,
utomhus pa inomhus inomhus
uteplats/skolgard

Bostader 1 65 dBA 40 dBA 55 dBA 2

Skolor (fér- och 60 dBA 40 dBA 3 55 dBA 3.4

grundskola)

1 Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivén
overskrids pa bostadens alla befintliga uteplatser.

2 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Atgdrd vidtas om nivén Lmax 55 dBA
6verskrids oftare dn fem ganger per natt. Fér jdrnvdg vidtas dtgdrd dven ndr
Lmax 50 dBA éverskrids fler én fem gdnger per natt och om minst en av dessa
storningshdéndelser éverskrider Lmax 55 dBA.

3 Avser undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

4 Avser trafikarsmedeldag (06—18) Om nivan éverskrids bér den inte éverskridas
oftare én fem gdnger per timme. For vagtrafikbuller géller atgédrdsnivdn endast i
rum fér sémn och vila.

Overvagande av atgard i befintlig miljé

Om det inte ar tekniskt mojligt, eller om det bedoms vara ekonomiskt
orimligt i férhéllande till nyttan att vidta skyddsatgarder sa att ett
tillampligt riktvarde uppnas fullt ut, ska atgiarder 6vervigas for att minska
storningarna sa langt det ar rimligt.

Efter atgird ska ambitionen vara att ingen bostad ska utsittas for
ljudnivaer som overskrider nivaerna i tabell 4.3.3.1:1. For att uppna detta
kan det vara aktuellt att erbjuda atgarder som inte dr samhéllsekonomiskt
l6nsamma.

Overviganden om forvirv kan vara aktuellt i vissa fall. Forvirv ska
erbjudas da det inte bedomts vara tekniskt mojligt eller ekonomiskt
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rimligt att vidta atgarder for att klara ljudnivierna i tabell 4.3.3.1:1. Om
fastighetsigare i dessa fall avbgjer forvarv bor endast begransade
bullerskyddande atgirder erbjudas som till exempel fonster- och
ventilatgiarder. Kostsamma vaggatgarder, uteplatsatgarder eller l1anga
bullerskyddsskarmar bor inte erbjudas i dessa fall.

Kallnara atgarder

Killnidra atgirder overvags dar en samhéillsekonomisk l6nsamhet med
atgirderna kan pavisas. Aven om samhillsekonomisk l6nsamhet for
bostadsbebyggelse inte foreligger fullt ut kan foljande forutsattningar
bidra till ett sddant atgardsval

e att det finns bullerutsatt grundskola/forskola i narheten

e att det finns bullerutsatta parker/lekplatser och liknande som har
stort rekreationsviarde

Det kan vara motiverat att vidta killnara atgarder, sisom
bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvallar, vid lagre nivaer an gillande
atgardsnivaer nar de leder till sdnkta bullernivaer for manga manniskor.
Sadana atgarder ska Overviagas i tattbebyggda omraden, dar manga
manniskor bor eller vistas och dar ekvivalenta ljudnivaer 6verskrider Legzn
60 dBA.

Miljdeffekter och miljokonsekvenser

Skulltorpsmotet och omradet i narheten ar redan idag paverkat av
trafikbuller, framst fran E20 men dven fran lokaltrafiken pad Gamla
Alingsasvigen och Parallellvigen. Bostadsbebyggelse finns huvudsakligen
soder om E20 i omradet Anneberg och bestér av bade villor, radhus och
flerfamiljshus. Har finns dven tva forskolor, Norrgardens och Annebergs
forskola, samt en skola, Annebergsskolan. Bade forskolorna och skolan ar
belagna soder om Vastra Annebergsvagen. Cirka 700 meter norr om E20
ligger Vistra Stambanan som trafikerar strackan Goteborg-Stockholm.
Buller frén jirnvigen bedoms vara lagre an trafiken pa E2o0.

Vid Skulltorpsmotet berdknas for nuldget ekvivalenta ljudnivaer omkring
60—68 dBA utomhus vid nirliggande bostider. Aven pa lingre avstand
fran E20, upp till cirka 200 meter, dar husen ar hogre beldgna kan
ljudnivder omkring 60 dBA forekomma. Maximala ljudnivaer berdknas till
nivier inom cirka 68—77 dBA vid fasad. Buller fran E20 dominerar
ljudnivderna i omradet. Med ekvivalenta ljudnivaer 6ver 65 dBA kan
riktviarde pa uteplats for befintlig miljo, 65 dBA, 6verskridas. Totalt
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overskrids riktvardet 65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid 6
bostadshus.

For att kunna bedoma om riktvardena inomhus 6verskrids har
ljudisolering av bostadshusens fasader bedomts. Bedomning har gjorts
baserat pa bilder pa fasaderna fran Google Maps och uppgifter om
ljudisolering hamtat fran rapporten” Fasadatgarder som bullerskydd”, rev
2021-09-06, Trafikverket. Bedomning ar att fasadisoleringen
(ljudnivéaskillnad, Dypw+C) ar mellan 29—-35 dB.

For Nollalternativet ar 2050 dar ingen utbyggnad sker av Skulltorpsmotet
beriknas fortsatt hoga ljudnivaer fran vigtrafiken och framst E2o0.
Trafiken forvantas 6ka fram till ar 2050 vilket ger cirka 1 dB hogre
ljudnivaer jamfort med nuldget. Totalt 6verskrids riktviardet 65 dBA
ekvivalent ljudniva utomhus vid 7 bostadshus.

Med en utbyggnad av Skulltorpsmotet ar 2050 berdknas cirka 0,5 dBA
okning av ljudniviaerna jamfort med nollalternativet. Totalt 6verskrids
riktviardet 65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid 9 bostadshus. Efter
skyddsatgirder beriknas 8 bostadshus att fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver
65 dBA vid fasad.

Ingen av de bullerutsatta bostadshusen bedoms 6verskrida riktvirdena
inomhus for nagot av de studerade situationerna.

Tabell 4.3.3.1:2. Antal bostadshus som berdknas 6verskrida ljudniva
enligt nedan

Berakningsfall Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Maximal
ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva
Mer an 65 Mer an 65 Mer &n 60 Mer &an 40 Mer an 55
dBA vid dBA pa dBA dBA dBA
fasad uteplats skolgard inomhus inomhus

Nulage 6 0 0 0 0

Nollalternativ 7 0 0 0 0

Planforslag 9 0 1 0 0

utan

skyddsatgarder

Planférslag 8 0 0 0 0

med

skyddsatgarder
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4.3.4 Mark, jord, klimat, landskap, bebyggelse och
kulturmiljo

4.3.4.1 Markmiljo

Nuvarande forhallanden

Se avsnitt 2.6.1 Fororenade omraden for nuvarande forhallanden.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Sammantaget bedoms projektet medfora inga till obetydliga konsekvenser
avseende markmiljon. Detta eftersom pavisade fororeningshalter
underskrider riktvarden for den planerade markanvandningen och inga
forhallanden som kan medféra 6kad fororeningsspridning bedéms uppsta.
Ingen dndring i grundvattnets stromningsriktning bedoms uppsta, varav
inga nya fororeningar fran potentiella fororenade objekt sprids till
utredningsomradet.

4.3.4.2 Skyfallshantering

Flode fran omkringliggande mark har tagits fram med
berakningsmetodiken enligt TRVINFRA-000231 i kapitel 11.

Soéder om CPL B, Brodalsvagen/Parallellvagen

Figur 4.3.4.3:1 visar ett avrinningsomrade séder om cirkulationsplatsen
soder om Brodalsviagen/Parallellvigen. Avrinningsomradet ar 64 hektar
och marken bestar av ca 60 % naturmark och 40 % bostadsomraden och
vagytor. Rinntiden for avrinningsomradet ar 72 minuter, rdknat med en
medelavrinningshastighet pa 0,5 m/s.

Vid ett 100 ars regn med klimatfaktor 1,3 och varaktigheten 72 minuter
motsvarar detta ett flode pa 1690 1/s. Flodet har beraknats enligt kap 11 i
TRYV stycke 11.2.5 vilket hanvisar till P110.

I dagslaget leds detta vatten véster ut pa parkeringen strax soder om
Parallellvigen, se Figur 4.3.4.3:2. Vid ombyggnationen av skulltorpsmotet
kommer cirkulationsplatsen Brodals-/Parallellvagen siankas med ca 1,5
meter vilket innebar att detta vatten riskerar att ledas ner till lagpunkten i
Brodalsviagen under viag E20. For att sikerstilla att detta vatten leds
vasterut likt befintlig situation foreslas att det placeras kantsten med 15
cm visning langs med parkeringen for att skapa en troskel mellan
skyfallsvattnet pa parkeringen och Cirkulationsplatsen, se figur 4.3.4.3:3.
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Figur 4.3.4.3:1. Avrinningsomrade vid skyfall soderifran.
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Figur 4.3.4.3:2. FIodesvag fran avrinningsomradet séder om Skulltorpsmotet i
befintlig situation.

Figur 4.3.4.3:3. Ny vagutformning (orange/réd) samt tréskel mot skyfallsvatten
som rinner mot Skulltorpsmotet sdderifran (magenta)

Lagpunkt under E20 pa Brodalsvagen

Vid skyfall kommer det att samlas vatten i tunneln under E20 pa
Brodalsvigen. Avrinningsomrédet till 1agpunkten vid ett skyfall visas i
4.3.4.3:4.
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Figur 4.3.4.3:4. Avrinningsomrade till Iagpunkten i Brodalsvagen vid ett skyfall.

Vattnet fran lagpunkten toms via en 400 BTG ledning med 2 promilles
lutning fran Brodalsvagen ut till Savedn med flodeskapacitet pa ca 100 1/s
samt en parallell 300 betongledning med 1,2 % lutning med en
flodeskapacitet pa ca 1151/s.

Konsekvenserna vid ett 10, 20, 50 och 100 arsregn presenteras i Tabell
4.3.4.3:1 vid ett 15 minuters regn med klimatfaktor 1,3 enligt rationella
metoden i P110. Inrdknat i detta ar flodeskapaciteten i damm 1 som ar 400
m3 samt att vatten frén fastighet 11:62 (Biltema) leds visterut upp till ett
10 ars regn innan det rinner ytligt ned till ldgpunkten i Brodalsvigen.
Tabell 4.3.4.3:2 visar konsekvenserna da ledningarnas kapacitet ar nedsatt
till 50 %.

Tabell 4.3.4.3:1. Konsekvenser vid olika regn for lagpunkten i Brodalsvagen dar
befintliga ledningar har 100 % kapacitet.

Aterkomsttid Max volym i Max vattendjupi Toémningstid av
lagpunkten lagpunkten vatten i
lagpunkten
0 ar, kf1,3 - - -
20 ar, kf1,3 - - -
50 ar, kf 1,3 131 m3 45 cm 25 min
100 ar, kf 1,3 336 m? 81 cm 42 min
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Tabell 4.3.4.3:2. Konsekvenser vid olika regn for lagpunkten i Brodalsvagen dar
befintliga ledningar har 50 % kapacitet.

Aterkomsttid Max volym i Max vattendjupi Toémningstid av
lagpunkten lagpunkten vatten i
lagpunkten
10 ar, kf 1,3 - - -
20 ar, kf 1,3 19 m3 17 cm 18 min
50 ar, kf 1,3 227 m?3 65 cm 50 min
100 ar, kf 1,3 432 m3 96 cm 82 min

For att reducera riskerna for stdende vatten i lagpunkten vid 50 och 100
ars regn rekommenderas arlig rensning av dagvattenbrunnar, spolning av
utloppsledningar vart femte ar samt extra spolning efter kraftiga regn.
Ovriga riskminimerande &tgirder som rekommenderas for l1dgpunkten ar
att installera vattennivimatare i brunnarna for att f indikationer kring
nar det ar lage for att drifta ledningsnitet.

Trafikverket har, efter samrad med Partille kommun, beslutat att
konsekvenserna av 6versvamningsrisken vid Brodalsvigen ar acceptabla.
Bedomningen grundar sig pa att foreslagna atgarder for riskminimering ar
tillrackliga, trots att befintliga ledningar fran ldgpunkten i Brodalsviagen
till Savean inte ar dimensionerade for ett 20-arsregn och att staende
vatten pa korbanan kan férekomma vid ett 50- och 100-arsregn.

4.3.5 Djur eller vaxtarter och biologisk mangfald

4.3.5.1 Naturmiljo

Miljoforhallanden

Se avsnitt 2.5 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt skyddade omréde
och arter for nuvarande férhéllanden.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Projektet bedoms sammantaget medfora en obetydlig till liten negativ
paverkan pa naturmiljon inom utredningsomradet. Paverkan ar frimst
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lokal och kopplad till intrang i biotopskydd allé, hantering av invasiva
arter och paverkan pa yngre skogspartier med lagre naturvarden.

Borttagandet av den biotopskyddade allén innebar en liten negativ
paverkan genom forlust av biotop och tillhérande ekologiska samt visuella
varden. Paverkan bedoms vara begriansad till den aktuella biotopen och
medfor ingen betydande paverkan pa naturmiljon i ett storre
landskapsperspektiv.

De tva unga skogspartierna har begransade ekologiska varden och
domineras av trivial vegetation. Avverkning av skogspartierna bedoms
darfor ge en liten negativ paverkan, da naturviardena ar laga och omradena
sedan tidigare uppkommit pa dldre brukad mark.

Forekomsten av invasiva arter innebar en risk att dessa kan spridas vid
markarbeten. Utan dtgarder skulle detta kunna innebara medelstor
negativ paverkan, men genom korrekt hantering och saneringsrutiner kan
effekten reduceras till liten positiv paverkan. Detta dd massor
innehallande invasiva arter tas bort fran platsen eller bekampas.

Sammantaget bedoms projektet medfora en obetydlig till liten negativ
paverkan pad naturmiljon. Den storsta paverkan ar kopplad till intréng i
allé, medan 6vriga forandringar ar lokala och begransade.

4.3.5.2 Vattenmiljo

Miljoforhallanden

Se avsnitt 2.5.2 Miljokvalitetsnormer for nuvarande miljoforhallanden.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Projektet bedoms inte paverka ndgra ytvattenférekomster inom sjilva
utredningsomradet, eftersom sddana saknas. Den narliggande
vattenforekomsten Savean ligger pa visst avstand fran projektomradet,
och de planerade atgiarderna ar begransade i omfattning. Sammantaget
bedoms péverkan pa ytvattenmiljon darfor som ingen/obetydlig negativ.

Dagvattnet renas genom vegetationsklddda diken och tva torrdammar,
vilket innebar att tillskottet av fororeningar blir obetydligt.

Grundvattenmagasinet ar sedan tidigare paverkat och baserat pa
geotekniska undersokningar bedoms de planerade atgiarderna inte
forandra dess kemiska eller kvantitativa status i nagon markbar
omfattning. Darmed ar paverkan pd MKN for grundvatten ingen/obetydlig
negativ.
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Vid anlaggningsarbeten kan en viss risk finnas for spridning av
fororeningar vid exempelvis mindre maskinldckage. Med hansyn till
avstandet till Sivean, markens infiltrationsforméaga och foreslagna
skyddsatgiarder bedoms denna risk ge ingen till liten negativ paverkan pa
vattenmiljon.

Grundvattenmagasinet Jonsered ar sedan tidigare paverkat av befintliga
anlaggningar, bland annat skiarningen under E20. De planerade
atgarderna bedoms inte forandra magasinets kvantitet eller kemiska status
och paverkan bedoms diarmed vara ingen/obetydlig negativ. Den laga
uttagskapaciteten innebar dessutom att det inte finns nagot
dricksvattenintresse som riskerar att paverkas.

Projektet bedoms inte forsdmra statusen i vare sig ytvatten eller
grundvatten. Den sammanvigda konsekvensen for vattenmiljon blir
diarmed ingen till liten negativ paverkan, utan betydelse for majligheten
att uppna gillande MKN.
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5 Ovriga effekter och
konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utover
miljoeffekter och miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Trafik och anvandargrupper

De atgirder som planeras medfor framforallt en positiv effekt pa
kapaciteten i Skulltorpsmotet. Detta leder till en 6kad framkomlighet och
minskar risken for kobildning utmed E20 men dven i motet och
omkringliggande vigar. Minskad risk for kobildning innebar dven att
trafiksikerheten bibehalls pa E2o0.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter bedoms 6ka i samband med att
passager forhojs. Langs Parallellvagen i laget for busshallplatsen
projekteras ett staket for att minska risken for spring over vigen mellan
héllplatslagena vilket bidrar positivt till trafiksdkerheten.

En gang- och cykelpassage tillkommer jamfort med dagens utformning
vilket minskar gangstrackor till ena busshallplatslidget och bedoms bidra
positivt till tillgangligheten for oskyddade trafikanter. P& delar av strackan
okar langslutningen pa gang- och cykelviagarna vilket medfor en negativ
effekt for tillganglighet. Vid busshéllplatserna minskar dock lutningen
jamfort med befintlig héllplats vilket ger en forbattrad tillganglighet.

Tillfalliga negativa effekter pa framkomligheten och tillgdngligheten
bedoms kunna uppsta under byggskedet, se mer under avsnitt 5.6
Byggskedet.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna bedoms bidra positivt till lokalsamhéllets och regionen
utveckling i samband med att framkomligheten i motet 6kar och risken for
kobildning minskar. En god framkomlighet i motet bedoms bidra positivt
till boende i Partille kommun men dven det lokala naringslivet.

5.3 Kommunal och regional fysisk planering

Oversiktsplan

Den planerade ombyggnaden av Skulltorpsmotet ar forenlig med gallande
oversiktsplan for Partille kommun. I 6versiktsplanen pekas behovet av
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forstarkt och anpassad infrastruktur ut som en forutsattning for
kommunens fortsatta utveckling, sarskilt i centrala Partille och langs
Landvetterviagen. Omvandlingen av Landvettervigen till stadsgata och
mojliggorandet av ny bostads- och verksamhetsbebyggelse forutsitter ett
fungerande trafiksystem med tillracklig kapacitet i de 6vergripande
trafikplatserna.

Atgirden vid Skulltorpsmotet bidrar till att uppfylla dessa mal genom att
Oka kapaciteten och robustheten i trafiksystemet, minska risken for
kobildning pa E20 samt forbattra trafiksakerhet och tillganglighet for
savil biltrafik som gang-, cykel- och kollektivtrafik. Atgirden mdojliggor
dirmed genomforandet av planerad bebyggelseutveckling i omradet och
bedoms vara i linje med 6versiktsplanens strategiska inriktning.

Regional planering

Atgirden ir forenlig med den regionala planeringen och ir en del av det
samordnade infrastrukturarbetet inom Trafiksystem centrala Partille,
vilket genomfors i samverkan mellan Partille kommun, Trafikverket,
Vistra Gotalandsregionen och Vasttrafik. Skulltorpsmotet utgor en viktig
del i detta system och atgarden bedoms stodja regionens mal om 6kad
tillgdnglighet, hallbara transporter och regional utveckling.

Projektet bedoms paverka positivt till riksintresset for kommunikationer
(E20) och stiarker vigens funktion i det regionala och nationella
transportnatet.

Detaljplaner

Viagplanen har lokaliserats och utformats for att i mojligaste mén anpassas
till gdllande detaljplaner utan att motverka deras syften. Planen medfor
tvd mindre avvikelser som inte bedoms motverka planens syfte.

e 6 m2 kvartersmark (prickmark). Avvikelsen innebar att ett
portalben for vagskyltar placeras inom mark som ej fir bebyggas
och bedéms vara mindre da atgirden inte ar bygglovspliktig.

e 60 m2allman plats, park. Avvikelsen innebar att en gronyta mellan
befintlig infrastruktur, markerad som allméin plats "park” i
detaljplanen, 6vergar till allman plats "gata” i samband med att
befintlig gata breddas.

For en samlad redovisning av berorda detaljplaner och hur dessa hanteras
hanvisas till PM Berorda detaljplaner.

Inga sirskilda omradesbestimmelser bedoms paverkas av atgarden.
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5.4 Fastigheter

I tabell 5.4:1 sammanstills paverkan pa befintliga fastigheter.

Tabell 5.4:1 Paverkan pa befintliga fastigheter.

Fastighet Fastighetsagare Vagratt Inskrankt Tillfallig
vagratt nyttjanderatt

Partille Partille kommun | X X

Skulltorp

1:380

Partille Partille kommun | X X X

Skulltorp

1:60

Partille HSB BRF X X

Skulltorp Anneberg i

2:15 Partille

Partille HSB BRF X

Skulltorp Anneberg i

2:16 Partille

Partille Bygg-Gota X X

Skulltorp Goteborg AB

2:17

Partille Biltema Real X

Partille Estate Sweden

11:62 AB

5.4.1 Ledningsratter

Pé norra sidan av E20 paverkas inte ledningsrétterna i Brodalsvigen da de
ar borrade under, samt férlagda pa sadant djup att breddningen av
pafarten inte medfor storre konsekvenser an befintligt 14ge. Daremot finns
det en ledningsritt (1402—2023/13) tillhérande Partille Energi pa
parkeringen till fastigheten Partille 11:62 som paverkas av tillfallig
nyttjanderitt for arbetsomrade i samband med anldggning av en
skyltportal till Brodalsvagen. Enligt underlag ar detta en ledningsratt for
starkstrom.

79



PARTILLE

Figur 5.4.1.1. Ledningsratt som paverkas av tillfallig nyttjanderatt, 1402-2023/13.

Soder om E20 paverkas ledningsrétterna tillhérande Partille Energi
(fjarrvarme) som ligger i gc-bana samt sldant 6ster om Brodalsviagen. En av
ledningsratterna korsar Gamla Alingsasleden medan den andra viker av
vasterut i befintlig gronyta norr om Parallellvigen i h6jd med befintlig
cirkulationsplats mellan Brodalsviagen och Parallellvigen — Gamla
Alingsasleden.

Skanovas kanalisation samt Partille kommuns fiber och VA-ledningar
berors av ombyggnationen och behéver laggas om i nya lagen.

Kinda ledningsrétter inom Skulltorpsmotet redovisas i figur 5.4.1:1. Den
ledningsratt som framst berors tillhor Partille Energi och gar i nord —
sydlig riktning langs med Brodalsvagens Ostra sida.
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Figur 5.4.1:2. Befintliga ledningsratter inom Skulltorpsmotet. Kalla: Trafikverket.

5.4.2 Servitut

Inga befintliga servitut paverkas inom vagomradet.

5.5 Gronstruktur

De planerade atgiarderna medfor att delar av befintliga gronytor och
vegetation tas i ansprék i samband med utbyggnaden av viaganliaggningen.
Samtidigt tillfors nya grona inslag inom viagplanen genom anldggande av
vegetationskladda fordrojningsdammar samt kompletterande trad- och
buskplanteringar.

Fordrojningsdammarna utformas med mjuka former for att battre
anpassas till landskapsbilden.

For att delvis ersétta vegetation som tas bort aterplanteras arter som
redan forekommer i omrédet. Aven buskvegetation planeras for att skapa
en mer varierad miljo kring anlaggningarna.

Sammantaget bedoms dtgarderna medfora bade positiva och negativa
konsekvenser for gronstrukturen. Delar av befintlig vegetation och gronyta
forsvinner, samtidigt som nya grona miljoer och vegetationsytor tillfors
inom omradet. De planerade atgiarderna bedoms bidra till att delvis mildra
paverkan och skapa ett mer sammanhallet gestaltningsuttryck langs
vagmiljon.
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5.6 Samhallsekonomisk effektivitet

Totalkostnaden for dtgarden har bedomts uppga till cirka 121 miljoner
kronor i 2026 ars prisniva, varav 80 miljoner kronor utgors av
anlaggningskostnaden for atgarden. Mot denna kostnad stills nyttor i
form av forbattrad framkomlighet, 6kad trafiksakerhet och 6kad robusthet
i badde det regionala och lokala trafiksystemet.

De huvudsakliga nyttor och effekter som har vagts in i bedomningen ar:

e Minskad risk for kobildning och storningar pa E20, vilket ger
tidsvinster for bade person- och godstransporter samt minskar
risken for foljdolyckor.

e Bibehallen och forbattrad trafiksdkerhet, sarskilt genom minskade
konflikter mellan trafikstrommar och forbattrade 16sningar for
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

e Stod till kommunal och regional utveckling, genom att atgarden
mojliggor genomforande av Trafiksystem centrala Partille och
planerad bostads- och verksamhetsexploatering, bland annat i
Brodalen.

e Minskad sarbarhet i trafiksystemet, diar en mer kapacitetsstark och
robust trafikplats reducerar risken for omfattande storningar vid
framtida trafikokningar.

Atgiirden genomfors inom befintligt trafikplatsliige, vilket innebér
begransade markintrang och relativt sméa miljomassiga konsekvenser i
forhéllande till den nytta som uppnéas. Sammantaget bedoms nyttorna i
form av 6kad framkomlighet, sikerhet och langsiktigt hallbart
trafiksystem viga tyngre dn kostnaderna.

Projektet bedoms darfor totalt sett vara samhallsekonomiskt effektivt.

5.7 Byggskedet

For att genomfora atgiarder pa befintligt vagnit kravs mark- och
anlaggningsarbeten, vilket kommer att medfora tillfalliga storningar under
byggskedet. Manniskor som vistas i naromradet kan temporart paverkas
negativt av buller, forsimrad luftkvalitet, damm och vibrationer nar
transporter till och fran byggarbetsplatser samt byggarbeten pagar. Aven
verksamheter i omradet kan paverkas genom forsamrad framkomlighet
och forandrade trafikfloden.

Ombyggnationen av Skulltorpsmotet planeras att genomféras i ménga
etapper for att trafikplatsen i huvudsak ska kunna héllas 6ppen under
byggtiden. Undantag galler framst under kortare perioder vid
ombyggnation av Brodalsvégen, da trafiken och kollektivtrafiken kan
behova ledas om till Jonseredsmotet och Partillemotet. Det etappvisa
genomforandet minskar behovet av langre totalavstangningar men
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innebar samtidigt att trafiksituationen forandras successivt under
byggtiden. Detta kan medfora en 6kad risk for otydlighet och forvirring for
trafikanter. Eftersom arbetena utfors i manga etapper kan paverkan pa
trafiken 4ven komma att paga under en langre tidsperiod.

Under byggtiden kan hastighetsnedsattningar samt avsmalningar av
Parallellviagen, Brodalsvagen samt av- och péfarter bli aktuella.
Tillgdngligheten och framkomligheten i omradet och pa narliggande vagar
kan darmed forsamras under vissa perioder. Oskyddade trafikanter kan
under delar av byggtiden behova ledas om via lokala gator.

Forutom vagomradet for dtgarderna kommer mark att tas i ansprak med
sa kallad tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden, som ligger i anslutning till
vagomradet, kommer att behovas for olika &ndamal under byggtiden,
bland annat fér mellanlagring av massor och material, arbetsomraden for
genomforandet samt uppstéllning av bodar och maskiner. Marken som tas
i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer inte att kunna anvindas av
markagare under den aktuella tidsperioden. Detta bedoms medfora storst
negativ effekt for boende soder om Skulltorpsmotet vars garage och
parkeringsplatser paverkas i samband med arbete vid cirkulationsplats B.
For omraden som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt, se avsnitt 7.2
och plankarta.

Paverkan under byggtiden bestar i hog grad av tillfillig miljopaverkan som
ger temporara storningar under byggtiden eller en kort tid darefter. I
nuvarande skede gar det inte att redovisa i detalj hur entreprenoren
kommer att bedriva arbetet. For att minimera paverkan under byggtiden
forutsitts att Trafikverkets generella miljokrav {6ljs.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedomning av effekter och
konsekvenser

Den planerade ombyggnaden av Skulltorpsmotet bedoms sammantaget
medfora overviagande positiva effekter, med begransade och lokalt
avgransade negativa konsekvenser.

Projektets mest visentliga positiva effekt ar 6kad framkomlighet och
kapacitet i Skulltorpsmotet, vilket minskar risken for kobildning i motet
och pd E20. Detta bidrar till tidsvinster for bade person- och
godstransporter samt minskad risk for storningar och
upphinnandeolyckor pa stamvégnitet. Trafiksidkerheten bedoms
bibehallas eller forbattras, bland annat genom minskade konflikter mellan
trafikstrommar och tydligare trafiklosningar.

For oskyddade trafikanter innebar projektet forbattrad tillganglighet och
siakerhet genom nya och hastighetssidkrade gang- och cykelpassager samt
battre kopplingar till kollektivtrafik.

Atgiirden bedoms ha en positiv betydelse for lokalsamhillet och den
regionala utvecklingen. Genom att mojliggora Trafiksystem centrala
Partille och planerad bostads- och verksamhetsutveckling, bland annat i
Brodalen, skapar projektet forutsattningar for langsiktig tillvaxt och
funktionella transporter. For boende och niringsliv i omradet innebar
okad framkomlighet forbéttrad vardagstillgdnglighet och battre
forutsattningar for arbetspendling och godstransporter.

Miljoeffekterna bedoms 6verlag som sma till obetydliga. Projektet medfor
ingen betydande negativ paverkan pa riksintressen, Natura 2000-omradet
Savedan eller gillande miljokvalitetsnormer for vatten och luft.
Dagvattenhanteringen forbattras genom vegetationskladda diken och
torrdammar, vilket bedoms minska fororeningsbelastningen jamfort med
nuliget.

Buller bedoms inte 6ka i sddan omfattning att riktvirden overskrids, och
vid behov vidtas bullerskyddsatgiarder. Sammantaget bedoms paverkan pa
befolkningens hilsa vara ingen till liten negativ, med lokalt positiva
effekter genom minskad kokorning och jamnare trafikfloden.

De negativa miljoeffekterna till naturmiljon ar huvudsakligen kopplade till
lokala intrang i naturmiljon, fraimst genom paverkan pa yngre skogspartier
samt borttagande av en allé som omfattas av generellt biotopskydd.
Konsekvenserna bedoms vara sma till méttliga och geografiskt
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begransade. De sammantagna effekterna bedoms kunna reduceras genom
foreslagna kompensationsatgarder i form av nyplantering av trad.

Inga markfororeningar 6ver planerad markanviandning har patraffats
inom projektet och planerad markanvandning bedéms inte ge upphov till
okad fororening, vilket bedoms ge en obetydlig till ingen effekt.

Under byggskedet forvintas tillfalliga negativa effekter i form av buller,
storningar i trafiken och tillfalligt minskad tillganglighet. Dessa effekter ar
tidsbegransade och hanteras genom etappindelning, trafiklésningar och
skyddséatgirder. De bedoms inte paverka den langsiktiga nyttan av
projektet.

Sammantaget bedoms projektet medfora tydligt positiva effekter for
trafiksystemets funktion, trafiksakerhet och regional utveckling, medan
negativa konsekvenser frimst ar lokala, begriansade och till stor del
tillfalliga. Med foreslagna skydds- och kompensationséatgiarder bedoms
projektet vara val avvagt och langsiktigt hallbart, och de positiva
samhallseffekterna 6verviager de negativa konsekvenserna.

6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Andamal och mal for atgirden

Andamalet uppfylls genom att de planerade atgirderna 6kar kapaciteten i
Skulltorpsmotet. Trafiksdkerheten bibehélls i motet och okar for
oskyddade trafikanter i samband med anlidggning av forhojda passager.

Funktionsmalet fraimjas genom att anldggningen blir langsiktigt héllbar
med god kvalitet, anviandbarhet och framkomlighet.

Hiansynsmalet frimjas genom att anldggningen blir mer trafiksiker i
samband med att kapaciteten okar och konflikter mellan stora
trafikstrommar minskar. Att de stora trafikstrommarna inte blockerar och
stor varandra och att kapaciteten ar sa god som mgjligt bidar till att oka
trafiksakerheten framfor allt nar det giller att begransa antalet
upphinnandeolyckor. Planerade forhojda passager for oskyddade
trafikanter okar trafiksiakerheten och minskar risken for allvarliga skador.

Malen som preciserats for atgarden uppfylls enligt foljande:

e Anlaggningen ska fa en 6kad kapacitet efter genomford atgard med
bibehallen trafiksdkerhet i den fardiga anldggningen.
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Maélet bedoms uppfyllas da dtgarderna bidrar till att 6ka kapaciteten i
anldggningen genom att konflikter mellan stora trafikstrommar minskar.
Trafiksakerheten bibehalls och okar for oskyddade trafikanter.

e Mojliggora for byggnation av Trafiksystem centrala Partille

Malet bedoms uppfyllas da trafikanalyser utforda i atgardsvalsstudien
visade att kapaciteten blir tillracklig for den prognosticerade trafiken med
den foreslagna utformningen.

e Trafikplatsen ska vara attraktiv, aven for oskyddade trafikanter,
dir gang-, cykel- och kollektivtrafik far ta plats

Mailen bedoms uppfyllas. Utformningen fo6ljer till stor del samma princip
som dagens. Trafiksdkerheten gynnas av att passage vid cirkulationsplats
forhojs. Dessutom anlaggs ytterligare en gang- och cykelpassage jamfort
med dagens utformning vilket minskar géngstrackor till ena
busshallplatsldaget. Langs Parallellvigen i laget for busshallplatsen
projekteras ett staket for att minska risken for spring 6ver viagen mellan
hallplatslagena.

e Den fardigstillda trafikplatsen ska smalta in pa platsen och
upplevas hora ihop med omkringliggande anldggning.

Malet bedoms uppfyllas genom att gestaltningen av atgarderna utformas
med hansyn till befintligheter och pa ett sddant satt att trafikplatsen
upplevs hora ihop med omkringliggande anliaggning.

e Trafikfloden pa E20 ska inte forsamras under byggtid, varken for
Raddningstjansten eller 6vrig trafik i omradet

Malet bedoms kunna uppfyllas och framkomligheten pd E20 kommer inte
forsamras under byggtid.

6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

Vigplanen har relaterats till de 16 nationella miljokvalitetsmélen som
riksdagen beslutat ska utgora en utgdngspunkt for samhéllets miljoarbete.
De sexton miljokvalitetsmalen listas nedan. Sammantaget bedomer
Trafikverket att vigplanen kan paverka mgjligheterna att na mélen 2, 4
och 15. En sammanstillning av bedomningen redovisas i tabell 6.2.2:1.
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Sveriges 16 miljokvalitetsmal

ML) 5

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11.  Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ettrikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljé

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt och djurliv

©oND O MDD

Tabell 6.2.2:1

Nationella Paverkan Bedomning av maluppfyllelse

miljokvalitetsmal (+/-)

God bebyggd + Atgarderna bidrar till en god bebyggd miljd

miljé genom att fylla manniskors och samhallets
behov av infrastruktur genom férbattring av
befintlig anlaggning.

Frisk luft (-) Byggnationen av atgarderna bedéms ge en
tillfallig negativ paverkan av Iuftféroreningar.

Giftfri miljo + Fororeningar som finns i befintlig vdg och som

schaktas fram tas om hand pa ett miljoriktigt satt

6.3 Miljobalkens hansynsregler

Viagombyggnaden omfattas av miljobalkens allmidnna hansynsregler enligt

2 kapitlet. Dessa ar grundlaggande for provningen av tillatlighet, tillstdnd,

godkannande och dispens, villkor (forutom ersiattning) samt tillsyn och

ska alltid iakttas nar en verksamhet bedrivs eller planeras. Alla som

bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird, ska gora detta pa ett sddant

sétt att negativa effekter i form av olagenhet eller skada pa manniskors

hilsa och miljon forebyggs. De allmdnna hansynsreglerna innehaller dtta

grundldggande bestimmelser. I foljande tabell beskrivs hur dessa beaktats

i projektet:
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Hansynsregleri 2
kap. miljobalken

Uppfyllelse av hansynsreglerna

1§

Bevisbérderegeln

2§

Kunskapskravet

38

Forsiktighetsprincipen

48

Produktvalsprincipen

5§
Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

68§

Lokaliseringsprincipen

7§

Rimlighetsregeln

8§

Skadeansvar

Trafikverket ar verksamhetsutévare och ansvarig for
att vagplanen uppfyller miljdbalkens bestammelser.
Ansvar har bland annat tagits genom att ta fram
utredningar och denna miljdbeskrivning. Vidare staller
Trafikverket krav pa kvalitets- och miljéstyrning under
byggtiden samt objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Genom fungerande egenkontroll och
uppfdljning under bygg- och driftskedet sakerstalls att
hansynsreglerna foljs genom hela
vagplaneringsprocessen.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom tidigare
utredningar och inventeringar i samband med
projekteringen och samrad med berdrda har skaffat
sig kunskap om omgivningens forutsattningar. Denna
kunskap och hur den har anvants i arbetet framgar
framférallt av féreliggande plan- och
miljébeskrivningen.

Trafikverket har i arbetet med utformningen av
foreslagna vagombyggnader tagit hansyn till
omgivningens varden och kanslighet, som de framgar
av vagplanen och dess underlag. Fér genomférandet
kommer Trafikverket dven att stalla krav pa nar och
hur arbetena ska genomforas for att minska risken for
skada for miljon.

Trafikverket kommer i upphandlingen av
entreprenaden for vagbygget stalla krav pa tilldmpning
av Trafikverkets miljdkrav avseende val av kemiska
produkter och byggmaterial.

Trafikverket avser att sa langt som mojligt genomféra
ombyggnaden med material fran platsen och
ateranvanda jordmaterial vid aterstallning av berérda
ytor. Forutsattningarna ar dock sédana att en stor del
av byggnadsmaterialet kommer att behdéva hamtas
fran annan takt.

De foreslagna atgarderna innebar samtliga en
ombyggnad eller komplettering av befintlig
vaganlaggning. Vagforslaget beddms sammantaget
uppfylla kravet pa minsta intrdng och olagenhet.

Vid framtagandet av vagplanen har Trafikverket gjort
en samlad avvagning mellan projektets nytta och de
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs for att
begréansa paverkan pa miljo och halsa. De atgarder
som redovisas i vagplanen beddéms vara tekniskt
genomférbara och miljdmassigt motiverade i
forhallande till kostnader och projektets omfattning.

Om skada uppstar, trots skadeférebyggande atgarder,
atar sig Trafikverket eller entreprendren reparationer
och kompensationsatgarder i den omfattning det kan
anses skaligt i enlighet med gallande lagstiftning
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6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

6.4.1 Riksintressen

Projektet bedoms kunna genomforas utan att riksintressen enligt 3—4 kap.
miljobalken asidositts. Utredningsomradet omfattas inte av riksintressen
for naturvard, kulturmiljo eller friluftsliv och riksintresset for
kommunikationer (E20) paverkas inte. Pdverkan bedoms som ingen eller
obetydlig negativ.

6.4.2 Natura 2000

Projektet bedoms inte medfora ndgon betydande paverkan pa Natura
2000-omradet Savedn enligt 7 kap. miljobalken. Paverkan bedoms som
ingen eller obetydlig negativ.

6.4.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten samt fisk- och
musselvatten:

Projektet bedoms inte forsdmra statusen eller forsvara mojligheten att
uppna gillande miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken. For
ytvattenforekomsten Saveédn, som dven ar utpekad som fisk och
musselvatten, kan viss kortvarig och lokal grumling uppsta under
anldggningsskedet, men paverkan bedoms som liten negativ och utan
betydelse for normernas uppfyllande. Dagvatten hanteras genom
vegetationskladda diken, vilket innebar obetydliga tillskott av
fororeningar. Grundvattenforhallandena bedoms inte paverkas i nagon
markbar omfattning. Sammantaget bedoms projektet inte medféra nagon
forsamring av status.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft:

Forordningen om utomhusluft (SFS 2010:447) omfattar kvavedioxid,
svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon. Kommunerna
ansvarar for tillsynen av efterlevnaden for samtliga amnen utom for ozon,
som Naturvardsverket ansvarar for. Om normer inte klaras skall
atgardsprogram tas fram, och for Sveriges del ar det utmed
genomfartslederna i de storre titorterna som normer i dagslaget inte
uppnas for bland annat kviavedioxid och partiklar. I detta projekt ar
overskridanden av luftkvalitetsnormerna inte aktuella da det inte medfor
en betydande trafikokning eller forandring av trafikfloden.
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Generella biotopskydd

En allé inom projektomradet omfattas av generellt biotopskydd enligt 7
kap. 11 § miljobalken och kommer att tas bort till f6ljd av projektets
genomforande. Intringet bedoms vara oundvikligt och innebar en negativ
paverkan pa biotopskyddade milj6er. Allén ar dock av begransad
omfattning och paverkan bedoms vara lokal. Sammantaget bedoms
atgiarden innebéra en liten till mattlig negativ paverkan.

6.4.4 Strandskydd

Projektet beror inget strandskyddat omrade. Sammantaget bedoms
atgarden innebara ingen paverkan pa strandskyddet.

6.4.5 Skyddade arter

Artuppgifter visar forekomst av flera arter i niromradet, varav endast
mistel omfattas av fridlysning enligt artskyddsforordningen. Mistel ar
rapporterad i nirheten av Sdvean men inte i anslutning till planerade
atgarder och bedoms darfor inte paverkas av projektet.

Sammantaget bedoms inga skyddade arter fa sina livsmiljoer skadade eller
forstorda till f6ljd av projektets genomforande.

6.5 Slutsats

Den planerade ombyggnaden av Skulltorpsmotet pa E20 bedoms uppfylla
kraven i 13 § vaglagen, vilket innebar att vagen lokaliseras och utformas s&
att andamalet uppnas med minsta intrang och oldgenhet, samtidigt som
héansyn tas till enskilda och allmanna intressen.

Atgirden #r lokaliserad inom befintligt trafikplatslige, och nigon
alternativ lokalisering har inte bedémts Andamalsenlig.

Markanspraket har avgransats till vad som kravs for vigens byggande,
drift och bestdnd. Dar det ar mdjligt tillampas inskrankt vagratt, vilket
medger fortsatt nyttjande av marken for markégare sa lange detta inte
hindrar vagens funktion. Tillfalliga nyttjanderatter under byggskedet ar
tidsbegransade och motiverade av behovet av arbetsytor, med
aterstillande efter avslutat arbete. Sammantaget dr intréngen i fastigheter
och rattigheter begransade och proportionerliga i forhallande till
projektets nytta.

Den samlade bedomningen i kapitel 6 visar att atgdrden medfor
overviagande positiva effekter, framst i form av forbattrad framkomlighet,
okad kapacitet och bibehallen eller forbattrad trafiksikerhet pa E20 och i
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det lokala vagnatet. Negativa effekter ar i huvudsak lokala, begransade och
till stor del temporara.

Sammantaget bedoms den foreslagna atgarden vara vil avvagd mellan
nytta och intrang. Projektet ar nodvandigt for att tillgodose en langsiktigt
fungerande transportinfrastruktur, samtidigt som hansyn har tagits till
miljo, landskap, fastigheter och boendemiljo. Darmed bedoms atgiarden
uppfylla kraven i 13 § vaglagen.
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7 Markansprak

Den mark som berors av vagplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for
den i vagplanen aktuella ombyggnaden av vagen. Plankartorna redovisar
aven de tillfalliga markansprak som behdvs for att kunna genomfora
ombyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behévs permanent for vaganldaggningen tas i
ansprak med vagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt
under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far
inte ta mer mark i ansprak dn vad som behdvs for vagens bestand, drift
och brukande, samt byggande. I samtliga fall har nyttan med det
permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den
oldgenhet som intranget innebar.

Ilustrationskartorna som hor till vagplanen fungerar som ett komplement
till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt siatt vad som ingar i
projektet.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark
och utrymme tas i ansprak.

7.1 Vagratt och vagomrade

Vagratt ar den vanligaste upplatelseformen for allmdnna vagar. Vagratten
uppkommer genom att vighallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for vag med stod av en faststélld vagplan. Vagritten ger
vaghallaren ratt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar.
Vaghaéllaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Viagratten kan inskrankas nar vighéallaren inte har behov av ett
fullstindigt markansprak, och nar det finns en moéjlighet for markagaren
att i viss mén kunna fortsitta anvinda marken. Fastighetsdgarens
anvandning far dock inte hindra vagens funktion, drift och brukande
(trafikering). Las mer i avsnitt 7.1.2 nedan.

Inskrankningen kan dven avse vaghallarens mojligheter att tillgodogora
sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet.
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Inom omraden med detaljplan diar kommunen ar huvudman for allmanna
platser, och dir kommunen tagit marken for allméin plats i ansprak for
avsett andamal, uppkommer ingen vagratt eller inskrankt vagratt.
Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behovs for
vigen.

Vagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som
behovs for vigens bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd,
belysning, viltstangsel, busshéllplatser med mera. Pa plankartorna
framgar nytt vigomrade som tas i ansprak med st6d av vigplanen.

lllustration vagomrade

Vaganordning, till exempel:

/'I ' belysning

{2 viltstangsel

{3 kantremsa
{4 slant

Vdgbana

VEgritt (géller dven marken under vigen)

Vigomrade

7.1:1 lllustration 6ver vagomrade, vaganordning och vagratt. Kalla: Trafikverket.

7.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for vig markeras med V pa plankartan. Det tillkommande
vagomradet med fullstindigt marksprak omfattar cirka 15 100 m2, som
fordelar sig enligt tabell 7.1.1:1.

Tabell 7.1.1:1 Fordelning av vagomrade per markslag
Markslag Areal (m?)
Infrastruktur | 1 126

Ovrig mark | 14 000
Prickmark 6

Av dessa 1.43 ha kommer cirka 620 m?2 att falla under kommunalt
vaghallarskap.
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7.1.2 Nytt inskrankt markansprak for vag (inskrankt
vagratt)

Inskrankt markansprak for vag anges med Vi foljt av l6pnummer pa
plankartan.

Planen omfattar ca 850 m2 inskrankt vagratt for sakerstallande av
stabiliteten for vag E20, markerat som Vi1 pa plankarta. Vidare omfattas
ca 890 m2 inskrankt vagratt for anldggande, drift och underhéll av
avvattningsledningar, markerat som Vi2 pa plankarta. Den inskrankta
vagratten innebar att vaghallaren:

¢ inte fir bestimma 6ver markens anvandning pa annat satt dn vad
som behovs for att sdkerstilla stabiliteten for vig E20 och
Brodalsvigen samt anldgga, driva och underhalla
avvattningsledningar inom det aktuella omradet.

e inte har ratt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken pé annat sétt 4n vad som behovs for att
sdkerstilla stabiliteten for vig 62 samt anldgga, underhalla och
avvattningsledningar.

Detta innebar att fastighetsdgaren far anvianda omradet i alla avseenden
som inte paverkar stabiliteten for viag E20 eller vaghallarens mojlighet att
anldgga, driva och underhalla aktuella ledningar. En sddan anvindning
kan vara kommunal gang- och cykelbana.

Det tillkommande vigomradet med inskriankt markansprak for viag
omfattar cirka 1 740 m2, som fordelar sig per markslag enligt tabell 7.1.2:1.

Tabell 7.1.2:1 Fordelning av inskrankt markansprak per markslag
Markslag Areal (m?)
Ovrig mark 1740

7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av vaganlaggningen behover mark tas i ansprak utover
det permanenta markanspréaket. Marken for byggandet av anliaggningen
tas tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvints
tillfalligt under byggtiden aterlamnas darefter till markagaren.
Trafikverket bor, sé lange det dr ekonomiskt motiverat, forsoka minska
skadan sa langt det gar. Trafikverket ar enligt lag skyldiga att ersitta
skadan.
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Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna
genomfora byggandet av anlaggningen markeras med T pa plankartan.

Nedan beskrivs den tillfalliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderatten giller i vagplanen. Det redovisas ocksa pa plankartan.

T1 — Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade, etablering och upplag.
Nyttjanderatten ska gélla fran byggstart till 1 manad efter slutbesiktning.

T2 — Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade. Nyttjanderatten ska gilla
fran byggstart till 1 ménad efter slutbesiktning.

Tg — Tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade och trafikavstangning.
Marken far inte belastas under den tillfalliga nyttjanderitten och befintliga
garage kommer under den aktuella perioden beh6va témmas pa bilar och
fordon. Nyttjanderatten ska gélla 2 manader under byggtiden.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderétt omfattar cirka 10 520
m2, som fordelar sig enligt tabell 7.2:1.

Tabell 7.2:1 Fordelning av tillfallig nyttjanderatt per markslag

Markslag Areal (m?)
infrastruktur | 336
Bebyggd 1969
mark,

parkeringsyta

Ovrig mark 8218

lllustration tillfallig nyttjanderatt

! Tillfallig nyttjanderstt |
E (Yta som anvénds H
i under byggtiden)

Vagomrade

7.2:1 lllustration over tillfallig nyttjanderatt. Kalla: Trafikverket
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors denna vagplan for granskning och
genomgar sedan faststillelseprovning.

Under tiden som planen med underlag hélls tillginglig for granskning kan
synpunkter lamnas pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De som berors kontaktas och far mgjlighet att limna
synpunkter p4 indringen. Ar indringen omfattande kan planen med
underlag aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Efter genomford granskning 6versinds viagplanen och
granskningsutldtande till lansstyrelsen med begéiran om tillstyrkan.
Darefter begirs faststéllelse av planen.

8.2 Faststallelseprovning

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen under granskningstiden ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet. Efter denna
kommunikation genomfors faststéllelseprovning och beslut om
faststillelse kan tas. Om faststillelsebeslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankarta och
bilaga till plankartan. Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nar
vagen byggs. Denna plan- och miljobeskrivning utgor ett underlag till
planens plankarta.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att:

e Trafikverket far tillstand att bygga allmin vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagritt enligt 30 § viglagen eller med sddan tillfallig nyttjanderatt
som avses i 35 § samma lag. For den mark eller utrymme som tas i
ansprak erhaller berorda fastighetsdgare ersattning.

e Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.
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8.3 Ytterligare tillstand, dispenser m.m.

Nedan beskrivs det fortsatta arbetet utifran vilka lov, tillstand och
dispenser som ska sokas enligt plan- och bygglagen, miljobalken och

kulturmiljolagen samt fortsatta inventeringar, beslut om utfarter,

lantmaéteriforrattningar med mera.

Partille kommun kommer behova ansoka om tillstand for den
kommunala cykelbana som ligger inom viagomradet.

Dispens fran det generella biotopskyddet kommer att s6kas for
paverkan pa en allé.

Trafikverket har i samrad med Partille kommun fatt svar att
bygglov inte behover sokas for det portalben som kommer hamna
pa inskrankt mark samt att atgarden heller inte strider mot
gallande detaljplan.

Om det under byggskedet patriffas fororenade omraden eller
massor ska det anmalas och hanteras i enlighet med 9 och 10
kapitlet miljobalken.

Trafikverket kommer att genomfora kompletterande geotekniska
undersokningar under bygghandlingsskedet.

Behovet av kompletterande miljotekniska markundersokningar
kommer att utredas i det fortsatta arbetet for att sikerstilla en
korrekt masshantering och planering av eventuella atgiarder for
markmiljon.

8.4 Kontroll och uppfdljning

8.4.1 Uppfoljning och kontroll infor och under

byggtiden
Projektet arbetar systematiskt med miljosiakring av projektet. Syftet med

miljosdkringen ar att sdkerstélla att miljovarden inte gloms bort mellan de
olika skedena utan foljer med fran planskede till bygghandling och

byggskede. Planerade skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som namns i

denna miljobeskrivning redovisas i miljosdkringsplanen. Listan f6ljer med

projektet under alla faser och avslutas forst nar byggskedet ar genomfort.

8.4.2 Uppfoljning och kontroll efter fardigstallande

Trafikverket bedomer inte att det i Ovrigt finns behov av att sarskilt folja
upp miljokonsekvenser eller de skyddsatgirder som foreslas.
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8.5 Kostnader och finansiering

Medel for statlig finansiering finns avsatta inom ramarna for sméarre
investeringar och omfattar cirka 121 miljoner kronor for hela projektet
varav 80 miljoner kronor avser byggkostnader.
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