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1 Sammanfattning

Trafikverket Vastra regionen har padborjat arbetet med att ta fram en
vagplan for projekt E20 Skulltorpsmotet i Partille kommun, Vistra
Gotalands lan. Vagplanen har nu status Samradsunderlag som redovisar
bakgrund, forutsattningar, principiella dtgarder och preliminara effekter
av atgarderna. Syftet med handlingen ar framfor allt att utgora underlag
for samrad, bland annat med enskilda som ar sarskilt berorda, men dven
med kommuner och myndigheter infor lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Andamalet med projektet dr att 6ka kapaciteten i Skulltorpsmotet med
bibehéllen trafiksdkerhet i den fardiga anlaggningen. Detta gors for att
klara den framtida trafikokningen i omradet och sidkra framkomligheten i
trafiknatet.

Det studerade omradet utgors av Skulltorpsmotet som ansluter till E20
och flera kommunala vigar, bland annat Parallellvigen, Gamla
Alingsasvigen och Gamla Kronviagen. Skulltorpsmotet dr beldget i ett
verksamhetstitt omrade med handelsverksamhet pa bada sidor av E2o0.
Utover dessa verksamheter finns dven bostiader, forskola och skola i nara
anslutning till platsen.

For att na projektets andamal planerar Trafikverket kapacitetshojande
atgarder som inkluderar om- och nybyggnation pa statligt och kommunalt
vagnat. Bland atgiarderna ingar en ny cirkulationsplats, ombyggnation av
befintlig cirkulationsplats, ny pa- och avfartsramp, nya busshéllplatser, ny
gang- och cykelvag, ny belysning, ny utformning av bullerskydd samt
rivning av delar av vig, GCM-vag, busshéllplatser, belysning och
cirkulationsplats.

Det finns inga narbeldgna naturreservat eller Natura 2000-omraden som
bedoms péverkas av projektet. Utredningsomradet ligger inte inom négot
riksintresse for naturvéard. Det finns tva alléer som omfattas av det
generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 § miljobalken (1998:808) samt 1 §
forordningen (1998:1252) om omréadesskydd. I den sydostra delen av
omradet bedoms intréng i en allé inte kunna undvikas, vilket innebar att
trad kommer att behova fallas.

Inom det aktuella omradet finns inga kdnda fornldimningar. Kartstudier
har visat att det inom, eller i anslutning, till foreslaget vigomrade har
funnits ett gardsldge under atminstone 1830-talet, vilket skulle kunna bli
foremal for fornlamningsbedomning om lamningar patraffas.



Trafikverkets bedomning ar att vigatgiarderna inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan enligt 11-13§8 miljobed6mningsférordningen
(2017:966). Varken vigatgiardernas karaktar eller deras miljoeffekter
bedoms vara sddana att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, sarskilt med beaktande till foreslagna atgarder mot
negativa effekter. De miljoeffekter som bedoms uppkomma bedoms vara
lokala och av den storlek att planerade atgarder inte bedoms ha betydande
miljopaverkan.



2 Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I borjan av planldggningen arbetas ett underlag fram som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmdnhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

2.1 Bakgrund brister och behov

Trafikverket har tidigare tagit fram atgiardsvalsstudien E20 Trafikplatser
Partille pa uppdrag av Viastra Gotalandsregionen (VGR). Studien
initierades till foljd av en tidigare tecknad avsiktsforklaring mellan
Trafikverket, VGR och Partille kommun fran ar 2021
((Partillevagen/Landvettervdgen (vdg 535), del 11, strdckan Furulund-
Partillemotet (TRV 2020/1968). Atgirdsvalsstudiens syfte har varit att
analysera hur Partillemotet och Skulltorpsmotet paverkas av pagaende och
planerade utvecklingsinsatser inom Partille kommun. Studien har dven
syftat till att ta fram forslag pa atgarder for att tillgodose trafikplatsernas
funktioner och framtida kapacitetsbehov.

Skulltorpsmotet, beldget i Ostra Partille, i Partille kommun, ar ett mot som
ansluter till E20 och som bestér av fyra cirkulationsplatser, se Figur 1.
Motet ansluter till Parallellvigen/Gamla Alingsésvigen i soder som &r en
viktig genomfartsgata i Partille tatort. Det ar en viktig gata for personresor
och kollektivtrafik. En lingsgaende gang- och cykelvig finns pa viagens
sodra sida som ocksa ar del av skolvag.
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Figur 1. Oversiktsbild, Skulltorpsmotet och anslutande vagar.

De trafikanalyser som utférdes i dtgardsvalsstudien resulterade i att
kapacitetsbrister uppstar i nuvarande trafiksystem och att Skulltorpsmotet
med sin nuvarande utformning inte har tillracklig kapacitet for att klara de
framtida trafikflodena. Kapacitetsbristen i trafiksystemet paverkar dven
den framtida trafiksikerheten langs E20 negativt genom att koer bildas pa
avfartsramperna och fortsitter ut pd motorvagen.

2.2 Tidigare utredningar och underlag
Foljande utredning ligger till grund for uppdraget:

e E20 Trafikplatser Partille, Atgirdsvalsstudie, TRV 2023-112321
med tillhérande bilagor

2.3 Projektets andamal och projektmal

Andamaélet med projektet dr att 6ka kapaciteten i Skulltorpsmotet med
bibehallen trafiksdkerhet i den fardiga anldggningen. Foljande projektmal
som uppfyller indamalet har identifierats:

e Anlaggningen ska fa en 6kad kapacitet efter genomford atgard

e Den fiardigstillda trafikplatsen ska smilta in pa platsen och
upplevas hora ihop med omkringliggande anlidggning

e Mojliggora for byggnation av Trafiksystem centrala Partille



Trafikfloden pa E20 ska inte forsamras under byggtid, varken for
Raddningstjansten eller 6vrig trafik i omradet

Trafikplatsen ska vara attraktiv, aven for oskyddade trafikanter,
dar gang-, cykel- och kollektivtrafik far ta plats

2.4 Planerad atgard

For att na projektets andamal och projektmal planerar Trafikverket

kapacitetshojande atgarder som inkluderar om- och nybyggnation pa

statligt och kommunalt vignit. Bland atgdrderna ingar:

En ny cirkulationsplats
Ombyggnation av befintlig cirkulationsplats

Ny pafartsramp samt ombyggnation av befintlig pafartsramp
inklusive racke

Ny avfartsramp inklusive racke
Nya busshallplatser

Ny GCM-vag

Ny belysning

Rivning av vig, GCM-vig, busshéllplatser, belysning och
cirkulationsplats

Ny utformning for bullerskydd i samband med ny
cirkulationsplats.

Mer ingdende information om planerad atgard gar att lasa pé sida 36 i
avsnitt 5.2 Foreslagna atgdrder .



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomrade ar det omrade som técker in tinkbara lokaliseringar
och utformningar samt ytor som kan komma att behovas tillfalligt under
byggtiden for uppstallningsplatser m.m. Infor detta samradsunderlag har
ett utredningsomrade identifierats som omfattar befintliga
Skulltorpsmotet och som begréinsas i vist i hojd med Gamla Strandlinjen, i
ost vid Tingsvigen, i soder vid Vistra och Ostra Annebergsvigen samt i
norr langs Arenavagen, Benjamins vag och Gamla Kronvigen, se Figur 2.
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Figur 2. Karta 6ver utredningsomradet vid Skulltorpsmotet.

Influensomrédet ar det omrade dar miljoeffekter kan uppsta till f6ljd av
den planerade vaganliggningen och kan dven omfatta ytor utanfor
utredningsomradet. D4 influensomradet varierar patagligt for olika
miljoaspekter anges ingen avgriansning pa karta. I stillet framgar hur, och
inom vilka omraden, olika miljoaspekter bedoms bli paverkade i kapitel 5.

3.2 Tidsmassig avgransning

Vagplanen forvantas vinna laga kraft under sommaren ar 2027. En
bygghandling tas fram under samma period som faststillelseprévningen
och planeras fardigstillas vid samma tidpunkt som lagakraftvunnen plan,
det vill saga under sommaren 2027

Byggnation planeras starta hosten ar 2027 och anliggningen planeras
oppna for trafik sommaren ar 2028. Prognoséret for projektet ar 2050.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Naturresurser och markanvandning

Det aktuella omradet kring E20 vid Skulltorpsmotet domineras av
infrastruktur, handelsverksamheter och storre trafikleder.

Markanviandningen i omradet norr om Skulltorpsmotet bestar till stora del
av verksamheter. Soder om utredningsomradet finns bostadsomraden,
skola och service. Aven kommunens éversiktsplan (OP) for ar 2035,
antagen 2017-12-12, redovisar motsvarande uppdelning i planens malbild
for framtida markanvindning, se utdrag ur OP i Figur 3.

K ' BLANDSTAD
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NATUR, KULTUR OCH FRITID
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G H Q . A- UTVESZKLING AV KOI‘{IMUNDELAR,
OMRADEN OCH STRAK
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Q H ! ;
G J* === UTREDNINGSOMRADE

Figur 3. Centrala Partilles markanvandning (Kalla: Partille kommuns
Oversiktsplan)

4.1.1 Kommunala planer

I Partille kommuns oversiktsplan namns att det forvantas byggas en stor
mangd bostiader de kommande aren i form av fortdtning men dven nya
bostadsomraden i kommunen. Detta innebér att nya kompletterande
l6sningar for infrastrukturen behovs. Utvecklingen kring Landvettervigen
och dess kopplingar ar en central fraga for Partilles utveckling och det ar
hér bebyggelsen forvintas 6ka som mest. Landvetterviagens utveckling till
stadsgata ar av central betydelse enligt oversiktsplanen.

For att mojliggora omvandling av Landvetterviagen fran genomfartsgata
till stadsgata samarbetar Partille kommun med Trafikverket, Vistra
Gotalandsregionen och Visttrafik for att fornya det centrala trafiksystemet
i Partille. Infrastrukturprojektet, si kallat Trafiksystem centrala Partille, se
Figur 4, inkluderar planer pa att omvandla norra delen av
Landvettervagen till en kommunal stadsgata samt forbattringar av
Partille- och Skulltorpsmotet. En ny lokal och regional tvarforbindelse,
Brannetleden, som ocksa ar en del av Trafiksystem centrala Partille
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planeras anldggas Oster om Tingsviagen da Tingsvigens befintliga standard
bedoms vara bristfallig.

g Skulltorpsmotet
|
Partillemotet -
o
o
.80
2
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~
L
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tt&/-,, 2
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Figur 4. Trafiksystem centrala Partille.

4.1.1.1 Befintliga detaljplaner

Det finns flera detaljplanelagda omraden kring Skulltorpsmotet, se
Figur 5. Stora delar av Skulltorpsmotet ligger utanfor detaljplanelagt
omrade medan vissa delar av vigen omfattas av befintliga detaljplaner:

e Norr om E20 ingar avfartsramp och pafartsramp samt
cirkulationsplats i detaljplan Dp 1402-P2023/2 Detaljplan for
Partille 11:8 m. fl Ostra centrum med éndringar.

e Gamla Alings3svigen utgor del av detaljplan Dp 1402-P40 Andring
av detaljplan for verksamhets- och trafikomrade vid Gamla
Alingsdsvdgen.
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Figur 5. Detaljplanelagda omraden kring Skulltorpsmotet markerade med blatt.

4.1.2 Riksintressen och omradesskydd

Utredningsomradet ligger inte inom nagot utpekat riksintresse
(Lansstyrelsen Viastra Gotaland, 2025). Sdvean som aterfinns ca 0,2 km
norr om aktuellt omrade ar ett Natura 2000-omrade och ligger inom art-
och habitatdirektivet (SCI) (Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan, 2017).

E20 ir en riksvig som &r av riksintresse for kommunikationer
(Trafikverkets beslut om riksintresseansprak, 2025). Detta innebar att
vagen ar viktig for Sveriges transportnit och dess kopplingar till andra
lander.

4 1.3 Vattenforekomst

Tillgangligt kartmaterial visar att det inte forekommer négra ytliga
vattenforekomster inom det aktuella projekteringsomradet. Savean
(SE640726-127 722) ar belagen cirka 0,2 kilometer fran Skulltorpsmotet.

Delar av projekteringsomradet ligger inom ett ytligt grundvattenmagasin
(Lexby-Anneberg) och bestar huvudsakligen av jordakvifer;
grundvattenmagasinet befinner sig i jordlager och 6verlagras inte av nagot
annat definierat magasin i jord, se Figur 6. Uttagningsmojligheterna
bed6ms vara mycket sma, 1—5 liter per sekund. Det forekommer inga uttag
av dricksvatten fran detta grundvattenmagasin.

13
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Figur 6. Utdrag ur SGU:s kartvisare 6ver grundvattenmagasin (SGU, 2025). Svart
streckat omrade visar utredningsomrade.

Inga brunnar aterfinns inom utredningsomradet (SGU, 2025). Intill
utredningsomradets nordvistra del aterfinns en energibrunn med osdkert
lage.

Inga markavattningsforetag finns inom utredningsomradet (Lansstyrelsen
Vastra Gotaland, 2025).

Grundvattenmagasinet ar redan paverkat lokalt genom den befintliga
skiarningen under E20:an (Allingsasleden) vid Brodalsvigen, dar
vattenomledning redan ar etablerad. Inga pumphus har noterats i
omradet, vilket medfor att grundvattnet bedoms éterfinnas djupare under
marken.

Det aktuella projekteringsomréadet bedoms inte paverka Saveans
vattenforekomst, grundvattenmagasinet Lexby-Anneberg, brunnar eller
markavattningsforetag. Vattenforekomster kommer darfor inte att utredas
vidare.

4.2 Miljoforutsattningar

4.2.1 Landskapskaraktar

I den 6vergripande skalan utgors landskapet vid Skulltorpsmotet av sitt
lage i Savedns dalgdng. Platsen for Skulltorpsmotet ligger i anslutning till
E20 Alingsasleden i Partille kommun.

Skulltorpsmotet ar belédget i ett verksamhetstitt omrade med
handelsverksamhet pa bada sidor av E20. Utover dessa verksamheter
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finns dven bostader, forskola och skola i nara anslutning till platsen.
Bostiderna utgors nirmst av flerfamiljsbostider. Oster och séder om
dessa finns dven omraden med villor.

Langs med delar av strackan forbi Skulltorpsmotet stracker sig ett
bullerplank. Bullerplankets nedre del utgors av betong medan den 6vre
delen bestar av perforerad metall, delvis genomsiktlig.

Innanfor bullerplanket finns omraden med naturliga grupper av relativt
storvuxna planteringar som dven dem utgor en barriar mellan E20 och
Parallellvigen. Utover dessa grupper med naturlika planteringar finns
aven solitdra trad och tradrader planterade lings med Parallellvigen.
Cirkulationsplatserna vid motet ar enkelt gestaltade med trad, grasmatta
och enstaka punktplanteringar med annuella vixter. Runt om
cirkulationsplatserna ar marken belagd som natursten i form av
storgatsten. I 6vrigt bestar ytskikten runt busshéllplatser och langs med
gang- och cykelviagen av betongmarksten, betongkantstod och asfalt.

Skulltorpsmotet ansluter till Gamla Alingsdsvagen som utgor en viktig
gata for personresor och kollektivtrafik. Den lingsgaende gang- och
cykelvigen som loper soder om Parallellvigen och Alingsésviagen kan med
tanke pa narhet till skola och forskola dven formodas utgora en viktig
skolvag.
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4.2.2 Naturmiljo

Inom omradet aterfinns tva mindre, till ytan, unga skogsomréaden och tva
alléer som omfattas av det generella biotopskyddet, se Figur 8.

Med hjalp av ortofoton fran ar 1960/1975 kan man se att de tvd mindre
skogsomradena uppkom for cirka 50 ar sedan. Innan skogen uppkom
bestod omradet av brukad akermark. Vid platsbesok (2025-06-11)
noterades att omradena bestar av unga bjorkar med inslag av andra
16vtrad, och att de ar relativt igenvaxta av hogvéxta triviala arter och sly, se
Figur 7.
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Figur 7. Bild inom ett av skogsomradena. (Kéalla: Norconsult Sverige AB, tagen
2025-06-11)
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Utdrag fran Artportalen inom omradet och cirka 0,2 km buffert runt
omradet pavisar att flertal arter aterfinns inom buffertomradet. Av dessa
arter ar det endast mistel som dr av intressen och som ar fridlyst enligt
artskyddsforordningen (SFS 2007:845). Misteln ar dock rapporterad néira
Sévean och bedoms darmed inte paverkas av projektet. De flesta arter som
har rapporterats inom omradet ar fagelarter dir inga av arterna eller
specifika livsmiljoer bedoms péverkas av projektet.

Inom projektomradet har de invasiva arterna vresros, jattebalsamin och
parkslide observerats, se Figur 8. Forutom dessa tre invasiva arter har
ocksa svarttall (hog risk for invasivitet) och ginnalalonn (potentiell risk for
invasivitet) observerats. Vid platsbesoket (2025-06-11) patraffades ocksa
parkslide vid befintligt bullerskyddsplank och vid Jysk samt blomsterlupin
vid cirkulationsplatsen i mitten.
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@ Fridlysta arter 0 160 320 640
—— Generellt biotopskydd

Skogsomraden
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£ Utredningsomréde

Figur 8. Karta 6ver de tva mindre till ytan skogsomradena, de tva avgransade
alléerna och observerade invasiva arter.

4.2.3 Kulturmiljo

Tillgangligt kartmaterial visar inga forn-/kulturlamningar inom aktuellt
omrade (Partille kommun, 2002); (Lansstyrelsen Vastra Gotaland, 2025);
(Riksantikvarieambetet, 2025a); (Riksantikvarieambetet, 2025b).

I historisk tid har utredningsomradet utgjort indgor till Partille samt
Skulltorps byar och genomskurits av den dldre landsviagen mellan
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Goteborg och Stockholm. Fram till 1700-talets mitt forefaller
utredningsomradet ha varit obebyggt och brukats som dker- och
angsmark. Pa kartmaterial frin 1830-talet finns det ett gardslage uppfort

utmed landsvigen intill utredningsomrédets sydvistra del, se Figur 9.

Figur 9. Laga skifteskarta 1833, dar det berérda gardslaget ar inringat i rott. Svart
cirkel visar ungefarligt utredningsomrade.

Under 1900-talets forsta halft ar gardslaget borta och hela
utredningsomradet nyttjas aterigen som jordbruksmark. I samband med
byggandet av vag E20 under mitten av 1960-talet skars den dldre
landsvigen av, for att ndgra ar senare dras om och ges en strackning
langre séderut (nuvarande Parallellvigen).

Cirka 0,3 km 6ster om aktuellt omrade dterfinns en fornlimning i form av
vigmairke (milstolpe, RAA-nummer L1969:9060) (Riksantikvarieimbetet,
2025a). Aktuellt omrade bedoms ej paverka identifierad fornlamning.

I anslutning till utredningsomradet, soder om Parallellvigen, finns tva
bostadsomraden (Anneberg) uppférda 1964 som ar utpekade av Partille
kommun genom det s.k. Storstadsprojektet. Utpekandet innebér att “ett
bebyggelseobjekt bedomts ha kulturvarden i kunskapsunderlag,
planeringsunderlag eller beslutsunderlag”, se Figur 10
(Riksantikvarieambetet, 2025b).
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Figur 10. Utdrag ur Lansstyrelsen Vastra Gotalands informationskarta
(Lansstyrelsen Vastra Goétaland, 2025).

Det kan finnas dnnu ej kinda lamningar i omradet. Da det omrade som
kommer att beroras till stora delar bestar av befintlig vig bedoms
forekomst av okdnda lamningar inte vara sarskilt sannolikt.

4.2 4 Rekreation och friluftsliv

Det finns inga utpekade anldggningar eller miljoer som bedomts som
sarskilt vardefulla for rekreation eller friluftsliv. De mindre gronytor som
forekommer i anslutning till trafiklederna utgors i huvudsak av restytor
eller buffertzoner. De saknar bade tillganglighet och funktionella kvaliteter
som mojliggor vistelse, rorelse eller naturupplevelse.
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I Partille kommuns oversiktsplan ar ambitionen att bland annat starka
gang- och cykeltrafikens kopplingar samt att oka tillgdngligheten till
nirliggande omraden med mojligheter for aktivitet, rekreation och
naturupplevelse (Partille kommun, 2017). Utredningsomradet utpekas
diremot inte som ett sarskilt intressant eller prioriterat omrade i detta
avseende. Darav kommer miljoaspekten inte hanteras vidare i kommande
planskede.

4.3 Miljobelastning och fororeningar

4.3.1 Boende och manniskors halsa

Bostadshus aterfinns soder om Parallellvigen. De narmast beldgna
bostadshusen soder om Skulltorpsmotet bestar av flerbostadshus i fyra
vaningar, varav bottenvaning utgors av garage.

Skulltorps skola ar beldgen strax vaster om flerbostadshusen. Har géar
cirka 220 elever (uppgifter fran 2023/24) fran férskoleklass till och med
arskurs fem.

Vister om Skulltorps skola aterfinns enbostadshus i tva vaningar.

4.3.2 Barriareffekt

Befintliga vigar medfor barridreffekter for djur och natur genom att
separera delar av Skulltorpsmotet. Skulltorpsmotet bedéms inte ha nagon
storre barridreffekt for fordonsforare eller oskyddade trafikanter.
Befintliga géng- och cykelbanor lings Parallellvigen, Gamla
Alingsasviagen, Brodalsviagen och Gamla Kronviagen medfor en god
tillganglighet for oskyddade trafikanter.

4.3.3 Buller och vibrationer

Inom utredningsomradet finns befintliga bullerskarmar pa bagge sidor om
E20 pé strackan fran Skulltorpsmotet och visterut. Dessa har en nedre del
utford i betong och en 6vre del utford i genomsiktligt material. Ungefarlig

placering av befintliga bullerskdrmar redovisas i Figur 11 med orange linje.

Négot befintligt underlag for befintliga ljudnivaer vid bostader och skola
ar inte kant.
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Figur 11. Befintliga bullerskarmar.

4.3.4 Farligt gods — risker for boende

Viag E20 ar utpekad primirvag for transporter med farligt gods. Enligt en
kartlaggning genomford av Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
skedde cirka 24 230 transporter av farligt gods ar 2006. Pa vigen
transporterades farligt gods i alla ADR-klasser. Storst andel av
transporterna var i ADR-klass 3 Brandfarliga vatskor.

Sjalva av- och pafarterna till/frdn E20 ar inte utpekade som farligt
godsled.

4.3.5 Fororenade omraden

Norr om planomrédet finns ett flertal objekt registrerade i Lansstyrelsens
databas Over potentiellt fororenade omraden (EBH-stodet) (Lansstyrelsen,
2025). Objekt id: 154834, 154800, 154874, 154887, 154882, 154793 och
154871, se Figur 12 med tillhorande Tabell 1. Samtliga identifierade objekt
aterfinns norr (nedstréoms) utredningsomradet.
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Figur 12. Utdrag ur EBH-stddet (Lansstyrelsen, 2025). Svart markering visar
ungefarligt planomrade. Se Tabell 1 fér mer information om respektive objekt.

Tabell 1. Lista med fororenade och potentiellt fororenade omraden norr om
planeringsomradet (Lansstyrelsen, 2025) (Naturvardsverket, 2024a). For

hanvisning till karta se Figur 12.

Nummer ObjektlD Primar bransch Branschspecifika fororeningar
1 154793 Tungmetall-gjuteri Koppar (Cu), Bly (Pb)
2 154834 Verkstads-industri- med Klorerade alifater (Tri- och
halogenerade Tetrakloreten, Dikloretan), Alifatiska
Idsningsmedel kolvaten (Hexan, Oktan),
PAH (Antracen, Naftalen,
Benso(a)pyren)
3 154887 Forbrannings- Alifatiska kolvaten (Hexan, Oktan),
anlaggning PAH (Antracen, Naftalen,
Benso(a)pyren)
4 154800 Drivmedels-hantering Alifatiska kolvaten (Hexan, Oktan),
Aromatiska kolvaten (Bensen, Xylen,
Toluen)
5 154874 Verkstadsindustri- med  Klorerade alifater (Tri- och

halogenerade
I[6sningsmedel

Tetrakloreten, Dikloretan), Alifatiska
kolvaten (Hexan, Oktan), PAH
(Antracen, Naftalen,
Benso(a)pyren)
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Nummer ObjektlID  Primar bransch Branschspecifika féroreningar

6 154871 Oljedepa Alifatiska kolvaten (Hexan, Oktan),
Aromatiska kolvaten (Bensen, Xylen,
Toluen)
7 154882 Bilvards-anlaggning, Alifatiska kolvaten (Hexan, Oktan),
bilverkstad samt akeri  pap (Antracen, Naftalen
Benso(a)pyren)

Tidigare undersékningar inom och i naromradet

Ett flertal miljotekniska markundersokningar har genomforts i anslutning
till utredningsomradet, varav en undersokning inkluderar norra delen av
omradet, se Figur 13.
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Figur 13. Platser dar tidigare miljétekniska markundersdkningar har genomforts.
Omradena ar markerade med 1, 2 och 3.

Omrade 1 undersoktes ar 2013 (Sandstrém Miljoé & Sakerhetskonsult,
2013). Erhallna analysresultat visar att i den vistra delen av fastigheten
uppmattes forhgjda halter av polycykliska aromatiska kolvaten (PAH)
overskridande Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kanslig
markanvandning (MKM). Asfaltsprover uttogs och faltanalyser indikerade
ingen tjarasfalt.

Omréde 2 undersoktes ar 2017 (Cowi, 2017). Inga av de analyserade
parametrarna overskred Naturvardsverkets generella riktvarden for
kanslig markanvandning (KM).
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Omrade 3 undersoktes ar 2013 (Vectura, 2013). Inga analyserade
parametrar overskred Naturvardsverkets generella riktvarden for MKM.
Berorda omradet innefattar den norra cirkulationsplatsen.

Diffusa fororeningskallor

Biltrafik anses vara en diffus fororeningskalla och kan ge upphov till
fororeningar, vanligtvis metaller och PAH:er (Trafikverket, 2014).

Da inga miljotekniska undersokningar har genomforts inom
utredningsomradet, bortsett frin undersokningen i omréde 3, kommer en
miljoteknisk markundersokning att utforas i det kommande arbetet for att
identifiera och utreda eventuella fororeningar i jorden samt for att bedoma
massornas fororeningsinnehall infér eventuell masshantering.

4.3.6 Miljokvalitetsnormer

Enligt 5 kap 1 § miljobalken (1998:808) far regeringen for vissa
geografiska omraden eller for hela landet meddela foreskrifter om
kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att
varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon eller for att avhjilpa skador
pa eller oldgenheter for manniskors hélsa eller miljon. Dessa foreskrifter
kallas miljokvalitetsnormer

Ytvatten - Savean (SE640726-127 722)

Savedn (SE640726-127 722) ar beldgen cirka 0,2 kilometer norr om
Skulltorpsmotet. Sivean uppnér for narvarande mattlig ekologisk status
och uppnér inte god kemisk status. Den méttliga ekologiska statusen beror
framst pa mattliga tathetsvirden for fisk i rinnande vatten samt en
otillfredsstéillande hydrologisk regim. Den kemiska statusen ar otillracklig
pé grund av forekomst av bromerade difenyletrar, kvicksilver samt
polycykliska aromatiska kolvaten (PAH), vilket ar ett generellt problem i
svenska vattenforekomster. Det aktuella projekteringsomradet bedoms
inte paverka Saveans vattenforekomst och darmed inte heller de
miljokvalitetsnormer som géller for Savean.

Grundvatten

Miljokvalitetsnormer for grundvatten beskriver vilken kvantitet och
kemisk status ett vatten ska uppné (Sveriges geologiska undersokning
(SGU), 2024). Aktuellt grundvattenmagasin inom projekteringsomrédet ar
redan péaverkat lokalt genom den befintliga skidrningen under E20
(Allingsasleden) vid Brodalsvagen, dir vattenomledning redan ar

24



etablerad. Da grundvattenmagasinet redan ar paverkad bedoms
miljokvalitetsnormerna inte paverkas av aktuell ombyggnation.

Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormerna f6r omgivningsbuller dr en malsattning som
innebar att Trafikverket har en skyldighet att strava efter att
omgivningsbuller fran trafik inte medfor skadliga effekter pa méanniskors
hilsa. Genomforandet av projektet bedoms emellertid inte paverka dagens
bullersituation namnvard (se avsnitt 4.3.3). Om det langre fram i
planprocessen bedoms finnas risk att riktvarden 6verskrids kommer
Trafikverket att utreda behov av eventuella bullerskyddsatgarder.

Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Det finns idag
normer for svaveloxid, kvdaveoxider, bly, partiklar (sot (PM10) och PM2,5),
bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.
Nya verksamheter som leder till att normerna 6verskrids far inte etableras
(Naturvardsverket, 2024b).

Omraden dar miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors
framst av hogtrafikerade vagar i storre tatorter med slutna gaturum och
begransad luftomsattning (Lansstyrelsen i Jonkopings ldn, 2003).

Den aktuella strackan av E20 som l6per igenom Partille passerar ett
verksamhetstitt omrade med mestadels handelsverksamhet utan slutna
gaturum eller andra begransningar av luftomsattningen. Baserat pa detta
bedoms det inte finnas risk for att gillande miljokvalitetsnormer for
utomhusluft 6verskrids till foljd av projektet.

Sammanfattning

D& ovanndmnda miljokvalitetsnormer inte bedoms péaverkas av projektet
kommer de inte att behandlas vidare i vidare planarbete.

4.4 Vag och trafik

4.4.1 Vagnat och standard

Skulltorpsmotet har trafikplatsnummer 81 pa viag E20 och ar ett
mot/trafikplats som har byggts om ett flertal ganger. Tva
cirkulationsplatser tillhér motet och tva cirkulationsplatser ligger pa
lokalvagnatet. Motet/trafikplatsen ansluter till Parallellvigen/Gamla
Alingsasvagen pa sodra sidan om viag E20 och till Gamla Kronvigen samt
Brodalsvigen pa norra sidan om viag E20, se Figur 14. I dagslaget ar av-
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och péfarter allmin vag med statlig vighéllning medan 6vriga delar ar
allmin vag med kommunal vaghéllning, se Figur 15.
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Figur 14. Skulltorpsmotets befintliga utformning och vagnat.
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Figur 15. Befintliga vaghallare; rédmarkerad linje visar statlig vaghallning och bla
linje visar kommunal vaghalining.

E20 ir en motorvag som ingar i det nationella stamvagnatet och TEN-T-
vagnait, har barighetsklass 4 och skyltad hastighet 80 km/h. Vigen ar en
nationell och internationell viktig viag och utgor del av funktionellt
prioriterat vagnat for dagliga personresor, godstransporter, kollektivtrafik
och langvaga personresor.

E20 leder i fardriktning vasterut till centrala Goteborg och sterut mot
tatorterna Lerum, Floda och vidare mot Alingsas stad.

Parallellvigen/Gamla Alingsasvéagen ar en viktig genomfartsgata i Partille
tatort som forbinder Skulltorpsmotet med Partillemotet i vast och
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Jonseredsmotet i Ost. Vagen har, pa aktuell stracka for ombyggnad,
skyltad hastighet 60 km/h och leder till bostadsomraden men dven
Skulltorps skola och handel. Vagen har barighetsklass 1, utgor del av
huvudled och ar en viktig gata for personresor och kollektivtrafik. Pa
vagens sodra sida finns en langsgaende gang- och cykelvig som ocksa
utgor del av skolvag.

Gamla Kronvigen ar en viktig genomfartsgata genom centrala Partille och
leder till bade handel, service, bostader, idrottsarena och shoppingcenter.
Viagen har skyltad hastighet 40 km/h och en langsgaende gang- och
cykelvig finns pa viagens norra sida.

Brodalsvagen har skyltad hastighet 60 km/h och leder till handels- och
industriomraden norr om E20.

4.4.2 Trafikmangd

Enligt Trafikverkets nationella vigdatabas (NVDB) ar arsdygnstrafiken
langs E20 cirka 36 800 f/d Oster om motet och till cirka 38 300 f/d vaster
om motet enligt trafikméatning utford ar 2022. Andelen tung trafik
varierade mellan 4,8-5,5%. Arsdygnstrafiken for pa- och avfarterna till
E20 har enligt NVDB uppskattats variera mellan 1500-2500 f/d.

Kommunala méatningar utférdes ar 2024 langs Parallellvigen, Gamla

Alingsasvagen och Tingsvagen med arsdygnstrafik mellan 8 000-15 800
f/d, se Figur 16.

Figur 16. Uppmatt trafik vid Skulltorpsmotet.

Trafikverket utforde en trafikutredning till atgardsvalsstudien E20
Trafikplatser Partille, Atgirdsvalsstudie, TRV 2023-112321.
Trafikutredningen syftade till att studera hur bland annat
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Skulltorpsmotets kapacitet paverkas av de kommunala
bebyggelseplanerna samt Trafiksystem centrala Partille samt foresla
atgarder for att mota den kommande trafikutvecklingen.

Utredningen visade att kapaciteten i motet 6verskrids vid maxtimme och
att 1anga koer uppstar i trafiksystemet med befintlig trafikutformning ar
2040. Bland annat uppstar koer vasterut pa E20, langs Parallellvagen,
Gamla Alingsasvagen och Gamla Kronvagen.

4.4.3 Oskyddade trafikanter

Gang- och cykeltrafikanter som vill forflytta sig inom utredningsomradet
ar i dagslaget hanvisade till ging- och cykelbanor langs med
Parallellvigen, Gamla Alingsasvagen, Brodalsviagen och Gamla Kronvégen,
se Figur 17. Gang- och cykelbanorna ir pa stora delar forsedda med
skyddszon eller racke och ansluter till hallplatserna Skulltorpsskolan och
Skulltorpsvagen.
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Figur 17. Bla linje visar gang- och cykelvagar inom och omkring Skulltorpsmotet.
(Kalla: trafiken.nu, karta fran Openstreetmap)

4 4 4 Kollektivtrafik

Det finns tva busshallplatser inom utredningsomradet, Skulltorpsskolan
och Skulltorpsvigen, se Figur 18. Vid Skulltorpsvigen finns ett
héllplatslage i respektive riktning med en bussficka dar bussarna kan
stanna utan att stoppa upp trafiken. Vid Skulltorpsskolans héllplatslagen
finns en liknande bussficka for bussar som fardas i vist-ostlig riktning
medan det for bussar som fardas i ost-vastlig riktning finns en separat
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vandslinga. Vandslingan medfor att resenarer och skolelever slapps av
soder om Parallellviagen, strax intill skolan, och darmed slipper korsa
Parallellvagen.

Samtliga hallplatslidgen ar forsedda med ledstrak, kontrasterande
kantremsa, vaderskydd och bankar.

A4

‘Skulltorpsskolan| (6%

(e} @ “Skulltorpsvégen| @

@

Leaflet | © MapTiler © OpenStreetMap

Figur 18. Befintliga busshallplatser. (Kalla: Vasttrafik)

Skulltorpsskolan trafikeras av buss 517 som gar mellan Furulund och
Partille centrum. Bussen avgar varje halvtimme under morgon, dag och
kvill samt en gang i timmen nattetid under helger. Skulltorpsviagen
trafikeras ocksa av buss 517 men dven av buss 518 som gar mellan
Jonsered och Partille centrum. Vardagar avgar buss 518 ungefar var 10:e
minut under morgonens, var 20:e minut under dagen och varje halvtimme
kvillstid. Helger avgar bussen varje halvtimme 6ver dygnet.

Tabell 2. Resestatistik, antal pa- och avstigande per dygn och hallplats. (Kélla:
Vasttrafik)

Hallplats Pastigande Avstigande (passagerare
(Passagerare per per medeldygn)

medeldygn)
Skulltorpsskolan 41 40
Skulltorpsvagen 251 243
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4 4.5 Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA, en nationell databas
over inrapporterade trafikolyckor med personskador, har det mellan
tidsperioden januari 2015 — december 2024 intraffat 36 olyckor inom
utredningsomradet. Av dessa 36 olyckor var inga allvarliga och fyra var
mattliga. Ovriga olyckor var av lindrig karaktir.

Majoriteten av olyckorna var av typen upphinnande motorfordon vilket ar
karaktaristiskt for platser med hog trafikbelastning, som ofta leder till
korta avstand mellan fordon och en storre risk for upphinnandeolyckor.

Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och
sjukvarden.

4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4 5.1 Geotekniska forhallanden

Omradet bestar generellt av lera med en uppskattad maktighet pa upp till
ca 50 meter, med ett avtagande jorddjup mot séder dar ytligt berg kan
forekomma, se Figur 19 och Figur 20.

Leran i omradet dr normalkonsoliderad till svagt 6verkonsoliderad och ar
mellansensitiv (dvs ej en kvicklera). Leran uppvisar ett hogt vatteninnehall
och 1ag skjuvhallfasthet och bedoms som bade skred- och sattningskanslig.

Med hansyn till lerans maktighet samt dess sattningskanslighet och laga
héllfasthet bedoms forstarkningsatgarder vara nodviandiga, bade avseende
stabilitet och sittningar, redan vid mindre uppfyllnader eller
nivaskillnader.
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Figur 19. Jordartskartan over aktuellt omrade (Kalla: www.sgu.se, 2025-06-30).
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Figur 20. Jorddjupskartan éver aktuellt omrade (Kalla: www.sgu.se, 2025-06-30).
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4.5.2 Avvattning

Befintlig avvattning redovisas oversiktligt i Figur 21. Dagvatten inom gult
avrinningsomrade avrinner till en befintlig dagvattenledning 800 BTG
som utgor del av kommunalt ledningsnat for dagvatten med utloppspunkt
till Savean. Lila omrade avvattnas norrut via tva parallella strak av
ledningar med dimension 250 mm (okint material) och 300 BTG. Bada
dessa strak utgor del av kommunalt ledningsnat for dagvatten.
Rodmarkerat avrinningsomrade avvattnas via diken Osterut till
kommunalt ledningsnét for dagvatten som leder norrut under E20 i
befintlig gc-vag och darefter ansluter till Kébacken, ungefarligen dar
Kéabackens kulvertering har sitt utlopp. Till denna punkt ansluter dven
dagvatten som avrinner inom blatt omrade.

Trumma/Dagvattenledning
med flodesriktning

Flodesniktning i dike,
-3 avrinning pd markyta samt _

dagvattenledningars

flodesniktningar

—> Kulvert

Figur 21. Befintliga avvattningsanlaggningar samt avrinningsomraden. (Kalla:
www.scalgo.com)

4.5.3 Ledningar

P& aktuell stracka aterfinns bade langsgdende och korsande ledningar och
kablar. Méanga av de listade ledningarna och kablarna nedan ar
lokaliserade pa norra sidan av Skulltorpsmotet lingsgdende med E20. Pa
sodra sidan aterfinns de flesta ledningar och kablar i Brodalsviagen och
Parallellviagen dar ny- och ombyggnation av cirkulationsplatser och vag
planeras. Foljande ledningar och ledningsigare aterfinns inom
utredningsomradet:

e Vattenledningar, spillvattenledningar, tryckspillvattenledningar.
VA-ledningarna tillhor Partille Kommun.
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e Dagvattenledningar tillhorande Partille kommun.
e Dagvattenledningar tillhorande Trafikverket.

e Rannstensbrunnar inklusive dagvattenledningar med okand
ledningsédgare. Det ar under utredning av vilka som ar agare till
dessa brunnar och ledningar.

e El-kablar (hogspanning-, lagspanning-, kraft-, belysning- och
signalkablar) tillhorande Partille Energi och Partille Kommun.

e Opto/ telekablar tillhorande Skanova, Goteborgs Energi, Partille
Energi och Partille kommun.

¢ Gasledning tillhorande Goteborgs Energi.

e Fjarrviarmeledning tillhérande Partille Energi.

4.5.4 Belysning

Den befintliga vigbelysningen i Skulltorpmotet ar uppdelad mellan
Trafikverket och Partille kommun, se Figur 22.

Trafikverket
Partille kommun

Figur 22. Agarforhallande befintlig belysning.

Trafikverket ar agare till befintlig vigbelysning pa E20 samt av- och
pafartsramperna i Skulltorpsmotet. Vagbelysningen utgors av eftergivliga
uppfangande stolpar typ AB Varmforzinknings ESV.

P& E20 ar stolparna placerade i mittremsan, se Figur 23. Stolparna ar 12
meter och med armar cirka 3,5 meter. Armaturerna ar nyligen utbytta till
LED. Vid av- och péafarter ar stolparna placerade i ytterkant av vagen.
Stolparna ar 10 meter och med cirka 2,5 meters arm. Armaturerna ar
nyligen utbytta till LED.
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Figur 23. Trafikverkets belysning i Skulltorpsmotet. (Kalla: Trafikverkets verktyg
belysningsplaner)

Viagbelysningen pa E20 matas med luftledning mellan stolparna medan
ramper matas med kabel i mark. Trafikverkets vigbelysningsanliggning
matas fran tva belysningscentraler, TRV185 och TRV186 placerade vister
och Oster om Skulltorpsmotet, se Figur 24.
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Figur 24. Trafikverkets belysningscentraler i Skulltorpsmotet. (Kalla: Trafikverket
Chaos dokumenthantering)

Partille kommun ar dgare till befintlig vagbelysning langs Gamla
Alingsasvagen, Parallellvagen, Brodalsvagen med belysning i port samt
Gamla Kronvigen. Pa norra sidan av E20 langs Gamla Kronviagen och
Brodalsvigen utgors belysningen av malade koniska stalstolpar cirka 7—8
meter med LED armaturer. P4 sodra sidan av E20 langs Gamla
Alingsasviagen och Parallellvigen bestér belysningen av varmforzinkade
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stalstolpar cirka 10 meter med Led armaturer. Anlaggningen matas med
kablar i mark frn belysningscentraler tillhorande Partille kommun.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Lokalisering

Projektet ar lokaliserat till det befintliga Skulltorpsmotet och i synnerhet
av- och pafartsramper till E20, Brodalsvigen som gar under E20 i nord-
sydlig riktning, Parallellvigen och Gamla Alingsasvagen soder om E20.
Skulltorpsmotets lokalisering i forhallande till Partille och Géteborg
redovisas i Figur 25.
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Figur 25. Oversiktsbild lokalisering

5.2 Foreslagna atgarder

For att oka kapaciteten i Skulltorpsmotet foreslas atgarder som inkluderar
om- och nybyggnation pa statligt och kommunalt vagnat.

Det forslag som presenteras har arbetats fram under atgardsvalsstudien
E20 Trafikplatser Partille och ar resultatet av en iterativ process dar
losningar provats i problempunkter med hjalp av mikrosimulering.
Foreslagen utformning i Figur 26 redovisas i syftet att erbjuda lasaren en
bittre forstaelse for atgirdens majliga omfattning. Illustrationen bor
betraktas som ett utgangsliage for projektet och slutlig utformning kan
komma att skilja sig fran det som presenteras.
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Figur 26. Forslag till framtida utformning av Skulltorpsmotet med atgarder inom
parti A-E.

For att 6ka framkomligheten och kapaciteten i motet foreslas att:

A. Avfartsrampen fran vag E20 flyttas till nytt 14ge vaster om
Brodalsvagen. En ny cirkulationsplats byggs med av- och péfart till
vag E20. Cirkulationsplatsen blir delvis tvafaltig, pafarten leds
parallells med vag E20 och kopplas till befintlig pafart osterut, D.

B. Befintlig cirkulationsplats med anslutning till den planskilda
passagen under E20 byggs om. Den blir delvis tvafaltig och trafik i
riktning Osterut leds utanfor cirkulationen.

C. Befintlig avfart utgar och flyttas till punkt A. Cirkulationsplatsen
utgar och korsningen byggs om till en trevagskorsning diar endast
hoger in/ut tilldts. Pafarten mot vag E20 6st blir kvar och vavs
samman med rampvag fran punkten A innan pafarten ansluter till
vag E20 (vid punkt D).

D. Nuvarande pafart osterut behélls, vilket ar en viktig del i att sdkra
tillricklig kapacitet. Oster om pafarten ansluts till befintlig vig.
Partille kommun studerar anslutningen till Tingsviagen och en
eventuell breddning mot norr for att skapa tva korfalt pa strackan
mellan Tingsvigen och péfarten Osterut.

E. P& norra sidan E20 breddas pafarten mot vaster till tva korfalt.
Péafarten 6vergar som idag till additionskorfalt mot Partillemotet.
Trafik fran sodra sidan av E20 har ett fritt korfalt for hogersviang
till E20 mot Goteborg.

For att oka framkomligheten for oskyddade trafikanter och
kollektivtrafikresenirer foreslas en ny passage tvirs Parallellviagen till
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det norra laget vid hallplats Skulltorpsvigen (illustreras strax under C i
Figur 26).

Nytt bullerplank planeras anliaggas vid punkt A da dtgarden medfor en
andring i befintligt plank.

Pa de stillen befintliga ledningar/kablar korsar eller ligger inom
vagomradet behover exakta lagen utredas och eventuella
ledningsarbeten och ledningsomlédggningar foreslés i samrad med
ledningsigarna i senare skeden.

Paverkan pa befintligt avvattningssystem och foreslagen atgéard vid
respektive omrade redovisas nedan:

A. Inom omrade A paverkas befintligt avvattningssystem da vag 556
Parallellvigen kompletteras med en ny cirkulationsplats, ny av-
och péfart samt nya bullerskidrmar. Det befintliga diket pa norra
sidan av Parallellvagen behover flyttas samt kompletteras med
dagvattenledningar och brunnar for att na befintlig
anslutningspunkt pa befintlig D 1000 BTG som korsar under
vagen. Ny av- och pafart behover kompletteras med diken for
rening och avledning av ytvatten.

B. Befintlig cirkulation i sdra delen av Brodalsvigen ersitts med ny
cirkulation som kompletteras med korfalt och refuger. Ombyggnad
av GC-passage pa nordostra sidan av cirkulationen paverkar
befintligt inlopp till dagvattenledning i Brodalsvigen. Befintliga
intagsbrunnar i korbanor behover ersattas med nya och anpassas
efter ny hojdsattning.

C. Befintlig cirkulation utgar och avfart fran E20 rivs. Cirkulationen
byggs om till korsning. Befintligt dike lings med nuvarande avfart
behover forlangas och anpassas till framtida pafart fran cirkulation
i omréde A. Nya trummor under vag behover forlaggas for att
avleda vatten fran instangda ytor.

E. Pafart till vig E20 breddas. Breddning av pafarten paverkar
befintliga dag- och draneringsledningar i "triangel” mellan pa- och
avfart. Dessa behover anpassas till ny slantutformning och
framtida lagpunkter.
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5.3 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper.

5.3.1 Naturmiljo

Det finns inga narbeldgna naturreservat eller Natura 2000-omraden som
bedoms paverkas av projektet. Utredningsomradet ligger inte inom négot
riksintresse for naturvard.

Inom utredningsomradet finns tva alléer som omfattas av det generella
biotopskyddet enligt 7 kap. 11 § miljobalken (1998:808) samt 1 §
forordningen (1998:1252) om omradesskydd. Paverkan ska sa langt som
mojligt undvikas. I den sydostra delen av omradet bedoms dock intrang i
en allé inte kunna undvikas, vilket innebar att trdd kommer att behéva
fallas.

Som kompensationsatgiard kan nyplantering av trad bli aktuellt.
Kompensationsatgiarderna ska utformas enligt de riktlinjer som framgar
av 16 kap. 9 § miljobalken, dar krav pad kompensation kan stillas vid
intrang i skyddade biotoper.

5.3.2 Vattenmiljo

Inom utredningsomradet finns inga vattendrag eller skyddade
ytvattenobjekt. Det nirliggande ytvattnet Siveans status bedoms inte
forsdmras da planerade atgirder ar av liten omfattning och vid eventuell
olycka (ex. lokalt lackage av olja frdn arbetsmaskin) bedoms avstandet till
Savean vara tillrackligt for att forhindra en negativ paverkan.

Grundvattenmagasinet inom det aktuella omradet ar redan paverkat av
befintlig skiarning, och uttagsmojligheterna bedéms som laga. Detta tyder
pa att magasinet ligger i ett genomslappligt material. Eftersom magasinet
redan dr paverkat, bedoms den aktuella vagutformningen inte medfora
nagon ytterligare paverkan.

I det fortsatta planarbetet kommer inte vattenmiljon och ytvatten
beskrivas vidare

5.3.3 Kulturmiljo

Inom det aktuella omradet finns inga kdnda fornldmningar. Det finns dock
alltid en risk att stota pa potentiella, tidigare okdnda lamningar vid
markingrepp. Kartstudier har visat att det inom, eller i anslutning, till
foreslaget vigomrade A, har funnits ett gardslidge under d&tminstone 1830-
talet.
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Med avseende pa att utredningsomradet redan ar exploaterat bedoms det
mindre kinsligt ur kulturmiljésynpunkt, varfor forslaget till dtgard inte
bedoms medfor nagon negativ effekt pa kulturmiljon i omradet. Fragan
kommer inte beskrivas vidare i det fortsatta planarbetet.

5.3.4 Markfoéroreningar

I nuldget finns ingen kinnedom om markfororeningar inom
projektomradet. Det finns dock en misstanke om fororenade
vagdikesmassor, vilket ar vanligt forekommande i anslutning till
trafikerade vagar. Eventuell forekomst av fororeningar i asfalt,
viagdikesmassor och omgivande mark kommer att utredas under hosten
2025, da en miljoteknisk markundersokning planeras att genomforas.

Potentiellt fororenade omraden finns i narheten av utredningsomradet (se
avsnitt 4.3.5 Fororenade omraden). Samtliga identifierade objekt ar
beldgna nedstroms det aktuella omradet och bedoms darfor inte paverka
fororeningssituationen inom utredningsomradet. Kinnedom om dessa
potentiellt fororenade omraden kommer dock att utgora underlag vid
framtagandet av provtagningsplan infor den miljotekniska
markundersokningen.

5.3.5 Trafikmangder

De foreslagna atgarderna medfor en 6kad kapacitet i Skulltorpsmotet.
Trafiksimuleringar utforda for tidigare studie E20 Trafikplatser Partille,
Atgdrdsvalsstudie, TRV 2023-112321 visar att foreslagen utformning
medfor en god framkomlighet och att trafiken flyter bra under maxtimme
for ar 204o0.

Enligt Trafikverkets trafikutvecklingstal for lastbilar och personbilar i
Vistra Gotaland och Stor-Goteborg framgar att trafiken vintas 6ka med
cirka 9-10% mellan &r 2040 och prognosaret 2050.

I den tidigare studien utfordes kéanslighetsanalyser for trafiksimuleringen
och den foreslagna utformningen. Kinslighetsanalysen visar att en +10%
okning pa samtliga infarter till trafiksystemet fortsatt innebar en god
kapacitet och framkomlighet i motet. Den foreslagna utformningens
kapacitet bedoms darmed klara trafikmangderna vid maxtimme ar 2050.

5.3.6 Barriareffekt

Vid vagforslag B kan denna barridreffekt forstarkas da oexploaterade
omraden tas i ansprak. Effekten bedoms dock som liten, eftersom en
barriareffekt redan foreligger genom befintlig vagutformning.

40



Projektets paverkan kommer inte att utredas vidare i det fortsatta
planarbetet.

5.3.7 Buller

Trafikverket gor bedomningen att ombyggnationen ar att betrakta som
“befintlig infrastruktur” med avseende pa buller och befintliga
bullerskdrmar kommer att anpassas och kompletteras darefter.

Atgirderna innebir att befintlig bullerskiirm utmed vig E20 kommer
paverkas och kommer att behova anpassas samt kompletteras till
foreslagna av- och péafarter vid omrade A. En bullerutredning kommer att
genomforas i nista skede Samradshandling for dimensionering av
bullerskydd vid omrade A for att befintliga bullernivder inte ska forsamras
vid skola och bostader.

5.3.8 Storningar under byggtiden

Storningar som buller, intrang, luftfororeningar, vibrationer och damm
kan uppsta under anlaggningstiden. Detta kan drabba de boende i
omradet, trafikanter, verksamheter och skolelever. Det dr dock under en
begrinsad tidsperiod och bedoms inte medfora bestdende konsekvenser
for miljon. Atgirder ska vidtas for att minimera storningar under
byggtiden.
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6 Atgarder

Foljande atgarder kan vara aktuella att vidta i projektet:

e Masshanteringsplan tas fram i ett senare skede. Ateranviindning av
befintliga massor inom omrédet ska i forsta hand efterstrivas.
Patraffas fororenade massor under miljoprovtagning ska dessa
inarbetas i en masshanteringsplanen. Vid inkop av nya massor ska
dessa kontrolleras sa att de inte innehaller féroreningar eller ar
naturgrus.

e Om fororenad mark eller asfalt patraffas i kommande
miljoprovtagning behover det planeras for skyddsatgarder for att
motverka risken for spridning av fororeningar, exempelvis via
dammning samt spridning via dagvatten eller vid eventuell
lanspumpning.

e Massor med fororeningshalter 6ver Naturvardsverkets riktviarde
for mindre kianslig markanvandning (MKM) samt asfaltsmassor
med pavisad stenkolstjara, transporteras till
mottagningsanlaggning med erforderliga tillstand.

e En bullerutredning planeras utforas med syfte att dimensionera
bullerskydd for att inte forsamra bullernivaerna vid bostader och
skola vid atgardspunkt A i Figur 26.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

7.1 Samlad bedomning

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan enligt 11-138§ miljobedomningsforordningen
(2017:966).

7.2 Motivering

Trafikverket bedomer att varken viagatgiardernas egenskaper eller deras
miljoeffekter dr sddana att projektet ska antas medfora en betydande
miljopaverkan.

7.2.1 Vagatgardernas egenskaper

Forslaget till vagatgarder ar lokaliserade till befintlig vig och dess
naromrade i ett exploaterat omrade. Det ror sig om begrinsade
ombyggnader och komplettering av befintlig vag.

7.2.2 Miljoeffekter

Miljoeffekternas typ och egenskaper ska utviarderas vid bedomning av
atgardens grad av miljopaverkan. Hansyn tas till miljoeffekternas storlek,
utbredning, varaktighet med mera utover effekternas kumulativa verkan
tillsammans med effekterna av andra verksamheter i omradet. De mgjliga
miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper finns beskrivna under
avsnitt 5.3 och bedoms vara lokala och av den storlek att planerade
atgarder inte bedoms ha betydande miljopaverkan.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkinnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en
utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen
ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Nasta steg i arbetet ar att utforma atgarderna i detalj. Redan nu kan man
se en del fragor som bedoms vara viktiga att uppmarksamma.

e Markmiljoundersokning med provtagning i falt kommer att ske
under hosten 2025.

e Bullerutredning for utformning och placering av kompletterande
bullerskarm.

e Utformning av atgirder sa att de ar ratt i forhéllande till kapacitet,
framkomlighet, funktion, drift etc.

e Begrinsa spridning av invasiva arter.

e Trafikering under byggtid. Ett utforligt arbete kravs for att
minimera trafikpaverkan under byggtid samt paverkan pa
befintliga verksamheter i omradet.

e Samordning med projekten inom Trafiksystem centrala Partille,
det vill sdga projekt Landvettervigen samt kommande projekt
Partillemotet och Brannetleden. Det ar viktigt att samtliga projekt
diskuterar och dr informerade om pagaende planer och
gransdragningar.

e Samordning med kommunal planering ar en viktig fraga i det
fortsatta arbetet da det finns gillande detaljplaner runtom
utredningsomradet samt da en del av utredningsomradet ingar i
gillande detaljplaner.
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e Samordning med kommunal planering kring drift och
vaghallaransvar.

e Samordning med ledningsagare kring eventuella ledningsarbeten
och ledningsomliggningar kommer att ske i nista skede,
Samradshandling.

e Péaverkan pa alléer och kompensationsatgarder for den paverkan
som uppstar
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