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Forslag till detaljplan for Centralstaden, del av
fastigheten Norrmalm 5:3 i stadsdelen Norrmalm,
S-DP 2016-17154

Trafikverket har erhallit rubricerat arende pa remiss. Trafikverket yttrar sig i egenskap av sakéagare,
ansvarig myndighet for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart
och luftfart samt for byggande och drift av statliga vagar och jarnvagar med utgangspunkt i ett
trafikslagsévergripande perspektiv. Trafikverket verkar aven for att de transportpolitiska malen samt
de overgripande miljo- och klimatmalen ska nas.

Arendet

Planfdrslagets huvudsyfte ar att préva mojligheterna for en utbyggd centralstation for att battre mota
framtidens resande samt att med ny stadsbebyggelse skapa en sammanhallen stadsmiljo, pa
fastigheten Norrmalm 5:3. Centralstationens befintliga plattformsomrade foreslas dackas 6ver med ny
bebyggelse i form av fem kvarter innehallande nya stationsutrymmen och centrumverksamheter, sa
som kontor, handel, hotell, kultur och annan service.

Trafikverket har tidigare yttrat sig i en tidig planeringsdialog for Centralstationsomradet 2019, Dnr
TRV 2019/43 655.

Stockholm Central bestar idag av tio genomgaende plattformsspar och sju sackspar for tagtrafik
norrut samt plattformar, lyftpaket och en underjordisk gang som forbinder plattformarna med
Centralstationen. Tagtrafiken utgors av fjarr- och regionaltdg, nattdg samt Arlanda Express
flygpendeltdg och godstag. Dessutom trafikerar dven tjanstetag (tomma persontag) till/fran
Hagalunds bangérd och Alvsjo godsbangard.

Inom detaljplaneomradet gar dven Citybanan med tillhdrande service- och raddningstunnel som
mynnar inom Stockholm Central.
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Samlad beddmning av planforslaget

Trafikverket ser positivt pa att den nya markanvandningen mojliggor storre ytor for stationslokaler
och resenérsservice pa Stockholm Central. En 6verdackning skapar en god tillganglighet till
plattformarna, dven for de som planeras forlangas norrut. Overdackningen ger méjligheter till en mer
tillganglig och skyddad milj6 vid och pa plattformarna for resenarerna. Ett vardefullt forberedande
arbete har genomforts men pa grund av komplexiteten kvarstar ett antal fragor och utredningar for
det fortsatta arbetet.

Trafikverket lyfter i detta yttrande bland annat foljande:

o Trafikverkets 6vergripande beddmning ar att foreslagen markanvandning tillsammans med
Trafikverkets planerade sparplan ar forenlig med riksintresse jarnvag. Hansyn till riksintresset
och dess funktioner maste dock tas under hela planeringsprocessen samt genomférandeskede
till fardig anlaggning. De studier som genomfors i detaljplanearbetet och de atgardsforslag
som tas fram maste hela tiden bedomas mot hur riksintresset paverkas. Det finns ett stort
behov av fordjupade tekniska studier for att bedéma den tekniska paverkan pa
jarnvagsanlaggningen och riksintresset.

e Trafikverket har behov av beslut om finansiering av att framtidssékra spar, plattformar och
plattformsforbindelser samt service av tagen innan detaljplanens foreslagna 6verdackning kan
utforas. Detta 6vervags i ndsta nationella plan for transportinfrastruktur 2026-2037.

o Trafikverkets preliminara beddmning ar att de atgarder som behover vidtas for att na laga
risknivaer under 6verdackningen ar genomforbara pa ett satt som ar forenlig med de krav som
maste uppfyllas for att anlaggningen for jarnvagstrafiken fortfarande ska kunna trafikeras och
darmed ocksa forenligt med riksintresse jarnvag. Det behover arbetas vidare med detaljerna
for att sdkra denna slutsats.

e Centralstationsomradet ska vara en bytespunkt som satter resenaren i fokus. Bytespunktens
utformning ska sakerstélla en sammanhallen, socialt hallbar stationsmiljo som ar attraktiv,
funktionell och tillganglig och som préaglas av hog resenarskomfort.

o De utformningslésningar som arbetas fram till granskningsprocessen ska mojliggéra och
sakerstalla en effektiv framtida drift och underhall av anlaggningen. Underhallskostnaderna
okar till foljd av foreslagen markanvandning. Detta maste analyseras och varderas i
kommande skede.

o En omfattande planering for ett genomférandeskede kommer att kravas tillsammans med
Trafikverket. Genomforandeskedet med en planerad lang byggtid medfor extra fokus pa att
sakra kapacitet for tagtrafiken samt sakra underhall av anlaggningen och tillganglighet for

resendarer.
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o Fortsatt ndra samverkan kring krav och planeringsforutsattningar behtvs mellan Trafikverket,
Stockholm stad, Jernhusen och andra intressenter och fastighetsagare i omradet. Erforderliga
fastighetsrattsliga 6verenskommelser och avtal behéver traffas. Utan éverenskommelser och
avtal éver delar som inte regleras i detaljplanen blir ggnomférandet av helheten inte mdjlig.

Riksintresse

Jarnvagen genom Stockholm inklusive Stockholm Central ingar i ett stérre system. Stationen ar,
tillsammans med Citybanan och dess skyddszon, av nationell och strategisk betydelse da den
forbinder banorna Malarbanan, Ostkustbanan, Vartabanan och Vastra stambanan.

Stockholm Central och sparsystemet genom Stockholm med anslutande banor &r utpekat som
riksintresse for kommunikationsandamal enligt 3 kap 8 § miljobalken (SFS 1998:808). Trafikverket
har gjort en riksintresseprecisering Stockholm Central — Karlberg (dnr TRV 2017/84671). Jarnvagen
genom Stockholm &r aven av internationell betydelse bade for godstransporter och persontrafik och
ingar i TEN-T (Trans-Européen Transport Network). Saledes utgor Stockholm Central en viktig nod i
jarnvagssystemet for nationella och internationella resor och transporter.

Anlaggningar, utpekade som riksintresse for kommunikationer ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anlaggningarna. Med det avses att funktionen
hos transportsystemet ska sakerstéllas. Anlaggningen maste ga att anvanda pa det satt som avses, alla
tider pa dygnet.

Tillkomst av 6verdackning och kringliggande byggnadsverk kan innebéara forsvarande av nyttjandet av
befintliga anlaggningar som &r av riksintresse for kommunikationer. Det ar paverkan pa
anlaggningens funktion, inklusive mojligheterna till drift och underhall av anlaggningen som &r
avgorande for bedomningen i detta yttrande. Till exempel far ny bebyggelse inte innebara
restriktioner for jarnvagstrafiken.

I planbeskrivningen anges att hansyn har tagits till riksintresse Citybanan. Trafikverket kan annu inte
utesluta att planforslaget innebar intrang i Citybanans skyddszon och darmed patagligt forsvarar
nyttjandet av riksintresset. | det fortsatta arbetet behover tekniska losningar redovisas som, utifran
verifierande granskningsprocesser med berérda myndigheter, bevisar att
overdackningskonstruktionen inte innebar nagon pataglig skada pa riksintresset kommunikation,
vare sig under byggskedet eller i slutléget.
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Trafikverkets behov av beslut i nationell plan

Sa som beskrivs i detaljplaneforslaget finns det stora behov att utveckla Stockholm Central for att
mota successivt 6kat resande och trafikering. Stationen har en viktig roll saval for den nationella som
den storregionala tagtrafiken. Tagen blir inte bara fler utan ocksa allt langre och darmed far fler
resenarer plats pa tagen. Det innebar att kapaciteten att rymma resenarer pa plattformar, i trappor
och hissar behover 6ka. Plattformarna behdéver darfor breddas och sparen i genomfartsbangarden
flyttas.

Trafikverket behover av detta skél, oberoende av planforslaget, bygga om spar, plattformar och
plattformsforbindelser pa Stockholm Central.

For att fa en kapacitet for fler tag pa den begransade ytan pa Stockholm Central behover stationens
funktion renodlas. Tidreglering, vandning, stadning, pafylining av mat och annan hantering av
persontagen ar kapacitetskravande och sker i dag pa Stockholm Central eller pa sparanlaggningen
strax norr om. Dessa funktioner behdover flyttas bort fran Stockholm Central. | de atgéarder som
Trafikverket studerar ingar darfor ocksa en ombyggnad av Tomteboda bangard, sa att den kan
omhéanderta behovet av taguppstallning, vandning och service. Ombyggnad behéver ocksa ske av i
princip hela sparanlaggningen mellan Tomteboda och Stockholm Central.

Trafikverket kommer 6vervaga att ta med atgarderna pa Stockholm Central och Tomteboda bangard i
det forslag till nationell plan fér transportinfrastruktur 2026-2037 som Trafikverket ska lamna hdsten
2025 till regeringen. Nationell plan ska darefter remitteras och beslutas av regeringen. Beslut om
nationell plan beréknas fattas varen 2026. Dessutom kravs andra former av tillstdnd, avtal och beslut
innan atgarderna kan genomforas.

Det ar Trafikverkets beddmning att den i detaljplanen féreslagna dverdackningen inte kan utféras om
inte Trafikverket delvis innan, delvis samtidigt kan bygga om och framtidssakra spar, plattformar och
plattformsforbindelser. Det beror pa att trappor, hissar och pelare till 6verdackningen inte kan
rymmas pa de befintliga smala plattformarna och att de féreslagna bredare plattformarna innebar att
spar och pelarlagen behover flyttas i sidled. Det beror ocksa pa att byggnationen inte kan ske utan
menlig paverkan pa stationens funktion om inte de avlastande och kapacitetsokande atgarderna
genomfors forst.

Trafikverket kan darfor inte slutligt tillstyrka en detaljplan med en éverdackning av Stockholm
Central forran nédvandiga beslut om finansiering och andra forutsattningar for Trafikverkets atgarder
pa stationen har tagits.
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Ekonomi och Avtal

Detaljplanens forslag far inte leda till 6kade investerings-, drift- underhalls- eller andra
forvaltningskostnader fér Trafikverket, jamfort med om 6verdackningen inte byggs.

Exploatéren (Jernhusen) ska darfor fullt ut finansiera éverdéackningen, dess barande konstruktion och
grundlaggning samt de sarskilda I6sningar och merkostnader som tillkommer for att éverdackningen
ska kunna tillatas. Exempel pa sadana I6sningar ar, utrymningsvéagar, sakerhetskoncept, slacksystem,
ventilationssystem m.m. Det géller sdval investering, som drift och underhallskostnader, det vill saga
alla merkostnader sett till 6verdackningens livscykel. Trafikverket behdver darfor teckna avtal med
Jernhusen som bland annat reglerar finansierning av féljdkostnader som uppstar som en konsekvens
av Overdackningen, innan exploateringsavtal tecknas mellan Stockholm Stad och Jernhusen.

Trafikverket kommer dven att behéva teckna avtal for att reglera utformning, genomférande, drift-
och underhall, fordelning av ansvar och dgande samt finansiering med berorda parter, intressenter
och fastighetsédgare. Dessutom behdver éverenskommelser traffas som reglerar fastighetsrattsliga
fragor, exempelvis vad avser gemensamhetsanlaggningar, dvriga servitut och gransdragningar. Utan
Overenskommelser och avtal dver delar som inte regleras i detaljplanen blir genomfdrandet av
helheten inte mojlig.

Trafikverkets synpunkter

I och med detaljplanens foreslagna markanvandning kommer Stockholm Central 6verdackas helt,
vilket innebar att en tunnel och plattformsrum bildas med nya forutsattningar gallande krav, milj6 for
resenarer och underhall av anlaggningen.

Overdéackningskonstruktionen som redovisas i planforslaget medfor fysiska begransningar i plan och
profil till skillnad fran dagens situation. Utifran det utkast till sparplan som Trafikverket har tagit
fram och som planférslaget har tagit hansyn till gor Trafikverket beddémningen att nyttjandet av
sparen for person- och godstag ej patagligt forsvaras.

Detaljer som inte framgar i planforslaget till exempel pelarplaceringar, dar det inte kan uteslutas
kommer att behdvas placeras inom sparomradet, behover fortsatt studeras vidare for att sakerstéalla
att Iésningarna ar acceptabla for Trafikverket.

Trafikverket kan inte utifran nuvarande utredningslage avgora om foreslagen markanvandning i
tillréackligt hég grad medger plats for de teknikutrymmen som kravs for jarnvagsanlaggningen. Ett
fortsatt arbete efter samradet behéver genomforas for att sakerstalla att Trafikverkets behov blir
tillgodosedda samt de krav som Trafikverket har gallande jarnvagsanlaggningen.
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Delning av detaljplan

I planbeskrivningen anges det att planen eventuellt kommer att delas efter samradet. Den beskrivna
etappindelningen eller den langa genomforandetiden anser Trafikverket inte vara tillrackligt starka
skal till en uppdelning av detaljplanen. Med hansyn till att Trafikverket utgar ifrdn betydelsen av
helheten i den framtida sparplanen och den centrala forbindelsegangen, ser Trafikverket ogarna att
detaljplanen delas.

I det fall detaljplanen anda delas och endast en forsta etapp kommer att tas vidare for granskning och
antagande kommer Trafikverket noga analysera de konsekvenser som kan uppsta.

Sadana konsekvenser kan innebéra att Trafikverket gor en annan och mer restriktiv bedémning av
paverkan pa jarnvagen som riksintresse av ett genomforande av detaljplanen, vilket da ocksa paverkar
bedémningen av den férsta etappen.

Sakomraden

Plankarta, planbestammelser med sektioner

Trafikverket har féljande synpunkter pa plankarta, planbestammelser samt de
sektioner som redovisas:

e Lagg till i Utférande; Schaktning, tillférande av jordlaster etc. galler for T1-T5.

e T2 och hanvisning till principsektionerna for nivaer i meter; Syftet med principsektionerna ar
inte att kunna mata i detalj. Trafikverket anser att det inte ar lampligt att hanvisa till
principsektioner nar det galler nivaer i meter.

o T5I&gg till texten; ”Jarnvéagens behov har foretrade”.
e T6 Centralstation l&gg till; galler inte inom anvandning jarnvéag T3.

e T7 Centralstation i bottenvaning ovan dack; fortydligande i planbestammelsen med texten
"Centrumandamal tillats om det ar forenligt med stationsfunktionen.”

e T8 bussterminal, I&gg till; galler inte inom anvandning jarnvag T2.
e t2 anldggning for tunnelbana I&gg till; galler inte inom anvéandning jarnvag T3.

e Sektion G bor forlangas och stracka sig langs hela detaljplaneomradet. Nya viktiga funktioner
planeras langs den sektionen.

¢ Anvandning Q r mer en egenskap &n en anvandning.

e Om det ar aktuellt med utslapp av orenad luft i takniva bor, utslappsytan placeras pa
byggnadens hogst punkt samt att utslappspunkterna bor placeras utifran forutsattningen att
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miljokvalitetsnormen inte far 6verskridas pa takens vistelseytor. Exempel som en egen punkt
under skydd fran stérning. "Vid avluftning av orenad luft i takniva bor vistelseytor undvikas i
dess néarhet.”

e M1 skydd mot storning lagg till; "vanda bort fran tunnelmynningen eller avluftning fran
jarnvag ovan dack”.

e Cl texten "Galler inte inom anvandning trafik” justeras till "Géller inte inom anvandning
jarnvag”.

e Spetsen inom C1 ligger inom Citybanans fastighet och bér ha markanvandning T3, se bild
nedan.

o De djupbestdmmelser som géller for Citybanan vid Vasagatan ska aven foras over till
detaljplanen, se bild fran detaljplan Citybanan nedan
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e Skydd mot stdorning; komplettera med stomljudsbestammelser gallande kontor och
hotellverksamhet.

o Utforande, texten géaller hela Trafikverkets anlaggning; Schaktning, tillférsel av jordlaster,
tradplantering, dranerande ingrepp, sprangning, palning, borrning eller dylikt far inte utféras
pa sadant satt att tunnlar (T1 — T5) paverkas negativt.

o ksaknas i planbestdmmelserna, ligger inom R1.

e F8; Plattformsforbindelser vid Nils Ericson Plan ar inte fardigprojekterade i pagdende
utredningsprojekt for Stockholm centralstation och Tomteboda, varken vad géller exakt
position, dimensionering, utbredning i plan, héjd eller de gestaltade kvaliteterna.
Planhandlingen ska darfor inte lasa fast ett utférande och ytbehov som varken ar verifierat
eller forankrat med ansvarig part. Plankartorna och dess bestimmelser behover sdkerstélla att
utrymme/andringsman finns for att kunna gora justeringar i alla 3 dimensioner. Ett flertal
planbestammelser ar berdérda och behdver ses éver och forankras innan de blir juridiskt
bindande. Till exempel anger nuvarande planbestimmelser felaktig dimensionering och
placering (varav en &r felvand) av de exteritra plattformsforbindelserna.

e Skydd mot stdrning tillagg; Plattformrummet inom T1 och T2 ska utformas och férses med
forutsattningar att luftfororeningar i tunneln inte medfér oacceptabla halsorisker for
anvandarna.

Trafikverket forutsatter en fortsatt dialog om hur plankarta och planbestammelser utformas.

Jarnvagens kapacitet och dimensionering

Den framtida utformningen av jarnvagsanlaggningen kommer att behdva ta héjd till den
dimensionerande tagtrafiken, vilken bland annat berdknas pa antal tagrorelser under maxtimmen,
samt taglangder, resenarsmangder och gangfloden. En 6verdéckning far inte medfora begransningar
for trafikeringen eller dimensioneringen av gods- eller persontrafik.

For att kunna omhanderta den prognostiserade framtida resandeutvecklingen samt langre tag, har
Trafikverket tagit fram ett forslag pa en ny sparutformning (sparplan) for Stockholm Central som
forbattrar kapaciteten och majliggor en trafikokning. Forslaget innebar nio genomgaende spar med
langre och bredare plattformar samt fem séackspar for tagtrafik norrut. Vandningar och funktioner
sasom service av tagen flyttas till Tomteboda bangard.

Forslaget ska dock ses som ett planeringsunderlag i detta skede och kan komma att justeras och
revideras under processen.
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Drift och underhall

Trafikverket gor, utifran planforslaget, bedomningen att nédvandigt underhall kan utféras i framtiden
och under byggskedet, men anpassningar och alternativa metoder kan komma att krévas. Sddana
metoder kan dock generera 6kade kostnader. Dessa kostnader ska inte belasta Trafikverket.

Framtida drift- och underhallsinsatser kan i en 6verdackad anlaggning medfora tidsmassiga
konsekvenser till skillnad fran i en icke-dverdackad anlaggning. Drift- och underhallsinsatser som
utfors i jarnvagsanlaggning kommer aven att kunna generera mer buller och damm som paverkar
miljon i plattformsrummet. Samverkan, for att hitta utformningslésningar som minimerar negativa
konsekvenser, behdéver fortga i det fortsatta arbetet.

Trafikverket kommer att behova atkomst for drift- och underhallsatgarder inom i stort sett hela
detaljplaneomradet. Atkomsten till anlaggning for att utféra erforderliga drift- och underhélisinsatser
ska alltid vara mojlig. Exempel pa drift- och underhallsatgarder som inte far paverkas negativt pa
grund av en déverdackning och forutsattningar som behdver uppfyllas ar:

e Mojligheten till atgarder for att utfora stadning, ronderingar och I6pande underhall.
e Tillgangen till tillrackligt med teknikutrymmen inom detaljplaneomradet.

e Tillgang till upplagsytor, personalutrymmen, forrad, avfallshantering samt accessvagar och
ytor for drift- och underhallsfordon med mera inom detaljplaneomradet.

o Lyftpaket, hissar och rulltrappor ska aven vara tillgangliga for nédvandiga arbetsfordon som
truck och skylift.

e Mojligheten till byte och underhall av vaxlar och spar under éverdackningen.

Bytespunkt Stockholm centralstation — en hallbar transportnod med
resenaren i fokus

Stockholm Central trafikeras av fjarr- och regionaltag samt Arlanda express. Inom bytespunkten
trafikerar aven pendeltag, tre tunnelbanelinjer och Sparvéag City. | framtiden planeras dven en
slutstation for Roslagsbanan. En kaj for passagerarbatar finns ocksa i naromradet. Darutéver finns
Cityterminalen med nationell, regional och lokal busstrafik samt flygbusstrafik. SL har dessutom
busstrafik pa angransande gator. Tillsammans med gangférbindelser ovan och under jord, taxi och
cykelparkeringar skapar dessa funktioner landets mest tillgdngliga plats och stdrsta bytespunkt.

Centralstationsomradet ska vara en bytespunkt med resenaren i fokus. Bytespunktens utformning ska
sakerstalla en socialt hallbar stationsmiljo som ar attraktiv, funktionell och tillganglig och som praglas
av hog resenarskomfort. Vistelsen pa och omkring Centralstationen ska upplevas trygg och saker
samtidigt som det ska vara latt att orientera sig mellan malpunkter pa ett logiskt och effektivt satt for
alla resenarskategorier och grupper. Upplevelsevarden och service ar kvaliteter som ska samspela med
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stationsfunktionen pa ett valfungerande och balanserat satt sa att vardags- och fritidsresenarens
behov uppfylls i alla delar.

De atgarder som beskrivs i planhandlingen behover i 6kad grad vara vél forankrade med berorda
samverkansparter for att uppna stationsfunktionens fulla potential dar resenaren ar i fokus.
Foreslagen utformning behover bottna i en val avwagd analys och metodik som systematiskt och
vélgrundat motiverar hur dnskade kvaliteter och funktioner, avses att uppnas.

Trafikverket foreslar att foljande delar ses 6ver och fortydligas ytterligare i kommande planprocess
tillsammans med berérda sakagare sa som Stockholm Stad och Jernhusen:

e Vilken strategi och metodik som anvants for att fanga upp och hantera resenarsperspektivet
avseende hela bytespunktens gestaltningsldésningar — stadsmiljon inkluderad.

e Hur det resendrsnara upplevelseperspektivet hanteras och integreras i valda I6sningar och
gestaltningsforslag for centralstationsomradets platser, strak och malpunkter.

e Hur orienterbarhet och resenarsrorelser i omradet ska hanteras pa olika skalniva med hansyn
till bytespunktens komplexitet.

e Hur tillgangligheten ska sékras till centrala stationsfunktioner for hela bytespunkten ur ett
langsiktigt hallbart perspektiv.

¢ Hur resenéarernas grundlaggande och adderade behov tillgodoses och hanteras i
centralstationsomradets exterira miljo inklusive dess granssnitt mot stationsmiljons interiora
funktioner.

Samtliga av ovanstdende punkter har direkt paverkan pa Centralstadens fysiska gestaltning och maste
darfor tydliggoras i berérda handlingar. En attraktiv bytespunkt &r mojlig att uppna forst nar
resenarsperspektivet fullt ut genomsyrar planforslaget. Detta ar en grundforutsattning for att uppna
en sammanhallen och valfungerade stationsmiljé som okar det hallbara resandet.

Interior stationsmiljo

Navet lyfts i planhandlingen fram som den nya samlande centrala bytespunkten pa stationen.
Ytterligare samverkan behovs for att Navet ska bli den centrala funktion, bade interiort saval som
exteriort, som planforslaget pekar pa. Slutsatser och kunskap som framkommer i det pagaende
gemensamma samverkansarbetet behover fangas in for att framtidssékra planforslagets mest centrala
stationsfunktion. Till exempel maste dimensioneringen av Navets ingaende ytor samt placering av de
planskilda forbindelserna bade i och utanfor Centralhallens forlangning genomlysas i detalj utifran ett
resenarsperspektiv. Slutlig 16sning ska forankras med berérda parter.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Tony Karlsson
171 54 Solna Telefon: 0771 - 921 921 Samhallsplanerare
Besoksadress: Solna Strandvag 98 trafikverket@trafikverket.se

www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@n
Js TRAFIKVERKET 11 (19)

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2025/43277 2025-06-26

Motpartens drendenummer

S-DP 2016-17154

Granssnitt mellan inre och yttre stationsmiljo

Plattformsforbindelsernas antal, forekomst och placering bade inom och utanfor detaljplaneomradet
behover ses over utifran ett genomforande, risk- och séakerhetsperspektiv samt funktioner for
resenarerna.

e Fran plattform 5 (spar 11-12) redovisas i planforslaget fem nya uppgangar till World Trade
Center, daremot finns det inga uppgangar fran plattform 4 (spar 10). Uppgangarna ligger
dessutom utanfor detaljplanegréansen vilket medfor ett flertal osdkerheter som Trafikverket
ska utreda och sékerstélla.

e En genomlysning behdvs av hantering av krav kopplat till resenarskomfort pa Nils Ericson
Plan. Resenarsforflyttningar mellan plattformsforbindelser samt till och fran stationskvarteret
sker i nulaget utan vaderskydd, vilket inte lever upp till bytespunktens héga krav pa komfort.

e Samlingsplatser vid entréer och utrymme for lyftpaket pa éverdéackningen ska vara
dimensionerade for framtida resandevolymer.

En tydlig hierarki och systematik behdver tas fram for hantering av stationsentréernas dignitet i
relation till deras placering i stadsmiljon inklusive behovet av intuitiv styrning av resenéarsfloden till
olika plattformslagen. Detta har direkt paverkan pa exempelvis oonskade resenarsfloden pa
plattformar kopplat till hantering av skyltning for centralstationsomradet.

Stomljud och vibrationer

Med anledning av att det finns planbestammelser for vibrationer sa bor det aven finnas bestammelser
for stomljud. Lamplig bestammelse kan ta sin utgangspunkt fran Trafikverkets riktlinje for stomljud,
men att nivan anpassas till aktuella verksamheter.

Risk och sakerhet

Trafikverkets yttrande kopplat till risk och sékerhet avgransas till den del av anlaggningen som
Trafikverket ansvarar for, det vill séga plattformsrummet och resenérernas sidkerhet. For dvriga delar
(risker for omgivningen och planerad bebyggelse ovanpa 6verdackningen) ar det Stockholms stad och
framfor allt Lansstyrelsen i Stockholm som ansvarar for att bedéma om risknivaerna ar acceptabla.

Trafikverket delar slutsatserna i detaljplaneforslagets riskbedémningar att den féreslagna
anlaggningen medfér acceptabel risk och god sékerhet for resendrerna i plattformsrummet. Dock
finns det nagra punkter Trafikverket vill belysa:

e Infor granskningsskedet av planen maste det verifieras att utrymningsvagar fran Trafikverkets
anlaggning som mynnar i planomradet har erforderlig funktion och tillracklig kapacitet. Den
totala kapaciteten for utrymning fran plattformsrummet omfattar dven nya trappor som ligger
utanfor planomradet.
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e Enutformning av Stockholm Central i enlighet med planforslaget forutsatter utrymning via
Cityterminalen, genom nya trappor, som ligger utanfor planomradet. Det framgar inte att
Stockholms stad har sdkerstallt att dessa utrymningsvagar kommer att kunna genomfoéras.
Viktigt att i den fortsatta processen forsakra att dessa ar genomforbara.

e Risker forknippade med 6verdackningen ska dven beaktas utifran perspektivet
kontinuitetshantering och anlaggningens samhallsfunktion. Detta eftersom aterstéllande och
idriftsattning efter en omfattande olycka kan forsvaras av 6verdackningen.

e Vatten- och avloppssystemet ska vara utformad sa att den kan omhanderta brandfarliga
vatskor samt den volym slackvatten som beréknas. Fortsatt utredning av detta kravs, sarskilt
beaktat att fast slacksystem maste installeras till foljd av 6verdackningen.

e lllustrationer visar pa forslag till borttagande av trappa, pa Centralplan, ned till Tunnelbana
och Citybanan. Detta skulle paverka utrymningen fran bland annat Citybanan. Det saknas en
analys som visar att det &r mojligt ur ett sdkerhetsperspektiv.

Trafikverkets preliminara beddmning ar att de atgarder som behover vidtas for att na 1aga risknivaer
under 6verdackningen ar genomforbara pa ett satt som ar forenligt med de krav som maste uppfyllas
for att anlaggningen for jarnvagstrafiken fortfarande ska kunna trafikeras och darmed ocksa forenligt
med riksintresse jarnvag. Det behdver dock arbetas vidare med detaljerna for att sdkra denna slutsats.

Geoteknik

Inom detaljplaneomradet har Trafikverket ett flertal spar, vaxlar och konstruktioner som ar kansliga
for sattningar. Omradet ar idag paverkat av sattning, det ar darfor viktigt att det gar att visa pa vilket
satt jarnvagsanlaggningen inte kommer att paverkas negativt av markanvandningen genom
Overdackningen.

I byggskedet ska grundlaggnings-, schakt - och rivningsarbeten utféras inom stddkonstruktioner.
Detta for att undvika lokala stabilitetsproblem och paverkan pé jarnvagsanlaggningen och omgivande
konstruktioner.

Dagvatten
Trafikverket ser positivt pa att fordrojningsvolymer &r tydligt beskrivna.

Det ar dven positivt att dagvatten inte far avledas till sparomradet. Trafikverket Gnskar se en
illustration av hur dagvattnet avses ledas samt hur braddning av bebyggelsens avvattningssystem
hanteras.
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Skyfall

Trafikverket ser positivt pa att det i plankartan finns tydligt angivna fordrojningsvolymer for
utjamning av vatten som ska inrymmas inom respektive kvarter.

Trafikverket anser att féljande fortydliganden behdévs for att beddma rimligheten i det som kommit
fram gallande skyfall:

e Fortydligande kring hur befintlig pumpstation som avvattnar lagpunkten under Centralbron
har beaktats. Aven om det ar Stockholms stad som ar vaghallare for samtliga vagar i omradet,
ar det i Trafikverkets intresse att skyfallsutredningen fortydligar forutsattningarna for denna
lagpunkt som enligt slutsatsen sticker ut med hoga vattendjup.

e Vid Ostra Jarnvagsgatans passage under Kungsbron finns det en mur mot sparomradet. D&
muren inte gar hela vigen upp till taket kan vatten, om det stiger tillrackligt hogt pa Ostra
jarnvagsgatan, rinna in pa sparomrédet. Denna effekt tar skyfallsmodellen inte hojd for. Aven
om modelleringen som gjorts till samradet inte pavisar att vatten tar sig fran Ostra
Jarnvagsgatan och in i sparomradet bedomer Trafikverket att det anda kan ske. Det ar vidare
Trafikverkets bedomning att volymuppgiften pa 2500 m3 ar tveksam i sammanhanget.
"Planforslaget innebar att de nederbordsvolymer som idag faller pa sparomradena istallet
faller pa 6verdackningen. Vid ett 100-arsregn innebar det att planférslaget minskar den
vattenvolym som nar sparomradet med cirka 2500 m3.”

e En tydligare beskrivning om varfor det inte &r méjligt att hindra avrinning mot Vasagatan och
vidare mot Ostra Jarnvagsgatan. Trafikverket saknar en beskrivning om ytterligare atgarder
for att begransa negativ paverkan pa Vasagatan samt hur det sékerstélls att dessa atgarder
utfors/planregleras.

Trafikverket anser att underlaget behover beskriva risken att vatten som stiger p& Ostra
Jarnvagsgatan kan rinna in pa sparomradet pa ett tydligare satt exempelvis genom att:

e Ange fran vilken niva vatten borjar rinna 6ver muren (férutsatt att murens hojd inte forandras
i hojd eller annan atgard utférs som hindrar vattnets moéjlighet att ta sig fran Ostra
Jarnvagsgatan till sparomradet).

e Beddma hur sannolikt vattnet nar en sddan nivéa pa Ostra Jarnvéagsgatan att vattnet borjar
rinna éver muren. En sadan bedomning kan besvaras exempelvis i form av redovisning av
aterkomsttid.

Trafikverket saknar redovisning av kanslighetsanalys av skyfallsanalyserna. Hur paverkar planerad
markanvandning Trafikverkets anlaggning vid ett mer allvarligt regn, exempelvis regn med 500-ars
aterkomsttid?
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Flera av forslagen som i miljokonsekvensbeskrivningen benamns som Trafikverkets skyfallsatgarder,
galler sadant som Trafikverket inte har rddighet 6ver. Det ar snarare principatgarder som studerats
oversiktligt. Det ar Stockholms stad som har méjlighet att ga vidare med de principatgarder som
beddms rimliga att utreda vidare och som beror atgarder utanfor det som Trafikverket har radighet
over.

Luftkvalitet

Trafikverket har tagit ett beslut om Riktvarde for luftkvalitet i plattformsrummet som bildas vid en
eventuell dverdackning av Stockholm Central (TRV 2023/41 735). Detta beslut om riktvarde galler
som malniva for arbetet med en utformning av en tunnel och vid 6vervagande av atgarder for att
forebygga sa att luftfororeningar i tunneln inte riskerar att medfora oacceptabla hélsorisker och for att
skydda manniskors hélsa.

Nér information foreligger om vilka atgarder som foreslas for att forebygga risk for bristande
luftkvalitet i plattformsrummet, senast infor detaljplanens granskningsskede, avser Trafikverket géra
en rimlighetsbedomning enligt 2 kap 7 § miljobalken dar nyttan av atgarderna jamfors med kostnader
och andra konsekvenser. Trafikverket avser da slutligt faststalla ett riktvarde for Stockholm Central.

For att kunna gora en slutlig rimlighetsbeddmning i granskningsskedet kravs det ytterligare underlag
rérande emissioner och ventilationslosningar. Vi instammer dven i slutsatsen fran
miljokonsekvensbeskrivningen att de luftkvalitetsberdkningar som gors infor granskning bor ta hojd
for de nya miljokvalitetsnormerna.

Miljokonsekvensbeskrivningen utgar fran de utslapp som kan forvantas, fran tunnelmynningar eller
ventilationsutslapp i takniva, under forutsattning att det preliminéara riktvardet for plattformsrummet
uppnas. Vid granskning bor det inga en detaljerad beskrivning av ventilationssystemens funktion och
kompletterande berékningar av luftkvalitet bade under 6verdackningen och i omgivningen.
Berakningarna bor utga fran emissioner utifran exempelvis tagtyp, tagfrekvens och passagerarfloden
samt underhallsarbete som sparslipning och stadning nattetid, liksom den komplexa stationsmiljon.

For att enkelt kunna jamfora hur luftkvaliteten paverkas av forslaget foreslar vi att sammanfattningen
kompletteras med en tabell som visar skillnader mellan nollalternativet, planférslaget med och utan
kompensationsatgarder, samt jamforelser mot relevanta krav och miljokvalitetsmal.
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Tekniskt genomfdrande/etappindelning

I planbeskrivningen redogors det kortfattat gallande tekniskt genomférande/etappindelning. Dock
framgar det inte att genomférandet av 6verdackningen ovan jarnvagen kommer att medféra stora
konsekvenser for Trafikverkets anlaggning.

For Trafikverket ar det ett grundlaggande krav att tagtrafik och erforderligt underhallsarbete ska
kunna uppratthallas under hela genomférandetiden. Trafikverket ar inforstatt med att
etappinledningen kommer att kunna innebéra vissa begransningar for jarnvagsanlaggningen.
Konsekvenserna av dessa begransningar behover identifieras och hanteras bade ekonomiskt och
praktiskt i god tid innan och under genomfdrandet tillsammans med berdrda parter. Se stycke
Ekonomi och Avtal ovan.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Tony Karlsson
171 54 Solna Telefon: 0771 - 921 921 Samhallsplanerare
Besoksadress: Solna Strandvag 98 trafikverket@trafikverket.se

www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@n
Js TRAFIKVERKET 16 (19)

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2025/43277 2025-06-26

Motpartens drendenummer

S-DP 2016-17154

Radgivande synpunkter

Angransande projekt

Stockholm Central och Karlberg, funktionsanpassningar efter Citybanan
Trafikverket arbetar med projektet Stockholm Central och Karlberg, funktionsanpassningar efter
Citybanan.

Atgarderna har sammanfattats i Projekt Stationsétgéarder: Pagar, med genomférandetiden 2019—
2027.

Ostlanken

Ostlanken ar en ny dubbelsparig jarnvag for persontrafik mellan Jarna och Linkoping.
Arbetet med att bygga Ostlanken har paborjats och produktionen kommer successivt
att startas upp langs hela strackan. Ostlanken forvantas kunna borja trafikeras ar
2035. Trafikeringen av Ostlanken paverkar Stockholm Central i form av 6kad
trafikering med langre tag.

Plankartan
e Lagg in sektionera i respektive plankarta. Detta gor det lattare att l4sa och forstd underlaget.

e Fargerna pa anvandningsomradena i plankartan bor vara de farger som redovisas i legenden.
Det gor det lattare att forsta vilken markanvandning som foreslas.

e Skrivningen under Kvartersmarkens anordnande, under prickmark "Marken far byggas under
och 6ver med korbart bjalklag. Ovan detta far byggnader inte uppféras.” kan upplevas
svartydd.

e Planen ska inte omojliggora klimatskydd mellan lyftpaketen pa Nils Erikssonsplan och
Stockholm station.

¢ Rita upp bergkontur i sektionerna.

e Taket fran Waterfront dver hissen vid Nils Erikssonplan. Endast cirka en meter avstand fran
hissens tak? Redovisa i illustration.

o Trafikverket saknar en motivering till varfor Klarabergsviadukten inte ar planlagt som GATA.
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Stomljud

Foreslagna alternativa stomljuds/vibrationsdampande atgarder kommer att utredas vidare infor
kommande planeringsskede (granskning). Vidare utredning bor beakta hur val atgarden dampar
stomljud och vibrationer, ekonomiska aspekter samt méjligheten till underhall. Vidare utredning ska
ske i samarbete och samforstand med Trafikverket.

o Utrymmen som &r kansliga for stomljudsstérningar bor placeras hogre upp i byggnader och
inte heller rakt ovanfor pelare beldgen nara vaxel.

e Vid design av byggnadens konstruktion och val av bjalklag bor det géras en optimering och
kontroll sa att inte bjalklagens egenfrekvenser forstarker tagvibrationerna som férekommer pa
platsen.

Risk och sakerhet

Under skydd mot stérning anvands begreppet "dacket” nar det kommer till dimensionering av
explosionslaster. Trafikverket saknar en definition av "dacket” vilket medfor en otydlighet i underlaget
om vad som behdver dimensioneras enligt dessa krav.

Luftkvalitet

Det anges, i kapitel 4, att en mindre del av godstrafiken ar dieseldriven vilket &r korrekt. Daremot ar
underhallsfordon till stor del dieseldrivna. Aven anglok forekommer vid sallsynta tillfallen.

Trafikverket vill med tanke pa den lang byggtiden sarskilt betona att vid kontinuerligt dammande
arbete bor det sakerstallas att miljokvalitetsnormerna efterlevs och att skyddsatgarder kan sattas in
vid behov.

Elektromagnetiska falt

Trafikverket 6nskar en fortydligande 6éver vem "man” ar som stravar efter att begransa
elektromagnetiska falt for arbetsplatser. Referens saknas aven till var 0,4 uT kommer ifran kopplat till
arbetsmiljo.

En fordel ar aven att underlaget tydligt visar pa att det inte stélls nagra krav pa ombyggnader av
kontaktledningsanlaggningen.

Planbeskrivningen
s.141 Fastighetsfragor/planbestammelser jamfort med plankartan:

50,0 m och ca + 9,5 mi RHOO (vilket motsvarar ca -49,5 m och ca-9,0 m
i RH2000). Ska vara — (minus)
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Logistik till omradet

Stockholms stad uppger att antalet godstransporter kan minskas genom en omlastningslésning i
Arsta.

Trafikverket saknar en redogorelse for hur den uppskattade transportmangden kommer att paverkas
ifall beskrivna omlastningssldsningen i Arsta inte genomférs.

Bytespunkt

Exterior stationsmiljo

Det saknas en 6vergripande plan for hantering av orienterbarhet inom centralstationsomradet pa
olika skalnivaer. Argument som stodjer strategier for orienterbarheten for resenéarer ar vaga och fa. De
som forekommer fokuserar i huvudsak pa den storre skalan, d.v.s. att resenaren ska hitta till stationen
pa ett enkelt satt genom att stationsbyggnaderna far en mer visuellt framtradande roll i staden. Detta
ar bra men atgarder som stodjer orienterbarhet for resenarerna inom och utanfor planomradet pa en
mindre skalniva har en mycket stor betydelse for resenarsrorelser till/fran malpunkter inom
stationen. Gestaltningsatgarder som beaktar upplevelse- och perceptionsaspekter kopplat till platsers
olika funktioner och forutsattningar har exempelvisen direkt paverkan pa hantering och styrning av
resenarsfléden inom stationsomradet, vilket behover beaktas.

For merparten av resendrerna innebar antalet plattformsforbindelser och spridningen av dessa éver
planomradet, en stor utmaning. Alla férbindelser/entréer till plattformar behéver vara tydliga och
andamalsenliga utifran sitt syfte. Om resenaren inte hittar ratt plattformsforbindelse ar risken stor att
resenaren anvander plattformarna som gangvag, vilket inte ar 6nskvart.

En 6versyn behdver goras av ankomstzonens angéringspunkter. Planhandlingen visar att
grundlaggande lagkrav (kap. 8 812 forsta stycket Plan- och bygglagen (2010:900)) avseende
tillgédnglighet inte & omhé&ndertagna i alla delar vilket innebér att bytespunkten i sin nuvarande
utformning inte kan anses framja en valfungerande och likvardig anvandning av anlaggningen och
dess naromrade. Antal och placering av nédvéandiga angoringsytor behtver exempelvis ses 6ver likval
som lutning av markplan pa viktiga angoringsstrak/-punkter. Sakerhet och riskaspekter for
ankomstzonerna behover dven genomlysas och I6sas pa ett battre satt da det pa flera platser finns
konflikter mellan gaende och trafikrorelser pa platsen, exempelvis pa Nils Ericson plan.

FOr att sékerstélla stationsfunktionen maste det finnas fungerande och framtidssakrade gangvagar
mellan samt fran/till plattformsforbindelser i stations- och stadskvarteren. Darfor behover ytor till
och fran de platser och entréer som leder till plattformsforbindelser och centrala stationsfunktioner
kravstallas som allman platsmark i enlighet med Boverkets forfattningssamling (BFS) 2011:5 ALM 2
(Tillganglighet pa allmanna platser och omraden for andra anlaggningar). Detta ar av vikt for att
sékerstalla stationsfunktionen 6ver tid exempelvis om fastigheten byter &gare eller intentionen for
platsen dndras.
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Det saknas en 6vertygande analys och hantering av resenarsmiljon pa Nils Ericson plan. Platsen ar
komplex med ett antal funktioner som ska samsas pa en begransad yta och som latt hamnar i konflikt
med varandra sasom angoring for buss och att antalet parkeringar for rérelsehindrade ér tillrackliga,
vandplats for ovrig trafik, besokande till kongress och hotell, eventplats mm. Platsen ar dessutom
gangfartsomrade utan skarpa granser mellan fotgangare och fordonstrafik, vilket innebar stora
utmaningar med att uppna trygga och sakra passager for resenarerna. Samtliga funktioner pa platsen
har specifika ytbehov vars kvalitet och funktionalitet maste sékerstéllas i planen. Resenarerna som ror
sig till och fran angoringsplats for rérelsehindrade, stationsentréer och plattformsforbindelser ska
hanteras prioriterat i relation till évriga funktioner pa Nils Ericson plan.

Det finns behov av en ny stationsentré vid Ostra Jarnvéagsgatan som sammankopplar resenarsfléden
fran tunnelbanas bla linje och Citybanans entré pa Vasagatan. Fragan behover utredas vidare och en
mojlig hantering l6sas.

Process och samverkan

Under senare ar har ett intensivt och omfattande utredningsarbete pagatt och som har bedrivits i nara
samverkan mellan Trafikverket, Jernhusen och Stockholms stad. Trafikverket ser fram emot en
fortsatt konstruktiv samverkan gallande fortsatt arbete med de olika aktdrerna.

For Trafikverket Ostra regionen
Tony Karlsson

Samhallsplanerare

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2025/43277, Motpartens drendenummer S-DP 2016-17154, Dokumentdatum 2025-06-26, Dokumenttyp UPPLADDAT DOKUMENT. Konfidentialitetsnivé.1 Ej
kanslig

Ovanstaende textfalt ar endast avsett att lasas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller
uppgifter fran sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgangliga enligt
Lag (2018:1937) om tillganglighet till digital offentlig service.
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