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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samrédet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt minnesanteckningar och protokoll finns
diarieférda pa Trafikverket under arendenummer TRV 2020/115558.

1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse avser inkomna synpunkter for ombyggnationen av vag 26/47 pa
strackan Mullsjo-Slattang. Projektet syftar till att bygga om végen till en motesfri vag med
mittracke for att oka trafiksdkerhet och framkomligheten f6r alla trafikanter. Vdagens
nuvarande strackning ar grunden f6r ombyggnaden liksom atgérder i det mindre vagnatet i
nirheten.

Samradsredogorelsen omfattar synpunkter gillande vagplanen som kommit in till och med
2022-05-23 baserat pa samradsunderlag daterat 2020-11-12 respektive 2021-05-28 och
samradshandling daterad 2022-04-01. Samradsunderlaget daterat 2020-11-12 holls
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under perioden 18 november till 13 december 2020.

Det genomforda samréadet i november/december genomfordes digitalt pa Trafikverkets
hemsida med anledning av den pagiende pandemin. Samradets deltagare har dven getts
mojlighet att ldmna synpunkter via brev. Till samradet bjods berérd kommun och allménhet
in. Allmadnheten meddelades om samrad via annonsering i lokaltidning samt brev till boende
langs strackan.

Med anledning av ett utokat utredningsomrade, med en korridor som mgjliggor en forbifart
oster om Broholm, kompletterades samradsunderlaget, daterat 2021-05-28, som stilldes ut
pa nytt. Samradsunderlaget holls tillgangligt for synpunkter pa Trafikverkets hemsida under
perioden 3 juni till 24 juni 2021.

Det genomforda samradet i juni 2021 genomfordes digitalt pa Trafikverkets hemsida med
anledning av den pagiende pandemin. Samradets deltagare har dven getts mojlighet att
lamna synpunkter via brev. Till samrédet bjods berérd kommun och boende langs strackan
in via brev. Allmanheten meddelades om samrad via annonsering i lokaltidning.

Samradsredogorelsen omfattar d&ven de synpunkter gillande viagplanen som kommit in pa
samradshandling, daterad 2022-04-01. Samradshandlingen fanns tillganglig pa
Trafikverkets hemsida under perioden 2 maj till 23 maj 2022.

Samradet i maj 2022 genomfordes digitalt pd Trafikverkets hemsida samt genom ett 6ppet
hus 11-12 maj. Samradshandlingarna har dven funnits tillgangliga i Mullsjé kommunhus.
Oppet hus genomfordes pa plats i Mullsjo kommunhus dir kartor och samradshandling
visades och projektmedlemmar fran Trafikverket och Ramboll fanns tillgéngliga for att
diskutera synpunkter. Samradets deltagare har dven getts majlighet att lamna synpunkter
via brev. Till samradet bjods berérd kommun och allménhet in. Allméinheten meddelades
om samrad via annonsering i lokaltidning samt brev till boende langs strackan.

Inkomna yttranden och hur de har omhéndertagits beskrivs nedan.



2 Samradskrets

Samradskretsen har identifierats i enighet med Trafikverkets 6vergripande krav for
upprittande av vagplan. Samradskretsen bestar for narvarande av:

e Liansstyrelsen i Jonkopings lan
e Mullsjé kommun
e  Siarskilt berorda fastighetsdgare

e Allminheten

Vid projektets start antogs det inte medféra betydande miljopéverkan varfor utokad
samradskrets ej beaktats for samradsunderlaget. Till samréadshandlingen har
samrédskretsen utokats.

3 Samrad

Yttranden som har kommit in digitalt under samtliga samrad for projektet visas i figuren
nedan.
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3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samrad har genomforts med Léansstyrelsen i Jonkopings ldn under projekts ging.
Samridsmote holls vid uppstarten av projektet, dar projektet presenterades.
Samradsunderlaget har presenterats under ett digitalt méte som holls 2020-12-14.
Lansstyrelsen har ej lamnat négra skriftliga synpunkter i samband detta samréad. Ett
samradsmote holls 2021-06-08 gillande dialog kring inventering av fladdermdss.

3.1.2. Samrad med berdrd kommun

Samrad har genomforts med Mullsjo kommun under projektets ging. Samradsméte holls
vid uppstarten av projektet, diar projektet presenterades. Samradsunderlaget har
presenterats for berérd kommun under ett digitalt méte som holls 2020-12-14. Kommunens
synpunkter har inkommit via de digitala samréden.

Sammanfattning av samradsyttrande 1:
Samréadsyttrande har inkommit fran Miljondmnden, Habo och Mullsjé kommuner 2020-12-
04. Yttrandet avser buller, dricksvattenbrunnar och paverkan pa vattenmiljon.

Buller

Kommunen uppger att en del av fastigheterna redan idag &r utsatta for bullerproblematik
vilken kan antas forvirras i samband med ombyggnaden av vigen. Kommunen forordar att
planerad bebyggelse beaktas i bullerutredningen.

Dricksvattenbrunnar
Kommunen uppger att samtliga dricksvattenbrunnar troligen ej finns i brunnsarkivet, SGU.
Befintliga brunnar bor inventeras for de fastigheter som ligger nira vigen och kan paverkas.

Paverkan vattenmiljo

Kommunen onskar att frigan om paverkan pa vattenmiljo i samband med byggnation
hanteras.

Trafikverkets kommentar:

Bullerutredning kommer att genomforas i samradshandlingsskedet dar behov av och forslag
pa bullerskyddsatgarder kartlaggs. Planerad bebyggelse omfattas inte av bullerutredningen.
Under vidare arbete med vigplanen kommer tillstand som kravs for anmalningspliktig
vattenverksamhet att hanteras och en brunnsinventering att utforas.



Sammanfattning av samradsyttrande 2:
Samradsyttrande har inkommit frdin kommunstyrelsen, Mullsjo kommun 2020-12-02.

Kommunen forutsétter att noggranna utredningar gors, exempelvis hastighetsméatningar,
bullermitningar, viltutredning, utredning om vattenkéllor med mera.

Vidare lamnar kommunen synpunkter kring anslutningar som behover héllas tillgédngliga,
framkomliga och trafiksidkra. Dels befintliga men dven for planerad exploatering.

Koppling med géng- och cykelvdg mot Mullsjo tatort samt mot Sandhem via
Broholm/Tunarp ar viktig, di det inte i dagslaget ar trafiksdkert att cykla. Detta ar viktigt for
att mojliggora arbetspendling samt for turismen i Mullsjo.

Vandrings- och cykelleder dr betydelsefulla for Mullsjo kommun. Det viktigt att man kan
korsa vigen pé ett trafiksdkert satt.

Utmed riksvag 26/47 passerar dagligen ménga av kommunens skolskjutsfordon. Det ar
alltsd manga hallplatser som berors samt anslutningsvagar som skolbussarna ar beroende
av. Det maste finnas mojlighet for att himta och sldppa av elever pé ett trafiksakert sitt
samt att det finns plats for bussar att kora av vid och eventuellt vinda. Kommunen vill att en
busslinje for kollektivtrafik ateruppstar i en nira framtid for att underlédtta arbetspendling
och att zoner fredas dar hallplatser kan anldaggas framover, exempelvis vid Broholm och vid
Mullsj6 norra infart.

Kommunen kraver att en utredning gors for en alternativ viag forbi Broholm. Kommunen
menar att det annars kommer bli problematiskt hur breddning, lokalgator och in- och
utfarter inom befintligt omrade ska 16sas. Om vigen ldggs utmed befintlig strackning forbi
Broholm kravs bulleranpassningar och hastighetskameror.

Kommunen vill 4ven att mojligheten att 1igga ner tomror till fiber och samforldggning av
révattenledning diskuteras.

Trafikverkets kommentar:

Under framtagandet av samradshandling for vigplanen kommer fortsatta samrad att héllas
med Mullsjo kommun géllande synpunkterna ovan for att se vilka majligheter till
samarbeten det finns inom ramen for Trafikverkets uppdrag.

Sammanfattning av samradsyttrande 3:
Samradsyttrande har inkommit frdn kommunstyrelsen, Mullsjé kommun 2021-08-26.

Gallande strackningen genom/forbi Broholm foresprakar kommunen en férbifart Broholm
med motiveringen att trafiksikerheten kommer att bli mycket bittre samt att kommunens
utveckling av Broholmsomradet battre kan uppnés enligt 6versiktsplanens intentioner.

Kommunen ser girna att bron 6ver Tidan/Straken utreds for eventuell breddning f6r att fa
ett effektivt flode genom Broholm.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har valt att i fortsatt arbete med végplanen arbeta vidare med en inriktning mot
en forbifart 6ster om Broholm. En breddning av bron 6ver Tidan/Straken &r inte aktuell i
denna vagplan.



3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Sammanlagt har 97 stycken samrédsyttranden inkommit fran det digitala samradet som
holls i november/december 2020. De inkomna samradssynpunkterna har kategoriserats och
sammanfattas i foljande rubriker:

Buller och vibrationer

I ett flertal samradsyttranden uppméarksammas risk och oro for bullerstorningar. I vissa
specifika yttranden framgér 6nskemal om sirskilda bullerskyddsatgérder, att bullerplank
eller bullervall anldggs.

Trafikverkets kommentar:

En bullerutredning kommer att genomforas i samradshandlingsskedet. Bullerutredningens
resultat forviantas konkretisera var och om riktviarden for buller 6verskrids. I de fall
bullerproblematik identifieras ska bullerskyddsatgarder presenteras.

Genomfart och forbifart: Broholm

Den generellt mest dterkommande synpunkten i inkomna samradsyttranden ar hanteringen
av vagstrackningen genom Broholm. Berérda fastighetsdgares samlade asikt ar att Broholm
bor passeras i en forbifart enligt 6verldmnat forslag, dar vigen passerar dster om nuvarande
vagstrackning. Flertalet samradsyttranden motséger sig och problematiserar en genomfart
genom Broholm. Problem med buller, trafiksikerhet och tillgédnglighet till fastigheterna lyfts
som argument for att anlagga en forbifart.

Trafikverkets kommentar:

Med anledning av inkomna synpunkter valde Trafikverket att utoka vagplanen med en
korridor som mojliggor en forbifart f6rbi Broholm och under varen 2021 ta fram underlag
som kravs for att kunna ta beslut kring delstrackan forbi eller genom Broholm.

Trafiksdkerhet och oskyddade trafikanter
Hur trafiksdkerhet garanteras och funktion sikerstills for gang- och cykeltrafikanter med
hinsyn till befintliga malpunkter och fastigheter bor beskrivas.

Trafikverkets kommentar:
Respektive trafikslags funktion och framkomlighet utreds under framtagande av
samradshandling.

Anslutningar: in- och utfarter
I samradsyttranden framgér oro for trafiksikerhet, utformning och lokalisering av in- och
utfarter till befintliga fastigheter och verksamheter.

Trafikverkets kommentar:
Lige, utformning och funktion fér anslutningar utreds under framtagande av
samrédshandling.



Skogs- och lantbruksverksamhet

Den skogs- och lantbruksverksamhet som bedrivs lings vagstrackningen medfor krav pa
framkomlighet for lingsamtgdende arbetsfordon samt kopplingar mellan 6mse sidor av
viagen for storre fordon.

Trafikverkets kommentar:
Skogs- och jordbruksverksamhetens behov utreds under framtagande av samradshandling.

Passage av vdg 26/47

I samrédsyttrande belyses vikten av att mdojliggora passage av viag 26/47 for oskyddade
trafikanter. Mélpunkter och fastigheter pa 6mse sidor vigen 6nskas kunna nés av oskyddade
trafikanter.

Trafikverkets kommentar:

En planskild géng- och cykelpassage kommer att anldggas langs med strackningen. Vidare
kommer mdjligheten till passage 6ver viag 26/47 utredas under framtagande av
samradshandling.

Turistverksamhet

Liangs med vagstrackningen finns en turistverksamhet med 10 000 - 15 000 besokare/ar.
Tillgdnglighet till dessa fastigheter med buss, bil och ging behover enligt yttrande
sdkerstillas. Koppling mellan verksamhetens fastigheter 6nskas ej forhindras av
ombyggnationen.

Trafikverkets kommentar:
Turistverksamhetens verksamhet ska beaktas i fortsatt arbete under framtagande av
samradshandling.

Fastighetsintrdng

Flertalet samradsyttranden uppger oro for att en breddning av vig 26/47 medfor
fastighetsintrang. Farhagorna avser att vigen placeras narmare befintliga fastigheter vilket
medfor markintrang.

Trafikverkets kommentar:
Fastighetsintrang kartlaggs och hanteras i vigplanens kommande skede, samradshandling,
da planforslag tas fram.

Avfallshantering
Funktion for avfallshantering for befintliga fastigheter bor sidkerstillas.

Trafikverkets kommentar:
Tillganglighet och framkomlighet for avfallsfordon utreds under framtagande av
samradshandling.



Sammanlagt har 45 stycken samradsyttranden inkommit fran det digitala samradet som
holls i juni 2021. Samradssynpunkterna har sammanfattats i foljande rubriker:

Genomfart och forbifart: Broholm

Storre delen av de inkomna yttrandena giller strackningen genom eller forbi Broholm dar
de flesta ar positiva till en forbifart forbi Broholm. Synpunkterna kommer framférallt frin
boende i Broholm. Med en forbifart kommer trafiksékerheten att 6ka, bade pa ny vig 26 for
genomfartstrafiken och pa viagen genom Broholm for bade biltrafikanter och géng- och
cykeltrafikanter. Vidare kommer boendemiljon i Broholm att forbattras med hiansyn till
buller, vibrationer och olycksrisken som en trafikolycka med lastbil medfor pé strackan.
Framkomligheten och trafikflodesproblematiken kommer att forbattras om en forbifart
byggs, utan flaskhals i Broholm, till alla trafikanters glddje. En del yttrande ser dock att
forbifarten bor byggs ut med 1+1 sektion for att minska den markyta som tas i ansprak oster
om Broholm.

Negativa synpunkter har inkommit géllande en eventuell férbifart ster om Broholm, framst
fran boende i de omraden som paverkas av den nya strackningen. Nar bade trafik och buller
flyttas 6ster ut kommer nya fastigheter som tidigare har varit opaverkade att paverkas av
problematik. Dessutom kommer fastigheter att delas upp i och med den nya strackningen,
vilket forsvarar brukandet av mark. Det finns tvd fornminnen som kan komma att paverkas
av strackningen som inte tas upp i planen. Den totala miljobelastningen for en forbifart,
med ingrepp i tidigare opaverkad mark och paverkan pa kulturmiljoer, medfor att
alternativet i befintlig strackning forordas. For att minimera paverkan igenom Broholm
forslds en hastighetsreglering pa strackan.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har valt att i fortsatt arbete med vigplanen arbeta vidare med en inriktning mot
en forbifart 6ster om Broholm. Detta med anledning av 6kad trafiksikerhet, 6kad
framkomlighet, mgjlighet till ett sammankopplat lokalvignit samt en robusthet for framtida
utveckling i omrédet. Alla tre studerade alternativ medfor en negativ paverkan pa miljon och
for boende i omradet. Dock bedoms boendemiljon i Broholm bli férbattrad nir den
genomgaende trafiken istdllet kommer att nyttja forbifarten De negativa effekterna pa
miljon och for boende kommer i vidare arbete med vigplanen att minimeras i och med mer
detaljerad projektering.

Enskilda vdgar, anslutningar

I samradsyttranden har fastighetsdgare inkommit med information kring enskilda vagar, in-
och utfarter, en oro kring dess nya strackningar samt behovet av att dessa kvarstar for
markatkomst. Information kring cykelleder och hur dessa anvinds har mottagits.

Trafikverkets kommentar:
Vidare forslag pa enskilda vagar tas fram under framtagande av samrédshandling och
kommer att samradas med markédgarna i detta skede.

Buller och vibrationer
I ett flertal samrédsyttranden uppméarksammas risk och oro for bullerstérningar. I vissa
specifika yttranden framgér 6nskemél om sirskilda bullerskyddsatgiarder anlaggs.

Trafikverkets kommentar:

En bullerutredning kommer att genomforas i samradshandlingsskedet. Bullerutredningens
resultat forvintas konkretisera var och om riktviarden for buller 6verskrids. I de fall
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bullerproblematik identifieras ska bullerskyddsatgérder presenteras.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen bedomer i samradsyttrande, i december 2020, att projektet medfor
en risk for betydande miljopéverkan. Riksintresse for naturvard och férekomst av hotade
och sillsynta arter i vigens ndromrade uppges riskera att paverkas, varfor en
naturvirdesinventering bor genomforas och MKB upprittas. Naturskyddsforeningen
efterfrdgar dven viltpassager. Andra faktorer som kommenteras i yttrandet ar: hantering av
vattendrag, risker for ljusférorening och risk for paverkan av invasiva arter.

I och med samréadet i juni 2021 inkom Naturskyddsféreningen med ytterligare yttrande. Vad
det giller viagens passage av Broholm innebir alla tre alternativen ingrepp i virdefull natur
och utgor betydande miljopaverkan. En fullodig MKB skall darfor uppréttas for alternativen.
Naturskyddsféreningen stéller sig fragande till den breda vigsektion som foreslas for
forbifarten och framhaller att utredningsomréadet bor breddas oster ut for att undvika savil
nyckelbiotoper som virdefulla naturvirdsobjekt. I forbifartsalternativet vore det 6nskvart
om en ekodukt 6ver vagen anordnades.

Trafikverkets kommentar:

Under vidare arbete med samradsunderlaget under varen 2021 och det beslut Trafikverket
tagit kring fortsatt arbete med en forbifart Broholm har Trafikverket bedomt att atgdrderna
kan innebira en betydande miljopaverkan. Det innebér att en MKB kommer att tas fram for
vigplanen i det fall att 1ansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning.

Under arbetet med vigplanens samradshandling tas en passageplan fram som bland annat
behandlar viltpassager pa striackan.

Vattenfall

Vattenfall Eldistribution AB dterkommer med svar pa remiss *Trafikverket Vig 26 47
Mullsjo-Slattang motesfri vadg TRV 2020/115558” och lamnar féljande yttrade. Vattenfall
Eldistribution har elnitanldggningar inom omrade och inom naromrade for projektet
bestaende av luftledningar och markkablar. Vattenfall Eldistribution ser fram emot fortsatt
samrad avseende befintliga av luftledningar och markkablar som korsar eller ligger inom
vagomradet for planerad strackning.

Trafikverkets kommentar:
Vidare samrad, ledningsiagarmdéten, kommer att hallas under vagplanens nasta skede,
samradshandling.

Jonkopings ldnstrafik
Jonkopings Lanstrafik yttrade sig i och med samradet i juni 2021. De ser positivt pa planen
och har inga 6vriga synpunkter.
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Foretagarna

Foretagarna uppger i sitt yttrande, frin december 2020, att godstrafiken langs vig 26/47
kan antas 6ka och att behovet av en likartad vig likt etappen Mullsjo-Manseryd ar
nodvandigt. Foretagarna onskar att hansyn och mojliggorande av nya etableringar vid vigen
beaktas. Ny vagstrackning frin norra infarten till Mullsj6 fram till Sandhemsinfarten med
planskilda korsningar ses som nédvindig. Med ny vigstrackning kan befintlig vag fungera
som trafiksdkra pa- och avfarter samt cykelférbindelse mellan tatorterna vilket anses viktig.
Vidare Onskas att tidigare planeringar ska beaktas vilka medgav ett sikrare
vagstrackningsalternativ.

Trafikverkets kommentar:

Med anledning av inkomna synpunkter valde Trafikverket att utoka vagplanen med en
korridor som mgjliggor en forbifart f6rbi Broholm och under varen arbeta med vidare
utredning av striackan.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samradshandlingen har presenterats under ett digitalt méte som holls 2022-05-13.
Linsstyrelsen har ej lamnat négra skriftliga synpunkter i samband detta samrad.

3.2.2. Samrad med berérd kommun

Samradshandlingen har presenterats under ett digitalt méte som holls 2022-05-16.
Sammanfattning av samradsyttrande:

Mullsjo kommun lyfter i sitt yttrande behov av sdkra gang- och cykelforbindelser f6r bade
pendling samt rekreation och friluftsliv. Onskan om parallell ging- och cykelbro 6ver
jarnvéagen och Tidan.

Mullsjo kommun har en 6nskan om att en busslinje langs strackan uppstar och att majlighet
till hallplats med pendlarparkering ska finnas.

Mullsjé kommun onskar att skolskjuts enkelt kan ta sig fram pa det enskilda vagnatet.

Skogsvig, Harstorp 1:2 , Mullsjo kommun anser att det ar viktigt att timmerbilar med slép
far plats innan grind si att det blir en trygg handling att manovrera grinden (plankarta
101T0520).

Mullsjo kommun bedémer att riddningstjansten méste ha goda moéjligheter att smidigt och
snabbt kunna ta sig till olyckor pa och i omraden omkring viagen. Det behover ocksa finnas
goda anslutningar och mgjlighet att vinda utmed végen.

I 6vrigt hanvisar Mullsjo kommun till sina synpunkter i tidigare samréadsyttranden.
Trafikverkets kommentar:

Trafikverket bedomer att mojligheterna till gdng- och cykeltrafik forbattras genom att
mojliggora gang- och cykeltrafik pa enskilda vigar samt sommarcykelviag mellan Mullsjo
Norra och ny korsning séder om Broholm. Fran korsningen séder om Broholm kan gang-
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och cykeltrafik ta sig vidare norrut pa lagtrafikerat vagnit till bl.a. Sandhem, Klammestorp,
Tunarp och Kyrkekvarn.

Inom projektet dr det ej aktuellt med parallella gdng- och cykelbroar Gver jarnvag eller
Tidan. For vidare motivering se svar pa yttranden langre ner i denna samradsredogorelse.

En pendlarparkering ar ej aktuell inom detta projekt men ombyggnationen omgjliggor inga
planer pa framtida pendlarparkering vid t.ex. korsningen vid Sandhem.

Det enskilda vigniatet dimensioneras enligt Trafikverket Handbok Projektering och
byggande av enskilda vigar 2020:089. Riktlinjerna bedoms inte férsvira framkomligheten
for skolskjuts. Bedomningen &r att det enskilda vignatet kommer ha en arsdygnstrafik
mindre dn 250 fordon per dygn. Beroende pa trafikmiangden s& kommer det enskilda
vagnétet att 6verbyggas med grusslitlager eller med ytbehandlat grus i enlighet med
handboken.

Raddningstjanstens mojligheter att ta sig till olycksplatser lings aktuell stricka har beaktats.
Det finns utrymme for utryckningsfordon att passera forbi fordon pé strackorna dar det
utformas 1+1 vig. Detta forutsitter dock vid mycket 1aga hastigheter. Daremot kommer
Riddningstjanstens framkomlighet att paverkas negativt under byggskedet. Hastigheten
kommer att trafiksdkerhetsskil att sinkas pa de strackor dir det pagér arbete. Det finns ett
mindre sekundart vignit som raddningstjdnsten kan anvinda om trafikkGerna blir ldnga.
Riddningstjansten har tagit del av samradshandlingen samt att de kommer informeras infor
och i samband med att projektet ska genomforas.

Trafikverket ser 6ver anslutningen till skogsvigen Harstorp 1:2 si att timmerfordon far
plats.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Sammanlagt har 99 stycken samréadsyttranden inkommit fran det digitala samradet samt
oppet hus som hélls i maj 2022. Aterkommande fragor under 6ppet hus var t.ex. dragning
av enskilda vagar, hastighet, parallellvignit for langsamtgiende transporter, buller,
utformning av korsningar och anslutningar. De inkomna samradssynpunkterna har
kategoriserats och sammanfattas i féljande rubriker:

Enskilda vdagar

I samrédsyttranden har fastighetsdgare inkommit fragor ang. den formella processen och
kostnadsfordelning for nya enskilda vagar och forandring av hur befintliga enskilda vagar
nyttjas.

Trafikverkets kommentar:

I projektet kommer ett antal anslutningar till rv 26 att stiangas eller andras, beslut ddrom tas
inte med vigplanen utan kommer beslutas i parallell process av vighallningsmyndigheten
och meddelas berorda sakdgare med hinvisning om hur 6verklagande kan ske.

Iillustrationskartorna till vagplanen redovisas forslag pa forandringar i det enskilda
véagnétet. Dessa atgarder omfattas inte av vigplanen och faststillelsebeslutet utan beslutas i
annan ordning, exempelvis genom lantmiéteriférrattning da flera fastigheter ar berdrda eller
genom overenskommelser med enskilda om det endast dr vag for eget nyttjande inom den
egna fastigheten.
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Projektets konsekvenser i dessa avseenden, till exempel intrang i fastigheter och oldgenheter
for narboende, ingar daremot i den samlade avvigning som gors mellan olika intressen i
provningen av vigplanen.

For det fallet att det kommer behévas ansdkas om lantmateriforrattningar sker detta
vanligtvis i samband med att vagplanen vunnit laga kraft. Ansékan gors da av Trafikverket
som dven star for forrattningskostnaden i de delar som ir en foljd av byggande av den
allménna vagen. En lantmateriférrattning kan innebéra olika dtgdrder som exempelvis
servitut eller bildande/omprovning av en gemensamhetsanldggning och skapande av
samfillighetsforening for forvaltning av en gemensamhetsanldggning. Vid en
gemensamhetsanlaggning klargors hur vigen ska skotas och berorda fastigheter far
andelstal baserade pa deras respektive nytta och anvandande av vagen. Om det inte finns
overenskommelse till grund f6r lantmateriférrattningen kallar Lantmaiteriet vanligtvis till ett
sammantridde med alla berérda for genomgang av drendet innan de fattar beslut.
Lantmateriets beslut kommer kommuniceras med berorda sakdgare med hanvisning om hur
overklagande kan ske.

Trafikverket bekostar byggnationen av enskilda vagar.

Gdangudg vid bro over jdrnvdg

Ett flertal yttranden onskar att bron 6ver jairnviagen breddas for att &stadkomma en
mojlighet att passera jairnvagen fran Sjoryd och kunna fortsdtta pa vandringsleden till
Gyljeryd.

Trafikverkets kommentar:

Den befintliga plankorsningen 6ver jarnvigen for fotgdngare nedanfor jarnviagsbron
stangdes 2020. Stangningen var en del i ett storre projekt som syftade till att hgja
hastigheten pa Jonkopingsbanan. P4 grund av att hastigheten hojdes ar inte den aktuella
plankorsningstypen godkind.

Plankorsningens fastighetsrittsliga funktion har historiskt varit att férbinda de tva skiftena
berord fastighet hade pd 6mse sidor om jarnvigen for t.ex. uttransport av virke men det kan
idag losas via Sjoryd for det norra skiftet. Det sodra skiftet 4gs idag av Mullsjo kommun.
Uttransport av virke kan ske via industriomréadet for det sddra skiftet. Mullsjo kommun
hade ¢j ndgon juridisk ratt att anvinda plankorsningen. Darmed ansags sig Trafikverket €j
vara skyldiga att kompensera Mullsjé6 kommun for stdngningen av plankorsningen. Mullsjo
kommun har vid samréd i samband med lantméteriforrattningen for stingningen av
plankorsningen meddelat att man anser att atgarden ar tillatlig enligt
fastighetsbildningslagen.

Trafikverket ar medvetna om att stingningen av plankorsningen férsvarade tillgdngen till
Gyljeryd men anser att tillgdngen ar tillrdacklig via den vandringsled som Mullsjé kommun
anlagt soder om jarnvigen.

Att bredda jarnvagsbron och anldgga en gang- och cykelvig ar komplext teknisk och
kostsamt samt att det inte ligger inom Trafikverkets atagande att anldgga en gang- och
cykelviag mellan privata fastigheter. En sddan atgérd skulle finansieras av fastighetsiagare
eller Mullsjo kommun.

Hastigheter ldngs strdckan
Ett flertal yttranden berdr frigor ang. planerad hastighet langs strackan.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket utformar strdckan for en hastighet pad 100 km/h. Néar det giller hastighet i
korsningar styrs val av hastighet bl.a. av sikt i korsningen samt hur stort trafikflodet ar pa
den anslutande végen. Ett stort trafikflode pd en anslutande vig motiverar en sinkning av
hastigheten i korsningen.

Trafikverket kan inte besluta om hastigheten vid korsningar. Det ar Lansstyrelsen som
beslutar om lokala trafikforeskrifter for allménna vagar utanfor tattbebyggt omréde dar
staten ar viaghéllare och pé enskilda vagar. Trafikverket kommer att limna forslag till
Lansstyrelsen pé hastighet vid exempelvis korsningar.

Géng- och cykelvdg pa bro over Tidan
I ett flertal yttranden ldmnas 6nskemal att bron 6ver Tidan ska breddas med en gang- och
cykelvag.

Trafikverkets kommentar:

Att bredda bron 6ver Tidan med en géng-och cykelbana 6ver Tidan dr komplext bade med
avseende pa tillstdnd och konstruktionsmaissigt. Det innebar ocksa svarigheter att anldgga
en gang- och cykelviag mellan den norra infarten till Broholm och korsningen mellan vig
26/47 och vig 1787 till Sandhem.

Trafikverket bedomer att behovet for fotgiangare tillgodoses genom att forflytta sig fran
Klammestorp till Mon och Sandhem via Broholm. Det innebir en omvag i jamforelse med
att anvanda bron 6ver Tidan men det dr det mest ekonomiskt rimliga.

Framkomlighet pa stréckan

Ett flertal yttranden beror fragor ang. trafik med l&ngsamtgéende fordon samt stopp vid
olyckor. I del av dessa yttranden framkommer forslag pa att vig 26/47 byggs i ny strackning
och att befintlig vag 26/ 47 istillet blir en lokalvag.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket 4r medvetna om att trafik med langsamtgaende fordon kan begrinsa
framkomligheten vid vissa tillfallen. Men enligt de trafikmatningar som finns pavisar inte
att andelen langsamtgiende fordon ar hogre dn liknande vagstrackor som byggts om till s&
kallad gles 2+1-vig. Trafikverket bedomer att det inte 4r ekonomiskt rimligt att utoka
andelen omkorningsbara strackor eller att bygga en parallell lokalvag for ldngsamtgaende
fordon. Atgirdens huvudsakliga mal att forstirka trafiksikerheten uppnas med en gles 2+1-
vag.

Framkomligheten vid olyckor pé strackor med ett korfalt kan bli begriansad och pa delar av
strackan dr omledningsmdéjligheterna fa. Bedomningen ar dock att detta uppvags av att
trafiksdkerheten forbattras med motesseparering och risken for antalet dédade och allvarligt
skadade kraftigt minskas.

Att bygga vig 26/47 i ny strackning hela strickan mellan Mullsj6-Slatting och anvanda
befintlig strackning som lokalvig bedoms inte vara ekonomiskt rimligt. Det skulle dven
innebdra ett stort intrang i orérd mark och anses inte vara motiverbart ur ett
miljoperspektiv.

Trafikverket har inte aterfunnit den utredning som visade en ny strackning 6ster om
befintlig vag 26/47 som det hinvisas till i vissa yttranden. Men den r troligtvis s gammal
att bedomningarna i utredningen inte ar tillimpbara idag.
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GC-vdg vid Nykyrka

Yttranden frén allminheten och Mullsjo kommun har inkommit med énskemél om en ging-
och cykelvag utmed vig 26/47 fran undergangen vid Nykyrka norrut mot befintlig
anslutande vig mot Fridhem och smabatshamnen.

Trafikverkets kommentar:

Med anledning av inkomna yttrande kommer Trafikverket arbeta vidare med att féresla en
enklare ging-och cykelvig parallellt med vag 26/47 pd Mullsjo kommuns fastighet Mullsjo
Gunnarsbo 1:3.

Oskyddade trafikanter

Utover yttrandena rérande GC-vagar/-lankar som har ndmnts ovan finns det 4ven 6nskemal
om att det finns en gang- och cykelvig langs hela strickan eller &tminstone forlinga gang-
och cykelvigen fram till exempelvis Kyrkekvarn kanotcenter. Aven andra énskemé&l om att
det ar ska vara mojligt att ga eller cykla under vig 26/47 vid korsningen i norra Broholm.
Dartill en 6nskan om att kunna ga tvars over viag 26/47 efter Tidanbron.

Trafikverkets kommentar:

Att anldgga en gang- och cykelvig langs hela strackan ar ej aktuellt da f& bedoms komma att
nyttja gdng- och cykelvigen norr om Tidan. Darutéver att bredda bron 6ver Tidan med en
gang-och cykelbana 6ver Tidan dr komplext. Det dr dessutom svarigheter att anldagga en
géng- och cykelviag mellan den norra infarten till Broholm och korsningen mellan vig 26/47
och vig 1787 till Sandhem, se utforligare svar i synpunkt ” Gang- och cykelvdg pa bro éver
Tidan”. Saledes far oskyddade trafikanter som kommer soderifran forflytta sig genom
Broholm via Klammestorp for att nd Kyrkekvarn kanotcenter. Det innebir en marginell
omvig i jamforelse med att anvinda bron 6ver Tidan.

Det kommer vara mojligt att ga eller cykla under viag 26/47 vid korsningen i norra Broholm.

Det kommer finnas mojligheter att gé tvirs 6ver viag 26/47 dar det finns 6ppning i bade
mitt- och ytterracke.

Forbifartens strdackning forbi Broholm

I yttranden har fragor stallts angéende vilken hédnsyn som tagits nir striackningen for
forbifarten 6ster om Broholm har planerats. Flertalet av yttrandena rorande ny
vagstrackning 6ster om Broholm har varit positivt instdllda medan ett fatal har haft
invindningar pa lokaliseringens strickning pga. bland annat paverkan pé naturen eller
jordbruksmark.

Trafikverkets kommentar:

Forbifarten 6ster om Broholm har planerats med utgéngspunkt i att sé liten omfattning som
mojligt paverka naturviarden, nyckelbiotoper och fornlamningar. Samtidigt ska forbifartens
plan och profil utformas pa ett lampligt satt utan att ge upphov till f6r stora mangder med
massor som ska schaktas alternativt fyllas.

Framforallt den sbdra delen av forbifarten och omradet dar den ansluter till befintlig vag
26/47 ar komplex. I omradet finns flera naturvarden med hogt virde, flera nyckelbiotoper
samt fornldmningar. Naturvirdesobjekt av klass 1 och 2 har s héga varden for biologisk
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mangfald att de skulle kunna inga i naturreservat, av vilken anledning paverkan bor, om
mojligt, undvikas. Inga naturvirdesobjekt med naturvardesklass 1 patraffades inom
inventeringsomradet men daremot naturvirdesklass 2. Forbifartens start i sodra delen har
planerats for att undvika att pdverka fornlamningen med en domarring samt minimera
paverkan pé naturviarden och nyckelbiotoper.

Ett alternativ hade varit att forbifarten startat lingre norrut mot Broholm efter domarringen
men da hade strackningen inneburit stora schaktarbeten for att undvika att vagprofilen
skulle bli for brant i den sédra delen. Det hade ocksé inneburit att strackningen hade delat
flera nyckelbiotoper i flera delar samt att naturvarden med hogt varde paverkats.

Enskild vdg till Sldttorna

Fastighetségare berorda av ny enskild vig till Slattorna har patalat att de 6nskar en
strackning soderut istéllet for norrut. Alternativt att anvianda befintlig strackning med en
port under forbifarten.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i dialog med berorda fastighetsidgare efter samradet foreslagit en ny
strackning séderut via Toragirdet. Den nya strackningen arbetas in granskningshandlingen
som kommer goras tillgianglig och vara majlig att limna synpunkter pa.

Alternativet med en port under forbifarten bedéms vara for kostsam i forhallande till en
strackning séderut med enskild vag. En port skulle ocksd medfora omfattande
schaktarbeten.

Befintliga brunnar
Fastighetsigare har fragestéllningar ang. hur Trafikverket sdkerstiller att deras brunnar
kommer fungera under byggnation och nir ombyggnationen ar fardig.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har for att identifiera de brunnar som inte finns med i SGU:s brunnsregister
skickat ut en enkat till alla fastigheter inom 200 m fran den aktuella vagstrackningen.
Utifran brunnsregister och enkatsvar har Trafikverket identifierat de brunnar som ligger
inom riskzonen for arbeten som kan péverka brunnar. De aktuella brunnarna inventerades
under maj 2022. Vid filtinventeringen dokumenterades brunnarnas lagen, status och
tekniska utformning. Om det var mdjligt méttes ocksa vattennivan i brunnarna. De
inventerade brunnarna som bedéms vara berorda av byggnationen kommer att fortsatt
bevakas under produktionsskedet.

Bullerskyddsatgdrder
Fastighetsidgare har fragestillningar ang. bullerskyddsatgarder langs striackan. Vilka
fastigheter som berors och typ atgirder efterfragas.

Trafikverkets kommentar:

I detta samrad presenteras bullerkartor och vagnara bullerskyddsatgiarder sdsom vallar och
skarmar. Vilka fastigheter som erbjuds fastighetsnira bullerskyddsatgiarder samt typ av
atgard arbetas in i granskningshandlingen.
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Faunapassage och faunastingsel

I ett yttrande patalades att de ser en problematik att det endast finns en faunapassage
mellan strackan VIP-rondell och Bjorsjohage. I och med att det har skett manga viltolyckor
langs strackan och att det ar en naturlig vandring for djuren att komma till vatten vid
strackan Hovmejorna och Bjorsjohage. Yttrande foreslér att behélla den enskilda viagen och
anldgga en undergang i kombination for vilt och fordonstrafik vid ny planerad striacka av viag
26/47 vid sektion 7/630. Dartill patalar yttrande att som foreslaget ar nu med en ny parallell
enskild vdag mot Noltorp fran Klimmesstorpsvégen att denna inte kommer behovas i
samband med yttrandets forslag, och att det istillet endast behovs byggas en mindre vig
mellan Hjortdsen och Noltorpsvigen.

I ett annat yttrande stalls fragan varfor det finns faunasténgel i korsningen mellan vig 26
och 471 Slattang och att stangslet istillet bor upphora innan korsningen i Slattang.
Ytterligare ett yttrande onskar att in- och utfarten till Dintestorp/Rudan far en farist.

Trafikverkets kommentar:

Vid utformningen av viagporten vid norra Broholm har anpassning till vilt skett pé ett sdidant
satt att vilt ska ledas mot tunneln och kunna passera under viag 26/47. Hela strackan for
forbifart Broholm har studerats for att identifiera mojligheter att anldgga faunapassage.
Terrangen utmed strackan har gjort att 16sningen med viltgenomslapplig tunnel i norra
Broholm varit den bésta 16sningen for vilt. Det har noterats att det har varit en hog frekvens
av viltolyckor lings med delstrackan.

I korsningen i Slittdng sker manga viltolyckor bade norr och séder om korsningen. Det
relativa nya viltvattnet norr om korsningen utgoér med sin vignara placering ett
hogriskobjekt for viltolyckor. Dessa tva faktorer bidrar till att faunasténgsel behéver
fortsitta efter korsningen i Slattang for att sdkerstilla trafiksdkerheten.

Faunastingsel vid in- och utfarten till Dintestorp/Rudan utformas med strut enligt
Trafikverkets riktlinjer.

Anslutningar: in- och utfarter

I samradsyttranden framgér oro for trafiksdkerhet, utformning och lokalisering av in- och
utfarter till befintliga fastigheter och verksamheter samt fragor varfor de val som gjorts har
gjorts. Nagra av de mer forekommande anslutningarna som namndes:

e Anslutning vid Spaneryd - Tva yttranden 6nskar ett hogersvangkorfilt i
sodergdende riktning for att underlatta for fastigheter pA Hovmejorna och Spéneryd
samt for att forbattra sdkerheten vid hogersviang. Dartill 6nskas ett av yttrandena att
dven kunna kora ut i norrgaende riktning. Tva andra yttranden har synpunkter pé
trafiklosning vid korsningen. Ett av dem yttrandena 6nskar att foreslagen 16sning
undviker en brant backe som ocksa finns vid anslutningsvigen idag och foresldr en
ny strackning av parallellvigen samt cykelvigen for att undvika backen. I det andra
yttrandet 6nskar att ta bort vindoglan pga. stort skogsintrang vilket innebar att det
blir brant att anldgga vindogla och istillet binda ihop parallellvigen mellan 4/500—

4/700.

e Korsning Sandhem - Tre yttranden har synpunkter pa korsningen i Sandhem. I tva
av yttrandena onskas att utformningen forbattras med en annan utformning an vad
som foreslas i vagplanen. Trafikplats med pé- och avfart ndmns som ett forslag eller
liknade utformning som vid visterkirr strax utanfér Mullsjo. Vidare ndmns att
korsningen &r svar att kora ut vid védnstersviang och att det inte hjalper med en
pakorningsfil.
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e Ny anslutningsvdg vid Baggahemmet - Berérda fastighetsidgare anser att den
foreslagna vagen ar smal, har skarpa svingar och dr mycket brant. Dartill att det
kommer blir svirare att underhélla vagen under vintern.

Utover dessa anslutningar nimndes andra anslutningar for att né sin fastighet dar
fastighetsidgarna blir berorda. Nagra av farhdgorna som bendmndes av samradsyttranden ar
att det blir en ldngre korvig till sig fastighet &n vad det ar idag och att det kommer blir
svérare att underhélla vigen under vintern. Dartill att det kommer bli smala och trénga att
kora pa och att tyngre fordon sdsom sophamtning ska kunna kora pa dessa. I vissa yttranden
kunde det dven handla om att stdnga anslutningar pga. délig sikt eller fortsatt ha 6ppna
befintliga anslutningar. Flera av synpunkterna har gett foreslag pa alternativa &tgarder.

Aven yttranden som berér andra korsningar/anslutningar med bland annat undersoka
andra vagutformningar, exempelvis med en hégersvang-/vianstersvangkorfalt pa vag 26/47
eller planskilda korsningar. I ett av yttrandena onskas att det bor vara mojligt med
hogersviang pa korsningen i norra Broholm i norrgédende riktning. I ett annat yttrande ar det
aven onskemadl om parkeringsfickan vid infarten till Tunarp 3:53 ska vara kvar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har efter att samradet genomforts haft en fortsatt dialog med fastighetsédgare
dar det finns mojlighet till justeringar av det enskilda vagnétet.

Utformningen av korsningen vid Sandhem f6ljer de krav och riktlinjer som Trafikverket
tillimpar med utgédngspunkt fran den trafikmidngd som berdknas trafikera korsningen 2047.
Ett vansterpéasvangfalt for trafik fran Sandhem som ska norrut pa vag 26/47 kommer att
innebara en forbattring jamfort med dagens situation.

Angdende tung trafik pa enskilda vigar se svar till June avfall och milj6 ldngre ner i
samradsredogorelsen.

Hogersving i korsningen i norra Broholm for norrgaende trafik kommer ej vara majlig.
Trafiken hinvisas till att 4ka genom Broholm.

Generellt ar korsningar och anslutningar utformade enligt Trafikverkets riktlinjer.
Trafikflodena pa anslutna enskilda vagar ar for sma for att motivera hogersvangfalt.

Forstdrkning av vdagar under byggtid

Ett yttrande foreslér att forstarka viag 1836, viag 1835 samt anldgga en Gverfartsvag till vag
1834, d& dessa vigar forvintas anviandas for att undvika kébildning under ombyggnation pa
vig 26/47. Det nuvarande skicket av de mindre vdgarna innebar en 6kad belastning som
inte dr 6nskvird, dirmed efterfragas en unders6kning av mojligheterna att forstarka
ovannidmnda végar for att mota den 6kade belastningen under byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

Det saknas bra alternativa omledningsvégar forbi aktuell stracka mellan Mullsjo och
Slattang. De flesta vigar ar mindre grusviagar med bredder pa upp till 3,5 meter och det ar
inte ekonomisk rimligt att forstarka dessa vagar. De vigar som har storre vigbredder blir
omledningsviagarna for langa eller missgynnar trafik som kommer fran antingen Falképing
eller Skovde. Av denna anledning bedomer Trafikverket att trafikeringen under byggtiden
utmed befintlig vag 26/47 ar den basta 16sningen.

Fastighetsintrang
Flertalet av yttranden uppger oro och har stillt frigor om en fastighet eller fastigheter man
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dger och hur det riskerar att paverkas av vagen samt vad det medfor for fastighetsintrang.
Farhdgorna ar framst kopplat till att vigen placeras narmare befintliga fastigheter
(bullerproblematik) och deras brukning av mark. Darutover paverkan pé fastighetsigarnas
vattenkillor/brunnar samt dagvattenhantering. Aven frigor om vem som ansvarar for
kostnader som uppkommer i samband med borrning och installation av eventuella nya
brunnar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer ta kontakt med fastighetsidgare som berdrs av eventuell inlosen.
Ersattningsfragor kommer att hanteras i markférhandlingar i samband med byggstart.
Trafikverket vidtar mdjliga dtgirder for att minimera paverkan pa mark och befintlig
bebyggelse.

Skogs- och lantbruksverksamhet

Ett antal berorda fastighetsidgare har uttryckt oro for stor paverkan pa deras jordbruk. Bland
annat 6nskas att minimera paverkan pa dkermarken i sédra Broholm eller se 6ver genom
andra forslag, dels for att det finns risk for att &kermarksarealen forsvinner eller blir
obrukbar, dels uttrycker oro for att det kan paverka vardet pa fastigheten.

Trafikverkets kommentar:

Se svar i synpunkt ovan avseende fastighetsintrang och forbifart Broholm.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

June Avfall & Miljo AB

June Avfall & Miljo AB hanvisar till Foreskrifter for avfallshantering Jonkoping, Habo och
Mullsjo kommuner nir det géller utformning och barighet for deras fordon.

I yttrandet pétalas att det ar viktigt att mojligheterna till avfallshantering och slamtémning
for boende lings striackan inte forsdmras varken under byggtid eller efter ombyggnation av
vag 26/47. I yttrandet redovisas ett antal fastigheter dér det bedoms vara problematiskt med
tillgangligheten for avfallshantering och slamtémning.

Trafikverkets kommentar:

Vid projektering av enskilda végar foljer Trafikverket Handbok Projektering och byggande
av enskilda vigar 2020:089. Riktlinjerna i denna handbok bed6ms vara i linje med
Foreskrifter for avfallshantering Jonkoping, Habo och Mullsjo kommuner avseende pa
utformning och barighet.

Trafikverket ska inte forsdmra mojligheten till avfallshantering och slamtémning efter
ombyggnation av vig 26/47. Men det ligger inte inom Trafikverkets atagande att skapa

exempelvis vindmojligheter dar det idag saknas.

For de fastigheter som June Avfall & Miljo AB bedomt som problematiska kommer
Trafikverket att fora en dialog med fastighetségare och June Avfall & Miljo AB.

20



Mullsjé Energi & Miljo AB

Mullsjo Energi & Miljo AB patalar att viss information om deras ledningssystem som de
tidigare skickat till Ramboll ej har kommit med i samradshandlingen. Bland annat har en ny
overforingsledning ej kommit med i samradshandlingen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer under arbetet med att ta fram granskningshandlingen att sdkerstilla
att informationen om ledningssystemet kommer med i handlingen for att undvika att
ledningar skadas under produktionsskedet.

Sveriges geologiska undersdkning (SGU)

SGU har tagit del av samréddshandlingen och hanvisar till sina allmidnna riktlinjer. SGU vill
generellt pdpeka att vid val av anldggningsmetod har typ av jordart, jorddjup och bergart
samt grundvattenniva betydelse ur en héllbar miljo- och kostnadssynpunkt. Till hjalp
hanvisas till SGU:s checklista for infrastrukturprojekt, anvandarstéd for geologiska fragor,
checklista for vilken information som bor redovisas i en MKB gillande paverkan pa
grundvattenforekomst samt karttjanst som visar grundvattenmagasin.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for SGU:s information och avser ta hansyn till dessa checklistor vid
utformning av MKB och projekt i allménhet. Trafikverket amnar dven ta hansyn till typ av
jordart, jorddjup, bergart och grundvattenniva vid val av anldaggningsmetod.

Naturskyddsféreningen i Mullsjo

Naturskyddsforeningen har tagit del av samradshandlingen och deltagit i 6ppet hus i
Mullsjo kommunhus. Naturskyddsféreningen hade under 6ppet hus 6nskat en presentation
av hur natur och kulturvirden skyddats och de hiansynstaganden som gjorts i planen, MKB
o0.s.v. Naturskyddsfoéreningen har dven f6ljande synpunkter:

e Naturskyddsforeningen forutsatter att alla nya vattenviagpassager utféres genom
anlaggande av halvtrummor med tillracklig diameter f6r att medge en "torr"
kantremsa vid normalvattenfoéring. Dessa trummor ska inte negativt paverka
konnektiviteten i och ldngs vattendraget.

e Nir det galler risken for férorening av viagdagvatten eller olycka tycks man anse att
infiltration i vigbanken utgor tillracklig skyddsatgiard. Naturskyddsforening tycker
att j att infiltration i vigbanken utgor tillracklig skyddsatgard och att atgarder for
att forhindra direkt avrinning till Straken/Tidan och de backar som passeras bor
utvecklas.

e Forvanande att fladdermusinventering inte utforts.

e Fragetecken for viltpassagen under bron och hur Trafikverket avser att utforma den.

e Yiterligare passage for smavilt. En enkel trumma under végen i kraftledningsstraket
torde vara en bra atgard for hasselmossens del. De forslag som finns kopplade till
sandodla dr angelidgna att genomfora, liksom hur dessa avsnitt ska skotas framgent.

e Kompletteringar beh6vs dven nir det giller kulturmiljo enligt forslagen i MKB.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar med sig Naturskyddsféreningens synpunkter avseende 6ppet hus.
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Hur kultur- och naturvirden skyddas i projektet beskrivs i handlingarna. Det handlar i
huvudsak om att undvika att vagen projekterats 6ver viardefulla omraden och objekt. De
naturvarden som trots allt paverkas av projektet till f6ljd av utbyggnaden av det enskilda
vagnatet , kommer att i mojligaste mén hanteras genom ateruppbyggnad péd annan plats
inom vigomradet, vilket ocksé beskrivs i handlingarna.

Flera av de foreslagna atgarderna &dr av sddan art att de inte ar mojliga att faststillai en
vagplan. Det finns dock i de flesta fall beskrivna i MKBn och kommer att hanteras genom
miljosdkringen i projektet, och flertalet av dem kommer sannolikt att genomforas.

Vad giller nya vattenpassager handlar det om tvé backar vid forbifarten. Bida kommer att
forlaggas i trumma, da inget av vattendragen ar fiskforande. Vagen ar vid platserna ocksa i
sin konstruktion sddan att en halvtrumma skulle innebéara en hogre miljopaverkan genom
dndrad konstruktion och 6verbyggnad, samt 6kningar i klimatutslapp som f6ljd. Viagbanken
iar ocksa sa bred vid platserna att en trumma for passage under vigen kommer att vara sa
lang att passager formodas vara ytterst fa eller inga, d4 inget ljus kommer synas igenom till
andra sidan.

En fladdermusinventering som foreslas kan vara mindre omfattande i arbetstid, men ar
istéllet ytterst sisongsbunden. En inventering av vilka arter som finns ar ocksd underordnat,
dé en anpassning till fladdermus kommer att gynna alla arter pé en plats. En
fladdermusexpert har tagits in som radgivare i samband med beslutet och det har samratts
sarskilt med lansstyrelsen. Padverkan pa jordkillaren, vilken sags som en potentiell
vinterboplats for fladdermoss i Broholm ir inte aktuellt 1angre da forbifart Broholm
planeras.

Med héansyn till de stora variationerna i vattenstindet i Strdken/Tidan ar avsikten att sdkra
passagemojligheterna for sma och medelstora daggdjur vid hégvatten vid bron. Hur
passagen ska utformas kommer att projekteras langre fram i projektet.

Atgirder for sandodla kan eventuellt genomforas i samband med genomforandet av
projektet. Det dr dock inte mojligt for Trafikverket att kontinuerligt skdta omradet for att
forbattra for sandodla, d habitatet inte r beldget inom vigomradet som Trafikverket har
radighet 6ver. Aven genomforandet av de foreslagna atgirderna ir avhingiga av sirskilda
avtal med markagare for att vara mojliga att utféra.

Vad giller hasselmus ar det mycket riktigt att habitat patraffats pa bada sidor om vigen. De
bon som pétréffats finns pa vistra sidan, nagot som ocksé tidigare fynd visat. Hasselmus
tycker inte om att gé i trummor under vag, varfor detta inte ar en rimlig l6sning. Den
faunaport som planeras strax soder om vigen kommer att ha en sammankopplande
funktion, sirskilt som skétselzonen kring faunastiangslet kommer att hallas 6ppen pa ett
sddant satt att hasselmus kan komma att trivas. Det ar ett rimligt antagande att faunaporten
kan fungera som passage under viagen aven for hasselmus.

Under 2022 har en kompletterande arkeologisk utredning steg 1 utforts for omraden som
tidigare inte inventeras och en arkeologisk utredning steg 2 kommer att genomforas for
omraden som berdrs av viagplanen.

Skogsstyrelsen
Myndigheten har tagit del av samradshandlingen och har ett antal synpunkter.

e Den planerade ombyggnaden ir inte att betrakta som skogsbruksatgird och beror
inte nagot formellt skyddat omréde som Skogsstyrelsen beslutat.
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e Naturviarden kan skadas i delar de som paverkas av verksamheten. Storsta mojliga
hinsyn bor tas vid anlaggningsarbetet for att begransa negativ paverkan i omraden
med hoga naturviarden. En rimlig hdnsyn bor vara att undvika anldggningsarbete
under figelhdckningsperioder.

e Pigdende skogsbruk bedéms inte heller pétagligt forsviras av ombyggnaden, dven
om en viss areal skogsmark tas ur bruk for virkesproduktion och att tillgéngligheten
i viss mén kan forsvéras av fragmenterad arrondering.

e Skogsstyrelsen har inga 6vriga synpunkter pd vagplanen och inget att erinra mot att
ombyggnaden genomfors enligt planbeskrivningen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket arbetar vidare med Skogsstyrelsen synpunkter inom projektet. Nyckelbiotoper
och hoga naturviarden beskrivs i miljosdkringen samt miljokonsekvensbeskrivningen hur
detta ska hanteras.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

Myndigheten har tagit del av samradshandlingen och patalar att hansyn bor tas till det
framtida klimatet. SMHI hénvisar till sin fordjupade klimatscenariotjanst och ytterligare
information om historiska och framtida skyfall samt framtida klimat.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for information gillande det framtida klimatet och avser att ta hiansyn
till detta i fortsatt projektering.

Statens geotekniska institut (SGI)

Mpyndigheten har tagit del av samradshandlingen och hanvisar till "Forstudie och 6versiktlig
kartering av stabiliteten i raviner och sldnter i morén och grov sedimentjord” 6ver Mullsjo
kommun samt en kartvisningstjanst for rasskrederosion.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for information géllande stabilitetskarteringen i morén och grova jordar
for Mullsjo kommun och avser att ta hansyn till detta i fortsatt projektering.

Lantbrukarnas Regionforbund, LRF Jonképings ldn

LRF har tagit del av samradshandlingen och ar positivt instillda att nyttja befintlig
strackning for att begriansa intrdngen pa berorda fastigheter. LRF vill betona vikten av
dialog och lyhordhet for markdgarnas behov. Det &r av storsta vikt att infarter till dkrar och
skogsskiften ar ordentligt tilltagna for bland annat timmertransporter samt att
kringliggande vagnat rustas for att klara denna typ av transporter. Under
ombyggnadsprocessen kommer ocksa trafik behova ledas om med en stor belastning pa
omkringliggande vignat som foljd, det bor darfor redan i ett tidigt stadie planeras for att
forbattra standarden pa detta viagnit redan infér omledning av trafik.

LRF vill podngtera att entreprenorer och andra méste vara aktsamma om skog/ékrar/diken
och andra befintliga anldggningar som finns inom arbetsomrédet. Innan intrang kan ske
skall ersittning vara klargjord.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har haft en aktiv dialog med jordbrukare och skogségare och kommer att
fortsitta dialogen genom projektet.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall har tagit del av samraddshandlingen och patalar att kartor bér uppdateras vad
giller redovisning av elndtanlaggningar. Vattenfall har bilagt info om befintliga markkablar
och luftledningar som saknas i illustrationskartor.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket arbetar in Vattenfalls uppgifter i kommande granskningshandling,

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har tagit del av samradshandlingen och patalar att ombyggnaden for en
okad sidkerhet och battre framkomlighet dr positiv under forutsiattning att utformningen av
vagar, broar och cirkulationsplatser anpassas for Forsvarsmaktens tyngsta och bredaste
fordon enligt 6verenskommen standard. Aven under byggtiden behover framkomligheten
att kunna sikerhetsstillas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket &mnar dimensionera utformningen och lastmodeller f6r Férsvarsmaktens
fordon.

Foretagarna i Mullsjo

Foretagarna ser det som positivt att Trafikverket planerar en vigombyggnad som bidrar till
ett sakrare och snabbare trafikflode genom Mullsjéo kommun. Dock papekas att de forslag
som foreslas inte ger langsiktiga 16sningar. Losningarna vid Broholm har forbattrats men att
forslagen ar kortsiktiga 16sningar. Foretagarna foreslar att man &terigen tar upp
planeringsarbetet som gjordes i ett tidigare skede, dir viagen flyttas ovanfor befintlig och
later nuvarande vag fa vara en lokalvag for boende utmed strackan [MS1] och en gang- och
cykelvdg mellan kommunens tatorter Sandhem-Mullsjo. De framhéver att pa detta sitt kan
av- och pafarter fortsatt vara kvar. Jordbruksmark som finns och dess transporter kan ske
pa ett sdkert satt utan att stora genomfartstrafiken.

Foretagarna uppméarksammar ocksa pa att den omkringliggande marken bor vara attraktiv
for Mullsjo kommuns malséittning att 6ka antalet invanare och verksamheter. De patalar att
nuvarande forslag kommer att forhindra en majlighet till ett sdkert och battre trafikflode
samt minskar mojligheterna i Broholm att kunna utvecklas.

Trafikverkets kommentar:
Se svar i synpunkt "Forbifartens strackning forbi Broholm”.

Mullsjo Skid- & Orienteringsklubb

Mullsj6 Skid- & Orienteringsklubb anser att en gangbro vid jarnvagsbron kravs da de fick
problem nar Trafikverket stingde av mojligheten att passera jarnvigen. De Onskar en
gangstig till gdngbron (vid jarnviagsbron) pa vardera sida av vag 26 for att ta sig i vist- och
ostlig riktning.
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Trafikverkets kommentar:
Se svar i synpunkt “gangvig vid jarnvagsbron”.

Ovriga myndigheter och organisationer

Lantmateriet, Naturvardsverket, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap,
Folkhilsomyndigheten samt Hav- och vattenmyndigheten har tagit del av
samrédshandlingen och avstar fran att limna synpunkter.

Riksantikvarieimbetet, Region Jonkopings 14n, Jordbruksverket, Riddningstjansten
Mullsjo, Polismyndigheten, Polisenhet Mullsjo, Boverket, Jonképings lanstrafik, Svenska
Jéagareforbundet, Skanova och Straken Bathamnsforening har tagit del av
samradshandlingen och har ej lamnat synpunkter.
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