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1  Inledning

1.1. Bakgrund, syfte och avgransning

Syftet med detta dokument, PM Forslag till sparlinje — samlad bedomning, ar att beskriva
arbetsprocessen fram till den valda sparlinjen for Ostlanken, delstrackan Loddby-Klinga,
samt att redovisa bedomningarna som ligger till grund for den valda sparlinjen. Arbetet har
pégétt under en lang tid och utredningar av olika alternativ har utforts i olika skeden med
olika forutsattningar och fragestillningar som grund.

Delstrickan Loddby-Klinga dr indelad i tre delomraden, Loddby-Kiselgatan, Kiselgatan-
Riksviagen samt Riksvigen-Klinga, se Figur 1. Anledningen till uppdelningen dr landskapets
olika karaktirer langs delstrackan, samt olika férutsiattningar for projekteringen av de tre
delomradena.
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Figur 1. Delomradesindelning fér Loddby-Klinga.



Denna PM syftar till en samlad redovisning av den forordade sparlinjen pa delen Loddby
och Klinga. Redovisningen beskriver valt alternativ samt dess paverkan och méluppfyllelse
utifran fem aspekter:

¢ Anlédggningens funktionalitet
¢ Landskap och miljo

e Minniska och samhille

o Livscykelkostnad

¢ Klimatpéverkan.

Tidigare studier och bortvalda alternativ pa delarna Loddby-Kiselgatan samt Kiselgatan-
Riksvigen beskrivs i kapitel 3.

Ostlankens strackning fran Loddby och genom centrala Norrképing paverkar Sodra
stambanan i hog grad. Kostnadsberdkningar och konsekvensbedémningar i PM tar darfor
dven med de delar av S6dra stambanan som behover byggas om. Narheten till Sodra
stambanan innebar att provisorier méste byggas for att kunna ha befintlig jarnvag i drift
under hela produktionstiden.



2  Overgripande mal

2.1. De nationella transportpolitiska malen

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande maélet finns ocksé funktionsmal och hansynsmal med ett
antal prioriterade omraden.!

2.1.1. Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgédnglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jaimstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot allas transportbehov oavsett konsidentitet.

2.1.2. Hansynsmalet

Hansynsmaélet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra
till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och miljokvalitetsmélen nés samt bidra
till 6kad hélsa.

2.2. Nationella miljdkvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmélen bestar bland annat av ett generationsmaél och 16
nationella miljokvalitetsmal. Generationsmaélet innebar att forutsattningarna for att 16sa
miljoproblemen ska nés inom en generation. Miljopolitiken ska fokusera pa att:

o Ekosystemen har dterhdmtat sig, eller ar pa vag att aterhdmta sig, och deras
formaga att langsiktigt generera ekosystemtjanster ar sdkrad.

e Den biologiska méangfalden och natur- och kulturmiljon bevaras, frimjas och nyttjas
hallbart.

e Mainniskors halsa utsitts for minimal negativ miljopaverkan samtidigt som miljons
positiva inverkan p&d manniskors hélsa framjas.

e Kretsloppen ar resurseffektiva och sa ldngt som mojligt fria frén farliga amnen.
e En god hushallning sker med naturresurserna.

e Andelen férnybar energi 6kar och att energianviandningen ar effektiv med minimal
paverkan pé miljon.
e Konsumtionsmonstren av varor och tjanster orsakar s sma miljo- och

hilsoproblem som mdjligt.

De av de 16 nationella miljokvalitetsméalen som berdmts vara relevanta kommenteras i
avsnitten 6, 7 respektive 9.

thttps://www.regeringen.se/regeringens-politik /transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-
och-infrastruktur/



2.3. Ostlankens andamal

e  Ostlinken ska bidra till regionforstoring Ostergotland — Sédermanland —
Milardalen.

e Ostldnken ska bidra till kortare restider med tig pa strickan Stockholm — Linképing
och Stockholm—Malmo/Kopenhamn.

e Ostldnken ska bidra till forbattrad kapacitet i jairnvagssystemet.

2.4. Ostlankens projektmal

Relevanta projektmal beskrivs under delaspekterna dar valt alternativ konsekvensbedomts.



3 Studerade och bortvalda sparlinjer

3.1. Loddby-Kiselgatan

I detta avsnitt sammanfattas tidigare beslut, utredningar och bortvalda spéarlinjer for
delomradet Loddby-Kiselgatan. Under avsnitt “Bortvalda sparlinjer” finns en tydligare
beskrivning av bortvald sparlinje tillsammans med en karta som visar respektive bortvald
sparlinje i plan.

For Loddby-Klinga togs PM Forslag till sparlinje - samlad bedomning Loddby-Kiselgatan
(2017-02-10) fram. I denna PM sammanstilldes studier av tva sparlinjer, Sparlinje 1 och
Sparlinje 5. Spérlinje 1 hade lagst kostnad och férordades. Spérlinje 1 var 4&ven mer
fordelaktig med avseende pé anldggningens funktionalitet och klimatpaverkan. Bade
anldggningskostnaderna och underhallskostnaderna bedémdes vara hogre for Sparlinje 5.
Spérlinjerna var likviardiga rorande konsekvenser for aspekterna Landskap och miljo samt
Minniska och sambhalle.

Under varen 2017 fortsatte arbetet med att hitta den optimala spérlinjedragningen mellan
Loddby och Kiselgatan. I PM Linjeoptimering Loddby-Kiselgatan (2017-06-21) jamférdes
tidigare forordad Spérlinje 1 mot de optimerade varianterna Sparlinje 270 och Sparlinje
280. Sparlinje 270 och Spéarlinje 280 tillkom d& Sparlinje 1 hade en begransning i
hastigheten och det var 6nskvirt att undersoka hur hog hastighet som kunde uppnés inom
korridoren. Sparlinje 270 och Sparlinje 280 gav moéjlighet for en hogre hastighet in i kurvan
mot Norrképings resecentrum. I denna PM forordades Sparlinje 280 med avseende pa
anldggningens funktionalitet och livscykelkostnad. Anldggningskostnaden bedémdes vara
likvardig for de tre sparlinjerna men underhéllskostnaden var ldgre for Sparlinje 270 och
Spérlinje 280 #n jamfort med Sparlinje 1.

Trafikverket beslutade 2017-08-10 om en anpassad hastighet med 100 km/tim f6rbi
Norrkoping C och 230 km/tim i kurvan vid Loddby. Anpassningen av hastigheten forbi
Norrképing C innebar en sankning fran 120 km/tim. Detta skulle medféra minskat intréng
pa verksamheter och infrastruktur i den véstra delen av korridoren. Det skulle dven medfora
minskat intrang och enklare byggnation i kurvan vid Loddby samt minskat intrang éster om
kurvan in mot Norrkoping vid Yara. Verksamheten Yara dr ett vaxtnarings- och kemiforetag.
Kemikalierna som anviands inom Yara kommer in med bat och angor anldggningens hamn.
Att hitta en ny lokalisering for verksamhet ar svart da anlaggningen ar en Seveso-
anldggning? (lagring av klassade véaxtnaringsprodukter 6verstigande 10 000 ton) samt att
uppfora en ny hamnanlaggning ar kostsamt. Den anpassade hastigheten bedomdes minska
kostnader avseende intridng samt paverkan pa viag- och industrisparsstruktur med 750—

1 000 miljoner kronor.

Pé grund av beslutet om dndrad hastighet togs ytterligare ett optimeringsalternativ fram
under sommaren 2017 gillande strackan Loddby-Kiselgatan. PM Linjeoptimering Loddby-
Kiselgatan (2017-10-30, reviderat 2018-01-31) kompletterades med den optimerade
varianten Spérlinje 100. I denna PM forordades Sparlinje 100 d& den bedomdes medfora
stora kostnadsbesparingar i form av mindre kostnader for inlésen. Vidare bedomdes
Sparlinje 100 vara mer férdelaktig 4n Sparlinje 280 avseende konsekvenser for aspekterna

2 Verksamheter som hanterar eller lagrar stora méangder av farliga imnen omfattas av Sevosolagen.
Syftet med lagen ar att forebygga och begrinsa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor.



Landskap och miljo, Manniska och samhélle samt Livscykelkostnad. Ett beslutsunderlag
togs fram for Sparlinje 100, PM Beslutsunderlag linjedragning Loddby-Kiselgatan (2018-
01-31). Eitt beslut togs 2017-12-05 att valja Sparlinje 100 for det fortsatta arbetet.

Trafikverket beslutade 2018-03-08 om ett avsteg avseende hastighetsgransen for ballasterat
spér; 200 km/tim, och att h6ja den tillaitna hastigheten for ballasterat spar till 250 km/tim.
Beslutet innefattade att utfora sparen ballasterade som konventionell jarnvag dé det skulle
medfora stora kostnadsbesparingar samt majlighet till forenklade om- och inkopplingar.

Trafikverket beslutade 2018-05-08 om att hoja hastighetsgransen for ballasterat spar
ytterligare, frén 250 km/tim till 270 km/tim for att kunna placera 6vergéngzonerna mellan
ballastfri och ballasterad 6verbyggnad i rakspar norr om Loddby.

P4 grund av att Spérlinje 100 behdvde korsa den befintliga S6dra stambanan norr om
Norrkopings resecentrum maéste provisorier anldggas for att kunna uppratthélla trafiken pa
Sodra stambanan under byggtiden for Ostlinken. Detta bedémdes driva upp kostnader
vilket ledde till att ett nytt alternativ, Sparlinje 100 v 2.0, togs fram under varen och hésten
2018. PM Linjeoptimering Loddby-Kiselgatan (2018-12-18-31) reviderades med Sparlinje
100 v 2.0. Beslut togs om att Sparlinje 100 v 2.0 skulle vara géllande i fortsatt projektering.

Under optimeringsutredningarna som genomférdes under hosten 2019/varen 2020
identifierades en spéarlinje pa delen Loddby-Riksvigen med potential att kunna byggas med
lagre kostnad dn Trafikverkets grundutférande. Sparlinjen, som benamndes 3.0, hade en
mindre radie som endast tilldter cirka 95 km/tim i kurvan frén norr in till det nya
resecentrumet. Besparingspotentialen ligger bland annat i att S6dra stambanan inte behéver
flyttas pa en langre striacka och att vixelpaketet kan placeras ndarmare Norrkopings C.
Spérlinje 3.0 utreddes vidare vilket ledde fram till varianten som benamns Spérlinje 3.3
mellan Loddby-Riksvéagen. I Férenklad PM Samlad bedémning sparlinje 3.3,
Optimeringsutredning (2022-08-22) jamfordes sparlinje Sparlinje 3.3 med Spéarlinje 100 v
2.0 och Trafikverket beslutade att Spéarlinje 3.3 skulle vara gillande i fortsatt projektering.
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3.1.1. Bortvalda sparlinjer

Spérlinje 1

Sparlinje 1 (se Figur 2) valdes bort i PM Linjeoptimering Loddby-Kiselgatan (2017-06-21)
da den anségs vara simre dn andra studerade sparlinjer avseende anlaggningens
funktionalitet. Sparlinjen anségs inte vara optimal ur hastighetssynpunkt. Spargeometrin
gav ingen majlighet till framtida hastighetsokningar.

----- Ostlanken korridor Sparlinje 1
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Figur 2. Bortvald Sparlinje 1 (Ostlénken och féréndringar pa S6dra stambanan), Loddby-Kiselgatan.
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Sparlinje 270

Sparlinje 270 (se Figur 3) valdes bort i PM Linjeoptimering Loddby-Kiselgatan (2017-06-
21) bort da sparlinjen gick nira korridorsgransen och medférde konsekvenser for flera
fastigheter och en cirkulationsplats som ansags vara en viktig funktion for transporter till
Norrkoping. Spérlinjen 270 bedomdes innebéra storre paverkan pa nirliggande miljo samt
innefatta farre kurvelement vilket dr saimre ur komfortsynpunkt i jamforelse med Sparlinje
280.
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Figur 3. Bortvald Sparlinje 270 (Ostlédnken och féréndringar pa Sédra stambanan), Loddby-Kiselgatan.
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Sparlinje 280

Sparlinje 280 (se Figur 4) valdes bort i PM Linjeoptimering Loddby-Kiselgatan (2017-10-
30) da den gick nara korridorsgransen och medférde stora konsekvenser for flera
industrifastigheter, som inte kunde fortsatta att bedriva verksamhet. Marken (fastigheterna)
som verksamheterna bedriver verksamhet pa ar delvis kraftigt fororenade, kraver
hamntillgdng samt 4r mycket svart att hitta lampliga platser att omlokalisera
verksamheterna till.

Sparlinjen stélldes mot Sparlinje 100 och innebar storre paverkan avseende landskap och
miljo, manniska och samhalle samt livscykelkostnad.
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Figur 4. Bortvald Spariinje 280 (Ostldnken och férédndringar pa Sédra stambanan), Loddby-Kiselgatan.
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Sparlinje 100

Spérlinje 100 (se Figur 5) valdes bort i PM Linjeoptimering Loddby-Kiselgatan (2018-01-31)
pa grund av att linjen behovde korsa befintlig S6dra stambana norr om Norrképings
resecentrum pa tre platser. Detta medforde provisorier for att kunna uppratthélla trafiken
pé Sodra stambanan under byggtiden for Ostlanken. Detta bedomdes driva upp
anlaggningskostnaderna for sparlinjen.
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Figur 5. Bortvald Sparlinje 100 (Ostlédnken och féréndringar pa Sédra stambanan), Loddby-Kiselgatan.
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Sparlinje 100 v 2.0

Sparlinje 100 v 2.0 (se Figur 6) valdes bort i juni 2022. Orsaken var framst att spérlinjen
kraver ombyggnad av Sodra stambanan pé en langre stricka jamfort med Sparlinje 3.3,
vilket ar kostnadsdrivande och ger storre paverkan under byggtiden. Sparlinje 100 v 2.0
hade dven mer negativa miljokonsekvenser avseende péverkan pé Ingelsta golfbana och
Marieborg, samt bostidder i Herstadberg och Marieborgs folkhdgskola.

Pé en kortare striacka norr om Herstadberg, vid km 107+500, passerar sparlinjen strax
utanfor korridoren for att kunna behalla hastigheten 230 km/tim férbi Loddby och
samtidigt bevara Sodra stambanan i befintligt 14ge pa en ldngre stricka.
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Figur 6. Bortvald Sparlinje 100 v 2.0 (Ostldnken och férdndringar p& Sédra stambanan), Loddby —
Kiselgatan.



3.2. Kiselgatan-Riksvagen

I detta avsnitt sammanfattas tidigare beslut, utredningar och bortvalda sparlinjer for
delomradet Kiselgatan-Riksviagen. Under avsnitt 3.2.1 finns en tydligare beskrivning av
bortvald sparlinje tillsammans med en karta som visar respektive bortvald sparlinje i plan.

I utredning PM Kapacitetsdimensionering (2015-11-05) genomfordes en kapacitetsanalys i
syfte att reckommendera en sparutformning f6r Norrkopings station. Analysen visar att for
att klara den forviantade trafiken bor stationen ha sammanlagt &tta plattformsspér
uppdelade pé tva stationsdelar, en for Sodra stambanan och en for Ostlanken, med vardera

fyra spar.

En utredning, PM Stationsalternativ (2015-12-16), genomfordes for att beskriva tre olika
stationsalternativ for Norrkopings resecentrum med olika alternativa tunnelpaslag for
Norrkopingstunneln. De tre alternativen var Norrtull markférlagt, Bergslagsgatan
markforlagt samt Bergslagsgatan upphojt. Tunnelpaslagets ldge Norrtull forkastades pa
grund av stor miljopaverkan och paverkan pa stadsbild och bebyggelsestrukturen. Ett
tunnelpaslag i Bergslagsgatan beslutades att anvindas som en projekteringsforutsittning.

Av alternativen med tunnelpéaslag vid Bergslagsgatan konstaterades det att det markforlagda
alternativet hade lagst kostnad. Beslut fattades dnda om att fortsitta utreda bade
Bergslagsgatan markforlagt och Bergslagsgatan upphojt parallellt, eftersom det upphdjda
alternativet ar kommunens huvudalternativ fér utformning av resecentrum. Alternativ
Bergslagsgatan stimmer 6verens med kommunens detaljplaneprogram fér den framtida
stadsbebyggelsen och den befintliga gatustrukturen och innebar mindre paverkan pa
skyddade varden jamfort med alternativ Norrtull.

I PM Beslutsunderlag spargeometri Zinkgatan-Bergslagsgatan (2016-05-20)3 jamfordes
Sparlinje 1 och Sparlinje 1,5. Sparlinje 1,5 bedomdes vara den mest fordelaktiga sparlinjen

da den innebar mindre péverkan pa befintlig bebyggelse och att mindre mark tas i ansprak
avseende de parallella plattformarna.

En utvirdering av vilka férutsattningar en upphojd respektive markforlagd sparprofil
innebar for ett framtida resecentrum i Norrkoping genomfordes i PM Resecentrum
(2017-04-21). Tre alternativ utvarderades, upphojda spar, markférlagda spar med diagonal
resecentrumbro samt markforlagda spar med resecentrumbro i Drottninggatans
forlangning. Samtliga alternativ bedomdes ha bra eller mycket bra forutsittningar att
uppfylla uppsatta mél for resecentrum. PM Resecentrum utgor ett underlag till
forhandlingarna med Norrképings kommun kring profil och utformning av resecentrum.

1 PM Forslag till sparprofil Kiselgatan-Klinga — Samlad bedémning (2017-04-06)
jamfordes de tre sparprofilerna som tidigare utvarderats i PM Resecentrum, alternativ 1
(upphdjda spér), alternativ 2 (markforlagda spar med diagonal resecentrumbro kopplad till
Norrtull) samt alternativ 3 (markforlagda spar med resecentrumbro i Drottninggatans
forlangning). De tre alternativen foljer tidigare forordad Sparlinje 1,5. Alternativ 2
forordades pa grund av lagst anlaggningskostnad och minst paverkan pa landskapet. Det
som talade emot alternativet var en nagot simre funktionalitet samt stora barriareffekter vid
stationsomradet och sma mojligheter att skapa flexibla kollektivtrafikterminaler och -nit.
PM Forslag till sparprofil Kiselgatan-Klinga utgor ett underlag till forhandlingarna med
Norrkopings kommun kring profil och utformning av resecentrum.

3 Zinkgatan ligger norr om Kiselgatan.
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Arbetet med jarnvigens lage och utformning samt korsande vigar sker i samverkan mellan
Trafikverket och Norrkopings kommun. Under 2017 och 2018 har arbetet fokuserat pa
underlag for forhandlingarna mellan Trafikverket och Norrképings kommun rérande
utformning och finansiering av Norrkopings resecentrum.

Under optimeringsutredningarna som genomfoérdes under hosten 2019/varen 2020
identifierades en spérlinje pa delen Loddby-Riksviagen med potential att kunna byggas med
lagre kostnad &n Trafikverkets grundutférande. Sparlinjen, som benamndes 3.0, hade en
mindre radie som endast tillater cirka 95 km/tim i kurvan frén norr in till det nya
resecentrumet. Besparingspotentialen ligger bland annat i att vixelpaketet kan placeras
narmare Norrképings C, samt minskad péverkan pa annan befintlig infrastruktur och
bebyggelse. Sparlinje 3.0 utreddes vidare vilket ledde fram till varianten som bendmns
Sparlinje 3.3 mellan Loddby-Riksvéigen. I Forenklad PM Samlad bedémning sparlinje 3.3,
Optimeringsutredning (2022-08-22) jamfordes sparlinje Sparlinje 3.3 med Spéarlinje 100 v
2.0 och Trafikverket beslutade att Spéarlinje 3.3 skulle vara géllande i fortsatt projektering.

17



3.2.1. Bortvalda sparlinjer

Spérlinje Norrtull

1 PM Stationsalternativ (2015-12-16) beslutades att Sparlinje Norrtull (se Figur 7) inte
skulle studeras vidare d& den innebar ett stort ingrepp i Norra Promenaden som har hoga
varden for stadsbild, kulturmiljé och naturmiljé. Sparlinje Norrtull innebar dven negativa
konsekvenser for kulturmiljon och Norrkopings historiska sardrag.
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Figur 7. Bortvald Sparlinje Norrtull (Ostldnken och férdndringar p& Sédra stambanan), Kiselgatan-
Riksvégen.

18



Sparlinje 1

Sparlinje 1 (se Figur 8) valdes bort i PM Beslutsunderlag spdrgeometri Zinkgatan-
Bergslagsgatan (2016-05-20) pa grund av att sparlinjen innebar att anlaggningens
plattformar och spargeometri tog mer mark i ansprak och paverkade befintlig bebyggelse
och verksamheter mer.
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Figur 8. Bortvald Sparlinje 1 (Ostldnken och féréndringar pa Sédra stambanan), Kiselgatan-
Riksvégen.



Sparlinje 2, 3 och 4

I ett tidigt skede valdes sparlinjerna 2, 3 och 4 (se Figur 9) bort d& de inte ansags uppfylla
kraven pa 120 km/tim genom Norrkoping C. Detta beskrivs i PM Beslutsunderlag
spdrgeometri Zinkgatan-Bergslagsgatan (2016-05-20). Trafikverkets beslut om avsteg
avseende hastighet till 100 km/tim genom Norrképing C grundade sig pé fordelen med att
minska intrénget vid Yara, vilket dessa sparlinjer inte gjorde. Spar och tillhérande slénter
overskred vasentligt korridorsgransen och péverkade verksamheten vid Slottshagen 2:9 i
storre omfattning 4n de andra alternativen.
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Figur 9. Bortvald Sparlinje 2, 3 och 4 (Ostldnken och féréndringar pa Sédra stambanan), Kiselgatan-
Riksvégen.
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Sparlinje 5

Spérlinje 5 (se Figur 10) valdes bort d den inte uppfyllde kravet om 120 km/tim genom
Norrkoping C. Detta beskrivs i PM Beslutsunderlag spargeometri Zinkgatan-
Bergslagsgatan (2016-05-20). Spéarlinjen gav inte ndgon mojlighet till framtida
hastighetsokning eller framtida kapacitetsokning.
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Figur 10. Bortvald Spérlinje 5 (Ostldnken och férdndringar pa Sédra stambanan), Kiselgatan-
Riksvégen.
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Spaérlinje 100 v 2.0

Spérlinje 100 v 2.0 (se Figur 11) valdes bort pa grund av negativa konsekvenser pa delen
Loddby-Kiselgatan. Det var inte mdjligt att kombinera Sparlinje 100 v 2.0 pa strackan
Kiselgatan-Norrkopings central med anslutningen mot Riksviagen-Klinga.

Tre olika sparprofiler studerades for detta alternativ. Den samlade bedémningen av
sparprofilerna finns i PM Forslag till sparprofil — Samlad bedéomning, Kiselgatan-Klinga.
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Figur 11. Bortvald Spérlinje 100 v 2.0 (Ostlénken och féréndringar pa Sédra stambanan), Kiselgatan-
Riksvégen.
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3.3. Riksvagen-Klinga

I detta avsnitt ssmmanfattas tidigare beslut, utredningar och bortvalda sparlinjer for
delomrédet Riksvagen-Klinga. Under avsnitt "Bortvalda spérlinjer” finns en tydligare
beskrivning av bortvald spérlinje tillsammans med en karta som visar respektive bortvald
sparlinje i plan.

Arbetet med val av spérlinje har skett i tvd omgangar. Forsta urvalet skedde ar 2016, da ett
alternativ benamnt Spérlinje 3B valdes. Direfter beslutade Trafikverket att gora en
kostnadsoversyn med syfte att sdnka anlaggningskostnaden. Anledningen var att Spérlinje
3B visade pé en for hog kostnad i forhallande till projektets ramar och att sparlinjevalet
medforde omfattande behov av atgérder pd E4 med stora storningar for vagtrafiken som
foljd. Kostnadsoversynen resulterade i ett beslut som innebér att Spérlinje 3B valdes bort
och tre alternativa sparlinjer fran Riksvégen till Bickeby kvarstod for jaimforelse och
utvardering. Den fortsatta studien resulterade i att den nu valda Sparlinje 3.3 (tidigare
bendmnd 2D) beslutades utgora underlag for det fortsatta arbetet med jairnvagsplanen.

I oktober 2018 beslutade Trafikverket att Ostlinken ska dimensioneras for en hastighet pa
250 km/tim i stillet f6r 320 km/tim och att sparet skulle anldaggas med ballast istéllet for
ballastfritt spar (sa kallat fixerat spar). Motivet var att maojliggora en sankning av den totala
anliaggningskostnaden. En kinslighetsanalys gjordes for att undersoka om optimeringar
utifrdn 250 km/tim kunde mgjliggéra en minskad péverkan pé utpekade virden genom
tillampning av snavare kurvradier. De studerade sparlinjerna utvarderades dven utifran
villkoren i regeringens tilldtlighetsbeslut for att sdkerstilla att inget av villkoren paverkar
sparlinjevalet. Utfallet av analysen visade att varken nya forutsattningar och krav eller
tillatlighetsbeslutet paverkar de val som har gjorts.

3.3.1. Bortvalda sparlinjer

Sparlinje 1, 1B, 2B, 3A, 3B, 4 och 4B

Under 2016 gjordes en utredning av lampliga sparlinjer omfattade en stricka fran Borg till
Béckeby, det vill sdga dven utanfor delen Loddby-Klinga. Inom strackan Borg-Klinga togs
bland annat hansyn till hur sparlinjen paverkar Natura 2000-omradet Borg. I samtliga
alternativ ingick en tunnel under Natura 2000-omrédet. I detta forsta skede studerades sju
alternativ, bendmnda Spérlinje 1, 1B, 2B, 3A, 3B, 4 samt 4B (se Figur 12).

Sparlinje 1, 2B, 3A, 4 valdes framst bort pd grund av negativa miljokonsekvenser inom
delstrackan Klinga-Backeby, men dven bland annat pa grund av risk for paverkan pa Natura
2000-omradet Borg.

Sparlinje 1B och 4B ar varianter pd Sparlinje 1 respektive 4, men med en kortare tunnel.
Dessa alternativ valdes bort pa grund av intrang i Hedelunda by samt att de gick genom
riksintresse for kulturmiljovarden Himmelstalund-Leonardsberg-Skalv.

Slutsatsen i tidigt utredningsskede var att Sparlinje 3B forordades. Huvudargumenten var
nirhet till E4, en av de l4gsta graderna av fragmentering av jordbruksmark samt att
alternativet hade den ldgsta klimatbelastningen. Det var dven bista alternativ forbi Lovstad
vad géller landskapsbild. Vid kostnadsoversynen ar 2018 visade Sparlinje 3B pé en for hog
kostnad jamfort med projektets kostnadsramar. Alternativet valdes bort pa grund av en hog
kostnad, dar sirskilt ombyggnaden av trafikplats Lovstad och E4 samt stora
kostnadsdrivande byggnadsverk utgjorde avgorande nackdelar.

23



3 \ 4—7/.
S D
\\9@

~
~

Teckenférklaring N

... Ostlanken Sparlinje 2B = Sparlinje 3B
korridor
— Sparlinje 2C Sparlinje 4
Sparlinje 1
Sparlinje 3A e Sparlinje 5

0 300 600 900 12001500
—-— — Eo— Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Karta éver de bortvalda sparlinjerna 1, 2B, 2C, 3A, 3B, 4 och 5.

Sparlinje 2C

Ytterligare 2 alternativ utreddes, Spérlinje 2C och 2D. Spérlinje 2C (se Figur 12) ar mycket
lik den valda Sparlinje 2D men korsar E4 i ett l4ge vid Skilv och medfor en hogre kostnad.
Sparlinje 2C har nagot langre linjestrackning och sdmre spargeometri 4n Spéarlinje 2D och
valdes darfor bort.
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Sparlinje 5

Sparlinje 5 (se Figur 12) ar lik 2C/2D. Alternativet passerar riksintresse for
kulturmiljovérden Himmelstalund-Leonardsberg-Skalv och E4 i tunnel. Alternativet
passerar i bergtunnel knappt 100 meter vister om trafikplats Norrkdping S6dra och
passerar ater under E4 precis vister om Natura 2000-omradet Borg. Alternativet passerar
genom Klinga bergtiakt och Leverstad gard. Sparlinjen valdes bort dé strackningen under
Klinga bergtikt efter vidare studier visat sig vara mindre 1amplig for en jarnvigstunnel.
Alternativet hade nackdelar i jamf6relse med Spérlinje 2C och 2D dé det innebar hogre
livscykelkostnad samt hogre klimatbelastning.

3.4. Tidsaxel 6ver linjevalsprocessen

Nedan redovisas en tidsaxel for linjevalsprocessen for de olika delomrédena inom
delstriackan Loddby-Klinga. Zooma for att se texten tydligare.
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Figur 13. Tidsaxel for att 6versiktligt beskriva linjevalsprocessen inom delstrdckan Loddby-Klinga.
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4  Beskrivning av vald sparlinje

Vald spérlinje bestar av spérlinje 3.3 pé strackan Loddby — Riksvigen och sparlinje 2D pa
strackan Riksvigen-Klinga.

4.1. Sparlinje 3.3, Loddby-Riksvagen

Sparlinje 3.3 (se Figur 14) borjar i Loddby och gér darefter parallellt med S6dra stambanan.
Vid km 107+500, norr om Herstadberg, passerar sparlinjen strax utanfor tillatlighetsprovad
korridor for Ostlanken pé en cirka 250 meter lang striacka, mellan cirka km 107+500—
107+750.

Sédra stambanan ligger kvar i befintligt l4ge fram till cirka km 109+300. Ostlanken f6ljer
Sédra stambanan pé Gstra sidan med ett sparavstind pa 12 meter (sparmitt-spadrmitt mellan
narmaste spar). Efter att Sodra stambanan lamnar befintligt lage minskas sparavstandet ned
till 7,4 meter. Detta ar ett avstdnd som &ar det nirmsta mojliga avsténdet for tva skilda
system mellan befintlig konventionell bana och hoghastighetsbana. Dar banorna féljer
varandra i nytt 1age ar profilen 6verensstimmande.

Ostlanken och S6dra stambanan foljer befintligt jarnvigsomrade ned till cirka km 111+200
dir bada banorna viker av in mot Norrkopings station i en skarp radie.

Vid km 109+300 viker Ostldnken av fran den befintliga S6dra stambanan och ligger da oster
om stambanan. Fran km 109+600 och ned mot kurvan in mot Norrképings station ligger
Ostlanken fortsatt oster om befintliga Sodra stambanan. Sparlinjen korsar nuvarande
godsbangérd fran oster innan kurvan in mot stationen. Sédra stambanan ansluter till
befintlig strackning vister om stationen. Sodra stambanan f6ljer Ostldnken i profil.

Vid stationen ar det fyra spar for Ostlinken och fyra spar for Sédra stambanan.
Plattformarna for Ostlanken ar 420 meter 1dnga och 13 meter breda. Plattformarna for
Sodra stambanan ar nagot kortare, cirka 355 meter.

Efter plattformarna, vister om stationsomradet, gar sparlinje 3.3 mot tunnelpéslaget vid
Bergslagsgatan. Sodra stambanan avviker i en skarpare radie dn Ostlanken vid cirka km
112+400 och ligger Oster om befintlig jairnvag ungefir fram till Linnégatan (cirka km
183+500 i Sodra stambanans lingdmaitning).
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Figur 14. Sparlinje 3.3, Loddby-Riksvégen.
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4.2. Sparlinje 3.3, Riksvagen-Klinga

Sparlinje 3.3 (se Figur 15), i tidigare skede bendmnd Spérlinje 2D, utgar fran ett lige under
Bergslagsgatan strax norr om Riksvigen i Norrkoping. Laget bestims av Norrkopings
Resecentrum. Alternativet passerar Finspangsvagen, Riksvigen och Motala strém.

Spérlinjen gar under E4 pa en cirka en kilometerlang stricka i h6jd med Skalv till trafikplats
Norrkopings sodra. Darefter gar alternativet pa 6stra sidan om E4 ner till Borg vid
naturreservatet och passerar i bergtunnel under Natura 2000-omrédet Borg. Alternativet
foljer gamla riksvagen-Linkopingsvagen (vag 1149) pa vigens vistra sida.

Sparlinjen passerar oster om Klinga bergtiakt. Vag 1149 passeras i bergtunnel. I h6jd med
Leverstad gard 6vergér bergtunnel till betongtunnel och passerar soder om garden. Vid
Jilmarstorp kommer jirnvigen ut ur betongtunneln och gar sedan i skiirning forbi Albéicken
innan den ansluter mot nésta delstracka i Klinga.

116 +'500

147, +.000

% (,,) 120 + 5005

~

N9 121+000 "
AN

~
-
121+ 500
~
~

122+ 000 »

Teckenforklaring H
— Sparline33  es=as Ostlanken korridor A

0 300 600 900 12001500
- — =2 Meter

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 15. Sparlinje 3.3 (tidigare bendmnd 2D) mellan Riksvdgen-Klinga.
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5 Anlaggningens funktionalitet

5.1. Projektmal funktion

e Ostldnken ska mojliggora for tigresor i hog hastighet och med hog turtiathet 6ver
langa och medelldnga avstand.

e Ostlidnken ska tillféra ny kapacitet i jirnviagssystemet samt frigora kapacitet pa
befintliga banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vistra stambanan och
Nykopingsbanan.

e Tiden det tar for tdg pa Ostlanken, att kora strackan Gerstaberg-Linkoping ska inte
overstiga 42 minuter (inklusive 8 procent gingtidsmarginal, det vill sdga
tidtabellens kvalitetstilligg som ska kompensera tidsforluster vid exempelvis
mindre storningar, daligt viaglag eller forarbeteende). Delstrackan Loddby-Klinga
ingar i Stavsjo-Backeby dir restiden inte ska 6verskrida 12 minuter 5 sekunder
(inklusive 8 procent gangtidsmarginal).

5.2. Analys av delomraden

Sparlinjen uppfyller god standard och acceptabel spargeometri i plan. Ur profilgeometrisk
synpunkt uppfyller linjen god standard.

Sparlinjen uppfyller inte projektets hastighetskrav om 250 km/tim pé delar av striackan.
Avseende hastighet ar vidare mgjligheterna till framtida hastighetshéjningar mycket smé i
delomréddena Loddby-Kiselgatan och Kiselgatan-Riksviagen.

Pa grund av platsbrist och krav pa placering av véxlar i rakspar kan enkla véaxelforbindelser
inte nyttjas och spéirlinjen har ddrmed flera kryssvéxlar. Spargeometrin saknar majligheter
till framtida ytterligare forbindelser mellan Ostlanken och S6dra stambanan.

5.2.1. Loddby-Kiselgatan

Inom delomrédet foljer sparlinjen Sodra stambanans befintliga 14ge och har darfor sniavare
radier &n tidigare studerade spéarlinjer. Samtliga vaxlar ligger i rakspar.

Sparlinjen borjar med en kurva med radien 1 850 meter som begransar hastigheten till 220
km/tim. Dérefter stegas hastigheten ner i steg via 200 km/tim till 160 km/tim.

Vixelforbindelser mellan Ostlidnken och S6dra stambanan samt delar av yttre
kryssforbindelser mellan Ostldnken upp- och nedspar finns i delomrédet, norr om
Kiselgatan.

5.2.2. Kiselgatan-Riksvagen

I den skarpa kurvan innan stationsomradet behover avsteg fran Trafikverket géllande
hastighetskrav sokas for en hastighet om 95 km/tim. Ovriga delar av sparlinjen
dimensioneras for en hastighet om 160 km/tim.

Sparlinjen uppfyller, forutom vid den skarpa kurvan, alla hastighets- och funktionskrav som
efterstravas for att klara kapacitetskraven, bland annat vaxelforbindelser mellan Ostldnken
och Sédra stambanan. Sparlinjen ligger forbi plattformarna i rakspér.

29



Norr och séder om plattformarna finns kryssvixlar mellan avvikande huvudspar. Ovriga
vaxelforbindelser bestar av enkla vixlar. En kryssforbindelse placeras i tunneln under
Bergslagsgatan.

Vertikalgeometrin har anpassats for ett upphdjt lage. Kryssvixel soder om plattformarna ar
placerade pa bro. Trafikavskiljande vaxlar i séder hamnar i trdg/betongtunnel.

5.2.3. Riksvagen-Klinga

Striackan ar dimensionerad for 250 km/tim och héller god standard géllande bade
horisontal- och vertikalgeometri. Strackan bestar i plan till stor del av rakspér och har tva
kurvor med radien 5 050 meter. Profilméssigt gar linjen i 25 %o lutning i badda 4ndarna av
tunneln. Tunnelns lagpunkt ligger under Motala strom.

Inga sparviaxlar finns pa strackan.

5.3. Beddmning av maluppfyllelse for anlaggningens
funktionalitet

5.3.1. Loddby-Kiselgatan

Loddby-Kiselgatan uppfyller inte projektmaélet att maojliggora tdgresor i hog hastighet, da
hastigheten ar 220 km/tim som hogst vid Loddby och gar ner till 200 km/tim ner mot
Kiselgatan. Restidsmalet paverkas ndgot av den lagre hastigheten, gangtidberdkning visar en
restidsokning pa ca 9 sekunder for genomgaende tag.

Med nytt dubbelspar samt forbindelser mellan Ostlanken och S6dra stambanan uppfylls
projektmaélet gillande tillforandet av ny kapacitet och frigérandet av kapacitet pé befintliga
banor.

5.3.2. Kiselgatan-Riksvagen

Betraffande projektmalet att mojliggora tagresor i hog hastighet uppfylls inte
hastighetskravet da sparen utformas med en hastighet om 160 km/tim samt att den skarpa
kurvan innan stationsliget enbart kommer medge hastigheter om 95 km/tim. Samtidigt ar
behovet av hoga hastigheter hir ldgre dé de flesta tdgen kommer angora stationsléget i
centrala Norrkoping.

Delomridet uppfyller kapacitetskrav géllande plattformar, sparforbindelser och avvikande
huvudspér. Kurvan norr om Norrkopings resecentrum har en lagre spargeometrisk standard
och medger en hastighet pa 95 km/tim.

5.3.3. Riksvagen-Klinga

Delomradet bedoms uppfylla mélen med bra funktionalitet genom god geometri som ger bra
mojligheter till framtida hastighetshGjningar. Delomradet uppfyller projektmaélet om
tagresor i hog hastighet d& striackan dr dimensionerad f6r 250 km/tim.
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5.3.4. Beddmningsmatris fér anlaggningens funktionalitet

Tabell 1. Bedémning anldggningens funktionalitet. Tabellen visar bedémning inom respektive

delomrade Loddby-Kiselgatan, Kiselgatan-Riksvdgen samt Riksvdgen-Klinga och &r inte en jamférelse

mellan tre sparlinjer. Férklaring av bedémningsskala visas i tabell 2.

Paverkan

Loddby-Kiselgatan

Kiselgatan-Riksvagen

Riksvagen-Klinga

Plangeometri

Acceptabel geometri

Acceptabel geometri. Liten
radie i kurvan 6ster om
plattformarna.

God geometri.

Framtida hastighet

Mycket liten majlighet till
framtida hastighetshojning

Mycket liten majlighet till
framtida hastighetshojning

God majlighet till framtida
hastighetshojningar.

Vaxlar och
sparforbindelser

Endast enkla vaxlar. Delar
av yttre kryssforbindelse
norr om Kiselgatan.
Mojlighet till ytterligare
framtida forbindelser
mellan Ostldnken och
Sodra stambanan finns.

Kryssvaxlar pa bada sidor
om plattformarna. Yttre
kryssférbindelse inne i
tunnel.

Inga sparvaxlar eller
sparforbindelser i linje 3.3.
Langa raksparsdelar finns i
tunneln for eventuella
framtida vaxelférbindelser.

Sammanfattande
bedémning

Acceptabel spargeometri.

Acceptabel spargeometri.

God spargeometri och bra
mojligheter till framtida
hastighetshojningar.

Tabell 2. Férklaring av bedémningsskala.

Anldggningen gar Anldggningen gdr att | Anldggningen gar att
med svdrigheter att trafikera och har en trafikera, har bra
trafikera och/eller godtagbar spdrgeometri och en
har ddlig spdrgeometri men bra utformning for
spdrgeometri. har begrénsningar framtida hastighets-
Rekommenderas for framtida 6kningar.
inte! hastighetsékningar. Alternativet
Acceptabelt rekommenderas!
alternativ!




6 Landskap och miljo

6.1. Landskapsbild

6.1.1. Projektmal landskap

e Projekt Ostlinken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anldggningen ska utformas med omsorg till savil landskapet som enskilda platsers
karaktar, dven beaktat ur ett "resandeperspektiv”.

6.1.2. Projektmal gestaltning

e Ostlidnken ska till sin arkitektur spegla en 1dngsiktig héllbar samhallsutveckling.

e Ostldnken ska bidra till att jarnviagen uppfattas som ett attraktivt och héllbart
transportmedel.

e Ostldnken ska samspela med det landskap den ar placerad i och utformas med
omsorg for dess karaktir, funktion och varden.

e Ostliankens mal ar en héllbar jarnvigsanldggning som med god arkitektonisk
kvalitet bidrar till en 14ngsiktig positiv samhallsutveckling.

6.1.3. Miljokvalitetsmal

¢ God bebyggd miljo

6.1.4. Analys av delomraden

Loddby-Kiselgatan

Sparlinjen foljer eller ligger inom sparomradet for befintlig Sodra stambana vilket medfor
smé konsekvenser i ett landskap som redan ar paverkat av infrastruktur och
industribyggnader. Pjiltan passeras pa bro.

Kiselgatan-Riksvédgen

Spérlinjen innebar ett stort ingrepp i dagens stadsstruktur med ett bredare sparomrade i
nytt lage. Spérlinjen innebar stora visuella barridrer vid det upphdjda laget. De nya sparen
tillsammans med stationen och 6vriga anlaggningar kommer att forandra och dominera
stadsbilden i dessa kvarter. Beroende pé placering och utformning av stationen, broar,
bullerskydd med mera sé paverkas landskaps-/stadsbilden olika mycket.

Riksvéagen-Klinga

P& denna stracka forlaggs jarnviagen mest i tunnel vilket endast medfor mycket sma
konsekvenser avseende landskapsbilden. I séder kan landskapsbilden paverkas nagot mera
vid tunnelpéslag och spérlinjens strickning &ver jordbruksmarken samt att Albéicken
passeras pa bro.
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6.1.5. Beddmning av maluppfyllelse fér landskapsbild

Loddby-Kiselgatan

Sparlinjen bedéms innebara god maluppfyllelse avseende projektmaél f6r landskap och
miljokvalitetsmalet. Maluppfyllelsen avseende projektmal for gestaltning bedoms som
osidker, da det dr svart att utviardera i detta skede. Det finns goda méjligheter att uppfylla
dessa projektméal om medvetna val avseende gestaltning gors i det fortsatta arbetet.

Kiselgatan-Riksvédgen

De stora osidkerheterna gor att méluppfyllelsen avseende projektmal for landskap och
miljokvalitetsmalet dr osdker. Méluppfyllelsen avseende projektmal for gestaltning bedéms
som stora d& det upphojda laget medfor en stor lokal paverkan av stadsbilden. Det finns
goda mojligheter att uppfylla dessa mél om medvetna val avseende utformning och
gestaltning gors i det fortsatta arbetet.

Riksvéagen-Klinga
Sparlinjen passerar delomradet till storsta del i bergtunnel. Sparlinjen bedéms innebira god
maluppfyllelse avseende projektmal for landskap och miljokvalitetsmalet.

Bedémningsmatris fér landskapsbild
Tabell 3. Bedémning fér landskapsbild/gestaltning. Bedémningsskalan fér maluppfyllelse redovisas i
Tabell 4.

Paverkan Loddby-Kiselgatan Kiselgatan-Riksvagen Riksvagen-Klinga
Landskapsbild /gestaltning | Sma konsekvenser, som Stora konsekvenser och
kan begransas behov av omfattande
atgarder

Tabell 4. Bedémningsskala fér maluppfyllelse

Stora konsekvenser Mattliga Sma konsekvenser,
och behov av konsekvenser, som som kan begrdnsas
omfattande atgdrder | till viss del kan

begrdnsas.

6.2. Kulturmiljo

6.2.1. Projektmal kulturmiljé

e Landsbygdens och titorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man bevaras, anvindas
och utvecklas genom att karaktir, funktion och historiska viarden varnas.

6.2.2. Miljokvalitetsmal

e God bebyggd miljo.
En precisering av detta mal anger: det kulturella, historiska och arkitektoniska arvet
i form av virdefulla byggnader och bebyggelsemiljoer samt platser och landskap
bevaras, anvinds och utvecklas.

6.2.3. Analys av delomraden

Loddby-Kiselgatan

Loddby ar beliget pa Kvillingeslitten vid Bravikens strand och &r en fore detta industri- och
bruksmiljo fran sekelskiftet 1800/1900. Vid bruksmiljon finns arbetarbostdder samt en
herrgard. Herrgdrden har anor frdn minst 1600-talet men kan vara aldre dn si. Omrédet ar
utpekat som vardefullt i det regionala kulturmiljoprogrammet [EKNO54].
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Sparlinjen gir genom det regionala kulturmilj6intresset Loddby och kommer att ligga néara
arbetarbebyggelsen till bruket. Osidkerhet avseende paverkan pa bebyggelsen vid Loddby
foreligger avseende intrang pé fastigheterna, vibrationer och bullerpéverkan.
Konsekvenserna bedoms vara méttliga och majliga att begrénsa.

Lingre soderut, dster om spérlinjen, finns byggnadsminnet Marieborgs herrgird. Aven detta
ar ett regionalt kulturmiljéintresse [EKNO056]. Fran herrgarden gar en delvis allékantad
vag at vaster 6ver S0dra stambanan. Vaster om stambanan och nuvarande sparlinje ligger
fornlimningen Ostra Eneby L2009:5813 som bland annat bestar av rester efter
arbetarbostidderna till herrgirden. Denna komponent i kulturlandskapet kommer endast
paverkas av anldggningen pa ett mindre omrade intill dar sticksparet ansluter till S6dra
stambanan.

Sparlinjen kommer korsa befintlig parkeringsplats vid Marieborgs herrgard samt tva
byggnader, och kan innebara att befintliga vigstrackningar i omradet inte kan bibehéllas
fullt ut. Det finns behov av anpassning och utformningen bor stréva efter att bibehalla
vagarnas strackning med ny bro i samma lage som befintlig. Befintlig bro ar en stenvalvsbro
med dldre konstruktion och tillhoér helhetsmiljon vid herrgarden och har ddrmed ett
kulturhistoriskt varde.

Anlaggningen bedoms dock inte paverka byggnadsminnet Marieborgs herrgard, men
kommer att paverka den direkta narmiljon och tva byggnader tillhérande
bebyggelseomradet. Sparlinjen bedoms kunna ge barridreffekter mellan kulturlandskapets
delar. Paverkan pa Marieborgsomradets kulturmiljo bedéms som maéttlig, men kan
begriansas genom att ny bro anldaggs i samma ldge som nuvarande samt att befintliga vagar
behaller sin striackning i mdjligaste man. Detta bedoms daremot svart att genomféra och
behover studeras vidare.

Kiselgatan-Riksvégen

I anslutning till sparlinjen finns det flera vardefulla kulturmiljoer. Dessa ar riksintresset for
kulturmiljovarden Norrkoping, byggnadsminnet Norrkopings centralstation,
kulturmiljointresset kvarteret Vulcan, samt kulturmiljéintressena Marielund stenstad, R6da
staden och Norra Kyrkogirden. Namnda kulturmiljéintressen kan direkt paverkas genom
vibrationer och buller.

Riksintresse Norrkopings bestar av en stadsmiljoé och industrimilj6 kring kraftkéllan Motala
strom. Som en del av uttrycket for riksintresset Norrkoping anges bland annat
“gaturummens och torgens karaktir och stadens siluett” samt “rester av gamla infartsvagar
och andra spar av det landskap som tidigare omgav stadskdrnan”. Den nya stationen i
upphojt lage kan komma att paverka riksintressets uttryck ”stadens siluett” och
“jarnvagsmiljon” varfor konsekvenserna behover studeras vidare. Bade Ingelstagatan och
Stockholmsvigen ar en del av det historiska viagskalet vid Norr Tull och har en lang historisk
kontinuitet med kartbeldgg frin 1600-talet men har troligen utgjort en infartsvag till staden
l&ngt innan dess. Paverkan pa riksintressets uttryck “rester av gamla infartsvagar” kan
begréansas genom att dessa far behélla sin strackning.

Byggnadsminnet Norrkoping station har en ursprunglig arkitektonisk gestaltning bestdende
av dess hdjd, artikulerade putsfasader, takfot och attika med urtavla och flaggstang.
Byggnaden har en bibehallen koppling till jarnvigen och ir ett typiskt och vél bevarat
exempel pa Sveriges forsta generation av jarnvagsstationer. Den nya jarnvagen och nytt
resecentrum kan komma att paverka byggnadsminnet genom att dess sin fysiska och
funktionella koppling till jairnvigen bryts. Det bor fortsatt finnas en koppling mellan den
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gamla stationen, jairnvagsparken och nya resecentrum for att minska paverkan pa
kulturmiljon i stort.

KulturmiljGintresset kvarteret Vulcan (fastigheten Vulcan 7) kommer att paverkas. Flera
byggnader kommer behova rivas dé sparlinjen gar rakt igenom fastigheten. For den
bebyggelse som paverkas av jairnviagskorridoren bor en byggnadsdokumentation genomforas
innan bebyggelsen fordandras eller rivs.

Kulturmilj6intressena Marielund stenstad, Roda staden och Norra Kyrkogarden passeras i
bergtunnel. Norrképingstunneln bedoms erhalla tillracklig bergtackning for att sdkerstilla
att skadlig paverkan undviks p4 nimnda kulturmilj6intressen. Dock kan kulturmiljoerna
komma att pdverkas av produktionsytor och ventilationstorn (friskluftsintag) till
Norrképingstunneln. Buller- och vibrationspaverkan behover utredas vidare.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som stora negativa bland annat p& grund av
paverkan pé kvarteret Vulcan.

Riksvéagen-Klinga

Inom delomrédet finns riksintresset for kulturmiljovarden Himmelstalund—-Leonardsberg—
Skilv (E50-51) och det regionala intresset Borgs k:a-Klinga [EKNO32], vilka av sparlinjen
passeras i bergtunnel. Liget i plan och profil bedoms erhalla tillracklig bergtackning for att
sikerstilla att skadlig paverkan undviks pa riksintresset for kulturmiljovarden
Himmelstalund—Leonardsberg—Skalv, Borgs kyrka och Natura 2000-omradet Borg. Under
byggtid ar det viktigt att vibrationer och buller inte paverkar riksintresset och det regionala
intresset. Detta behover studeras och utredas vidare.

Soder om Leverstad finns fornlimningar i form av gravar och fardviagar som direkt berors av
sparlinjen (L.2009:6388, L.2009:7001). Sparlinjen beror dven fornlamningsomradet till
ytterligare fornlimningar. Ansékan om intrang i fornlamning krivs och lansstyrelsen
bedoms stilla krav pa att fornldimningarna undersoks och tas bort.

6.2.4. Bedomning av maluppfyllelse for kulturmiljo

Loddby-Kiselgatan

Péverkan pa kulturmiljéintresse Loddby bedoms som méttliga om bullerskyddsatgarder kan
utforas. Paverkan pad Marieborgsomradets kulturmiljo bedéms som mattlig och kan
begrinsas genom att ny bro anldggs i samma ldge som nuvarande samt att vigarnas
strackning omrédet bibehalls. Dock kan sparlinjen innebira en barridreffekt mellan
kulturlandskapets delar. Om bro inte kan anldggas i befintlig linje vid Marieborg eller att
bullerskyddsatgarder inte kan genomforas vid Loddby blir konsekvensen stor.

Projektmalet for kulturmiljé inom projekt Ostlinken bedéms i viss man kunna uppfyllas och
forslag till hur kulturmiljé Loddby och Marieborg kan lyftas och utvecklas har lamnats i
separat utredning for projekt Ostlanken om &tgarder som stéarker och tydliggor kulturmiljoer
(ASSOTK).

Sparlinjen bedoms dock innebéra god méluppfyllelse avseende miljokvalitetsmalet god
bebyggd miljo.

Kiselgatan-Riksvégen

Maluppfyllelsen for projektmaélet f6r kulturmiljo inom projekt Ostldnken bedoms som
osdker, da stora delar av kvarteret Vulcan kommer att behdva rivas eftersom den nya
sparlinjen for Sodra stambanan gar igenom fastigheten. Paverkan pa riksintressets relevanta
uttryck behover studeras vidare. Sammantaget bedoms sparlinjen for Ostlanken ha negativ
paverkan. For miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo bedoms méaluppfyllelsen till stor
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negativ paverkan framst utifrdn osdkerheter avseende kvarteret Vulcan och placering av
produktionsytor och ventilationstorn.

Riksvédgen-Klinga

Den del av sparlinjen som gér i tunnel bedéms inte medf6ra nigra direkta konsekvenser for
kulturmiljon. Det forekommer dock en risk att kulturmiljointressena kan paverkas negativt
av vibrationer under byggtiden. Denna delstriacka bedoms innebira sma negativa
konsekvenser med avseende pa projektmalet for kulturmiljon.

Bedb6mningsmatris fér kulturmiljé
Tabell 5. Bedémning fér kulturmiljé. Bedémningsskalan fér maluppfyllelse redovisas i Tabell 4.

Paverkan

Loddby-Kiselgatan

Kiselgatan-Riksvagen

Riksvagen-Klinga

Kulturmiljo

Sma konsekvenser, som
kan begrédnsas

Stora konsekvenser och
behov av omfattande

Sma konsekvenser, som
kan begransas

atgarder

6.3. Naturmiljo

6.3.1. Projektmal naturmiljo

e Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska funktioner,
biologisk méngfald och en hallbar yt- och grundvattenférsorjning.

Miljékvalitetsmal
¢ God bebyggd miljo

¢ Ettrikt odlingslandskap

e Bara naturlig férsurning

o  Giftfri miljo

e Ingen 6vergddning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

o  Ett rikt véxt- och djurliv

6.3.2. Analys av delomraden

Loddby-Kiselgatan

Pjaltén ar ett artrikt vattendrag med bland annat 6ring som vandrar upp i &n for lek. Pjéltdn
omges av skuggande vegetation och pa flackare delar av svimplan. Strandskogen har vid
passagen av dn naturvardesklass 2 (N21-0117). Miljon ar viktig for fiskar, groddjur, faglar,
fladderméss och som viltstrdk. En bro planeras 6ver vattendraget, vilket kan begransa
paverkan pa miljon. Ostlinkens bro kommer att ligga strax intill S6dra stambanans bro 6ver
Pjaltén, vilket ger en forstarkt barridreffekt.

Stora delar av Ingelstad golfbana har naturviardesklass 3 (patagligt naturviarde) och kan hysa
en av kommunens storsta populationer av den skyddade arten storre vattensalamander.
Genom foreslagen linjeforing undviks direkt pdverkan pé habitaten for arten.
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P4 Gstra sidan om jarnvigen, vid Herstadberg, behover en bergsknalle sprangas bort for att
ge plats at sparlinjens viaganslutningar som behdver justeras. Vagar paverkas och behover fa
nya strackningar. Detta innebar att kringliggande gronomréde (inte klassat) kan paverkas
negativt av sparlinjen. Det ar i dagsldaget osdkert hur stor markanspréket blir fran vagslanter
vid Herstabergsvigen i ett naturvardesobjekt (klass 4) bestdende av ung flerskiktad
I6vblandskog.

Vid Marieborg finns flera virdefulla 4dellovsmiljoer for bland annat fladdermoss och
insekter sa som den skyddade arten 1dderbagge. Inventering av skyddade arter vid
Marieborgsomrédet har genomforts och behov av kompletteringar kommer att utredas
vidare. Spérlinjen har anpassats for att minimera intranget i naturvardesobjekten. Dock gor
sparlinjen intrang i naturvardesobjekt 0ster om Sodra stambanan (N22-0002, klass 2).

Marieborgsvigens bro 6ver stambanan kommer att behéva byggas om och forldngas da den
ska na 6ver badde Sodra stambanan och Ostlinken. Utgdngspunkten ar att passera jairnviagen
isamma lage. Spéarlinjen gor intrang i allén vid Marieborgsvigen och naturviardesobjekt
N22-0002 Oster om sparen. Vid eventuell ombyggnad av Marieborgsviagen kan allé och
naturviardesobjekt N22-0003 vister om sparlinjen paverkas. Naturvirdesobjekt N22-0003
ar en tradkladd betesmark som hyser hoga naturvarden kopplat till gamla, grova trad och
haltrad av adellév. Naturvirdena ar beroende av kontinuerligt bete, det ar darfor viktigt att
betesdriften kan fortgd under byggtiden

Spérlinjen paverkar dven viaganslutningar till Marieborgsskolan pé den Gstra sidan sparen.
Eftersom vagprofilen ligger relativt hogt 6ver marknivan dar méaste anslutningen ske langre
Osterut, narmare skolan for att fa till en acceptabel vaglutning. Viganslutningen pa den
Ostra sidan kan behova gora ett storre intrang i naturvardesobjekt N22-0002. En enskild vig
ansluter till parkeringen vid Marieborg soderifran, vilket innebar att vigen behover en ny
strackning. P& Ostra sidan finns skyddsvirda trad vilka dnnu inte ar inventerade. De kan
hysa skyddade arter s& som laderbagge.

Kiselgatan-Riksvégen

I den norra delen av omradet, i anslutning till sparet, finns naturviardesobjekt klass 3 i form
av en ddell6vdunge vid Stathoga, tvd omraden med nektarproducerande flora, samt ett
omrade med fagelrika igenvaxningsmarker vid Kommendantvigen. Omréadet vid
Kommendantvigen (N22-0005) ar dven en kiand hackningslokal for den rodlistade
pungmesen. Sparlinjens paverkan pa naturviarden och skyddade arter kommer att utredas
vidare si att dtgarder kan anpassas for att minska paverkan pa dessa.

Sparlinjen genom centrala Norrképing, dar sparlinjen gar pa bro, bedoms inte paverka
négra naturintressen.

Riksvéagen-Klinga

Inom delomrédet Riksvigen-Klinga géar sparlinjen i bergtunnel under Motala strom for att
undvika paverkan p& natur- och kulturviarden. Sparlinjen gar sedan vidare i tunnel under
tillrinningsomrade for skyddsomradet for ytvattentdkten sjon Glan och under Natura 2000-
omradet Borgs ekbackar med omgivning. Paverkan pa grundvattennivan har studerats
tidigare i samband med ansékan om tillstindsbeslut (521-9126-14) enl. 7 kap. 28 §
miljobalken for passage i tunnel under Natura 2000-omradet Borg, daterat 2015-06-12.
Resultatet av undersokningarna indikerar att grundvattenmagasinet i berg inte star i direkt
hydraulisk kontakt med grundvatten i jordlagren. En avsiankning av grundvattennivan i berg
bor séledes inte direkt paverka vattenforhéllandena i jordlagren. Ekarna bedoms i forsta
hand vara beroende av grundvattnet i jordlagren, och har tidigare inte bedoms paverkas
negativt av en mindre avsiankning av grundvattennivierna i berg. Vidare utredningar kravs
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dock for att sikerstilla att bergtunneln inte resulterar i en grundvattensdnkning som
riskerar negativ pdverkan inom Natura 2000-omradet.

Vid km 119+900 gar spérlinjen upp ur tunnel och fortsatter ovan mark fram till Klinga. P4
denna stracka paverkar anldaggningen enskilda ekar samt en tidigare betesmark (klass 4).
Albicken ir ritad och saknar storre naturvirden dir Ostlinken planeras passera pa bro.

6.3.3. Beddmning av maluppfyllelse for naturmiljo

Loddby-Kiselgatan

Spérlinjen har anpassats for att minimera intranget i naturviardesobjekten ldngs med
spéarlinjen, men vissa naturvirdesobjekt kommer péverkas negativt. Sparlinjen ger en
forstarkt barridreffekt 6ver Pjaltan och medfor negativ paverkan for skyddade arter langs
med hela strickan i form av buller och ljus. Inventering av skyddade arter vid
Marieborgsomradet har genomforts och behov av kompletteringar kommer att utredas
vidare.

Véster om Marieborg finns en tradkladd betesmark som kommer att paverkas da
Marieborgsviagen behover byggas om. Betesmarken hyser hoga naturviarden kopplat till
gamla, grova trad och haltrad av ddellov.

Méluppfyllelsen for projektmaélet for naturmiljé inom projekt Ostlanken och for flera av
miljokvalitetsmalen bedoms som mattlig, da det totala intranget av Ostlanken med
tillhérande passager av sparen medfor risk for paverkan pé ekologiska funktioner och
skyddade arter.

Kiselgatan-Riksvédgen

Sparlinjens péverkan pa naturvirden och skyddade arter pa den norra delen kommer att
utredas vidare si att atgiarder kan anpassas for att minska paverkan pa dessa. Dar sparlinjen
gar pa bro, genom centrala Norrképing, paverkas fa naturintressen. Projektmalen for
naturmiljé bedéms i stor utstrickning uppnéas genom foreslagen sparlinje.

Riksvédgen-Klinga

Tidigare undersokningar har indikerat att risken for paverkan pa Borgs ekbackar med
omgivning och péverkan pa sjon Glans tillrinningsomrade inte bedomts medféra ndgon
vasentlig paverkan pa markytan eller i vattendrag som passeras. Tidigare undersokningar
behover kompletteras med nya undersokningar for att sdkerstilla att bergtunneln inte
resulterar i en grundvattensiankning som riskerar negativ paverkan inom Natura 2000-
omradet.

Den del av sparlinjen som gir ovan mark bedéms innebéra ett litet intrang i naturmiljon.
Projektmalen for naturmiljé bedoms i stor utstrackning uppnéas genom foreslagen spéarlinje.

Beddmningsmatris fér naturmiljé
Tabell 6. Bedémning f6r naturmiljé. Bedémningsskalan fér maluppfyllelse redovisas i Tabell 4.

Paverkan Loddby-Kiselgatan Kiselgatan-Riksvagen Riksvagen-Klinga
Naturmiljo Mattliga konsekvenser och Sma konsekvenser, som Sma konsekvenser, som
behov av omfattande kan begransas kan begrédnsas
atgarder
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6.4. Rekreation och friluftsliv

6.4.1. Projektmal rekreation och friluftsliv

e Landskapets friluftsvirden och dess tillgdnglighet ska virnas. Storningarna i stora
opaverkade omraden ska begrinsas.

6.4.2. Miljokvalitetsmal

e God bebyggd miljo.
En precisering av detta mal anger: Det finns natur- och gronomraden och gronstrak
indrhet till bebyggelsen med god kvalitet och tillgdnglighet.

6.4.3. Analys av delomraden

Loddby-Kiselgatan

Spérlinjen gor intrang i fotbollsplanen vid Loddby och den kan inte ligga kvar pa den plats
dir den ligger i dag. Norr om bostadsomrédet Herstadberg finns ett omrade utpekat for
natur och narrekreation i en gillande omradesbestimmelse. Omradesbestimmelsen
behover hivas alternativt dndras for att mojliggora for utbyggnaden av Ostlénken.
Konsekvenserna bedéms bli smé negativa.

Kiselgatan-Riksvégen

Spérlinjen genom centrala Norrkoping ar ett brett sparomrade i nytt lige som fordandrar
rorelsestrak i staden. Inga utpekade varden for rekreation och friluftsliv bedoms paverkas av
spérlinjen. Konsekvenserna bedéms bli smi negativa.

Riksvéagen-Klinga
Eftersom spérlinjen gar i tunnel pa néstan hela denna strécka blir det inga negativa
konsekvenser for friluftslivet.

6.4.4. Bedomning av maluppfyllelse for rekreation och friluftsliv

Loddby-Kiselgatan
Befintliga passager kommer till storsta del ersittas med nya passager vilket gor att
konsekvenserna bedoms bli sma.

Kiselgatan-Riksvégen

Befintliga passager kommer till storsta del ersiattas med nya passager. Dessutom kommer
jarnvagen forlaggas pa bro samt i tunnel genom centrala Norrkoping vilket gor att
passagemojligheterna kommer 6ka. Detta medfor att konsekvenserna bedéms bli smé.

Riksvéagen-Klinga
Jarnviagen passerar delomrédet till stor del i tunnel. Paverkan blir darfor obetydlig med
avseende pa méluppfyllelsen for rekreation och friluftsliv.

Bedbémningsmatris fér rekreation och friluftsliv
Tabell 7. Bedémning fér rekreation och friluftsliv. Bed6mningsskalan fér maluppfyllelse redovisas i
Tabell 4.

Paverkan Loddby-Kiselgatan Kiselgatan-Riksvagen Riksvagen-Klinga

Rekreation och friluftsliv Sma konsekvenser, som kan | Sma konsekvenser, som kan
begransas begransas
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6.5. Samlade varden for landskap och miljo

6.5.1. Loddby-Kiselgatan

Avseende landskapsbilden bedoms konsekvenserna bli smé di landskapet redan ar paverkat
av infrastruktur och industribyggnader. Paverkan pa kulturmiljéintresse Loddby och
Marieborgsomradets kulturmiljéo bedoms som smé om bullerskyddsétgarder kan utforas
samt om ny bro anlaggs i samma lage som nuvarande och om vigarnas strackning i omradet
bibehélls for att minska barridreffekten mellan kulturlandskapets delar.

Sparlinjen har anpassats for att minimera intranget i naturviardesobjekten langs med
spéarlinjen, men vissa naturvirdesobjekt kommer péverkas negativt. Inventering av
skyddade arter vid Marieborgsomrédet har genomfo6rts och behov av kompletteringar
kommer att utredas vidare. Maluppfyllelsen med avseende p& naturmiljé bedéms som
méttlig och for rekreation och friluftsliv innebar spérlinjen smé negativa konsekvenser.

6.5.2. Kiselgatan-Riksvagen

Inom stationsomrédet gar spérlinjen norr om befintlig station i ett upphojt ldge. Detta
medfor en stor lokal paverkan av stadsbilden. Sammantaget bedoms konsekvenserna for
kulturmiljo och vardefull bebyggelse som stora negativa, bland annat pa grund av paverkan
pa kvarteret Vulcan. Néar det géller skyddade arter kommer vidare utredningar kréavas for att
anpassa atgarder.

6.5.3. Riksvagen-Klinga

Avseende landskapsbilden och kulturmiljon bedoms konsekvenserna bli sma da storre delen
av denna delstricka forlaggs i tunnel. Det forekommer dock en risk att kulturmilj6éintressena
kan paverkas negativt av vibrationer under byggtiden.

Avseende naturmiljo krévs vidare utredningar for att sékerstilla att bergtunneln inte
resulterar i en grundvattensankning som riskerar negativ paverkan inom Natura 2000-
omradet. I den delen déar spérlinjen gir ovan mark bedoms konsekvenserna for naturmiljon
bli sma.

For rekreation och friluftsliv innebar sparlinjen inga negativa konsekvenser.
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6.5.4. Beddmningsmatris fér Landskap och milj6é

Tabell 8. Samlade vérden fér Landskap och miljé. Bedémningsskalan fér méaluppfyllelse redovisas i
Tabell 4.

Paverkan

Loddby-Kiselgatan Kiselgatan-Riksvagen Riksvagen-Klinga

Landskapsbild/gestaltning

Kulturmiljo

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan
begréansas

Naturmiljoé

Rekreation och friluftsliv

Sammanfattande
beddmning

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan
begransas
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7 Manniska och samhalle

7.1. Befolkning och boendemiljo

7.1.1. Projektmal boendemiljé och hélsa

e Deboendes miljo ska vara god och hilsosam.

7.1.2. Miljkvalitetsmal

e  Frisk luft
o Siker stralmiljo

¢ God bebyggd miljo

7.1.3. Buller

Buller ar sddant ljud som anses vara oonskat. Industriverksamhet, vig- och jarnvagstrafik
ger upphov till stérningar och olika besvirsreaktioner, vilket innebar att det klassas som
buller. De hilsoeffekter som vanligtvis rapporteras kopplade till buller dr sémnstorning,
kognitiv stérning samt kopplingar till hjart- och kirlsjukdomar.

Ett stort antal befintliga bostdder och andra byggnader blir exponerade for hoga ljudnivaer
och bullerskyddsétgiarder kommer att behova vidtas. Skyddsétgarder kan komma att bli
béde sparnira och fastighetsnira. Det kan dven bli aktuellt med frivilligt forvarv av
fastigheter om riktvarden for bullernivéer inte kan klaras med andra bullerskyddsatgarder.

Loddby-Kiselgatan

Spérlinjerna for Sédra stambanan och Ostlanken I6per nara ett antal bostadsomriden som
diarmed exponeras for hoga ljudnivéer fran jarnvagstrafiken. Vid Loddby ligger Sodra
stambanan kvar i befintligt 14ge och Ostldnken placeras mellan bostadsomradet och
stambanan. Bullerskydd kommer krédvas pa grund av 6kad bullerpaverkan, ndgon enstaka
bostad kan dven behdva 16sas in pa grund av nérhet till sparet.

Aven vid Herstadberg ligger S6dra stambanan kvar i befintligt lige och sparlinjen for
Ostlanken placeras Oster om Sédra stambanan, ndrmare bostadsomradet Herstadberg,
Bullerskydd kommer krivas pa grund av 6kad bullerpiverkan, ndgon bostad kan dven
behova 16sas in pa grund av narhet till sparet. Sparlinjen for Ostlainken kommer dven
niarmare Marieborgs folkhogskola med risk for 6kad bullerpaverkan.

Kiselgatan-Riksvégen

Jarnvagen passerar centrala Norrkoping pa bro, vilket innebér att ljudkallan lyfts och
kommer narmare byggnadsfasaderna norr och séder om sparet vilket kan 6ka ljudnivaerna
vid byggnaderna. Sparnira bullerskydd kommer kréavas lings stora delar av strackan for att
begrinsa bullerexponeringen frin jarnvigen. Aven fastighetsnira bullerskydd alternativt
frivilligt forvarv kan bli aktuellt.

Vid ombyggnad av S6dra stambanan vid Lagerlunda kommer vissa bostiader att behova l6sas
in pd grund av narhet till sparet.

Riksvégen-Klinga
Delomrédet passeras till stor del i bergtunnel. Stora delar av delomradet kommer darmed

inte utsattas for 6kade bullernivaer till f6ljd av Ostlanken. I slutet av delomradet, vid
Jalmarstorp lamnar sparlinjen tunneln och fortsatter pa bank eller i skdarning. I detta
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omréde finns gles bebyggelse pa ett avstdnd om minst 70 meter. Behov av eventuella
bullerskyddsatgiarder behover studeras vidare.

7.1.4. Vibrationer och stomljud

Markvibrationer ar lagfrekventa svingningar som kan skapa fysiskt kdnnbara stérningar i sa
vil marken som omgivande byggnader. Stérningarna avser framfor allt komfortstérningar
for manniskor och kan exempelvis bidra till somnsvarigheter. Denna typ av vibrationer
bendmns darfor som komfortvibrationer. Vibrationer frén tag beror framst pa tagtyp, tagens
hastighet, rilsens ytbeskaffenhet, stodlager, massa och styvhet hos konstruktionen samt den
omgivande markens egenskaper. Markvibrationer sprids langre i 16sa jordarter, sdsom lera,
an i fasta jordarter eller berg.

Tag som gar pa fasta jordarter eller bergsterrass kan dven ge upphov till hogfrekventa
vibrationer i byggnader som star p4 samma grund. Nar vibrationer 6verfors fran marken till
luften skapas ett horbart Jjud, sa kallat stomljud. Stomljud forekommer framfor allt i
anslutning till bergtunnlar, men i undantagsfall 4ven i byggnader anlagda pa gemensam
berggrund med jarnvig ovan mark. I de fallen dominerar dock det luftburna tagbullret
nastan uteslutande 6ver stomljudet.

Loddby-Kiselgatan

Sparlinjerna Sédra stambanan och Ostlanken 16per niara bostdder i Loddby. S6dra
stambanan ligger i stort sett i linje med befintligt lage och Ostlidnken placeras mellan
bostadsomradet och stambanan. Avstdndet mellan Ostlanken och nirmaste bostad ar cirka
25 meter och darfor gar det inte att utesluta risk for 6verskridande av riktvarde for
vibrationer. Detsamma géller for bostadsomradet Herstaberg, dar avstandet mellan bana
och nidrmsta bostad ar cirka 15 meter.

Sparlinjerna Sédra stambanan och Ostlinken 16per nira Marieborgs folkh6gskola.
Ostlanken placeras vister om Sédra stambanan och kommer nirmare Marieborgs
folkhogskola. Avstandet mellan bana och nirmaste bostad ar 6ver 50 meter och
byggnaderna ar grundlagda pa berg, vilket medfor att risken for storningar orsakade av
vibrationer bedoms som liten.

Kiselgatan-Riksvégen

Sparlinjen medfor att avstandet till befintliga bostader vid stationen 6kar, jamfoért med
befintlig sparanlaggning. Vid Lagerlunda minskas avstdndet och sparen hamnar inom 10
meter fran vissa bostidder. Vidare utredning kommer krivas for att klarldgga huruvida risk
finns for 6verskridande av riktvirde for vibrationer.

Riksvagen-Klinga

Delomradet passeras till stor del i tunnel. Langs denna striacka ar bostadsbebyggelsen
mindre tit. Avstdndet mellan Ostldnken och befintliga bostiader ar sa pass langt att
komfortvibrationer eller stomljud normalt sett inte bedoms utgora en risk, men detta
behover studeras vidare.

7.1.5. Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt (EMF) &r ett samlingsnamn for bade elektriska och magnetiska filt.
Elektromagnetiska falt skapas runt jarnvigens kontaktledning nér tag passerar.
Magnetfilten intill en jairnvig varierar frimst beroende pa avstand till ledningen,
stromlasten och hur de olika ledningarna ar placerade.
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Vid 20 meter fran sparmitt har den magnetiska flodestéatheten avklingat under
arsmedelvardet 0,4 uT, vilket ar det virde dar forskningen inte kan se nagon okad risk for
sjukdom. Fragan om elektromagnetiska falt bedoms framst kunna bli aktuell i
bostadsomradena Herstadberg och Lagerlunda. Vidare utredning kommer dock krivas for
att klarlagga risken for 6verskridande av riktviardena. Om avstandet till fastigheter dar
maéanniskor stadigvarande vistas ar minst 20 meter bedoms konsekvenserna som smé for
befolkning och boendemiljo avseende elektromagnetiska filt.

7.1.6. Luftkvalitet

Emissioner till luft fran elektrifierad jarnvagstrafik bestar till storsta delen av
metallpartiklar (jarn, koppar, antimon och zink) som frigérs vid slitage pa hjul, rils,
bromsar och kontaktledning.

Hoga halter av partiklar har framforallt kunnat pévisas i tunnelmiljéer och i anslutning till
tunnelmynningar. Detta genom att partiklar ackumuleras i tunneln for att darefter virvlas
upp och frigoras nir tdgen kor ut ur tunneln. Jirnvagstrafiken utanfor tunnlar genererar
ocksé partikelemissioner. Dessa ar ofta 1dngt under den norm for luftkvalitet som finns for
att skydda manniskors hilsa pa grund av att emissionerna effektivt ventileras bort. Hoga
partikelhalter uppstar endast under mycket korta tidsperioder i omedelbar narhet till
spéren, och kan antas vara som storst dar inbromsning och acceleration sker.

Loddby-Kiselgatan

Med partiklarnas korta uppehallstid i luften och det relativa langa avstdndet till de flesta
fastigheterna bedoms Ostlédnkens relativa bidrag av partikelemissioner till omgivningen som
smé och konsekvensen f6r boendemiljo och hilsa blir som foljd liten.

Kiselgatan-Riksvédgen

Omradet runt sparlinjen har liten negativ paverkan pa luftkvaliteten avseende
ventilationsférhallanden. Detta pa grund av intilliggande byggnader sédnker vindhastigheten
och darmed férsamrar luftens utspadning av emissionerna. Avstandet mellan spar och
omraden dir manniskor stadigvarande vistas ar viktigt for att minimera att manniskor
riskerar att exponeras for hoga partikelemissioner.

Ur ett luftkvalitetsperspektiv ar det negativt att sparlinjen passerar genom centrala
Norrkoping pa bro da detta innebar att sparvigs- och biltrafik passerar under
jarnvagsanlaggningen. Detta medfor att utslappen sker i marknivé och diarmed inte
ventileras bort pad samma sitt som om spéarvags- och biltrafiken passerat pa broar 6ver
anlaggningen.

Inom delomrédet gar spérlinjen in i en betongtunnel véster om stationsomrédet. Detta
tunnelpéslag dr belédget i narheten av fastigheter och omraden dar manniskor stadigvarande
vistas och som darmed skulle kunna riskera att exponeras for hogre partikelemissioner.
Detta genom att partiklar som byggts upp i tunneln virvlas upp och frigérs nir tagen kor ut
ur tunneln.

Riksvégen-Klinga

Inom delomrédet passerar sparlinjen till storsta del i tunnel. Utover sparlinjen kommer en
servicetunnel och tillfartstunnlar anldggas. Hoga halter av partiklar i tunnlar/vid
tunnelmynningar kan leda till negativa effekter pd manniskors hélsa. Tunnelns langd
kommer ha betydelse for mangden partiklar som hinner ackumuleras och sedan uppvirvlas
och frigoras nar tdgen kor ut ur tunneln. Partikelhalterna avtar dock med avstand fran
tunnelpéslaget och efter cirka 50 meter bedoms det relativa bidraget fran Ostlanken som
forsumbart.
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I det fortsatta arbetet kommer ventilation av servicetunneln behova studeras vidare.

7.1.7. Barnperspektivet

Antalet passagemojligheter 6ver eller under sparen har mycket stor betydelse for barns och
ungas mojligheter till sjalvstandig mobilitet som att ga eller cykla till skolan eller att rora sig
mellan bostidder norr om resecentrum och Norrkopings centrum. Passagemdojligheterna ar
ocksa viktigt for att minska kénslan av instangdhet till foljd av barridreffekter. Barns
sjalvstidndiga mobilitet ska gynnas i enlighet med de transportpolitiska mélen. Aven barnets
bésta i enlighet med barnkonventionen ska vara en utgangspunkt, exempelvis vid
utformning av passager 6ver/under sparomradet.

Sparomradet kommer att bli brett och ddrmed savil en fysisk som visuell barriar.
Spéromradet kan verka skrimmande och svért att 6verblicka for yngre barn, medan
ungdomar kan lockas av det farliga och férbjudna. Jarnvigsanldggningar ar ofta utsatta for
graffitti. Det ar viktigt med skyddsétgarder for att hindra ungdomar att komma in p&
sparomradet, ndgot som ingar i de generella sikerhetskraven for Ostlanken. Genom att
sparen ar upphdjda vid stationen kommer barridreffekterna inte vara lika stora dar vilket ar
positivt. Daremot kan de upphdjda sparen ge upphov till andra negativa effekter, sdsom
patagliga visuella barridreffekter.

Den specifika utformningen av passagerna har stor betydelse for barns mobilitet. Separering
mellan gdende och cyklande dr nédvandigt, och passager utan motorfordonstrafik ar mer
trafiksdkra for barn.

Sarskild vikt behover laggas vid trygghetsskapande effekter sisom att passagerna under
sparomrédet behover vara visuellt orienterbara, skyltade, upplysta, trivseamma och med ett
flode av manniskor under stora delar av dygnets timmar. Nar passager ar breda och
inbjudande, 6kar antalet anviandare och dirmed mojligheten att bli sedd och fa hjilp, nagot
som har stor betydelse for barn och ungas upplevda trygghet. En avvigning mellan trygghet
och samlade floden gentemot passagemdojligheter och god nébarhet behover goras i den
fortsatta planeringen.

Graffitti och annan skadegorelse kan minska i tunnlar och liknande passager genom att
jobba med utsmyckning av omradet tillsammans med lokalsamhaéllet. Forskolor, skolor,
fritidsgardar och féreningar kan bjudas in for att tillsammans skapa exempelvis
muralmélningar vid passagerna. Detta 6kar trivseln och tryggheten samtidigt som det
skapar ett dgandeskap hos lokala barn och unga. Detta minskar risken for skadegorelse och
nedskrépning i omradet.

Barn och unga ar kénsligare 4n vuxna for avstdnd och omvégar, da de dr mindre och inte
orkar ga lika langt. Darfor ar det viktigt att arbeta vidare med placering och utformning av
passager si att barridreffekterna inte forstarks. Det ar ocksa viktigt att arbeta vidare med
passagerna sd att barn och unga latt kan 6verblicka och forstd passagemajligheterna.
Alternativa vagar 6kar dessutom barns trygghet, da de kan vilja den vag som for tillfallet
upplevs som mest trygg och siker.

Loddby-Kiselgatan

Omradet langs sparlinjen utgors framst av industrier och handel vilket dr miljéer dar barn
normalt inte vistas pa egen hand. Vaster om sparomradet finns ett storre
verksamhetsomréde och storskalig infrastruktur, 6ster om spérlinjen finns bland annat tvé
marinor (Herstadbergs och Karlsro uppstillningsplats). Inom omradet finns inga skolor for
barn eller forskolor.
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Barns sjalvstdndiga rorelse bedoms ske framst 6ster om spérlinjen och d& inom
bostadsomradena Loddby och Herstadberg. Marieborgs folkhogskola vander sig till vuxna
elever, men naromradet dr lummigt och gront och en fin plats att besoka aven for barn.

Ostlianken innebér en forstarkning av den barridr som Sodra stambanan redan utgor. Det
kan skapa en kénsla av instdngdhet for boende inom Loddby och Herstadberg, vilket ocksa
kan péverka barn.

Nirliggande bostader kommer att paverkas av vibrationer och buller. Buller paverkar barn
mer negativt 4n vuxna. Barn kan fa sémnsvarigheter, koncentrationssvérigheter och
inlarningssvérigheter. Varst drabbas barn som ska ldra sig ldsa och skriva, och barn som ska
lara sig ett nytt sprak. Bullerskydd i form av plank och skidrmar kan forstarka kianslan av
instdngdhet ytterligare, vilket i viss del kan motverkas om bullerskydden gors transparenta.

Kiselgatan-Riksvédgen

I ndaromrédet till spérlinjen finns ett antal skolor och forskolor. Upptagningsomradet for
skolor och forskolor ar storre dn enbart det direkta ndromradet. Fristdende skolor och
forskolor tenderar att ha ett stérre upptagningsomrade 4n kommunala skolor, da friskolorna
ofta viljs utifran den specifika pedagogik som tillampas vid skolan, snarare 4n den
geografiska narheten.

Upptagningsomradet for skolor och forskolor dr storre dn enbart det direkta naromradet.
Fristaende skolor och forskolor tenderar att ha ett stérre upptagningsomrade édn
kommunala skolor, di friskolorna ofta viljs utifran den specifika pedagogik som tillampas
vid skolan, snarare dn den geografiska niarheten.

I och med att stationsomradet och spérlinjen genom centrala Norrkoping till stora delar
utfors i upphojt lage forbattras majligheterna for barn och unga att passera sparomradet, da
fler alternativ till passage av sparomradet ges. Samtidigt ar det viktigt att omradena under
de nya broarna utformas for att bli trygga och vilkomnande platser.

Vid Stockholmsvigen gar sparlinjen in i en betongtunnel. Vid denna plats ar det viktigt att
sdkerstilla att barn och unga inte kan ta sig in pa sparomradet eller tunnelsystemet.
Skolorna pa Marielund bed6ms inte paverkas permanent av sparlinjen, diremot kan
paverkan under byggtiden vara pétaglig.

Riksvégen-Klinga

I detta delomrade passerar sparlinjen till stor del i bergstunnel. Darmed undviks paverkan
pa barn och ungas intressen, exempelvis pa de sportfaciliteter som finns vid Himmelstalund.
I delomradet finns endast gles bebyggelse, varfér barns rorelser i nairomréadet runt arbets-
och tillfartstunnlar ej bedoms sarskilt troligt. Daremot ar det fortfarande viktigt att
sdkerstélla att barn och unga inte kan ta sig in pa sparomréadet eller i tunnelsystemet.

7.1.8. Fororenad mark

For anlaggandet av Ostlanken kommer urschaktning att kravas och massor kommer att
behéva omhindertas i de fall de inte kan &teranvindas inom projektet. Okad risk finns for
spridning och exponering av markfororeningar i samband med schakt och hantering av
fororenade massor. Risk finns att 4ven grundvattnet dr fororenat, vilket da kan innebira
spridning i samband med schaktning och pumpning av eventuellt grundvatten.

I forlangningen blir det dock en minskad risk for spridning och exponering av
markfororeningar i driftskedet. Detta eftersom stora delar av fororeningarna tas bort
samtidigt som vidare exponering for kvarvarande foéroreningar begriansas starkt av
anldggningen eftersom ingen kommer att vistas inom omradet pa ett sddant satt att de kan
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exponeras direkt. Aven spridningsriskerna minskar eftersom mycket av féroreningarna tas
bort och infiltrationen minskar di anldggningens dréanering forbattras jamfort med idag.

Loddby-Kiselgatan

Sparlinjen 16per pa den aktuella strackan genom dkermark, forbi Ingelsta golfbanan och
vidare in mot ett omrade med handel/kontor pa den vistra sidan och tyngre industri (varv,
skrot/étervinningsanldggning, fore detta oljedepa) pa den Ostra sidan. Provtagning har visat
pé relativt hoga fororeningshalter inom vissa markomréden dar det varit industriell
verksamhet. Sparlinjen l6per ocksa till viss del inom befintliga spar- och vigomraden, bland
annat in- och utfarter till verksamheter langs strackan.

Spérlinjen gér till viss del in pa verksamhetsomraden dar hoga fororeningshalter pétraffats.
Dessa massor kan troligtvis inte ateranvindas utan behdver schaktas bort och omhéandertas.
Majoriteten av massorna innehaller dock maéttliga fororeningshalter. Dessa massor kan
eventuellt lamnas kvar, alternativt ateranvindas, inom arbetsomradet forutsatt att de ar av
tillrackligt god teknisk kvalité.

Resultat fran provtagningar inom befintligt sparomrade samt vigomrade liknar till stor del
resultatet inom verksamhetsomradena. I sparomradet ar dock féroreningshalterna laga i
den nordligast delen.

Kiselgatan-Riksvédgen

Sparlinjen for Ostldnken och S6dra stambanan I6per pa den aktuella strickan forbi ett
omrade som karakteriseras av dldre industriverksamhet i den vistra delen. Spéarlinjen
fortsitter darefter genom Butdngen som karaktériseras av smaindustrier for att sedan
passera over befintlig jarnvigsanldggning. Strax innan Kiselgatan gér sparlinjen néra intill
en av de mest fororenade industrifastigheterna i Norrkoping.

Sparlinjen gér till viss del in pa verksamhetsomraden dar héga fororeningshalter patréffats,
detta géller framst inom omradet med dldre industriverksamhet och sméaindustrier i véster.
Aven inom den &stra delen av det befintliga spAromréadet innehéller massorna hoga
fororeningshalter. Inom 6vriga delar innehéller majoriteten av massorna inom vag- och
befintligt sparomrade méttliga fororeningshalter.

Spérlinjen passerar omradet pa bro genom centrala Norrkoping. Behov av hantering av
massor uppstar framforallt i anslutning till brostéden. D& majoriteten av massorna
innehaller mattliga till hoga fororeningshalter behover eventuella 6verskottsmassor
omhindertas. Massorna kan eventuellt lamnas kvar, alternativt teranvéindas, inom
arbetsomradet forutsatt att de ar av tillrackligt god teknisk kvalité.

Omrédet under den planerade jirnvagsbron kan eventuellt komma att exploateras, men
planerna ir i dagslédget osdkra. Beroende pa vad Norrkopings kommun planerar att omradet
under den planerade jarnvagsbron ska anvidndas till kan massor behdva hanteras i det
skedet.

I tunnelmynningen vid Stockholmsvigen kommer en grundvattenforekomst schaktas
igenom. Har bor risk for spridning av fororeningar beaktas extra noga.

Riksvéagen-Klinga
Delomrédet passeras till stor del i bergtunnel. Lings bergtunneln passeras ett par potentiellt

fororenade omraden, kopplat till drivmedelshantering och verkstadsindustri. Eventuellt
inldckande grundvatten behover ddrmed kontrolleras for fororeningar.

Sydvast om Motala strom passerar Ostlanken ett vattenskyddsomrade for Glan i bergtunnel.
Sparlinjen bedéms inte ha ndgon paverkan pa vattenskyddsomradet, men skyddsatgarder
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kan bli aktuellt under byggskedet for att minimera risk for utsldapp av féororeningar inom
vattenskyddsomréadet.

7.1.9. Beddmning av maluppfyllelse fér befolkning och boendemiljo

Loddby-Kiselgatan

D4 sparlinjen for Ostlanken och S6dra stambanan 16per nara bostadsomrédena Loddby,
Herstadberg och Marieborg kommer bullerskyddsitgirder att behdva vidtas. Dir avstidndet
ir mindre dn 20 meter kommer vidare utredning ske avseende skyddsétgarder och
eventuella frivilliga forvarv sett till bade buller, vibrationer och elektromagnetiska filt. De
bostader som ligger i direkt nérhet till jarnvagen och ar i behov av skyddsatgérder kan dndé
behova losas in pa grund av nérheten till jarnvégen.

Med partiklarnas korta uppehéllstid i luften och det relativa langa avstandet till de flesta
fastigheterna bedoms Ostlédnkens relativa bidrag av partikelemissioner till omgivningen som
smé och konsekvensen f6r boendemiljo och hilsa blir som foljd liten.

Kinsla av instdngning for barn boende i Loddby och Herstadberg kan hanteras genom goda
passagemojligheter 6ver sparomradet och vister om sparet i nord-sydlig riktning.
Bullerskydd viktiga for framfor allt sma barn som ar mycket kinsliga f6r buller. Om
bullerskydden gors transparenta minskar kénslan av instangdhet.

Sparlinjen medfor en 6kad spridning och exponering av markféroreningar i samband med
schakt och hantering av fororenade massor.

Kiselgatan-Riksvédgen

Avseende buller kommer ett stort antal befintliga bostédder att bli exponerade for hoga
ljudnivéer. Bullerskyddsatgirder kommer att behova vidtas och vissa bostader kan behéva
erbjudas frivilligt forvarv sett till buller. Dar avstdndet dr mindre dn 20 meter kommer
vidare utredning ske avseende skyddsatgirder och eventuella frivilliga forvarv sett till bade
buller, vibrationer och elektromagnetiska falt. De bostdder som ligger i direkt narhet till
jarnvagen och ar i behov av skyddsatgiarder kan dnda behova l6sas in pa grund av niarheten
till jarnvéagen.

Avseende luftkvalitet ar avstdndet mellan spar och dar méanniskor stadigvarande vistas
viktigt for att minimera risken for att manniskor exponeras for hoga partikelemissioner.
Osidkerheter om framtida avstadnd gor att det ar svart att bedoma i detta skede, men
konsekvensen bedoms initialt som mattlig.

Sparomrédet passerar till stora delar delomradet pa bro eller i betongtunnel. Mgjligheterna
att passera sparomradet underlittas, men det ar fortsatt viktigt att passager under
jarnvagsbroarna upplevs som trygga och inbjudande.

Sparlinjen medfor en 6kad spridning och exponering av markféroreningar i samband med
schakt och hantering av fororenade massor. Risk for negativ paverkan pa
grundvattenkvalitén vid grundvattensiankande arbete vid tunnelmynningen.

Riksvégen-Klinga

For delomradet bedoms maluppfyllelsen avseende befolkning och boendemiljo
huvudsakligen som positiv. Detta dd de aspekter som beror boendemiljo och hilsa,
exempelvis buller och luftkvalitet, till stor del begrinsas av att sparlinjen passerar i
bergtunnel. For buller och vibrationer behover behov av eventuella skyddsatgarder studeras
vidare da bebyggelsen ir gles och pa ett avstind om minst 70 meter.
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Hoga halter av partiklar i tunnlar/vid tunnelmynningar kan leda till negativa effekter pa
manniskors hélsa. Partikelhalterna avtar dock med avstadnd fran tunnelpéslaget och efter
cirka 50 meter bedoms det relativa bidraget fran Ostlanken som féorsumbart. I det fortsatta
arbetet kommer ventilation av servicetunneln behova studeras vidare.

Spérlinjen medfor ett mindre behov av schaktning och hantering av férorenade massor
genom att den till storsta del gar i tunnel.

Konsekvenserna bedoms genomgéende som smé eller mycket sma.

Bedémningsmatris fér befolkning och boendemiljé
Tabell 9. Befolkning och boendemiljé. Bedémningsskalan for méluppfyllelse redovisas i Tabell 4.

Elektromagnetiska falt

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan
begrénsas

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan
begrédnsas

Luftkvalitet

Sma konsekvenser, som
kan begransas

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan
begransas

Barnperspektiv

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan
begransas

Sma konsekvenser, som
kan begrédnsas

Férorenad mark

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan
begransas

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan
begrénsas.

Paverkan Loddby-Kiselgatan Kiselgatan-Riksvagen Riksvagen-Klinga

Buller Stora konsekvenser och Stora konsekvenser och Sma konsekvenser, som
behov av omfattande behov av omfattande kan begrédnsas
atgarder atgarder

Vibrationer Mattliga konsekvenser, Mattliga konsekvenser, Sma konsekvenser, som
som till viss del kan som till viss del kan kan begrédnsas
begrénsas begréansas

Sma konsekvenser, som

kan begransas

Sma konsekvenser, som
kan begrédnsas

Sammanfattande
bedémning

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan
begransas.

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan
begrénsas.

Sma konsekvenser, som
kan begrédnsas

7.2. Areella naringar

7.2.1. Projektmal areella naringar

e Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sidkerstilla fortsatt bruk si att ett
rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

7.2.2. Miljokvalitetsmal

e Ett rikt odlingslandskap

e  Ett rikt vaxt- och djurliv

7.2.3. Analys av delomraden

Loddby-Kiselgatan

Allra langst i norr ligger sparlinjen 6ster om de stérre akrarna och gar 6ver en mindre
dkermark om cirka 1 hektar. Det innebar att akermarken delas i tvd mindre skiften vilka bli
svara att bruka med rationella metoder. Det bor dock finnas forutséattningar for fortsatt
andra typer av odlingar eller itgirder for att gynna biologisk mangfald pa dessa skiften.
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Norr om Loddby kommer sparlinjen medfora savil ett direkt intréng i akermark som ett
indirekt intréng, till f6ljd av att Loddbyvagen/Hagvagen behover forskjutas osterut.
Intrénget i dkermark till f6ljd av sparlinjen bedéms medfora att den kvarvarande
akermarken, som idag nyttjas for 1angliggande vall, blir for svar att bruka med rationella
metoder. Den dkermark som kommer att paverkas av att Loddbyviagen/Hagvagen forskjuts
osterut bedoms kunna brukas rationellt 4ven efter byggnationen av Ostlianken.

Séder om Loddby kommer sparlinjen att passera i den véstra delen av en dkermark om cirka
8 hektar. Marken bedoms kunna brukas rationellt dven efter byggnationen av Ostlénken.

Strax norr om samt i h6jd med Herstadberg paverkas tvd akrar som i dagslaget nyttjas for
langliggande vall. Marken bed6ms fortsatt kunna brukas for denna typ av jordbruk dven
efter byggnation av Ostlanken.

Kiselgatan-Riksvédgen
I delomradet Kiselgatan-Riksvigen finns ingen jordbruksmark och det bedéms inte bli
nédgon paverkan avseende areella naringar.

Riksvédgen-Klinga

I det sédra delomrédet blir paverkan pa areella niringar liten, da sparlinjen passerar i
bergtunnel. Fran den sédra tunnelmynningen fram till plangrénsen vid Klinga blir det en
viss paverkan da tunneln mynnar vid Jalmarstorp och darefter passerar genom
odlingslandskapet vid trafikplats Lovstad. Vid Jalmarstorp riskerar en mindre del av
jordbruksmarken att bli ianspraktagen. Storleken pa intranget styrs av den exakta
utformningen av exempelvis betongtunneln och serviceviigar. Oster om trafikplats Lovstad
delas en storre dkermark in i tva lika skiften, vilka kommer kunna brukas rationellt &ven
efter byggnationen av Ostlanken.

7.2.4. Beddmning av maluppfyllelse for areella naringar

Loddby-Kiselgatan

Viss paverkan pa jordbruksmark uppstar mellan Loddby och Herstaberg. Exakt
omfattningen av intrénget i jordbruksmarken behover studeras vidare. I huvudsak kommer
den jordbruksmark som paverkas av intrang att kunna brukas dven efter byggnationen av
Ostlanken, men de mindre dkermarkerna norr om Loddby kan komma att bli svéra att
fortsatt bruka med rationella metoder. Konsekvenserna for areella naring bedoms som sma.

Kiselgatan-Riksvégen
Inom delomrédet Kiselgatan-Riksvéigen berors ingen jordbruksmark av sparlinjen vilket
innebar att mycket sma konsekvenser.

Riksvéagen-Klinga

Viss paverkan pa jordbruksmark uppstér fran tunnelmynningen vid Jalmarstorp fram till
plangransen vid Klinga. Exakt omfattning pé intrang behover studeras vidare, da det beror
pa utformning av tunnelpéslag, betongtunnel och eventuella serviceviigar. Oster om
Trafikplats Lovstad kommer akermarken fortsatt kunna brukas dven efter byggnationen. Till
foljd av detta bedoms konsekvenserna for areella ndringar som sma.

Bedbémningsmatris fér areella néringar
Tabell 10. Areella naringar. Bedémningsskalan fér maluppfyllelse redovisas i Tabell 4.

Paverkan Loddby-Kiselgatan Kiselgatan-Riksvagen Riksvagen-Klinga
Sammanfattande Smdé konsekvenser, som kan Smdé konsekvenser, som
begrdnsas kan begrdnsas
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7.3. Planer och samhallsfunktion

7.3.1. Kommunala planer

Oversiktsplanen #r kommunens langsiktiga vision om anviindning av mark- och
vattenomréaden och hur bebyggelsen ska utvecklas. Utéver den kommunovergripande
oversiktsplanen har fordjupade 6versiktsplaner tagits fram for Butdngen och Hiandelo.
Dessa berors av Ostlanken. Utbyggnaden av Ostlanken ligger i linje med Gversiktsplanen och
de fordjupade 6versiktsplanernas intentioner.

En jarnvag far inte byggas i strid mot géllande detaljplaner eller omrédesbestimmelser. Ett
antal kommunala planer ldngs strackan kan darfor behova dndras eller upphévas. Om syftet
med planen eller bestimmelsen inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras.
Norrkopings kommun har ansvar for att upprétta detaljplaner som 6verensstimmer med
jarnvagsplanen, och arbetet sker i samverkan mellan kommunen och Trafikverket.

Loddby-Kiselgatan

Inom delomradet finns flera gidllande kommunala planer som paverkas, dar &ndamalet idag
ar allmén plats/gata, park/natur, och dven enstaka delar med bostadsindamal. Dessa planer
behover dndras eller ersittas av nya detaljplaner for att mdjliggora jarnvagsutbyggnaden.
Utdver géllande detaljplaner paverkas ocksa en omradesbestimmelse norr om
bostadsomradet Herstaberg. Marken i omradesbestammelsen som berdors utgors idag av
naturmark samt gang- och cykelvig.

Kiselgatan-Riksvdgen

Centrala Norrkoping ar till stor del planlagt i detaljplaner. Dragningen av Ostlanken
paverkar genom detta flera detaljplaner. Spar och plattformar kommer att 14ggas pa bro
genom Norrkoéping och korsande gator passerar under.

Norrkopings kommun har planer pé att omvandla sodra Butdangen och Inre hamnen frén ett
verksamhetsomrade till en ny stadsdel med bostidder, kontor och handel. I den férdjupade
oversiktsplanen for Resecentrum och sodra Butdngen och for detaljplaneprogram for
Johannisborg med niromraden som kommunen tagit fram forutsitts en station i upphdjt
lage. Spéarlinjen 6verensstimmer darmed med avsikten i detaljplaneprogrammet. Spérlinjen
medfor mojlighet att utveckla de kopplingar som ar viktiga for staden, men utformningen av
gatunitet behover utredas vidare.

Riksvégen-Klinga
Sparlinjen paverkar ett antal gdllande kommunala planer. Berérda delar av planerna
kommer att behova dndras eller upphévas for att maéjliggora tunnel pa strackan.

7.3.2. Samhallsfunktion

Ostlankens sparlinje har effekter pé ett antal befintliga ledningar i omradet. Omlaggning och
rivning av ledningar kommer att behovas for fjarrvirmeledningar, optoledningar och samt
VA-ledningar.

Loddby-Kiselgatan
Langs strackan Loddby-Kiselgatan finns ett antal ledningar, samt nigra enstaka
transformatorstationer. Eventuell paverkan behover studeras vidare.
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Kiselgatan-Riksvédgen

Ett stort antal befintliga ledningar och en bussdepd kommer péverkas av den nya
spardragningen. En samling anlaggningar paverkas av den omstrukturering av gator och
kvartersmark som sker norr och soder om det nya stationsldget. Anldggningarna behéver
dirmed omlokaliseras. Ett antal forskolor och skolor ar lokaliserade i narheten av den nya
spardragningen. De kommer paverkas framst under byggskedet, i form av byggtrafik och
buller.

Riksvéagen-Klinga
Till stora delar passerar spéarlinjen delomradet i tunnel och paverkan pa samhallsfunktioner
undviks ddrmed i stort.

7.3.3. Vagar

De vigar och passager som paverkas av Ostlanken behéver ersattas. I nedanstdende kapitel
beskrivs hur passagerna ersitts pa likartat siatt som idag. Om Norrképings kommun och
Trafikverket kommer Gverens om andra l6sningar kan passagerna ske pa annat satt i den
framtida projekteringen.

For samtliga vagar géller att paverkan under byggtiden tidvis kan bli stor. Omlaggningar och
omledningar pa alternativa viagar kommer att krdvas. Framkomligheten kommer att
paverkas dven om atgarder vidtas for att begrdansa paverkan.

Loddby-Kiselgatan

Végar inom delomridet Loddby-Kiselgatan visas i Figur 16. I norr kommer Ostldnken
passera Vastra Bravikenvigen pé bro oster om Sédra stambanan. Jarnviagen gar nira
bostadsomradet Loddby och Loddbyviagen behover flyttas Gsterut pa en stracka av cirka 600
meter. Gatan in till bostadsomradet, Hagvigen, ligger pa cirka 16 meters avstand fran
sparmitt och behover byggas om. En gata i bostadsomradet, Fodervigen, ligger pa cirka 15
meters avstand till spairomradet. Fodervigen kan behova skyddsétgirder i form av vagracke
eller en stodmur péa en stricka av cirka 30 meter eftersom gatan inte gar att flytta utan att
paverka bebyggelsen. Ett forslag ar att stinga av vagen langs den stracka som paverkas av
den nya banvallen d& befintliga fastigheter kan nés fran norra respektive sddra sidan.
Avstingningen kan ske antingen enbart under byggtiden eller goras permanent.

Vid bostadsomradet Herstadberg behover nuvarande géng- och cykelviag som ligger pa ostra
sidan om Sodra stambanan dras om pa en stracka av cirka 300 meter. Ging- och cykelviagen
ansluter till Vikingavigen (enskild vig). Vikingavigen 16per langs med Ostlankens och
kommer i och med detta beh6va anpassas pa en striacka om cirka 450 meter for att inrymma
jarnviagsbank och behélla sdkerhetsavstdnd mellan sparmitt och vigkant. Om fastigheterna
eller bostdderna 16ses in kan behovet av vagutformningen dndras.

Herstabergsvigen (enskild vag) kommer att behova anpassas for att fortsatt passera pa bro
over jarnvagen i nuvarande lage. Det behovs en ny langre bro for att klara passage av bade
Sédra stambanan och Ostldnken. Anslutande vagar (Vikingaviagen, Hovdingevagen och
Skeppsvigen) till Herstabergsvigen pa den Ostra sidan om Ostlinken kommer att behovas
anpassas och byggas om. Spéarlinjen innebar att en bergsknalle behover sprangas bort for att
inrymma anslutningarna pa den Ostra sidan. Vigarna hamnar vidare niarmare befintlig
bebyggelse, vilket medfor att omkringliggande gronomrade kan paverkas negativt.

Marieborgsviagen med bro 6ver jairnvigen kommer att behova byggas om dé passage ska ske
over badde Sodra stambanan och Ostlanken. Utgdngspunkten ar att passera jairnvagen i
samma ldge, men det finns dock en del miljomassiga fragor att utreda for att sikerstélla att
detta gar att genomfora utan att paverkan pa naturmiljo blir for stor. Vaganslutningen pé
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den Ostra sidan behover troligen laggas ndrmare skolan for att fa till en acceptabel
vaglutning, vilket medfor ett storre intrang for vigen. Osdkerheter finns vidare kring hur
man ska l6sa angoringen till parkeringarna. Pa den véstra sidan blir profilen f6r vigen
flackare vilket medfor ett mindre ingrepp i miljon.

Pé den Ostra sidan om Sodra stambanan, norr om Marieborg, 16per en kommunal gang- och
cykelviag. Gang- och cykelviagen behover flyttas Osterut for att gora plats for Ostlanken.
Soder om Marieborg 6vergér ging- och cykelvédgen till en enskild vdag som ansluter till den
kommunala gatan Kommendantvagen. Sadvil Kommendantvigen som den enskilda vigen
fungerar som in- och utfartsvig for verksamheterna Karlsro Marin och Sjéfartsverket. Aven
den enskilda viagen behover flyttas 6sterut till f61jd av Ostlanken vilket kan fa en paverkan
pé in- och utfarten till Karlsro Marin och Sjofartsverket. Flytten av vigen kan dven paverka
det intilliggande gronomradet negativt.

Kommendantvigen utgor en huvudgata genom Karlsro industriomrade pa ostra sidan av
Sodra stambanan. Ostlinkens planerade strackning kommer att vara placerad pa delar av
industriomradet vilket medfor en paverkan p4 Kommendantvigen genom att en striacka pa
cirka 450 meter av viagen behover flyttas osterut. Flytten sterut dr dock begriansad, varvid
intranget i fastigheterna Karlsro 2, 3 och 4 minimeras.
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Figur 16. Végar inom delomrade Loddby-Kiselgatan.
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Kiselgatan-Riksvégen

Viagar inom delomradet Kiselgatan-Riksvigen visas i Figur 17. En gdng- och cykelvag gar
fran s6dra dnden av Kommendantvigen och rundar sedan de gamla lokstallarna i
Norrképing. Den norra dnden av gang- och cykelvagen kommer i konflikt med sparomrédet.
Géng- och cykelvigen behdver flyttas Osterut pd en stricka av cirka 100 meter.

Stathogavigen spelar i dagslaget en viktig roll for biltrafik i Norrképings kommuns
trafiksystem. Vigen ar dven en viktig del av huvudnatet for cykel- och kollektivtrafik.
Trafiklosningen under byggtiden behover studeras vidare, men det bedoms mdojligt att 16sa.
Norrkopings kommun har tidigare lagt fram forslag pa att forandra Stithogavagens karaktar
fran huvudgata till stadsgata om den nya Johannisborgsforbindelsen byggs. Stathogavigen
passerar under sparomradet.

Johannisborgsforbindelsen ar en ny trafikled som planeras av Norrképings kommun. Den
nya trafikleden kommer passera sparomradet norr om de gamla lokstallarna och
Johannisborgs slottsruin. Johannisborgsforbindelsen kommer passera pa bro 6ver
sparomradet.

Da spér- och stationsomradet genom Norrkoping forlaggs pa bro finns majligheter att
passera under bron for att ta sig till och frén det planerade resecentret. Passagerna under
jarnvagsbron sammanbinder Drottninggatan med omradet Butingen som Norrkopings
kommun planerar att utveckla.

Vister om det nuvarande resecentrumet passerar Ingelstagatan idag p& bro 6ver
sparomradet och ansluter sedan mot Norrtull. Ingelstagatan ar idag en del av huvudnitet for
cykel- och biltrafik men trafikeras dven av kollektivtrafik. I det detaljplaneprogram for sédra
Butidngen och Johannisborg som Norrkopings kommun upprittat foreslas Ingelstagatan
forlangas och istéllet passera som en ging- och cykelgata under sparlinjen, som hir gar pa
bro.

Norr om stationsomradet forlings Fredrikdalsgatan. Oster om stationsomréadet gir
sparlinjen pa bro och Fredriksdalsgatan passerar dirmed under sparomradet. Vaster om
stationsomréadet passerar Fredriksdalsgatan Sodra stambanan pé bro.

Bromsaregatan ar en lokalgata som gér parallellt med S6dra stambanan véster om
resecentrum. Gatan kommer i sin helhet att behova rivas for att inrymma ombyggnationen
av Sodra stambanan.

Linnégatans gang- och cykelport under Sodra stambanan kommer att kunna bevaras eller
aterstallas.

Stockholmsvigen stracker sig fran Norrtull och norrut mot E4. Gatan utgor en del av
huvudvagnaitet for cykel-, bil- och kollektivtrafik. I korsningen
Stockholmsvigen/Bergslagsgatan planeras Ostldnken att gé in i en betongtunnel.
Betongtunneln fortsitter i cirka 150 meter fortsiatter under Bergslagsgatan innan
betongtunneln 6vergar i bergstunnel. Nuvarande funktion for Stockholmsvégen och
Bergslagsgatan kvarstér, men paverkan under byggtiden kommer bli pataglig da delar av
bada vagarna kommer vara avstingda under delar av byggtiden.
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Figur 17. Vagar inom delomradet Kiselgatan-Riksvégen.
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Riksvégen-Klinga
Viagar inom delomradet Riksviagen-Klinga visas i Figur 18. Inledningsvis paverkas inga vigar
eller gator direkt, di spérlinjen inledningsvis passerar delomridet genom bergtunnel.

Sparlinjen passerar i bergtunnel under trafikplats Norrkoping sodra. Kortare avstingningar
eller andra skyddsatgérder kan bli aktuella under byggskedet nir arbete sker under E4.

Vig 1149 passeras i berg- eller betongtunnel. Om vigen passeras i betongtunnel kommer
vagen behova ledas om under byggtiden.

Beroende pé var tunnelmynningar for de arbets- och servicetunnlar som anldggs i
anslutning till spartunneln lokaliseras, kan ytterligare pdverkan pé vigar uppsti under
byggskedet.

Py d
s

Teckenforklaring A

Sparlinje 3.3 ===== Ostlanken korridor

0 300 600 900 1200 1500
- —— E— Meter

® Lantmalteriet, Geodatasamverkan

Figur 18. Vdgar inom delomradet Riksvdgen-Klinga.
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7.3.4. Verksamheter

Loddby-Kiselgatan

Sparlinjen medfor ett endast ett mindre intrang i del av fastigheten Herstadberg 9:1 med
verksamheten Ingelsta Golfklubb. Inget av golfbanans hal forsvinner till foljd av sparlinjen,
men del av golfbanan kan komma att fragmenteras till f6ljd av ombyggnationen av
Herstabergsvagen. Norrkopings kommun &dger fastigheten Herstadberg 9:1.

Ostlankens spéarlinje medfor ett stérre intrdng pa parkeringen och gronomréade tillhorande
Mariebergs folkhogskola och fastigheterna Slottshagen 2:2, 2:11 samt 2:12.

Spéarlinjen passerar mer dn 200 meter Gster om fastigheten Zinken 3 med verksamheten
Ostkustterminalen PostNord AB, ingen direkt paverkan pé fastigheten uppstér. Mindre
ombyggnation av fastighetens spranslutning kravs.

Fastigheten Stélet 3 passeras utan intrdng pa verksamheten eller fastigheten. Spérlinjen
medfor ett intrdng pa fastigheten Karlsro 4 med varv och batupplédggning. Intranget sker
genom att Kommendantvigen behover flyttas osterut for att ge plats at sparlinjen.
Kommendantvigen gar di genom en byggnad. Dessutom paverkas mindre del av en
gronyta/uppstillningsyta samt in- och utfarter for fastigheten.

P& samma satt medfor sparlinjen dven ett mindre intrang i fastigheterna Karlsro 3 med
dackupplag samt Karlsro 2 med bilskrot och bilhandel. Dessutom paverkas in-/utfart till
verksamheterna vilket behover ersittas.

Sparlinjen undviker troligen helt intrang i fastigheten Slottshagen 2:8 med verksamhet som
behandlar och renar férorenad jord, samt atervinner rivningsavfall.

Kiselgatan-Riksvégen

Slottshagen préglas av néarhet till S6dra stambanan och av industrier och andra
utrymmeskriavande verksamheter. Verksamheterna som finns i omradet kommer att
paverkas mer eller mindre av Ostldankens utbyggnad.

Butidngens industriomrade ar uppbyggt av stora industritomter med hog byggnadstithet i
soder och glesare norrut. Inom Butidngen finns en hel del smaindustri och
kontorsverksamhet, till exempel kylanlaggningar, svetsforetag, fastighetsforetag, med mera
som kommer paverkas av den nya jirnvagen. Butdngen star infor en omvandling fran
industrikvarter till stadskvarter i samband med byggandet av Ostlanken och
verksamheterna i Butangen kommer dock dnda att paverkas av kommunens
exploateringsplaner.

Verksamheterna 6ster om Stockholmsvigen (Stockholmsvigen 16—50) samt ldngs den Ostra
delen av Bergslagsgatan kommer framst att paverkas under byggskedet, d&
Stockholmsvigen kommer behdva stingas av, samt att Bergslagsgatan kommer vara
uppgravd under delar av byggnationen. Vissa av verksamheterna, exempelvis en
hotellverksamhet, hamnar dven néra schaktet for betongtunneln, med indragning av
parkeringsplatser till f6ljd. Beroende pé vilken typ av verksamhet som bedrivs kan vissa
verksamheter behova flytta tillfalligt under byggskedet eller permanent.

Riksvéagen-Klinga
Efter Motala strom passerar sparlinjen i bergtunnel under Himmelstalundsomrédet, dir en
mangd sport- och fritidsfaciliteter aterfinns.

Sparlinjen passerar i bergtunnel under Borgs kyrka. Sparlinjen fortsétter i bergtunnel under
det verksamhetsomrade som finns strax sydvast om Borgs kyrka. I anslutning till
verksamhetsomradet finns dven en bergtikt och betongindustri.
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I de sodra delarna av delomrédet berors sparlinjen av riksintressen kopplat till
Forsvarsmaktens verksamhet runt Malmens flottiljflygplats i Linképing (bland annat
stoppomrade fér hoga objekt) samt ett 6vrigt pdverkansomréde ster om trafikplats
Lovstad. Spérlinjen passerar i ytterkant till det 6vriga paverkansomradet.

Verksamheter kan komma att berdras under byggskedet. Omfattningen &r i detta skede svart
att bedoma. Ingen paverkan bedéms uppsté under driftskedet.

7.3.5. Beddmning av maluppfyllelse for planer och samhallsfunktion

Projektmalen som ror planer och samhaéllsfunktion fokuserar pé resecentrum. Det finns
mojlighet for en god méluppfyllelse, men det kravs da en bra samordning med Norrkopings
kommuns stadsomvandling for att projektmaélen fullt ut ska kunna uppfyllas.

Spérlinjen bedoms stimma 6verens med intentionerna i den kommungévergripande
oversiktsplanen samt de fordjupade 6versiktsplaner som berors.

Loddby-Kiselgatan

Inom delomrédet finns flera giallande kommunala planer som péverkas, dar &ndamalet idag
ar allmén plats och dven enstaka delar med bostadsandamal. Konsekvenserna bedoms
initialt som maéttliga.

Sparlinjen har effekter pa ett antal befintliga ledningar i omrédet, som kommer kréva
omlédggning.

En mingd vigar kommer péverkas av Ostlanken. Ostlinken kommer passera Viastra
Bravikenvigen pa bro. Loddbyvigen samt del av Hagvagen behdéver byggas om. Foderviagen
kan behdva skyddsatgarder eller att del av vigen stiangs av. Gang- och cykelvig ster om
Sodra stambanan behover dras om tillsammans med Vikingavigen. Herstabergsvigen
behover anpassas for att kunna passera bade Ostlanken och S6dra stambanan. Denna
omliggning kan dven paverka fler vigar. Bron over till Marieborg kommer att erséttas och
vagen anpassas. Kommendantvigen och anslutande enskild vig kommer att behova laggas
om. Konsekvenserna bedoms darmed som stora.

Sparlinjen medfor endast ett mindre intréng i intilliggande fastigheter och deras
verksamhet. Mindre ombyggnationer kan bli nédvandiga.

Kiselgatan-Riksvdgen

Centrala Norrkoping ar till stor del detaljplanelagt. Dragningen av Ostlanken paverkar
genom detta flertal detaljplaner. Spar och plattformar ldggs pa bro och korsande gator
passerar under. Forslaget 6verensstimmer med fordjupade 6versiktsplaner och
detaljplaneprogrammet i omrédet.

Ett stort antal ledningar kommer pdverkas av den nya spardragningen. En samling
anliaggningar paverkas av den omstrukturering av gator och kvartersmark som sker norr och
soder om det nya stationslaget och behover omlokaliseras. Ett antal forskolor och skolor ar
lokaliserade i narheten av den nya spardragningen och kommer péverkas framst under
byggskedet, i form av byggtrafik och buller.

Gang- och cykelvig fran s6dra anden av Kommendantvagen behover flyttas. Ett flertal vigar
kommer att passera under eller 6ver sparomradet. I och med detta kan flera vigar inom de
centrala delarna komma att behéva byggas om. Vigarna paverkas dven av kommunen
stadsutveckling i omradet runt Butingen. Bromsaregatan behover rivas i sin helhet for att
inrymma ombyggnationen av Sédra stambanan. Paverkan pa Stockholmsvigen och
Bergslagsgatan kommer att bli pataglig under byggskedet. Under byggnationen av
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betongtunneln kan saval verksamheter som parkeringsplatser komma att paverkas av

storningar.

Spérlinjen kommer att innebéra en mycket stor paverkan pé verksamheter inom
delomradet, bland annat i Butingens industriomrade. Aven verksamheter kring
Stockholmsvigen/Bergslagsgatan kommer paverkas under byggtiden, da delar av dessa
gator kommer vara avstingda under delar av byggnationen.

Riksvédgen-Klinga

Sparlinjen paverkar ett antal gdllande kommunala planer. Berérda delar av planerna
kommer att ersittas med flera nya detaljplaner innan jairnvagsplanen faststills.
Konsekvenserna bedoms som sma.

Da spérlinjen passerar i tunnel undviks dirmed péverkan pa samhallsfunktioner i stort.

Paverkan pé ledningar kan komma att uppsté i anslutning till tunnelmynningen.
Omléggning och rivning kan komma att kravas.

Vad géller vagar bedoms paverkan framst uppsta i samband med byggskedet, med tillfallig
omledning eller avstingning for att sdkerstilla byggbarheten. Konsekvenserna bedoms som

sma.

Likas& bedoms paverkan pa verksamheter fraimst uppsta under byggskedet. Konsekvenserna

bedoms initialt som sma.

Bedbémningsmatris fér planer och samhéllsfunktion
Tabell 11. Planer och samhéllsfunktion. Bedémningsskalan fér maluppfyllelse redovisas i Tabell 4.

Paverkan

Loddby-Kiselgatan

Kiselgatan-Riksvagen

Riksvagen-Klinga

Kommunala planer

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan
begréansas

Stora konsekvenser och
behov av omfattande
atgarder

Samhallsfunktion

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan

Mattliga konsekvenser, som
till viss del kan begransas

Sma konsekvenser, som
kan begransas

begrédnsas

Vagar Stora konsekvenser och Stora konsekvenser och Sma konsekvenser, som
behov av omfattande behov av omfattande kan begransas
atgarder atgarder

Verksamheter Mattliga konsekvenser, Stora konsekvenser och Sma konsekvenser, som
som till viss del kan behov av omfattande kan begréansas
begransas atgarder

Sammanfattande Mattliga konsekvenser, Stora konsekvenser och Sma konsekvenser, som

bedémning som till viss del kan behov av omfattande kan begransas
begransas atgarder

7.4. Barriareffekt

7.4.1. Projektmal som har barighet pa barriareffekter fér manniskor

e Landsbygdens och tétorternas kulturmiljoer ska i méjligaste mén bevaras, anviandas

och utvecklas genom att karaktir, funktion och historiska varden viarnas

¢ Landskapets friluftsviarden och dess tillginglighet ska virnas. Storningarna i stora
opaverkade omraden ska begrénsas.
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7.4.2. Miljokvalitetsmal

e God bebyggd miljo.
En precisering av detta mal anger: Infrastruktur for energisystem, transporter,
avfallshantering och vatten- och avloppsforsorjning ar integrerade i
stadsplaneringen och i 6vrig fysisk planering samt att lokalisering och utformning
av infrastrukturen ar anpassad till manniskors behov, for att minska resurs och
energianvandning samt klimatpaverkan, samtidigt som hansyn ar tagen till natur-
och kulturmiljo, estetik, hilsa och sidkerhet.

7.4.3. Analys av delomraden

Loddby-Kiselgatan

Befintlig barriar forstirks till foljd av att sparbredden blir mer dn dubbelt s& bred jamfort
med idag da upp till nio spar ska ga parallellt (Ostlanken, S6dra stambanan, industrispar
och uppstillningsspar). Det blir en bred barridr, bide fysiskt och visuellt. Passager 6ver
spéren for gdende, cyklister och fordon i driftskedet bedoms inte forsdmras jamfort med
nuldget. Konsekvenserna bedoms som smé men kan ytterligare begrinsas med olika
atgarder.

Kiselgatan-Riksvégen

Sparlinjen kommer att mojliggora passager 6ver och under sparomrédet, till exempel som
ny bro for Johannisborgsférbindelsen och resecentrumets centrala koppling till
plattformarna. D4 stationsomréadet och sparen till stora delar laggs pa bro genom
Norrkoping bedoms barridreffekt mildras da passagemojligheterna finns mellan de centrala
delarna av staden och Butdngen blir fler jamfort med dagslédget, dir sparen passerar i
markniva.

Riksvéagen-Klinga

Delomradet passeras till stor del i tunnel. Sparlinjen medfor inga 6kade barridreffekter i
omradet. Mot slutet av delstrackan lamnar sparlinjen tunneln och fortsitter i skirning och
sedan pa bank. Vissa barriareffekter kommer dirmed uppsta avseende landskapsbild,
naturmiljo, rekreation och friluftsliv samt areella naringar pa en kortare stréacka.

7.4.4. Beddmning av maluppfyllelse for barriareffekt

I detta skede av processen innebar maélet att projektet ska arbeta for att minimera
barridreffekten for méanniskor, djur och véxter. Sparlinjen har en osaker maluppfyllelse dé
alla passager dnnu inte ar beslutade.

For delen genom centrala Norrképing bedoms konsekvenserna bli sma till forsiktigt
positiva, da det uppho6jda laget medfor fler méjligheter till passager i centrala Norrkoping
jamfort med idag. Detta forutsatter dock att passagerna utformas trygga och orienterbara.

Bedémningsmatris fér planer och samhéllsfunktion
Tabell 12. Barridreffekt. Bedémningsskalan fér méaluppfyllelse redovisas i Tabell 4.

Paverkan Loddby-Kiselgatan Kiselgatan-Riksvagen Riksvagen-Klinga

Verksamheter Sma konsekvenser, som
kan begransas

Sma konsekvenser, som
kan begransas

61



7.5. Risk och sakerhet

7.5.1. Projektmal sakerhet, drift- samt byggskede

Det 6vergripande siakerhetsmalet for driften av Ostlanken utgér fran det transportpolitiska
hénsyns-, respektive funktionsmélen som beror sidkerhet:

¢ Anliaggningen ska utformas s att antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomrédet fortlopande minskar (hdnsynsmalet).

¢ Anldggningen ska utformas sa att den ar anviandbar for personer med
funktionsnedsittning (funktionsmalet).

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostldnken ar minst lika siker som
den som bedrivs pé andra jairnvigsanlaggningar samt att anldggningen ar majlig att
anvinda for personer med funktionsnedséttning dven i handelse av en olycka.

For berérda manniskor innebar detta foljande:

e Jirnvigstrafiken pa Ostldnken ska bedrivas med en sikerhet som ar minst lika hog
for resenarer och tgpersonal som vid dagens jarnvagstrafik.

e Barns och funktionshindrade personers behov ska sirskilt beaktas.

e Anldggningen ska utformas sa att det forebyggs att tredje man forolyckas eller
skadas allvarligt, oavsett om det beror pd oaktsamhet eller intring.

e Anléaggningen ska utformas s att uppkomsten av suicider forebyggs.

e Anldggningen ska utformas sa att underhallspersonalens sidkerhet beaktas.
e Riddningstjansten ska ges mdjlighet att stodja vid utrymning,.

¢ Riddningstjanstpersonalens sidkerhet i hindelse av en insats ska beaktas.

For jarnvagsanldaggningen och de skyddsvarden i omgivningen i 6vrigt som omfattas av de
angivna mélen innebér detta:

e Jarnvigsanldggningen ska utformas sé att uppkomsten av allvarlig skada pé
samhallsfunktioner, infrastruktur och egendom férebyggs.

e Jarnvigsanldggningen ska uppfylla de krav som stills pa tillforlitligheten adven i
héandelse av olycka.

For byggskedet innebir detta:

e Byggandet ska genomforas sa att dodsfall och allvarliga olycksfall som drabbar
tredje man inte intréffar.

e Byggandet ska genomforas sa att det inte uppkommer allvarlig skada pa
samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom eller naturmiljo.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att byggandet av jirnvigsanldggningen ar minst lika

sdkert som byggandet av andra jarnvigsanldggningar.

7.5.2. Analys av delomraden

Olycksrisker som ar forknippade med anldggningen i drift, och som kan paverka olika
samhalleliga intressen hanteras genom det siakerhetskoncept som finns for Ostlanken.
Sakerhetskonceptet dr en sammanfattande beskrivning av de mél och krav for sakerheten i
driftskedet som stillts upp for projektet. Har redovisas dven de atgiarder som ska vidtas for
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att driften av den fardigstillda jairnvigsanldaggningen ska uppfylla stéllda siakerhetskrav med
avseende pa de olycksrisker som kan drabba ombordvarande, tredje man samt arbetande
personal vid hiandelse av driftstorning eller olycka. Det omfattar dven suicider samt
skyddsétgiarder med hansyn till risken for storningar eller skada pa samhaillsfunktioner,
infrastruktur, egendom och naturmiljo.

Sparlinjen bedéms vara genomforbar sett till risknivé och siakerhet, sarskilt efter att
anpassade sidkerhetsétgarder vidtagits. I det kommande arbetet med den
miljokonsekvensbeskrivning (samt underlagsrapporter sisom PM Risk och sékerhet)
kommer siakerhetsmalen att analyseras och styrkas. Fortsatt riskutredning kommer att visa
pa vilka skyddsatgirder som behover vidtas. For de byggnader som ligger nara
jarnvigsanlaggningen behover behov av eventuella atgarder utredas vidare.

Loddby-Kiselgatan

Generellt ar 30 meter det minst acceptabla avstandet till nirmsta bebyggelse, mitt fran
niarmaste sparmitt. Sparlinjen passerar nira bebyggelsen och lokalgata i bostadsomradet
Loddby och minsta acceptabla avstand underskrids. Uppmatt avstand till narmaste
bebyggelse i Loddby ar drygt 25 meter och till lokalgata knappt 15 meter.

Vid bostadsomrédet Herstadberg ligger sparlinjen dikt an Vikingavigen som dessutom
korsas pa tva stillen. Med hansyn till att vigen korsas bedoms det rimligt att vigen kommer
ledas om men i befintlig dragning utgor viagen en risk. Avstandet till bebyggelse i de nordliga
delarna av Herstadberg ar cirka 15 meter. Avstandet fran radhusen langs Vikingavigen till
anldggningen varierar mellan 15—20 meter.

Atgirder behover vidtas om ny vig anliggs pa avstand som understiger 25 meter, ligger
betydligt hogre dn jairnvagen eller pa annat sétt medfor att vagfordon kan hamna péa sparet.

Sparlinjen gar direkt 6ster om golfbanan. For att sikerstélla god sikerhet kan
skyddséatgirder vara aktuellt.

Sparlinjen har ett avstand som 6verstiger 70 meter till narliggande lagerverksamhet vaster
om sparlinjen vid Marieborg. Avstandet mellan sparlinjen och ndrmsta bebyggelse vid
Marieborg folkhogskola uppgar till cirka 25 meter.

I de sodra delarna av Marieborg och genom Stathoga passerar linjen intill
verksamhetsomraden pa avstind som for vissa byggnader understiger 15 meter.

Sparlinjen passerar i Stithoga vaster om verksamheten RGS9o. Verksamhetsbyggnadernas
och cisternernas lage medfor att en viss del av dessa fastigheter ar placerade cirka 15 meter
fran sparlinjen.

Kiselgatan-Riksvégen

Jarnvagsanldggningen ligger mitt i Norrkoping vilket kan medfora att fler personer forsoker
korsa jarnvagsanldggningen genom att passera spdromradet. Instingsling av anldggningen
samt det faktum att stora delar av anldggningen laggs pa bro genom Norrképing kommer att
begrinsa sparspring och intréng. Broar 6ver sparomradet innan det att spdromradet gér upp
pa bro innebar dock en négot forhojd risk for suicid. Fran dessa broar kan dven skadegorelse
ske, genom att foremal kastas ner pa anldggningen. Detta kan delvis forhindras genom
skyddséatgirder.

Spérlinjen innebar passager med kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik under
jarnvagsanlaggningen. Vid en olycka pa jarnvagsbron skulle vagnar kunna falla ner och
hamna pa vigomradet.
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Vid ombyggnad av S6dra stambanan soder om Lagerlunda kan bostdder komma att behova
16sas in avseende risk och sdkerhet d& dessa ligger mindre dn 10 meter fran det nya spéret.

Riksvédgen-Klinga

Detta delomréde passerar spéarlinjen till stora delar i bergtunnel. En viktig aspekt att studera
vidare i den fortsatta projekteringen ar att sparlinjen ger ombordvarande goda
forutsattningar att sjdlva sitta sig i sdkerhet vid en utrymningssituation samt att
raddningstjansten ges mdjligheten att sikert kunna bista med hjilp vid en utrymning.

Sparlinjen passerar ett vattenskyddsomréde i bergtunnel. Vattenskyddsomradet omfattar
sjon Glan, de 6vre delarna av Motala strom och landomrédena sydviast om tatorten
Norrkoping. Paverkan bedoms i detta skede som obefintlig eller kontrollerbar.

Sparlinjen passerar och 16per langs E4 i bergtunnel. Kortare avstdngningar eller andra
skyddsétgarder kan bli aktuella under byggskedet nar arbete sker under E4. For passage av
Vag 1149 vintas inga betydande storningar eller risker.

Efter det att sparlinjen kommit upp ur berg/betongtunneln finns endast spridd bebyggelse i
anslutning till sparomradet. Narmsta bebyggelse ligger cirka 70 meter fran sparlinjen.

7.5.3. Beddmning av maluppfyllelse for risk och sakerhet

Olycksrisker hanteras inom projektet i enlighet med projektets sakerhetskoncept for att
uppna projektets sakerhetsmél. Detta medfor att dtgarder vidtas for att ge en god sakerhet
pa jarnvigen, for att ge ombordvarande goda forutsattningar att sjidlva sitta sig i sikerhet
vid en utrymningssituation samt for att ge riddningstjansten mojligheten att sikert kunna
bista med hjélp vid en utrymning. Darutover kan atgarder behovas pa anldaggningen eller i
naromradet for att sdkerstalla en god miljo for tredje man.

Loddby-Kiselgatan

Atgirder eller inlosen kan bli aktuellt utifrin ett riskperspektiv for de byggnader som ligger
inom 30 meter fran jirnvagen. Likasa kan atgidrder behova vidtas om vig ligger pa ett
avstand som understiger 25 meter och ligger hogre dn jarnvigen. Konsekvenserna avseende
risk och sidkerhet bedoms, givet att dtgarder genomfors, som mattliga.

Kiselgatan-Riksvégen

Anpassade sikerhetsatgdrder kommer behova vidtas genom centrala Norrkoping. Fortsatt
riskutredning kommer att visa pa vilka skyddsatgiarder som behéver vidtas. Vid Lagerlunda
kan bostidder behova 16sas in till f6ljd av ombyggnationen av S6dra stambanan da dessa
ligger for nira sparet. Konsekvenserna avseende risk och sikerhet bedéms, givet att atgiarder
genomfors, som mattliga.

Riksvéagen-Klinga

Sparlinjen passerar till storsta del i bergtunnel. Anpassade siakerhetsatgiarder avseende
mojligheterna att utrymma spartunneln kommer behova vidtas. Dar sparlinjen fortsitter i
marklage finns endast sporadisk bebyggelse och pa ett avstind av cirka 70 meter.
Konsekvenserna bedoms déarfor som sma.

Beddmningsmatris for risk och sékerhet
Tabell 13. Risk och sédkerhet. Bedémningsskalan fér maluppfyllelse redovisas i Tabell 4.

Paverkan

Loddby-Kiselgatan

Kiselgatan-Riksvagen

Riksvagen-Klinga

Risk och sdkerhet

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan
begrénsas.

Mattliga konsekvenser,
som till viss del kan
begrénsas.

Sma konsekvenser, som
kan begransas
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7.6. Samlade varden for manniska och samhalle

7.6.1. Loddby-Kiselgatan

Avseende buller och vibrationer innebar sparlinjen méttlig pdverkan d& den gir néara
bebyggelse. Paverkan kan begriansas med bullerskyddsatgdrder men nagon bostad kan dven
behova 16sas in pa grund av narhet till sparet. Paverkan fran elektromagnetiska falt bedoms
som sma om avstandet till fastigheter dar ménniskor stadigvarande vistas ar minst 20
meter.

Ostlénkens relativa bidrag av partikelemissioner till omgivningen bedéms som sma och
konsekvensen for boendemiljo och hilsa blir som f6ljd liten.

Genom bra passagemdajligheter 6ver sparomradet och vaster om sparet i nord-sydlig riktning
kan péaverkan pé barnperspektivet begréansas.

Avseende fororenad mark medfor spérlinjen en 6kad spridning och exponering av
markféroreningar i samband med schakt och hantering av fororenade massor.

Viss paverkan pé jordbruksmark uppstar mellan Loddby och Herstaberg. Exakt
omfattningen av intrdnget i jordbruksmarken behéver studeras vidare. I huvudsak kommer
den jordbruksmark som péaverkas av intrdng att kunna brukas @ven efter byggnationen av
Ostléanken, men de mindre dkermarkerna norr om Loddby kan komma att bli svara att
fortsatt bruka med rationella metoder.

P& strackan finns flera gillande kommunala planer som kommer att paverkas. Ett antal
befintliga vagar kommer att paverkas genom flytt och ombyggnationer. Endast mindre
intrdng och paverkan pé verksamheter i intilliggande fastigheter.

Barridreffekterna blir stora men kan begrinsas.

Utifran risk- och sikerhetsperspektiv kan atgirder eller inlosen bli aktuellt f6r de byggnader
som ligger inom 30 meter fran sparet.

7.6.2. Kiselgatan-Riksvagen

Avseende buller kommer ett stort antal befintliga bostdder blir exponerade for hoga
ljudnivaer och bullerskyddsatgarder kommer att behova vidtas. Risk for 6verskridande av
riktviarde for vibrationer behover studeras vidare.

Maojligheterna att passera sparomradet underléttas da sparlinjen passerar pa bro eller
betongtunnel, vilket ar positivt ur ett barnperspektiv. Detta forutsatter dock att passagerna
utformas trygga och orienterbara.

Liten negativ pdverkan pa luftkvaliteten, bebyggelsen utmed sparen forsamrar spridningen
av emissionerna.

Spérlinjen medfor en 6kad spridning och exponering av markfoéroreningar i samband med
schakt och hantering av fororenade massor.

Sparlinjen 6verensstimmer med intention i fordjupad Gversiktsplan och
detaljplaneprogram. Ett flertal vigar och gator paverkas genom flytt eller ombyggnationer.
Sparlinjen kommer innebédra mycket stor pdverkan pa verksamheter. Kvarteret Vulcan
kommer paverkas kraftigt.

For delen genom centrala Norrkdping bedoms konsekvenserna avseende barriareffekter bli
sma till forsiktigt positiva, da det upphojda laget medfor fler mojligheter till passager i
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centrala Norrkoping jamfort med idag. Detta forutsatter dock att passagerna utformas
trygga och orienterbara.

Anpassade sidkerhetsatgarder kommer behova vidtas genom centrala Norrkoping. Fortsatt
riskutredning kommer att visa pé vilka skyddsatgidrder som behover vidtas. Bostader ligger
niarmare dn de 30 meter som rekommenderas som minsta avsténd till bebyggelse.

7.6.3. Riksvagen-Klinga

For delomradet bedoms konsekvenserna avseende befolkning och boendemiljo
huvudsakligen som smé. Detta da exempelvis buller och luftkvalitet, till stor del begransas
av att sparlinjen passerar i bergtunnel.

Viss paverkan pé jordbruksmark uppstar i de sodra delarna av delomradet. Exakt
omfattning pé intrdng behover studeras vidare, de det beror pa utformning av exempelvis
tunnelpéslag och eventuella servicevigar. Akermark kommer fortsatt kunna brukas efter
byggnationen.

Ett antal kommunala planer péverkas. Pédverkan pa samhallsfunktioner och vagar undviks i
stort genom att sparlinjen passerar i tunnel. Paverkan uppstar fraimst under byggskedet.

Konsekvenser kopplat till barridreffekt blir sma.

Sakerhetsétgirder maste vidtas i spartunneln. Narmaste bebyggelse ligger pé ett avstdnd om
cirka 70 meter.

7.6.4. Beddmningsmatris for Manniska och samhalle

Tabell 14. Samlade vérden for Ménniska och samhélle. Bedémningsskalan fér méaluppfyllelse
redovisas i Tabell 4.

Paverkan Loddby-Kiselgatan Kiselgatan-Riksvagen Riksvagen-Klinga

Befolkning och Mattliga konsekvenser, som | Mattliga konsekvenser, som | Sma konsekvenser, som

boendemiljoé

till viss del kan begransas.

Areella néringar

Sma konsekvenser, som kan
begrénsas.

Planer och
samhadllsfunktion

Mattliga konsekvenser, som
till viss del kan begransas.

till viss del kan begransas

Stora konsekvenser och
behov av omfattande
atgarder.

kan begrénsas.

Sma konsekvenser, som

kan begrénsas.

Sma konsekvenser, som

kan begrénsas.

Barridreffekt

Sma konsekvenser, som kan
begransas.

Sma konsekvenser, som kan
begrénsas.

Sma konsekvenser, som

kan begransas.

Risk och sdkerhet

Mattliga konsekvenser, som
till viss del kan begransas.

Mattliga konsekvenser, som
till viss del kan begransas.

Sma konsekvenser, som

kan begrénsas.

Sammanfattande
bedémning

Mattliga konsekvenser, som
till viss del kan begransas.

Mattliga konsekvenser, som
till viss del kan begransas.

Sma konsekvenser, som

kan begrénsas.
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8 Livscykelkostnad

En livscykelkostnadsanalys (LCC) dr en metodik som dmnar att lyfta fram och skapa
sammanhang i de kostnader som uppstar under anldggningens livscykel. Avsikten &r inte att
fanga de faktiska kostnaderna som uppstér under livslingden, utan LCC ska i stéllet ses som
ett metod for att belysa kostnaderna i den aktuella beslutssituationen.

Det ar ofta tillrackligt att endast inkludera kostnader som &r signifikanta och sirskiljande
mellan de alternativ som jamfors, d.v.s. mindre poster kan uteslutas samtidigt som det kan
racka med kostnader som ar skiljaktiga. Darutéver ar det vanligen inte meningsfullt att
inkludera kostnader som redan har forbrukats ("sunk costs”). Att uppskatta
livscykelkostnader for olika anlaggningsalternativ for att i jamforande syfte kunna urskilja
vilket av dem som ger mest nytta for pengarna under livstiden ar vanligen ett relativt
omfattande och, inte sillan, grannlaga arbete. Till detta arbete tillimpas “Analysniva 2
Anlaggningsutformning” (TDOK 2016:0281). Darfor upprattas med férdel en forenklad
LCC:

Forenklad LCC = Investering + Drift + Underhall + Reinvestering + Stillestdnd
Ovanstdende kostnadselement utvarderar skillnaderna mellan alternativen (se Tabell 15).

Tabell 15 Kostnadselement for forenklad LCC

Kostnadselement | Utviardering

Investeringskostnad | Mingd teknik, komplexitet i de geografiska
forutsittningarna, tunnel-, bro- och

bergskirningslangd

Driftkostnad Energiforbrukning

Underhallskostnad Maingd planerat underhéll och tid mellan dessa
aktiviteter

Reinvestering Minskad/6kad livslangd

Stillestdnd Péverkan pé operativ driftsiakerhet

Malsdttningen med livscykelkostnadsarbetet i Ostlanken ar att
livscykelkostnadsperspektivet ska beaktas vid val av alternativa 16sningar i syfte att minska
projektets totala livscykelkostnader och som minst bibehalla ambitionen pé driftsdkerhet.

De slutsatser som redogors for nedan ar en jamforelse mellan nu vald Spérlinje 3.3 och den
tidigare studerade alternativen Sparlinje 100 v 2.0 for delomréde Loddby-Riksvigen samt
Sparlinje 5 for delomrade Riksvagen-Klinga. For delomradet Loddby-Riksvigen innebir
Sparlinje 3.3 att resecentrum ligger i ett upphojt lage till skillnad frén Sparlinje 100 2.0 dar
resecentrum var markforlagt.

I tidigare utredningar beriknades att Sparlinje 100 v 2.0 hade den liagsta livscykelkostnaden
da linjen togs fram for att sammantaget minimera intrdng och ta mindre mark i ansprék.
Detta minskade livscykelkostnaderna i och med mindre kostnader for markinlésen och
kostnader for ersattningsvigar.

Nir det giller Sparlinje 3.3 aterstar att genomfora en djupare livscykelkostnadsanalys i
samband med fortsatt arbete.

67



En viktig aspekt med LCC analyser &r att forma och forsta konsekvensen och den nytta som
en kostnad medfor. Darfor ar balansen av nyttan och kostnaden centralt for LCC arbetet i
samtliga skeden av en anldggnings livscykel. Ofta anvinds begreppet “kostnadseffektivitet”
for att redogora for den generella mélbilden i ett sddant arbete enligt foljande (Trafikverket,
2020:097):

“Ett kostnadseffektivt jarnvigssystem ar ett jirnvigssystem som levererar maximal (eller
krivd) nytta till minimal (eller acceptabel) LCC under sin planerade livsldngd.”

Nyttan kan virderas i olika avseenden och i detta sammanhang tillimpas de 6vriga
utvarderingsomradena.

8.1. Analys av delomraden

8.1.1. Loddby-Kiselgatan

Spérlinje 3.3 innebér marginella skillnader jamfort med Sparlinje 100 v 2.0. I bdda
alternativen ar anlaggningen markforlagd. Med avseende pa markansprak, langd av
spéarlinje och densitet av system ar skillnaderna marginella. For bada alternativen ligger
samtliga vaxlar i rakspér. Sparlinje 3.3 har pa grund av platsbrist fler vaxelkryss d4n vad
spérlinje 100 2.0 har. Fler vaxelkryss i sparlinje 3.3 kan ge storre underhéllskostnader och
fler trafikstorningar.

8.1.2. Kiselgatan-Riksvagen

Sparlinjer som utretts i tidigare skeden har bedomts likvardiga avseende drift- och
underhéllsskedet. Detta pd grund av att det ar likvardiga mangder gillande konstruktioner
och overgangszoner, men med skillnader i geografisk placering vilket endast bedoms
paverka investeringskostnaden. Det upphojda laget pa resecentrum i Spéarlinje 3.3 innebér
en hogre investeringskostnad i form av anldggande av bro istillet for bank. Det dr dock inte
alternativskiljande.

8.1.3. Riksvagen-Klinga

Sparlinje 3.3 innebar lagre livscykelkostnader med avseende pa anldggningskostnad jamfort
med Sparlinje 5. I 6vrigt ar skillnaderna mellan alternativen marginella med avseende pa
anliggningslingd, markforstirkningar, markansprak och densitet av system. Aven drifts-
och underhéllskostnaderna bedoms vara likvardiga. Darmed kan Spérlinje 3.3 forordas for
detta delomrade.

68



8.2. Beddmning av maluppfyllelse for livscykelkostnad

Vidare analyser behover goras avseende 6vriga livscykelkostnadsaspekter for att landa i en
helhetsbedomning avseende livscykelkostnad for Spérlinjen 3.3. Maluppfyllelsen anses vara
god dé livscykelskedet har tagits i beaktan i val av spérlinje.

Tabell 16. Bedémning Livscykelkostnad. Férklaring av bedémningsskala visas i Tabell 17.

Paverkan

Loddby-Kiselgatan

Kiselgatan-Riksvagen

Riksvagen-Klinga

Investeringskostnad

Likvardig
investeringskostnad
jamfort med tidigare
forordnat alternativ.

Likvardig
investeringskostnad jamfort
med tidigare forordnat
alternativ.

Lagst investeringskostnad
jamfort med tidigare
forordnat alternativ.

Drift och underhall

Hogre drifts- och
underhallskostnader
jamfort med tidigare
forordnat alternativ

Likvardiga drifts- och
underhallskostnader
jamfort med tidigare
forordnat alternativ.

Likvardiga kostnader
jamfort med tidigare
forordnat alternativ.

Sammanfattande
bedémning

Likvardig livscykelkostnad
jamfort med tidigare
forordnat alternativ.

Likvardig livscykelkostnad
jamfort med tidigare
forordnat alternativ.

Lagst livscykelkostnad
jamfort med tidigare
forordnat alternativ.

Tabell 17. Férklaring av bedémningsskala Livscykelkostnad.

Likvdrdig kostnad
jamfért med andra
alternativ.
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9 Klimatpaverkan

Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska klimatutsldppen i planering,
byggande och drift av jarnvagen.

9.1. Klimatmal

e Minst 50 procent av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge ett lagre kli-
matgasutslapp dn genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

¢ Under projektering av systemhandling ska summan av genomforda
effektiviseringsatgiarder uppga till minst 3 procent av den slutgiltiga klimatkalkylens
varde.

9.2. Miljokvalitetsmal

e Begriansad klimatpaverkan

9.3. Analys av delstrackan

En klimatkalkyl som redovisar den totala klimatpaverkan fran anldggningen kommer att tas
fram i ett senare skede. I detta tidiga skede bedoms delen genom centrala Norrképing samt
soder om Norrkoping utgora de storsta kostnaderna sett till klimatpéverkan. Detta till foljd
av den omfattande brokonstruktion som kriavs genom centrala Norrkoping samt den
betong- och bergtunnel som anléggs soder om Norrkoping.

Utover brokonstruktionen samt betong- och bergtunneln ar de byggdelar/typatgirder pa
strackan som utgor storst bidrag till klimatpaverkan banéverbyggnad, underbyggnad samt
grundforstirkningen med KC-pelare. Aven grundforstirkning med betongpélar och
byggnation av stationsplattformar star fér en betydande klimatpaverkan.

For de enskilda material och arbetsmoment som ingar i anldggningen for delstrackan ar
betong det som ger storst bidrag till klimatp&verkan. Aven stil, cement, kalk samt drivmedel
star for en betydande klimatpéverkan.

Uppdelat pa byggkategorier ar det byggnadsverk, jirnvigsmarkarbeten samt banover-
byggnader som har storst bidrag till total klimatpaverkan.
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9.4. Beddmning av maluppfyllelse

Mal for utredning av linjeval gar ej att relatera till en enskild linje. En jamforelse mellan de
olika linjevalen genom Norrkoping har utretts med avseende pa klimatpéverkan men inte
for hela delomréden inom striackan Loddby-Klinga. Paverkan bedéms darfér som osiker.

Tabell 18. Bedémning Klimatpaverkan. Férklaring av bedémningsskala visas i Tabell 19.

Paverkan

Loddby-Kiselgatan

Kiselgatan-Riksvagen

Riksvagen-Klinga

Klimatpaverkan

Paverkan bedéms som
osdker.

Paverkan bedéms som
osdker.

Paverkan bedéms som
osdker.

Tabell 19. Forklaring av bedémningsskala.

Likvardig

alternativ

klimatpdverkan
jamfért med andra
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10 Auvsteg fran tillatlighetskorridoren

Mellan Loddby och Herstadberg ligger gransen for den tillatlighetsprévade korridoren
jarnviagen mycket ndra Sodra stambanan, vilket innebar att anlédggningen for Ostlinken inte
kommer att rymmas inom korridoren pa en stricka av cirka 350 meter (mellan km 107+500
— 107+850), se Figur 19. Overtridelse sker p4 fastigheten Herstadberg 9:1, vilken dgs av
Norrkdopings kommun. Avvikelsen tolkas av Trafikverket som mindre och bor vara mojlig for

lansstyrelsen att besluta om enligt 17 kap. 8 § miljobalken.
106+706.n
106+890
A\ £ ,.v 7 106+900 L‘i‘
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- — — Meter
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Figur 19. Redovisning av var spérlinjen gar utanfér tillatlighetskorridoren.
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Sparlinjen ligger dven nira korridorgransen vid kvarteret Vulcan dér spéret gar pa bank och
vid Bergslagsvigen dar sparet gar forst i betongtunnel och sedan bergtunnel. Bedémningen
ar dock att jarnvagsanlaggningen kommer rymmas inom tillatlighetskorridoren for dessa
delar.

Sodra stambanan och intilliggande mark kommer att paverkas cirka 150 meter norr om
tilldtlighetsgransen. Dessutom behdvs jarnvagsplan ytterligare cirka 250 meter pa grund av
att nya vaxlar planeras att ldggas in. D4 S6dra stambanan inte ingar i tillatligheten anser
Trafikverket att detta inte ar ndgot avsteg, utan en anpassning av befintlig jarnvag.

Lansstyrelsen kan besluta om mindre avvikelser fran tillatlighetsbeslutet om avvikelsen inte
innebar nagon beaktansvird ny miljopaverkan. Skal for att gora avvikelser kan vara att det
senare under planlidggningen framkommer att en justering av korridoren medfor férdelar,
som exempelvis mindre oldgenheter for berérda fastigheter, lagre anlaggningskostnader
eller mindre miljopaverkan. Utgdngspunkten &r att regeringens beslut géller, varfor det
maste rora sig om visentliga fordelar som vinns genom att avvika fréan tilldtlighetsbeslutet.
Vad som utgdr en mindre avvikelse avgor lansstyrelsen genom en helhetsbedomning frén
fall till fall. En begiran om beslut for en mindre avvikelse fran tillatlighetsbeslut kommer
darfor att lamnas till lansstyrelsen under planprocessen.
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11 Slutsats och rekommendation

Avseende anliggningens funktionalitet har spérlinjen acceptabel plangeometri men
endast en liten mojlighet till framtida hastighetsh6jning. Sparlinjen ger majlighet till
framtida forbindelser mellan Ostldnken och S6dra stambanan. Darmed uppfylls
projektmalet géllande tillforande av ny kapacitet och frigérandet av kapacitet pa befintliga
banor. Sparlinjen uppfyller inte projektets hastighetskrav om 250 km/tim och 120 km/tim
genom Norrkoping C, men avsteg géllande hastighetskrav har sokts och erhéllits.

Sammantaget avseende landskap och miljo medfor sparlinjen inom delomradet Loddby-
Kiselgatan smé konsekvenser pd landskapsbilden dd omrédet redan ar piverkat av
infrastruktur och industribyggnader. Paverkan pa kulturmiljéintresse Loddby och
Marieborgsomradets kulturmiljo bedoms som smé om bullerskyddsétgarder kan utforas
samt om ny bro anldggs i samma lige som nuvarande och om vigarnas strackning i omradet
bibehaélls for att minska barridreffekten mellan kulturlandskapets delar. Sparlinjen medfor
negativ paverkan for skyddade arter i form av buller och ljus. Aven gronomrade i
Herstadberg kan paverkas negativt av sparlinjen. Vid Marieborg innebir sparlinjen intrang i
naturviarden Oster om befintliga spar, dock med begransade konsekvenser. Ombyggnad av
vagar till Marieborg kan komma att medféra paverkan pa allé och naturviarden pa bada sidor
om jarnvagen. Avseende rekreation och friluftsliv innebér linjesparet smé negativa
konsekvenser.

Inom delomradet Kiselgatan-Riksvagen gér sparlinjen norr om befintlig station i ett upphdjt
lage, vilket medfor en stor lokal paverkan av stadsbilden. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for kulturmiljoé och viardefull bebyggelsen som stora, bland annat pa grund
av paverkan pa kvarteret Vulcan. Paverka naturintressen i omradet kommer att utredas
vidare. Avseende rekreation och friluftsliv innebéar linjesparet sma negativa konsekvenser.

Inom delomrédet Riksvagen-Klinga forlaggs jarnvagen mest i tunnel vilket endast medfor
mycket sma konsekvenser avseende landskapsbilden och kulturmiljé. I séder kan
landskapsbilden péverkas ndgot mera vid tunnelpéaslag och sparlinjens strackning 6ver
jordbruksmarken. Sparlinjen medf6r smé konsekvenser avseende naturmiljo och inga
negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Avseende manniska och samhille medfor sparlinjen inom delomréadet Loddby-
Kiselgatan en mattlig paverkan fran buller d& den gar néra bebyggelse. Paverkan frin buller
kan dock begriansas med bullerskyddsatgirder. Avseende elektromagnetiska filt och luft
bedoms sparlinjen medféra sméa konsekvenser. For barnperspektivet kan den negativa
paverkan begrinsas genom bra passagemojligheter 6ver spdromradet. Sparlinjens dragning
paverkar framfor allt mindre &kermarker norr om Loddby. Spérlinjen ar godtagbar sett till
risk och sikerhet, med beaktande av att atgdrder kommer att behova vidtas for att minska
risker for passagerare och boende.

Inom delomrédet Kiselgatan-Riksvigen bedoms sparlinjen innebéra en stor paverkan pa
befolkning och boendemilj6 d& sparlinjen ingar i strukturomvandling och ny stadsdel i
Norrkopings vistra del. Ett stort antal befintliga bostader blir exponerade for hoga
ljudnivéer och bullerskyddsatgirder kommer att behovas vidtas. Dar avstandet dr mindre d4n
20 meter kommer vidare utredning avseende skyddsatgarder och eventuella frivilliga
forvarv kravas sett till biade buller, vibrationer och elektromagnetiska failt. Ur ett
barnperspektiv ar det positivt att det finns mdjligheter att passera sparomradet dar
sparlinjen gar pa bro eller betongtunnel, paverkan under byggtid kommer dock bli pataglig.
Spéarlinjen medfor liten negativ pdverkan pa luftkvaliteten. Sparlinjen medfor en risk for
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okad spridning av markfororeningar under byggskedet. Sparlinjen 6verensstimmer med
intentionerna i den fordjupade 6versiktsplanen och detaljplaneprogram.

For delomradet Riksviagen-Klinga medfor sparlinjen smé konsekvenser for avseende
maénniska och hilsa dé sparlinjen passerar i bergtunnel. En viss paverkan pa jordbruksmark
bedoms dock uppsta i de sodra delarna av delomradet.

Sparlinjen bedéms innebara likvirdig livscykelkostnad for delomriddena Loddby-
Kiselgatan samt Kiselgatan-Riksvigen, med lagre for delomradet Riksvigen-Klinga.

Mal for utredning av linjeval gar ej att relatera till en enskild linje, en jamforelse mellan de
olika linjevalen genom Norrkoping har utretts med avseende pd klimatpaverkan, dock har
det inte genomforts for hela striackan Loddby-Klinga.

Tabell 20. Sammanfattande bedémning av spérlinjens paverkan och maluppfyllelse, fér
beddémningsskala se Tabell 21.

Paverkan och Loddby-Kiselgatan Kiselgatan-Riksvagen Riksvagen-Klinga

maluppfyllelse

Anldggningens Liten negativ paverkan/god | Liten negativ paverkan/god | Liten negativ paverkan/god

funktionalitet maluppfyllelse maluppfyllelse maluppfyllelse

Landskap och milj6é Mattlig negativ Liten negativ paverkan/god
paverkan/osaker maluppfyllelse
maluppfyllelse

Manniska och samhille Mattlig negativ Mattlig negativ Liten negativ paverkan/god
paverkan/osaker paverkan/osaker maluppfyllelse
maluppfyllelse maluppfyllelse

Lcc Likvardig livscykelkostnad Likvardig livscykelkostnad Liten negativ paverkan/god
jamfort med tidigare jamfort med tidigare maluppfyllelse
forordnat alternativ. forordnat alternativ.

Klimatpaverkan Oséker maluppfyllelse Oséker maluppfyllelse Osaker maluppfyllelse

Tabell 21. Bedémningsskala av paverkan och maluppfyllelse.

Liten negativ pdverkan/god Madttlig negativ pdverkan/oséker
maluppfyllelse maluppfyllelse

75



12 Kallor

Namn

PM Beslutsunderlag Norrkoping
Kapacitetsdimensionering (2015-11-05)

PM Forslag till Spérlinje — Samlad

bedémning Loddby-Kiselgatan (2017-02-10)

PM Linjeoptimering Loddby-Kiselgatan
(2018-12-18)

PM Beslutsunderlag Linjedragning Loddby-
Kiselgatan (2018-12-18

PM Stationsalternativ (2015-12-16)
PM Resecentrum (2017-04-21)

PM Forslag till sparprofil — Samlad
bedémning, Kiselgatan-Klinga (2017-04-06)

PM Beslutsunderlag sparldge Zinkgatan-
Bergslagsgatan (2016-05-20)

PM forslag till sparlinje samlad bedomning
2.0, Klinga-Bickeby (2019-03-29)

Forenklat PM Samlad bedomning sparlinje
3.3, Optimeringsutredning, Loddby-Klinga
(2022-08-22)

Fordjupad landskapsanalys, Loddby-
Backeby, avsnittet Loddby-Motala strom
(2016-10-04)

Fordjupad landskapsanalys, Loddby-
Backeby, avsnittet Motala strom-Béackeby
(2016-05-13)

Kulturarvsanalys, delen Motala stréom —

Backeby (2016-09-20)

Kulturarvsanalys, delen Loddby — Motala
strom (2016-10-06)

76

Dokumentnummer

OLP2-01-026-22-0 0-2501

OLP2-01-026-22-0 0-2701

OLP2-01-025-22-0 0-2201

OLP2-01-026-22-0 0-2101

OLP2-01-025-22-0 0-4101

OLP2-01-025-22-0 0-0501

OLP2-01-025-22-0 0-2801

OLP2-01-026-22-0 _0-7401

OLP2-01-025-23-0 0-8101

OLP2-00-025-22-0 0-0002

OLP2-04-025-24-0 0-3601

OLP2-04-025-24-0 0-3501

OLP2-04-025-22-0 0-7701

OLP2-04-025-24-0 0-7801

Version

Version _.1

Version _.14

Version _.32

Version _.9
Version _.6
Version _.5

Version _.14

Version_.3
Version_.6
Version _.15
Version _.6
Version _.3
Version _.4
Version _.3



Kulturmilj6 vid Pjaltén (2020-09-30) OLP2-01-025-21-0 0-5601

PM Natura 2000 och artskyddsfragor norr OLP2-04-025-22-0 0-1601
om Norrkoping (2019-12-03)

PM Natura 2000 Borg (september 2009)

Program tillhorande detaljplaner for sodra
Butidngen och Johannisborg med naromréde
i Norrkoping (daterad 2022-02-28, godkand
1 KF 2022-06-20)

Tillstand enlig 7 kap. 28 a § miljobalken for
passage i tunnel under Natura 2000-omradet
Borg (SE0230161) inom fastigheterna Borg
14:1, 14:10 och 17:6 i Norrkopings kommun
(Beslut 2015-06-12)

Tillatlighetsprovning enligt 17 kap.
miljobalken av Ostldnken, Sodertilje, Trosa,
Norrkoping och Linképingskommuner.
Regeringens beslut tillatlighet,

daterad 2018-06-07.

Version _.2

Version _.4
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