T TRAFIKVERKET

SAMRADSREDOGORELSE
Ostlanken, delen Loddby-Klinga

Norrkopings kommun, Ostergétlands 1an
Jarnvagsplan, 2023-02-16
Diarienummer: TRV 2017/64849




Trafikverket
Postadress: 172 90 Sundbyberg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Kontaktperson Trafikverket: Daniel Palm

Dokumenttitel: Samradsredogorelse Ostlanken, delen Loddby-Klinga, Norrkdpings kommun,
Ostergétlands lan

Forfattare: Sweco

Dokumentdatum: 2023-02-16
Version: -.

Dokument ID: OLP2-01-075-22-0_0-3801

2 (30)



Innehall

1. SAMMANFATTINING ...oiiiiiieeieeesie ettt e st sieeste s st e ste e st e s be e bessaasateessessaseasbeesasaeaseasabensssessssenssnens 4
2. INLEDNING...cteeee it tectestetises et s ses e ee s e stesvesteste s ae e aesee st s e es e st e e saeenesresbesse st e seseesbeneesteneenenseneenensennes
2.1, SYfte Med SAMIAd....ccceeeiiiiiiiiiiiciiecccceeeneeereeeeee e e ressessessssssssnsnnsesessessessassssssssssssssnnnnnssasaaanes
2.2, Samradens omfattning

2.3. Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken ..........cccccceeiiirreerreeeiiniieeecccccccccreeennes 6
2.4. AVSIKESTOTKIArTNG ..uueeeeieeiiiiiiiiiccirrrrc e eees s e e e e s e e reeeeee s s seseesssseeeeessnnnnnsssssssssssssssssnaneens 7
2.5, Samrad i tidigare skeden........cccccicvierireeeerreiierce e s s snnnnnaseaeaeaees 7
3. SAMRAD | JARNVAGSPLANESKEDET .....vuureenierrssnnessnsssnsssnssssssssssssessssssssssssssssssssnssssssssnassnsssnsssns 11
3.1. SAMIAASKIETS ..ceeiiiiiineriiiiiiinteiiisssnresiissssnnesssssssntesssssssnsesssssssnnssssssssnsesssssssnsasssssssnnsasssss 11
3.2. Samradsaktiviteter i jarnvagsplaneskedet...........cccvvvviiiiiiiiciciiiicninr s 12
3.3. U1y Te [T o - T- OSSO OOUTUPRUTURRPPRRY 28

3(30)



1. Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradsprocessen for
Ostlanken, delprojekt Norrkoping, strackan Loddby-Klinga har bedrivits, inkomna
synpunkter fran myndigheter, allmanheten, enskilda sarskilt ber6rda samt 6vriga berérda
myndigheter och organisationer samt hur synpunkterna behandlats av Trafikverket.

Samrad har tidigare genomforts i férstudie 2001—2003 och i jarnviagsutredning 2008—2010.
Synpunkter pa vilka korridorer som ska studeras och olika korridorers for- och nackdelar
forekommer i merparten av de inkomna yttrandena under férstudie och jairnviagsutredning.

I jarnvagsplaneskedet har samradsprocessen genomforts genom dels kontinuerliga méten
med Linsstyrelsen i Ostergotlands lin, Norrképings kommun och évriga myndigheter och
organisationer, dels 6ppet hus for allmanhet, lokala intresseforeningar, fastighetsigare och
verksamhetsutovare. Samrad genom aterkommande personliga kontakter och méten med
berorda fastighetsagare har dven genomforts. Uppdaterad information och status kring
projektet har funnits pa projektets webbplats.

I mars-april 2015 genomfordes ett samrad om passagen genom Natura 2000-omrédet Borg
infor Trafikverkets ansokan om tillstdnd for passage i tunnel under Natura 2000-omradet.
Boende och nyttjanderittsinnehavare inom Natura 2000-omradet Borg, myndigheter och
organisationer erbjods att ta del av samradsmaterialet. 2015-06-12 meddelade lansstyrelsen
att de beviljar tillstdnd for passage i tunnel under Natura 2000-omradet Borg.

I maj 2016 samradde Trafikverket kring forslag till sparlinje pa strackan Klinga-Backeby
som dven innefattar en kortare striacka norr om Klinga-Backeby, som numera ingér i
jarnvagsplanen for Loddby-Klinga. En samradsremiss lamnades till Lansstyrelsen i
Ostergotlands lin och Norrkopings kommun. Allménheten, enskilda sirskilt berérda samt
ovriga berorda myndigheter och organisationer hade mojlighet att ta del av information om
den foreslagna sparlinjen vid oppet hus i Kimstad. De sammanlagt cirka 150 besokarna gavs
dven mojlighet att stilla fragor vid bemannade stationer. Information om den foreslagna
spérlinjen fanns dven pa projektets webbplats. Under samrédstiden inkom cirka 25 skriftliga
synpunkter. Synpunkterna berérde bland annat paverkan pa egen fastighet och
vattenbrunn, projekt Ostlinken som helhet, forslag till annan dragning mellan Lovstad
trafikplats och Backeby och forslag till tunnel i stéllet for bro vid passagen av Géta kanal.
Efter samradet i maj 2016 flyttades Klinga-Backebys norra plangrins cirka 4 000 meter
soderut, vilket innebar att hela Norrkopingstunneln och dess vattenverksamhet istillet
hamnade i jarnvigsplanen for Loddby-Klinga.

I mars-april 2017 genomfordes ett samrad kring de allmédnna vagar som péverkas av
Ostlinken. En samradsremiss skickades till Linsstyrelsen i Ostergétlands lin, Norrkdpings
kommun och Ostgétatrafiken och samtliga inkom med sina skriftliga yttranden. Fér
allménhet och enskilda fanns samrddsunderlaget tillgangligt for synpunkter pa projektets
webbplats. Inga skriftliga synpunkter inkom.

I februari-mars 2018 genomfordes ett samrad som avsag forslag till sparlinje for Ostldnken
genom de centrala delarna av Norrkopings kommun. En samrédsremiss lamnades till
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin och Norrképings kommun. Under samradstiden inkom
cirka 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 30 kommer fran myndigheter och organisationer
och resterande fran fastighetsiagare och allménhet.
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I april-maj 2019 genomfordes ett nytt samrad om forslag pa sparlinje for Ostlanken pé delen
Riksvigen-Bickeby. En samridsremiss limnades till Linsstyrelsen i Osterg6tlands 1in och
Norrkopings kommun. Under samradstiden inkom cirka 25 skriftliga synpunkter, varav
drygt 10 kommer fran myndigheter och organisationer och resterande frén fastighetsigare,
rattighetsigare och allménhet.

I mars 2020 tog Trafikverket ett beslut om att flytta den so6dra plangransen for strackan

Stavsjo-Loddby norrut. Ny grans ligger strax norr om Vistra Bravikenvigen. Detta for att
hela Loddby samhille ska hanteras i denna jarnvéagsplan (Loddby-Klinga) istéllet.
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2. Inledning

Ostlanken har utretts i olika planerings- och planldggningsskeden under ett flertal ar i
enlighet med de planeringsprocesser for vag och jairnvig som regleras i viglagen, lag om
byggande av jarnvag och miljobalken.

Den 1januari 2013 tridde en rad lagéndringar i kraft. Syftet med de nya lagdndringarna var
bland annat att férenkla planldggningsprocessen och att fa tydlighet i att samréd ar en
fortlopande process som pagar under hela planlaggningen.

Innan lagdndringarna tradde i kraft géllde att processen skulle omfatta tre
utredningsskeden, eftersom olika alternativ var tankbara och projektet kunde antas medféra
betydande miljopaverkan. Projektet upprittade dirvid erforderliga forstudier samt en
jarnvagsutredning. Jarnvagsplan ar det skede dar detaljutformning och markansprak
faststalls.

2.1.  Syfte med samrad

En viktig del vid planeringen av utbyggnaden ar dialogen med alla som berérs. Samrad ar
alla de muntliga och skriftliga kontakter som sker med myndigheter, organisationer,
sakégare och allmidnhet om utbyggnaden. Syftet med samrad &r dels att samla in den
kunskap som finns om det aktuella omradet, dels att identifiera de synpunkter och intressen
som ir viktiga for planeringsarbetet.

2.2.  Samréadens omfattning

Samradsredogorelsen omfattar alla samradsformer under planskedet fram till
utstillning/granskning.

Under arbetet med forstudierna och jarnvigsutredningen genomfordes ocksd samrad som
dokumenterades i separata samrédsredogorelser. I den har samradsredogorelsen ar dven
dessa samrad sammanfattade.

Samradsmoten i planskedet har sa l1angt mdjligt samordnats med den kommunala 6versikts-
och detaljplaneringen.

Inkomna synpunkter vid samrad infor tillstindsansokan for vattenverksamhet kommer att
redovisas i en sirskild samradsredogorelse som bildggs ansokan till mark- och
miljodomstolen.

2.3.  Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miliébalken

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3 § miljobalken att
tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018
meddelade regeringen tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken (dnr M2015/03829/Me,
TRV dnr 2014/35728:16). For beslutet géller en korridor inom vilken jarnviagen ska
lokaliseras och beslutet dr ocksa forenat med elva villkor for att sdkerstilla miljchansyn.
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2.4.  Avsiktsférklaring

I juni 2014 undertecknade Norrképings kommun och Trafikverket Avsiktsforklaring —
Ostlanken inom Norrképings kommun. I avsiktsforklaringen laggs grunderna for
samarbetet mellan kommunen och Trafikverket. Parterna ska bland annat samverka for en
fortgdende planlaggningsprocess sa att Ostlanken kan drivas mot byggstart och mot
fardigstallande med all den koordinering som behdvs. Planeringen for en parallell
planldggningsprocess ska fortga till och med laga kraftvunna jarnvagsplaner.

2.5. Samrad i tidigare skeden

Under arbetet med forstudierna och jarnviagsutredningen holls samrad med lansstyrelser,
berérda kommuner och ideella féreningar som enligt stadgar har till andamal att ta tillvara
naturskydds- eller miljoskyddsintressen samt med allménheten.

2.5.1. Samrad under férstudien

Samrad med olika intressenter skedde vid ett flertal tillfallen under arbetets géng. Moten
med allménheten holls i samtliga ber6rda kommuner. Annonsering skedde i lokala tidningar
14 dagar fore samradsmétena. Representanter for berorda kommuner, lansstyrelser,
angransande projekt samt ddvarande Banverket bereddes tillfalle att traffas och utbyta
asikter vid regelbundna planerings- och projektméten. Mote med olika intressegrupper holls
efter behov och 6nskemal med exempelvis hembygdsforeningar, LRF och
Naturskyddsforeningen.

Lansstyrelsen i Sodermanlands l4n beslutade den 9 oktober 2002 att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan enligt miljobalken.

Nedan sammanfattas de samrad som beror delstriackan Loddby-Klinga.

Lénsstyrelsen i Ostergétlands Idn
Lansstyrelsens stillningstagande till forstudien var att:

e Det fanns goda motiv och férutsattningar for att snabbt ga vidare med en
jarnvagsutredning

e De kompletteringar som erfordras kan goras i kommande jarnvigsutredning

e Det var inte sjdlvklart att en jairnviagsutredning ska utreda samma tre
huvudalternativ som forstudien.

Norrképings kommun

Norrkopings kommun anség att Ostlanken var ett mycket viktigt samhéllsutvecklingsprojekt
ur regionala och nationella perspektiv. Ostlanken knyter ssmman tva av landets storsta
arbetsmarknadsregioner vilket ger mojlighet att forstarka landets viktigaste kunskapsaxel,
skapar utrymme och kapacitet fér godstrafik liksom fortsatt utveckling av hallbar
persontrafik.

Statliga myndigheter

Boverket ansag att den befintliga banan var en viktig resurs att ta vara pa for regional
person- och godstrafik. Samverkan mellan transportslagen, en transportpolitisk fraga, var
en angeligen friga i det fortsatta utredningsarbetet.

Naturvérdsverket ansag att frigor som maste besvaras i fortsatt planeringsarbete var till

exempel vilken paverkan byggandet och drift av jairnviagen kan innebéra pa livsmiljéer och
arter i Natura 2000-omréaden.
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Naturvardsverket ville uppmiarksamma den séarskilda handldggningsordning som géller nar
Natura 2000-omraden kan komma att beroras. Vid tunnelprojekt dr det viktigt att
grundvattenfragorna ges en utforlig belysning. Buller och vibrationer ska fa en stor tyngd i
fortsatt utredningsarbete.

Riksantikvarieambetet noterade att det i forstudien angavs att det fortsatta
utredningsarbetet avseende kulturmiljon bor fokusera pa inventering av kulturmiljéer och
fornlamningar for aktuella korridorer dar milj6er och objekt kartlaggs. Det ansigs viktigt att
minska omfattningen av intrang i virdefulla kulturmiljéer och fornlamningar genom
noggranna studier av korridorens plan och profil.

Statens vag- och transportinstitut (VTT) stillde sig mycket positiv till de tankegingar som
lag bakom projektet.

Regionala trafikintressenter
Tagoperatorerna ansag att alternativa trafikupplédgg var avgérande fragor och tinkbara
strategier for en stegvis utbyggnad av tagsystemen.

Ostgotatrafiken menade att Ostlinken lag helt i linje med ambitionerna att utveckla hallbart
transportsystem i landet och Europa och bor prioriteras i banhéllningsplanen.

Allménhet och intressegrupper

Synpunkterna fran allméanhet och intressegrupper omfattade bland annat
jarnvagsstrackningar, stationsldgen, korridorval, vardefulla omrédden men dven specifika
fragor sdsom hur den egna bostaden drabbas.

2.5.2. Samrad under jérnvdgsutredningen

Samrad holls fortlopande med myndigheter, kommuner, allmanhet och miljéorganisationer
under jarnvagsutredningens gang. Fordjupade samrad gallande kulturmilj6 holls, vilket
bland annat ledde till att separata vardebeskrivningar togs fram for berérda
riksintresseomraden. Flertal yttranden inkom under utstéllelsen. P4 strackan Norrképing
(Loddby)-Linképing forordade flera instanser bl korridor. Yttranden finns i sin helhet i
jarnvagsutredningens samradsredogorelse.

Inledande samriddsmoten holls hosten 2004 och uppfoljande samradsmoten holls i
december 2006. Utover dessa samradstillfallen har sérskilda samréd hallits bland annat i
samband med korridorutvidgningar. Banverket bestkte samtliga berérda kommuner efter
onskemal och sven de tre inblandade linsstyrelserna (Ostergétland, Sdermanland och
Stockholm). Jarnvigsutredningarna stilldes ut samtidigt pa sju platser langs med strickan
samt tillgangliggjordes digitalt pa Banverkets hemsida. Nyhetsbrev skickades ut till 170 000
hushéll och verksamheter i direkt berérda kommuner. Annonsering skedde i ett flertal
dagstidningar.

Nedan sammanfattas de samrad som beror delstriackan Loddby-Klinga.

Lénsstyrelsen i Ostergétlands Idn

Linsstyrelsen menade att de 6vergripande ambitionerna for utveckling av resecentrum och
omgivande stadsbebyggelse, med stod av kommunala planlaggningsinsatser vid
Norrkopings C, var mycket positiva. Infor det fortsatta arbetet anférdes vikten av en
omsorgsfull samplanering med kommunen for att utforma resecentrumomradet till en god
och funktionell miljé med hansyn till stadens férutsattningar. Norrkopings innerstad
pekades ut som riksintresse.
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Lansstyrelsen bedomde att bade bla och gron korridor var moéjliga att utreda vidare for
utbyggnad mellan Norrkoping och Béackeby, men férordade bl& korridor med en dragning
Oster om E4 vid passagen av riksintresset Lovstad. Rod korridor séderut fran Norrképing C
ansdgs olamplig fraimst pa grund av intranget i riksintresset for kulturmiljo vid
Himmelstalund.

Norrképings kommun
Kommunen planerade for ett upphojt spérlage for resecentrum vid Norrkoping C.

Norrkopings kommun framforde 6nskemal om att flytta ut godstrafiken frén Norrkoping C.
Banverket gjorde dd bedomningen att annan strackning for godstrafiken inte kunde
motiveras transportekonomiskt. Fran stadsbyggnadssynpunkt kan dock vissa positiva
effekter finnas. En strackning utanfér Norrkoping C utreddes vidare av Norrkopings
kommun. Diskussioner om hgjdlage for sparen vid Norrkoping C fordes och Norrkopings
kommun tog i borjan av 2007 ett inriktningsbeslut om att fortsatt planering skulle inriktas
mot ett nedsénkt eller upphojt lage. Efter jirnvagsutredningens systemanalys och
fordjupade studier avfardades alternativ i nedsidnkt lage av Banverket av
samhillsekonomiska skal.

Norrkopings kommun accepterade den utokning av korridorerna som gjordes mot norr,
men reserverade sig da en utokning bedomdes forsvara den tinkta stadsutvecklingen i sédra
Butangen.

For avsnittet mellan Norrkoping C-Béackeby ansdg Norrkopings kommun att bld korridor var
mest fordelaktig. Bla korridor foljer Sodra stambanan och E4 vilket medfor att
barridreffekten och fragmentiseringen av naturomréden skulle minimeras, bullerpaverkan
koncentreras och insatser vid tillbud underlittas. R6d korridor vid Himmelstalund skulle
medfora irreparabla skador pa dess héllristningsomraden och naturviarden skadas vid
planerad lagbro 6ver Motala strom.

Statliga myndigheter

Riksantikvarieimbetets pekade pa vikten av att bedoma om projektet medfor pataglig skada
péa riksintressen vilket ledde till fordjupningar inom kulturmiljon vid framst Lovstad. Senare
gjordes ocksa en korridorutvidgning pa strackan.

Naturvardsverket anforde bla korridor pa strackan mellan Norrkoping C-Backeby.

I 6vrigt avstar myndigheterna frén att lamna synpunkter pé korridorval utan
uppmairksammar pa frigor inom respektive ansvarsomrade till vilka den fortsatta
planeringen och utredningsarbetet ska eller bor ta hansyn.

Regionala trafikintressenter

Tagoperatorerna papekade vikten av att de uppsatta restidsmalen kan uppfyllas och ansig
att korridorval och tunnelutformning bor innehalla potential for framtida utbyggnad till
nivan 360—380 km/tim.

Regionforbundet Ostsam tog inte stillning till val av korridor men betonade vikten av att

samarbetsandan och erfarenheterna av de parallella planeringsprocesserna, som arbetet
med jarnvagsutredningen inneburit, tas tillvara i det fortsatta arbetet.
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Ostgotatrafiken kunde inte se nigra varianter som pa ett patagligt sitt skulle inverka pa
Ostgotatrafikens mojligheter att 16sa sitt uppdrag som trafikhuvudman. Avreglering av
tagtrafiken kan komma att skapa andra férutsiattningar.

Allménhet och intressegrupper

Synpunkterna fran samradsmoten hésten 2004 spande Gver savil forslag till
jarnvagsstrackningar, stationsldgen, korridorval, vardefulla omréden som enskilda fragor.
Synpunkter som hanterades vidare i jairnvagsutredningen rorde bland annat Norsholm,
Borg, vardefulla natur- och kulturmiljéer, R6da stan-omrédet i Norrképing och viltomraden.
R6d korridor anségs skona miljoer da den ligger vid motorvagen som redan ger storning
medan gron ansigs medfora stor pdverkan pd naturmiljoer.
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3.Samrad i jarnvagsplaneskedet

3.1. Samradskrets

I jarnvagsplaneskedet genomfordes samrad med lansstyrelsen, berérda kommuner, de

enskilda som sérskilt ber6rs och berorda regionala kollektivtrafikmyndigheter samt dven de
ovriga statliga myndigheter, den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.
Nedan fortecknas den samrédskrets som Trafikverket haft samrad med nagon géng under

jarnvagsplaneskedet, exklusive berord allmanhet.

Myndigheter och organisationer
4:e Storstadsregionens kommunalférbund
Arbetsmiljoverket
Barnombudsmannen
Bergstaten
Boverket
Branschforeningen Tégoperatérerna
Elsidkerhetsverket
Energimyndigheten
Fastighetsagarna GRF & Mittnord
Fastighetsdagarna Mellansverige
Finspangs kommun
Folkhélsomyndigheten
Fortifikationsverket
Foretagarna Norrkoping
Forsvarsmakten
Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgastforeningen
Jordbruksverket
Katrineholms kommun
Kemikalieinspektionen
Kimstad foretagarférening

Kommunala Lantmaéterikontoret Norrkopings

kommun
Landstinget i Ostergotlands lin
Lantbrukarnas Riksforbund
Lantmateriet
Linkopings kommun
LRF kommungrupp
LRF Konsult
LRF Ostergotland
Luftfartsverket
Lansstyrelsen i Sodermanland
Lansstyrelsen Ostergotland
MSB (Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap)
Naturvardsverket
Norrkopings Foretagsgrupp
Norrkopings kommun
NTF (Nationalforeningen for
Trafiksidkerhetens Framjande)
Nykoping — Ostgotalinken AB
Nykopings kommun
Oxelosunds kommun
Polismyndigheten i Linkdping
Post- och telestyrelsen
Region Ostergdtland
Regionforbundet Sérmland
Regionforbundet Ostsam
RiksantikvarieAmbetet
Riddningstjiansten Ostra Gotaland
SGI
SGU
Sjofartsverket
Skogsstyrelsen Guldringen
Skarblacka foretagarforening
SMHI
Smébrukarna
Socialstyrelsen

Statens fastighetsverk
Strélsidkerhetsmyndigheten
Svensk Handel i Norrkoping
Svenskt niringsliv

Sveriges Akeriforetag
Soderkopings kommun
Sormlands kollektivtrafikmyndighet
Tillvaxtverket

Trafikverket
Transportstyrelsen
Ostsvenska handelskammaren

Foreningar

Bygdegérdarnas Riksforbund Ostergétland

Entomologiska Foreningen i Ostergétland
Friluftsfraimjandet Norrkoping
Filtbiologerna Rikskansli
Foéreningen Sérmlandsleden

Jigarforbundet i Ostergétland och Kalmar lin

Kimstad byalag
Kimstad Hembygdsforening

Korpen Norrkopings Motionsidrottsférening

Liansbygderadet i Ostergotland
Miljoforbundet Jordens Vanner
Naturskyddsforeningen

Norrkopings Idrottsférbund
Norrkopingsortens Ryttarforening
NTF Sérmland-Ostergétland
Skarkinds byalag

Svenska Cykelférbundet

Svenska kyrkan

Svenska turistféreningen

Vénga Bygdegéard

Véngabygdens utvecklingsgrupp
Ostergotlands Hembygdsforbund
Qstergétlands Idrottsforbund
Ostergotlands Naturhistoriska Forening
Ostergdtlands Orienteringsforbund
Ostergotlands Ornitologiska Forening

Ledningsagare
3GIS AB
E.ON Sverige AB
Norrkoping Vatten AB
Skanova
Svenska Kraftnat
Tele2 Sverige AB
Telenor Sverige
Teracom AB
Vattenfall AB
Vattenfall Eldistribution AB
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Trafikbolag Norrkoping Sparvagar AB

Jernhusen AB Norrkopings Hamn och Stuveri Aktiebolag
Linkoping City Airport Stockholm Skavsta Flygplats
Norrképing Airport AB Ostgotatrafiken AB

For att nd ut till boende och fastighetsdgare i anslutning till projektet har inbjudan skickats
ut till en samradskrets som avgransats enligt féljande:

e Mars-april 2015: Samrad om Natura 2000-omradet Borg. Inbjudan skickades till
fastighetsdgare och nyttjanderittsinnehavare inom Natura 2000-omradet Borg.

e Maj 2016: Samrad inklusive 6ppet hus - forslag till sparlinje. Inbjudan skickades ut
till fastighetsidgare inom ett omrade motsvarande tillatlighetskorridoren och cirka
500 meter utanfor denna.

o Februari-mars 2018: Samrad - forslag till sparlinje. Inbjudan skickades ut till
fastighetsigare berorda av detta delomrade inom ett omrade motsvarande
tillatlighetskorridoren och cirka 500 meter utanfor denna i norra och sédra delen
och 100 meter utanfor tilldtlighetskorridoren genom Norrkopings centrala delar.

e April-maj 2019: Samrad — forslag till sparlinje, Riksvigen-Backeby. Inbjudan
skickades ut till fastighetsdgare berorda av detta delomrade inom ett omrade
motsvarande tillatlighetskorridoren och cirka 500 meter utanfér denna.

3.2. Samradsaktiviteter i jarnvdgsplaneskedet

I det hir kapitlet beskrivs de samradsaktiviteter som genomfordes i jarnvagsplaneskedet.
Aktiviteterna redovisas i kronologisk ordning med uppgift om vilka huvudsakliga sakfragor
varje aktivitet omfattade, vilka sdrskilda fragor och synpunkter som framfordes samt
Trafikverkets bemo6tande av dem (bld kursiverad text). Inledningsvis beskrivs de
kontinuerliga méten som holls med myndigheter och organisationer.

3.2.1. Flyttad plangréns
Under jarnvagsplaneskedet har grinsen for jarnvagsplanen flyttats, bade i norr och i soder.
Till och med samrad i maj 2016 1ag den sodra plangriansen vid Borgs kyrka. Efter samradet
flyttades plangréansen cirka 4 000 meter séderut for att hela Norrképingstunneln och dess
vattenverksamhet skulle hamna i en jarnvagsplan.

I mars 2020 tog Trafikverket ett beslut om att flytta den sodra plangriansen for strackan
Stavsjo-Loddby cirka 680 meter norrut. Ny grins ligger strax norr om Vistra Bravikenvigen
vid km 106+000. Detta for att hela Loddby samhélle ska hanteras i denna jarnvagsplan
(Loddby-Klinga) istillet. Det gor att vissa synpunkter som inkommit i samrad for Stavsjo-
Loddby, numera berér denna delstricka. Det ror synpunkter pa Pjiltan, Vastra
Bravikenvéigen och synpunkter pé jarnvagens dragning i nirhet till Loddby. Nedan
sammanfattas de synpunkter som inkommit. Dessa kommer beaktas i den fortsatta
projekteringen.
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Synpunkter géllande Pjéltan

I samband med utbyggnad av Ostlanken planeras Pjéltan att byggas om i en mer
meandrande 16sning. I samradet i december 2019 sdg Lansstyrelsen positivt pa tillskapande
av vatmarker och dtermeandring av Pjiltan, vilka kan ses om kompensationsatgirder for
ingrepp som sker pd andra hall.

Vid samradet i december 2019 inkom dven synpunkter att Pjaltan har stora skyddsvarden
som paverkas negativt av Ostlanken.

Synpunkter géllande Véstra Bravikenvédgen

Vid samrédet i februari 2021 meddelade Norrkopings kommun att de inte hade nigon
invindning mot nyttjandet av Vistra Bravikenvigen men behover involveras tidigt vid
planering av arbetsvigar, in- och utfarter med mera.

Synpunkter géllande Loddby
Synpunkter fran boende i Loddby lamnades kring arsskiftet 2017/18 vilka rérde oro for
buller och annan negativ paverkan i omréadet.

Fran boende i Loddby inkom det vid samradet i december 2019 flera 6nskemal om nya
trafiklosningar i omradet och dven 6nskemal om fortida inlosen. Dessutom 6nskade de att
Trafikverket i samband med jarnviagsutbyggnaden bor se 6ver hela trafiksituationen och pa
grund av detta inkom det d4ven synpunkter om att flytta plangransen si att hela Loddby
skulle hanteras inom en jarnvigsplan. Aven Norrkopings kommun foreslog att plangrinsen
skulle flyttas norrut sa att trafiklésningen f6r Loddby hanteras ssmmanhingande i en och
samma jarnvagsplan.

I samrédet i februari 2021 6nskade Norrkopings kommun att gemensamt med Trafikverket
se 6ver mojlighet att 6verta planerade arbetsvigar mellan Vastra Bravikenvigen och viag 899
for ging- och cykeltrafik mellan Loddby, Aby och Krokek efter jirnvigsplanens
genomforande. Strackan ar utpekad i regionala strategier och i kommunal 6versiktsplan och
kan ses som ett funktionellt samband mellan Krokek och Norrkoping.

Vid samrédet i februari 2021 inkom dven synpunkt att sparlinjen borde ga langre visterut
forbi Loddby.

3.2.2. Kontinuerliga méten med myndigheter, féretag och
organisationer

Norrképings kommun

Sedan hosten 2014 har Trafikverket och Norrképings kommun 16pande haft méten med
regelbundna avstimningar av bland annat Ostlankens projektldge, vattenfragor och
avtalsfragor. Totalt har cirka 70 avstimningsméten héllits géllande samordning av
jarnvagsplan/detaljplaner och planering av samradsaktiviteter. Separata moten har hallits
mellan Trafikverket och kommunen géllande Norrkopings resecentrum.

Lénsstyrelsen i Ostergétlands ldn

Sedan hosten 2014 har Trafikverket haft regelbundna avstimningar och samradsméten med
lansstyrelsen. En agenda har tagits fram tillsammans infor varje mote. Avstimningarna har
bland annat handlat om tillatlighetsvillkoren, artskydd, biotopskydd, strandskydd, yt- och
grundvattenforekomster, miljokvalitetsnormer, hantering av slackvatten, invasiva arter,
klimatanpassning, dagvattenhantering, bullerpaverkan (bade for bostéader, lokaler, skolor
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och djurstallar), 6versvimningsrisker, viltatgiarder, masshantering, paverkan under
byggtiden samt byggtider.

Ré&addningstjénsten
Moten har hallits avseende risk och sidkerhet for hela projekt Ostlianken tillsammans med
berorda raddningstjanster, lansstyrelser och kommuner.

I maj 2015 holls ett informationsmote med fokus pa risk- och sdkerhetsfragor i tunnlar,
kortare statusuppdatering om aktiviteter i projekt Ostlanken samt risk- och planarbetet.

I maj 2016 holls ett formellt samrad gallande risk och sdkerhet for hela Ostlanken. Forutom
ovan namnda parter deltog dven Transportstyrelsen. P4 motet diskuterades kartlaggning av
riskobjekt langs striackan samt ansvarsfordelning avseende identifierade sikerhetsmal.
Trafikverket informerade om konceptlosningar och scenariospel, dimensionerande brand
och dimensionerande personantal, vindlaster och aerodynamikfragor samt 6évergripande
siakerhetsmal.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI), Statens geologiska utredning
(SGU) och States geotekniska institut (SGI)

Mote har hallits i maj 2019 angdende arbetet i Ostlanken kopplat till tilldtligheten och dess
villkor. Dialog har skett avseende bland annat dricksvatten och vattenférekomster och
klimatanpassning.

Féretag och organisationer

Via moéten och skrivelser under 2014 och 2015 har Vulcania AB, fastighetsédgare i centrala
Norrkoping, framfort synpunkter till Trafikverket att placeringen av spar och resecentrum
ar avgorande for hur Vulcania AB paverkas. Ett konkret forslag till forlaggning av perrong
och spar inom det omréde som anges i jirnviagsutredningen har tagits fram och presenterats
for Trafikverket. Aven frigor kring inlésen och ersittningar har diskuterats i dialogen.

Under 2015 och 2016 har Trafikverket och Holmen Paper AB haft kontinuerliga méten med
anledning av Ostlankens eventuella pdverkan pa Holmens vattentunnel fran Motala Strom i
centrala Norrkoping till Bravikens pappersbruk. Friskvattentunneln gar genom samma
omrade som Ostlanken och ett ras eller annan skada i tunneln skulle fa konsekvenser for
Holmens och andras industrier pd Sodra Malmolandet.

Moten har i november 2017 och februari 2018 hallits med Vattenfall angéende flytt av
regionnitsledningar.

Trafikverket och Nodra har under 2020 haft mejlkontakt gillande paverkan pa Glans
vattenskyddsomrade och tunnelmynningen.

3.2.3. Moten med enskilda som kan bli séarskilt berérda

Ett flertal m&ten har hallits och samtal har forts med enskilda fastighetsigare som kan antas
bli sarskilt berérda av utbyggnaden. Bland annat boende vid Loddby, centrala Norrkoping,
Lagerlunda och Borg dar viktiga fragor har varit jarnvagens utformning, bullerskyddsfrégor,
trafikering pa enskilda vigar, vad som hander under byggtiden och hur det paverkar
fastigheterna bade i stort och smitt.
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Se dven avsnitt 3.2.10 Synpunkter fran fastighets- och sakdgare, organisationer och
allmdnhet som inkommit vid andra tillfdllen dn specifika samrad.

3.24. Mars-april 2015 — Natura 2000-omradet Borg

Samradsaktiviteten avsag samrad om passagen genom Natura 2000-omradet Borg,
SE0220304, infor Trafikverkets ansokan om tillstdnd for passage i tunnel under Natura
2000-omradet.

Trafikverket informerade om samrédet via ett brevutskick och en
miljokonsekvensbeskrivning fanns tillgidnglig pa Trafikverkets hemsida under perioden 11
mars till 2 april 2015. Boende och nyttjanderittsinnehavare inom Natura 2000-omradet
Borg, myndigheter och organisationer erbjods att ta del av samradsmaterialet.

Norrkopings kommun ansag att om det finns en risk for att tunnelbygget har en betydande
miljopéverkan pa Natura 2000-omrédet ar forslagen pa uppfoljning i
miljokonsekvensbeskrivningen hogst rimliga och bor genomforas for att sikerstilla att
ingen paverkan sker i omradet. Naturvardsverket sag positivt pa att Trafikverket soker om
tillstdnd enligt 7 kap. 28 a och b § § MB innan ansékan om tillatlighet for Ostlinken ldmnas
in till regeringen. De ansag att miljokonsekvensbeskrivningens bedomningar av
konsekvenser for omradets utpekade arter och naturtyper borde motiveras pa ett tydligare
sétt. Riksantikvarieimbetet och Havs- och vattenmyndigheten meddelade att de avstod fran
att yttra sig.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta utrednings- och utformningsarbetet.

Liinsstyrelsen i Ostergétlands beslut:
2015-04-30 beslutade lansstyrelsen att passage i tunnel under Natura 2000-omradet Borg
inte kan antas orsaka betydande miljopaverkan.

2015-06-12 meddelade lansstyrelsen att de beviljar tillstand for passage i tunnel under
Natura 2000-omradet Borg och beslutade att godkédnna den MKB som bifogats ansokan for
provning.

3.2.5. Maj 2016 - forslag till sparlinje Klinga-Béckeby
Samradsaktiviteten avsag Trafikverkets forslag till sparlinje (samradshandling 2016-05-18)
for strackan Klinga-Bickeby. Vid genomforandet av samradet var Loddby-Klinga och
Klinga-Biackeby dnnu inte uppdelade till tva jarnvégsplaner, utan hidngde ihop i en enda
jarnvagsplan for Loddby-Béckeby.

I denna samradsredogorelse ndmns endast sddant som &r relevant for strackan Loddby-
Klinga. Se samradsredogorelsen for Klinga-Backeby for mer information om generella

synpunkter som framkom samt sddana kopplade till strickan Klinga-Backeby.

Lénsstyrelsen i Ostergétlands ldn och Norrképings kommun
For beskrivning av samradsremiss med mera, se samradsredogorelse for Klinga-Backeby.
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Sammanfatining av Linsstyrelsen i Ostergotlands liins remissvar samt
Trafikverkets bemoétande

De synpunkter som sarskilt beror aktuell stricka Loddby-Klinga, redovisas nedan. I 6vrigt se
samradsredogorelse for Klinga-Bickeby.

Lansstyrelsen framhéavde att det ar viktigt att den valda linjen inte fir negativ paverkan pa
Himmelstalund och Natura 2000-omradet Borgs ekhagar. En passage av omradet i en djup
tunnel, enligt det forslag som forordades, ansags darfor vara att foredra.

Ytterligare utredningar anségs behovas vid Herrebrokarret.

Trafikverkets svar: Trafikverket har beaktat lansstyrelsens samtliga synpunkter och
utreder de sdrskilda fragorna vidare. Synpunkterna dr bemétta skriftligen 1 svar till
ldansstyrelsen den 8 februari 2017.

Sammanfattning av Norrkopings kommuns remissvar samt Trafikverkets
bemétande

De synpunkter som sarskilt beror aktuell stracka Loddby-Klinga, redovisas nedan. I 6vrigt se
samradsredogorelse for Klinga-Bickeby.

Kommunen sag en potential att utveckla verksamhetsomradet intill trafikplats Klinga och
onskade delta i Trafikverkets arbete i omradet for att i samverkan hitta 16sningar som inte
ger negativ paverkan pa jirnvagens strackning men samtidigt optimerar
verksamhetsomradet.

Trafikverkets svar: Trafikverket och Norrkopings kommun har kontinuerliga méten ddr
bland annat fragor kring markomrdden som ansluter till jarnvdgsanldggningen kan
diskuteras och samordnas.

Allménheten, enskilda sérskilt berérda samt évriga berérda myndigheter och organisationer
Den 23 maj 2016 bjods allménheten in till 6ppet hus pa Grebyskolan i Kimstad. Ut6ver brev
informerade Trafikverket via annons i dagspress med hanvisning till projektets webbplats
dar samma information fanns att tillga som vid 6ppet hus. Allmadnheten uppmanades att
lamna sina eventuella skriftliga synpunkter senast den 1 juli.

Cirka 150 personer besokte 6ppet hus i Kimstad. Vid de bemannade stationerna fanns
foljande teman:

e Overgripande frigor om Ostlinken
o fastigheter och markl6sen

o buller

o milj6 och landskap

e planering

o teknik och byggnation

Norrkopings kommun medverkade med en egen station for fragor kring bland annat den
kommunala planeringen.
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Exempel pa amnen och fragestillningar som besokarna tog upp vid temastationerna var:

e Gota kanal — naturvarden, buller

e Borg/Leverstad — tunnel

o Flytt av E4 — kostnad, vad hénder med gamla vigen
o Enskilda vattenbrunnar

¢ Anlidggningens paverkan pa eget boende

o Utseende — anldggningen, broar, tunnlar

e Angriansande stracka mot Linkoping

¢ Centrala Norrkoping

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets
bemétande

Enskilda fastighetsdgare framférde oro for paverkan pa egen fastighet och vattentakt i
samband med spriangningsarbeten for tunneln.

Trafikverkets svar: Trafikverket hanterar fortlopande namnda fragestdllningar inom
ramen for utrednings- och projekteringsarbetet tillhérande jarnvdagsplanen samt i

forekommande fall dven genom kontakt och dialog med berérda fastighetsdgare.

3.2.6. December 2016 - informationsméte for verksamhetsutbvare i
Buténgen

Samradsaktiviteten genomfordes av Trafikverket och Norrképings kommun i syfte att
informera och inhdmta synpunkter om Ostlinken och kommunens planer for resecentrum
och Butidngen.

Verksamhetsutovare och fastighetsdgare bjods in via brev till ett mote som holls den 5
december 2016. Métet inleddes med en presentation varefter det fanns mojlighet att enskilt
stilla fragor och 1amna synpunkter till representanter frn Trafikverket och kommunen.

Till Trafikverket framfordes bland annat synpunkten att det som fastighetségare inom
tillatlighetskorridoren ar svart att utveckla och gora forandringar eftersom det ligger en ”dod
hand” 6ver omradet. Fran verksamhetsutovare i och kring befintliga lokstallar stilldes
fragor om hur fortsatt angoring till spar och S6dra stambanan kommer se ut.

3.2.7. Mars-april 2017 - Ostlénkens paverkan pé allménna végar

I tidigare genomford planlaggningsprocess hade inte Ostlankens paverkan pa vagnitet
behandlats avseende utredning av majliga 16sningar for viagarna. I Samradsunderlag for
berorda allménna vagar delen Loddby-Béackeby beskrivs de allmidnna vagar som péaverkas av
Ostlankens dragning och mgjliga atgiarder for dem. Syftet med samradsunderlaget var att i
ett tidigt skede samrada med kommun, lansstyrelse, regionala kollektivtrafikmyndigheten
och enskilda som kunde beroras samt att ge lansstyrelsen ett underlag for att komplettera
tidigare beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Lénsstyrelsen i Ostergétlands Idn, Norrképings kommun och Ostgétatrafiken

I mars 2017 genomfordes samrad med Linsstyrelsen i Ostergétlands 1idn, Norrkopings
kommun och Ostgotatrafiken (foretridare for Regionala kollektivtrafikmyndigheten) genom
postutskick av samradsremiss. Utskicket utgjordes av samradsunderlag med bilagor samt
foljebrev.
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Som svar pa remissen inkom yttrande fran kommunen den 27 mars 2017, fran
Ostgotatrafiken den 28 mars 2017 och fran linsstyrelsen den 7 april 2017. Yttrandena avsig
bade striackan Stavsjo-Loddby och Loddby-Biackeby.

Sammanfattning av remissvar samt Trafikverkets bemoétande
Linsstyrelsen i Ostergétlands lin bedomde att det utskickade materialet var tillrickligt for
fortsatt samrad.

Norrkopings kommun forutsatte att funktioner som paverkas av Ostlinken kommer att
ersittas och papekade att val av tgarder méste ske i nara samverkan med kommunen.
Kommunen gav forslag pa utformning for Marieborgsvigen som skulle minska ingreppet i
adell6vsmiljon.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar med sig Norrkopings kommuns synpunkter i det
fortsatta utrednings- och utformningsarbetet. Ostlinkens paverkan pa allmédnna och
enskilda vdgar utreds och forslag till l6sningar tas fram i samrad med berorda parter
inklusive kommunen. Trafikverket och Norrkopings kommun har kontinuerliga méten ddr
bland annat fragor kring val av atgdrder och utformningar for berorda vdgar diskuteras
och samordnas. De allmdnna vdgarna regleras i jarnvdgsplanen varvid effekter och
konsekvenser for justering av vdgar beskrivs i MKB.

Ostgétatrafiken limnade synpunkter pa en 6vergripande niva, detaljerade synpunkter
kommer att lamnas i samband med den kommande detaljplaneringen av respektive
vigstricka eller trafikplats. For att kunna erbjuda korta restider onskar Ostgotatrafiken att
vagnatet, sa langt det dr mojligt, utformas sé att kollektivtrafikens framkomlighet eller
strickningar inte paverkas negativt. Ostgétatrafiken ansig det mycket viktigt att tidigt i
kommande process bli inbjudna i dialoger och medges majlighet att ta del av planerade
forandringar och tidplaner for respektive vagstracka som berors.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar med sig Ostgotatrafikens synpunkter i det fortsatta
utrednings- och utformningsarbetet for berorda vdgar i sGudl bygg- som driftskedet.
Ytterligare samrdd och kontakter kommer att tas med Ostgétatrafiken for att inhdmta

synpunkter och informera.

Allménheten, enskilda sérskilt berérda samt vriga berérda myndigheter och organisationer
Allméinheten, enskilda sarskilt berorda samt 6vriga berorda myndigheter och organisationer
bjods in till samradet genom annonsering den 14 mars 2017 i Norrkopings Tidningar,
Folkbladet Norrkoping och Post- och Inrikes Tidningar. under samradstiden fanns
samradsunderlaget (2017-03-07, reviderad 2017-05-10) inklusive bilagor tillgangligt pa
projektets webbplats www.trafikverket.se/Ostlankennorrkoping. Synpunkter 6nskades
skriftligen senast den 7 april 2017.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets

bemétande
Néagra synpunkter har inte inkommit.
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http://www.trafikverket.se/Ostlankennorrkoping

3.2.8. Februari-mars 2018 — férslag till sparlinje

Samradsaktiviteten avsag forslag till sparlinje for Ostlanken genom de centrala delarna av
Norrkopings kommun (samradsmaterial 2018-02-16) {or strackan Loddby-Klinga.

Lénsstyrelsen i Ostergétlands I&n

I februari 2018 skickades en samradsremiss (2018-02-16) avseende forslag till sparlinje till
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin. Utskicket utgjordes av samradsunderlag med bilagor
samt foljebrev. Yttrande inkom frén lansstyrelsen den 16 april 2018.

Sammanfatining av Linsstyrelsen i Ostergétlands remissvar samt
Trafikverkets bemotande

Lansstyrelsen bedomde att Trafikverket har tagit fram ett genomarbetat samradsunderlag
men understrok att materialet kan vara svéart att ta till sig d& vissa delstrackor inom
strackningen har kommit ldngre i processen én andra. De ansag dven att vissa delar av
underlaget kunde uppdateras med mer aktuell information.

Lansstyrelsen lamnade detaljerade synpunkter kring delstriackorna lings strackningen,
kulturmiljo, klimat samt risk och sikerhet. Dessutom foreslog lansstyrelsen att Trafikverket
behover utreda sarskilda fragor mer i detalj i sitt fortsatta arbete. Det handlade bland annat
om att undersoka konsekvenser av buller- och barridreffekter samt visuella effekter for
strackningen genom centrala Norrképing.

Trafikverkets svar: Trafikverket har beaktat ldnsstyrelsens samtliga synpunkter och

utreder de sdrskilda fragorna vidare.

Norrkbpings kommun

I februari 2018 skickades en samradsremiss avseende forslag till sparlinje till Norrképings
kommun for att 1ata dem yttra sig. Som svar pa remissen inkom yttrande fran kommunen
den 8 mars 2018.

Sammanfattning av Norrkopings kommuns remissvar samt Trafikverkets
bemotande

Norrkopings kommun lyfte att de aktivt deltagit under Trafikverkets utredningsarbete och
underhand framfort synpunkter. De pekade sirskilt pa vikten av att skapa forutsattningar
for stadsutveckling samtidigt som jarnviagsanldggningens trafikala funktion siakerstills.
Kommunen lyfte dven att det dr av vikt att jirnvégens barridreffekter minimeras for att
skapa god tillganglighet och pa sa sitt sikerstélla Norrkopings fortsatta utveckling.

Trafikverkets svar: Trafikverket fortsdtter att ha en l6pande dialog med Norrkopings
kommun och jobbar tillsammans for att skapa forutsdtiningar for stadsutveckling samt
att sdkerstdlla jdrnvdgsanldggningens trafikala funktion.
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Allménheten, enskilda sérskilt berérda samt évriga berérda myndigheter och organisationer
Trafikverket informerade om det nya forslaget till sparlinje genom brevutskick till sarskilt
berorda och annonsering i dagspress med hianvisning till ytterligare information pa
projektets webbplats. Eventuella synpunkter 6nskades skriftligen senast 19 mars 2018.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets
bemotande

Trafikverket har tagit emot drygt 60 skriftliga synpunkter, varav cirka 30 kommer fran
myndigheter och organisationer och resterande fran fastighetsigare och allménhet.

De myndigheter och kommuner som har yttrat sig utéver Linsstyrelsen i Ostergotland och
Norrkopings kommun ar féljande:

e Nykopings kommun

e Transportstyrelsen

o Tillvaxtverket

o Straksidkerhetsmyndigheten (SSM)

o Statens fastighetsverk

o Sjofartsverket

e SMHI

¢ Svenska kraftnit

e Naturvardsverket

e Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB)

Ovan ndmnda har huvudsakligen lamnat information som Trafikverket hanterar inom
ramen for det fortsatta utrednings- och projekteringsarbetet kopplat till framtagandet av
jarnvagsplanen. Transportstyrelsen, Tillvaxtverket, Sjofartsverket och Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap hade inget att erinra.

Ett flertal synpunkter beror den egna fastigheten och hur spardragningen paverkar
fastighetens ekonomiska virde, enskild vattenbrunn, vibrationer samt bullernivaer inklusive
onskemal om bullerskyddsatgirder. Yttranden inkom fran verksamhetsut6vare och
ledningsdgare som lyfte fragor som rorde exempelvis paverkan pa bergtikter och teknisk
infrastruktur som ledningar och liknande.

Onskemal om bullerskyddsatgirder vid Herstaberg har inkommit under samradsperioden.
Denna fraga har dven lyfts av boenden i de centrala delarna av Norrkoping. Ett flertal
boenden i Roda stan inkom med yttranden rérande den egna fastigheten med 6nskemal om
bland annat vibrationer och bullerskyddsatgarder.

Trafikverkets svar: Trafikverket hanterar fortlopande ovan namnda fragestdllningar

inom ramen for utrednings- och projekteringsarbetet tillhorande jarnvdgsplanen samt i
forekommande fall dven genom kontakt och dialog med berérda fastighetsdgare,
verksamhetsutovare och ledningsdgare.

Vad gdaller bullerpaverkan ska paverkan fran all statlig infrastruktur beaktas. Arbetet
med bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pdgar, val av dGtgdrder styrs av vad
som dr tekniskt mojligt samt ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja riktlinjerna
for "nybyggnation eller vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur" (TDOK 2014:1021). I
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kommande samrad kommer bullerberdkningar att redovisas samt forslag pa
bullerskyddsdtgdrder.

Gidllande enskilda brunnar och ledningar har Trafikverket ansvaret att atgdarda eventuella
skador pa dessa. Trafikverket strdvar i planeringen av Ostldnken efter att paverka bland
annat bergtdkter och teknisk infrastruktur sa lite som maojligt. Under det fortsatta arbetet
kommer de fastighetsdgare och verksamhetsutovare som paverkas att kontaktas.

I det fall en fastighet paverkas fysiskt kan fastighetsdgaren under vissa omstdndigheter
ersdttas. Mer information kring ersdttningsregler med mera finna att ldsa i "Vig eller
Jjdrnvdag pa@ min mark — hur far jag ersdttning?" som kan laddas ner frén Trafikverket
hemsida.

Trafikverket kommer att ta hansyn till att Roda stan dr ett viktigt omrade ur
kulturmiljésynpunkt under planeringsarbete och senare i den kommande byggnationen.
Trafikverkets ambition dr att sa gott det gar att minimera storningar under byggnationen
samt under driftskedet.

Fastighetsigare i Loddby har uttryckt énskemal om att forlinga tunnel forbi Aby.

Trafikverkets svar: Trafikverket har utrett och utvdrderat ett flertal olika losningar med
avseende pa bland annat omgivningspdverkan, funktion, klimatpdverkan och kostnader.

Den nu foreslagna losningen dr den som bedomts mest lamplig.

Ytterligare synpunkter beror Ostlankens spardragning, dar vissa lyfter att Ostlanken bor
forlaggas utanfor centrala Norrkoping istillet for att passera genom staden.

Trafikverkets svar: Dessa synpunkter dr exempel pa fragestdllningar som har studerats i
tidigare skeden och korridoren ddr Trafikverket har erhdllit tillatlighet fran regeringen
begrdnsar linjedragningen.

I ett par synpunkter lyftes vikten av att bevara vattendraget Pjaltan.

Trafikverkets svar: Trafikverket hanterar Pjdltan i jarnvdgsplanen for strdckan Stavsjo-
Loddby. Pjdltan dr ett vattendrag med hogt skyddsvdarde. I det fortsatta arbetet med
jarnvdgsplan for Stavsjo-Loddby kommer hdnsyn tas till Pjdltan for att begrdnsa
paverkan.

3.2.9. April/maj 2019 - nytt férslag till sparlinje Riksvédgen-Béckeby

Samrédsaktiviteten avsag forslag till sparlinje for Ostlanken pé delen Riksviagen-Backeby
(samradsmaterial 2019-04-08). Vid samradet 2018 foreslogs en spérlinje som passerade
under Klinga bergtikt. Strackningen under bergtikten visade sig mindre lamplig for en
jarnvagstunnel, och darfor foreslogs en ny spérlinje sydost om Klinga bergtékt. I samradet
ingick dven en flytt av sparlinjen pa delen Klinga-Béckeby for att undvika flytt av E4 vid
Lovstad som tidigare foreslagits.
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Lénsstyrelsen i Ostergétlands I&n
I april 2019 skickades en samradsremiss avseende forslag till sparlinje till Lansstyrelsen i
Ostergotlands lin for deras yttrande.

Samradsmaterialet innehdll f6ljande underlag:

e Samréadskartor
o PM Forslag till sparlinje — samlad beddmning, Riksvigen—Backeby
e Analys PM Forslag till spérlinje — samlad bedomning, Klinga—Béackeby

Som svar pa remissen inkom yttrande fran lansstyrelsen den 3 juni 2019.

Sammanfatining av Linsstyrelsen i Ostergotlands remissvar samt
Trafikverkets svar for delen Riksvigen — Klinga

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning om att foreslagen sparlinje, utifran nu aktuellt
kunskapsunderlag, dr det sammantaget basta alternativet for linjeval pa delstrackan
Riksviagen—Bickeby.

Lansstyrelsen framfor bland annat vikten av fortsatt goda forutsattningar f6r jordbruket,

Ur naturmiljosynpunkt gér den foreslagna sparlinjen under Natura 2000-omradet Borgs
ekhagar och genom flera viktiga omraden, bland annat vid Leverstad. Sparlinjen kan
paverka omraden med skyddade arter, vilket kan krava provningar av artskyddsdispenser.
Aven ett flertal omraden med generellt biotopskydd paverkas. Jirnviigen tar dessutom
vardefull betesmark i ansprak och skir av viktiga viltstrak. Trafikverket behover i den
fortsatta planeringen ta fram forslag till sévil skadelindrande &tgarder som ekologisk
kompensation. Lansstyrelsen framfor onskemal att intrangen i betesmarker bor
kompenseras med tillskapande av ny betesmark i berérda omraden.

Pa hela strackan kommer en mangd olika kulturmilj6er att paverkas. Ett flertal kultur-
miljoer ligger pa strackan dar Ostldnken I6per i bergtunnel och paverkas ddrmed inte. Risk
for paverkan pa markytan behover dock belysas i det fortsatta arbetet. Pa de strackor dir
Ostlanken ligger i markforlagt 14ge paverkas ett flertal fornlamningar och kulturmiljéer som
behdver hanteras i det fortsatta arbetet, bland annat vid Leverstad. Lansstyrelsen forutsatter
att nya fornlamningar som péatraffas vid pagaende arkeologiska utredningar arbetas in i
underlagen for det fortsatta planlaggningsarbetet. For de kulturmiljéer som paverkas
kraftigt negativt onskar lansstyrelsen att Trafikverket i det fortsatta arbetet utreder och tar
fram forslag pa hur intrangen kan lindras och kompenseras ur kulturmiljosynpunkt.

Landskapsbilden paverkas av jarnvigsanlaggningen, speciellt dar den gar pa hog bank.
Lansstyrelsen framfor att det ar viktigt att halla nere hojden pa bankarna och 6nskar att
Trafikverket arbetar med att anvinda 6verskottsmassor for landskapsmodellering och
bullerskyddsatgarder. Det dr ocksa viktigt att minimera fragmenteringen av mark som
skapar svarhdvdade ytor med igenviaxning som foljd.

Pé striackan dar Ostlanken gar i tunnel ar det viktigt att i det fortsatta planeringsarbetet
belysa och kontrollera om det finns risk for att tunneln kan foréandra grundvattenutbytet
mellan jord och berg. Tunneln gér ocksd inom vattenskyddsomradet for Glan, och i det
fortsatta arbetet behover eventuell paverkan fran arbetsforetag inom vattenskyddsomradet
beskrivas inklusive uppgift om eventuell paverkan pé gillande skyddsforeskrifter for
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vattenskyddsomradet. Lansstyrelsen anser att den arbetstunnel som foreslas inom
vattenskyddsomradet bor ha tunnelmynningen utanfor skyddsomrédet. Trafikverket bor
utreda om det finns risk for pdverkan pa Borgs vattenverk under bygg- och driftskede.

Pa delen Riksvigen-Klinga beror sparlinjen tva vattenforekomster, Motala strém och
Albicken. Det ir viktigt att passagen av Albicken utformas s att den ekologiska statusen i
backen inte riskerar att forsdmras, vilket behover utredas vidare i det fortsatta
planeringsarbetet. Lansstyrelsen anser dven att en biotopkartering behover goras av
samtliga vattendrag som passeras.

Det ar viktigt att atgarder vidtas for att minska bullerpaverkan f6r de bostdder som berdrs.
Utredning av bullerpéverkan for bostadshus i det fortsatta arbetet bor inkludera kumulativa
bullerkallor, till exempel frin E4 och fran andra bulleralstrande verksamheter sdsom
taktverksamhet. Bullerskyddsétgarder bor dven 6vervagas vid virdefulla omraden for
friluftsliv och rekreation.

Foreslagen linje paverkar en tillstdndsgiven bergtikt pa delen Riksvigen-Klinga.
Trafikverket bor tillsammans med verksamhetsutévaren av tikten utreda hur Ostlinken
paverkar verksamheten samt undersoka mojligheten att hantera Gverskott av bergmassor
fran Ostlanken i bergtikten.

Trafikverkets svar: Mdlsdttningen for den foreslagna sparlinjen dr att Ostlinken ska ga
ndra E4 for att minska barridreffekter och fragmentering av mark for skogs- och
jordbruk. I de fall mark hamnar mellan E4 och Ostldnken sdkerstdlls passagemdjligheter
for bade skogs- och jordbruk sa att ett fortsatt brukande blir mojligt.

Natura 2000-omrdadet vid Borg bedoms inte paverkas av den foreslagna linjedragningen.
Atgdrder for att minska pdverkan pd évriga naturmiljoer hanteras i utformningsarbetet,
ddr bland annat lokalisering av tekniska anldggningar anpassas till identifierade
naturvirden. Aven dtgdrder for att mildra och kompensera pdverkan pd naturmiljoer
hanteras i planerings- och projekteringsarbetet, ddr bland annat ekologiska passager av
Ostldnken studeras. Omrdden som omfattas av generellt biotopskydd har inventerats och
paverkan hanteras i jdrnvdagsplanen. Vid paverkan av skyddade arter tas ansokan om
artskyddsdispens fram. Viktiga strdk for vilt har inventerats och atgdrder for att vilt ska
kunna korsa Ostldnken faststdlls i jarnvdgsplanen. Trafikverket bedriver ett parallellt
arbete med en datgdrdsvalsstudie E4 for faunapassager mellan Jdrna och Linkdping. I det
arbetet utreds mojligheter att samordna viltpassager mellan Ostlinken och E4 pa denna
strdcka, men fragan regleras inte i jarnvdagsplanen.

Paverkan pa kulturmiljéer och fornlamningar hanteras lopande i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor jarnvdagsplanen. Hénsynstagande till
kulturmiljéer pa den del ddir Ostlidnken gar i tunnel gors i projektering och upphandling av
entreprenor genom kravstdllning och beskrivning av forsiktighetsmdtt. Inventering och
uppfolining kommer att ske under byggskedet. Om nya fornlimningar pdtrdffas under de
pdagdende arkeologiska utredningarna eller annat arbete gors en anmdalan till
ldnsstyrelsen och den nya kunskapen tas in i arbetet med jarnvdgsplanen. Paverkan pa
kulturmiljéer och fornldmningar belyses i miljokonsekvensbeskrivningen, ddr arbete sker
med hédnsynsatgdarder som tydliggor och forstdrker kulturmiljéer.
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Kravet pa lutningar for jarnvdgsanldggningen innebdr att sparen till stor del gar i
skdrning eller pd bank genom det kuperade landskapet. Mdlsdttningen har varit att nd en
sa bra balans som majligt mellan bank och skdrning, for att undvika djupa skdrningar
eller h6ga bankar. Sparen ligger dock pa vissa avsnitt hogt i landskapet vilket innebdr
paverkan pa landskapsbilden. Hansynsdatgdrder utreds i arbetet med utformningen av
jarnvdgsanldggningen, ddar anpassning till landskapet ingar. I de fall mark hamnar
mellan E4 och Ostldnken sdkerstdlls passagemojligheter for mdanniskor, djur och natur for
att ett fortsatt nyttjande av ytorna ska vara tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

I det fortsatta arbetet utreds vidare hur de hydrologiska och hydrogeologiska
forhdllandena dar i omradet och vilken pdverkan som jarnvdg med tunnel, bank och
skdrningar medfor. I det fortsatta arbetet studeras paverkan pa Glans vattenskydds-
omrdade under bade bygg- och driftskede vidare.

Biotopkartering av Albécken har utforts under 2018 och utformning av passager av
vattendrag studeras vidare.

Vad gdaller bullerpauverkan beaktas paverkan fran all statlig infrastruktur, exempelvis E4.
Buller fran andra kdllor ansvarar respektive verksamhetsutovare for. Arbetet med
bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pdgar i arbetet med jarnvdagsplanen med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. I val av skyddsatgdrder gors en avvdgning
mellan vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja de
riktvdrden som anges i TDOK 2014:1021, vilket dr en tolkning av de riktvdrden som
riksdagen antagit for buller och vibrationer, ddr dven definition av skyddsvdrd natur

framgar.

Trafikverket bedriver kontinuerlig dialog med berorda tdktverksamheter avseende
Ostlinkens paverkan pa verksamheterna under planerings-, bygg- och driftskedet.

Norrkdpings kommun

I april 2019 skickades en samradsremiss avseende forslag till sparlinje till Norrkopings
kommun for deras yttrande. Som svar pé remissen inkom yttrande frain kommunen den 13
maj 2019.

Sammanfattning av Norrkopings kommuns remissvar samt Trafikverkets svar
for delen Riksviigen — Klinga

Norrkopings kommun lyfte att det ar viktigt att jarnvagsanlaggningen anpassas till
landskapet sa att en negativ padverkan pa landskapsbilden kan begrénsas.

Kommunen pédpekar att mynningarna for arbetstunnlarna ligger utanfor tillatlighets-
korridoren och bor forankras med berdrda fastighetsigare, samt att trafiken till och fran
arbetstunnlarna beh6ver samordnas med kommunen.

Trafikverkets svar: Trafikverket och Norrkopings kommun har en lopande dialog och
jobbar tillsammans for att skapa forutsdttningar for kommunens utvecklingsplaner. I det
aktuella samradet samraddes foreslagen linje utifran de parametrar som dr avgorande
for linjevalet. I det fortsatta arbetet detaljeras anldggningens utformning och anpassning
till omgivningen. Da sdkerstdlls bland annat atgdrder for landskapsanpassning. Samtliga
berorda markdgare ingar i samrdadskretsen och ges majlighet att yttra sig i hela
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planldggningsprocessen. I det fortsatta arbetet kommer pdaverkan under byggtiden
utredas och samradas med berérda parter.

Allménheten och enskilda sérskilt berérda samt évriga berérda myndigheter och
organisationer

Trafikverket har tagit emot drygt 25 skriftliga synpunkter, varav drygt 10 kommer frin
myndigheter och organisationer och resterande fran fastighetsigare, rattighetsigare och
allménhet.

Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets svar

I yttranden fran boende och fastighetsidgare i omradet lyfts frigor om hur Ostlanken beror
den egna fastigheten och hur spardragningen paverkar fastighetens ekonomiska virde,
enskilda vatten- och energibrunnar, byggnaders grundliggning, samt vibrationer och
bullernivéer inklusive 6nskemal om bullerskyddsatgirder. Inkomna handlingar i form av
utredningar och kartor utgor viktigt underlag i den fortsatta jairnvagsplaneprocessen.

Trafikverkets svar: Trafikverket hanterar fortlopande ovan namnda fragestdllningar
inom ramen for planerings- och projekteringsarbetet tillhérande jdrnvagsplanen samt i
forekommande fall dven genom kontakt och dialog med berorda fastighetsdgare,
verksamhetsutovare och ledningsdgare.

Gillande enskilda brunnar och ledningar har Trafikverket ansvaret att atgdarda eventuella
skador pa dessa. Trafikverket strdvar i planeringen av Ostldnken efter att paverka bland
annat teknisk infrastruktur sa lite som mojligt. Under det fortsatta arbetet kontaktas de
fastighetsdgare och verksamhetsutévare som bedoms pdverkas.

For paverkan pa byggnader och deras grundldggning har Trafikverket ansvar att
dtgdrda de eventuella skador som uppstar. Hansynstagande till byggnader gors 1
projektering och upphandling av entreprenor genom kravstdllning och beskrivning av
forsiktighetsmadtt. Inventering och uppfolining kommer att ske under byggskedet.

Vad galler bullerpdverkan beaktas pGverkan fran all statlig infrastruktur. Arbetet med
bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pagar i arbetet med jarnvdgsplanen med
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning. I val av skyddsdtgcdrder gors en avvdgning
mellan vad som dr tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja de
riktvdrden som anges i TDOK 2014:1021, vilket dr en tolkning av de riktvdrden som
riksdagen antagit for buller och vibrationer. I kommande samrad kommer
bullerberdkningar att redovisas liksom forslag pa bullerskyddsdtgdrder.

I det fall en fastighet paverkas direkt av projektet kan fastighetsdgaren under vissa
omstdndigheter ersdttas. Mer information kring ersdttningsregler med mera finns att ldsa
1 "Vdag eller jdrnvdag pa min mark — hur far jag ersdttning?" samt "Vad hdnder ndr en
Jjarnvdg eller vig byggs” som kan laddas ner fran Trafikverket hemsida.

I ett yttrande framfors 6nskemal om att tunneln frén Norrkoping ska forlangas langre
soderut for att undvika att dkermark tas i ansprak samt for att minska paverkan pa vagar
och vixt- och djurliv.

Trafikverkets svar: Tunnelns ldge och ldngd dr foreslagen utifran en avvdgning mellan
omgivningspdverkan, teknisk genomforbarhet och ekonomisk rimlighet. En ldngre tunnel
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hade medfort hogre kostnader och en storre klimatpdaverkan som inte kan motiveras
utifran de intrdng som ett markforlagt spar ger i aktuellt avsnitt.

Ett yttrande berér om beslutet att trafikera Ostldnken i 250 km/tim kan paverka
overenskommelsen i Sverigeférhandlingen och i férlaingningen Ostlankens linjedragning.

Trafikverkets svar: Trafikverkets beslut om dndring av hastigheten fran 320 till 250 km/h
har inte pa aktuell strdcka haft nagon inverkan pa foreslagen ny linjestrdckning.

3G Infrastructure Services AB (3GIS), Telia Sverige Net Fastigheter AB, E.ON
Energidistribution AB, E.ON Energilosningar AB, Svenska kraftniit och
Vattenfall Eldistribution AB har inkommit med yttranden om att de har anldggningar
och ledningar som kan paverkas av den foreslagna sparlinjen.

Trafikverkets svar: Ovan ndmnda parter har huvudsakligen ldmnat information vilket

Trafikverket hanterar inom ramen for det fortsatta utrednings- och projekteringsarbetet
kopplat till framtagandet av jarnvdgsplanen. Trafikverket kommer att ha en fortsatt
dialog med de lednings- och rdttighetsdgare som kan pdverkas av projektet.

De myndigheter och organisationer som har yttrat sig utver Linsstyrelsen i Ostergotland
och Norrkopings kommun ar foljande:

o Folkhilsomyndigheten

e Forsvarsmakten

o Jordbruksverket

o Luftfartsverket

e Region Ostergétland

o Riddningstjinsten Ostra Gotaland

e Sjofartsverket

e Skogsstyrelsen

e SMHI

o Stralsiakerhetsmyndigheten

e Svenska kraftnit

o Svenska kyrkan, Norrkopings pastorat
e Svenska turistforeningen Norrkoping, STF Bravalla
e Sveriges Geologiska Undersokning

e Vattenfall Eldistribution

Ovan ndmnda parter har huvudsakligen ldmnat information vilket Trafikverket hanterar
inom ramen for det fortsatta utrednings- och projekteringsarbetet kopplat till framtagandet
av jarnvagsplanen.

Jordbruksverket, Sveriges Geologiska Undersokning, SMHI, Sjofartsverket, Forsvarsmakten

och Folkhilsomyndigheten hade inget att erinra. Skogsstyrelsen hade endast hade
synpunkter som rérde delen Klinga-Backeby.
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Region Ostergotland ir berérda av genomférandet av Ostlinken, da kollektivtrafiken kan
péverkas under byggtiden, och 6nskar en dialog for att i god tid klargora hur kollektiv-
trafiken péaverkas.

Trafikverkets svar: Paverkan pa det allmdnna vdg- och jarnvdgsndtet studeras lopande
under planldggningsprocessen och i den efterfoljande detaljplaneringen av byggskedet.
Trafikverket kommer att ha en fortsatt dialog med de samhdllsfunktioner som kan
paverkas av projektet.

Riddningstjinsten Ostra Gotaland ser girna att hinsyn tas till farliga verksamheter
samt att riskanalysarbetet anpassas till den foreslagna sparlinjen.

Trafikverkets svar: Kartliggning och hantering av farliga verksamheter och fororeningar
ingar som i en del av det [6pande riskanalysarbete som sker inom ramen for jarnvdgs-

planen med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.

Stralsikerhetsmyndigheten uppmirksammar Trafikverket pa de av Stralsikerhets-
myndigheten angivna referensviardena for elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningar.
Referensvirdena ar satta for att med marginal skydda mot alla sdkerstéllda halsorisker.

Trafikverkets svar: Trafikverket har genomfort en utredning rorande elektromagnetiska
falt fran héghastighetsjdrnvdgen som ett underlag for bedomning av paverkan i
jarnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Syftet dr att sdkerstdlla att médnniskor inte
exponeras for alltfor hoga elektromagnetiska fdalt. Trafikverket bedomer, med hdansyn
taget till kraven pa sdkerhetsavstand fran anldggningen pa 30 meter, att kravet kommer
att kunna innehdllas utmed projekt Ostldnkens jdrnvdgsanldggning. Slutsatsen bygger pa
Trafikverkets utredning som visar att aGrsmedelvdrdet understiger 0,4 uT redan vid

20 meter fran banmitt, det vill saga mittpunkten mellan dubbelspdret.

Svenska kyrkan, Norrkopings pastorat patalade att Borgs kyrka ett viktigt inslag i
landskapsbilden och en betydelsefull forrattningskyrka for Borgs forsamling. Kyrkan ar
skyddad enl Kulturmiljolagen 4 kap. Hansyn maéste tas vid tunnelarbeten si att kyrkan inte
skadas. Krav pa atgiarder avseende vibrationer, grundvattennivéer, sattningar.

Trafikverkets svar: Trafikverket tar med sig synpunkterna i den fortsatta projekteringen
och ha fortsatt dialog med Svenska kyrkan.

Svenska turistforeningen Norrkoping, STF Bravalla konstaterar att det ar bra for
friluftsliv, naturvirden och markintrang att Ostlédnken till stor del gar i tunnel och att den
gar nira E4, med hela strackan pd samma sida om vigen. Det finns dven mojligheter att pa
ett flertal platser passera Ostlanken vilket gynnar bade manniskor och djur.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar yttrandet.
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3.2.10. Synpunkter fran fastighets- och sakégare, organisationer och
allmanhet som inkommit vid andra tillfllen &n specifika samrad

Nedan beskrivs mer omfattande och &terkommande synpunkter. Utover det har det
inkommit enskilda synpunkter av mer allmén karaktir som redan besvarats vid
samradstillfillena och darfor inte tas upp nedan.

Det har under 2015-2021 inkommit synpunkter och 6nskemal om jarnvagens strackning och
stationsplacering.

Februari 2019 inkom synpunkt kopplat till fastighetsfragor och information om hiackande
faglar runt Klinga gard.

Synpunkter fran boende i Loddby lamnades kring arsskiftet 2017/18 vilka rérde oro for
buller och annan negativ paverkan i omradet.

Det har under 2020 ldamnats synpunkter om planeringen och paverkan av Ostlanken,
konsekvenser for Lagerlunda, vaganslutningar i Loddby, resecentrum och fastighetsfragor.

3.3. Underlag

Minnesanteckningar, tjainsteanteckningar och yttranden fran samrad i jirnviagsplaneskedet
aterfinns under diarienummer TRV 2017/64849.
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Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. BesOksadress: Solna Strandvag 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



http://www.trafikverket.se/
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