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1 Sammanfattning

Detta dokument utgor samradsunderlag for vigplan avseende bygg-
nation av en ny vag som sammankopplar vag 535 (Landvettervagen)
och Skulltorpsmotet. Projektet Skulltorpsleden innebar byggandet
av en ny vag samt ombyggnation av delar av den befintliga vagen
Tingsvagen i ostra Partille.

Syftet med atgarden ar att avlasta och ersatta Landvettervigen som
regional genomfartsled oster om Goteborg, samt ersatta Tingsviagen
som i stillet omvandlas till en stadsgata. Skulltorpsleden kommer
att ga fran Skulltorpsmotet i norr till Astebo i sdder, och passera 6s-
ter om Furulund.

I detta samradsunderlag beskrivs, i ett tidigt utredningsskede, hur
projektet bedoms paverka miljon. Syftet ar att inhamta synpunkter
fran lansstyrelsen och sirskilt berérda infor den fortsatta planlagg-
ningsprocessen, da ett mer detaljerat forslag arbetas fram.
Underlaget ligger sedan till grund for lansstyrelsens beslut om pro-
jektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Sedan 2016 har ett planeringsarbete pagatt for att omvandla Land-
vetterviagen till stadsgata. Omvandlingen innebar en stadsmassig
utformning av vigen med ett stort tillskott av nya bostader, ett sa
kallat metrobusstrak samt en stadsutveckling for Furulunds Cent-
rum. Som en f6ljd av denna planering kommer trafiken i sodra
delarna av Partille tatort att 6ka och behéva omfordelas i lokalvag-
natet. For att kunna mgjliggora stadsutvecklingen maste
genomfartstrafiken pa norra delen av Landvettervigen omledas.
Storst paverkan viantas pa Tingsvigen som inledningsvis bedoms
behova hantera upp till dubbelt sa hoga trafikméangder ar 2040 jam-
fort med idag.
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Figur 1. Oversiktskarta.

Tingsvagen ar en kommunal viag som forbinder Landvetterviagen
(vag 535) med E20 via Skulltorpsmotet i 0stra Partille centrum.
Viagen utgor en av tva viktiga lankar i det regionala stréaket mellan
vag 40 och E20 och bildar ihop med norra delen av Landvettervigen
och E20, genom centrala Partille, ett triangelvagnat. Tingsvagen i
sin nuvarande form ar inte lamplig for mer omfattande trafikmang-
der, framfor allt inte mer tung trafik da den har partier med en
lutning pa nastan 10 procent. Ska trafiken pa Tingsvagen dubbleras
behovs relativt omfattande ombyggnation av vagen ske, det vill siga
fler korfalt, 1agre lutning och hojd barighet. Det finns dven risker for
problem med buller och vibrationer for narboende i omradet.

Forvantade miljoeffekter bedoms vara negativ, da planerade atgar-
derna innebar att mark tas i ansprak i naturmark vilket har en
negativ paverkan pa arter och sina livsmiljoer i omradet. Med an-
passad lokalisering, skyddsatgarder och hansyn till kdansliga miljoer
bedoms paverkan pa naturmiljon kunna minskas nagot, men en ne-
gativ paverkan kvarstar.

Trafikverket bedomer, med stod av vagatgardernas egenskaper och
deras miljoeffekter, att planerade atgarder kan antas medfora en be-
tydande miljopaverkan. I bedomningen ingar foreslagna
miljoatgarder (kapitel 6).
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2 Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se Fi-
gur 2.

I borjan av planlaggningen tas ett samradsunderlag fram som be-
skriver hur projektet kan paverka miljon. Detta underlag ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen fattar beslut ska sar-
skilt berorda ges mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafik-
verket utbyter information med och inhamtar synpunkter fran bland
annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad samman-
stills i en samradsredogorelse.
Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag . . "
Framtagning av planférslag :

for lansstyrelsens beslut om t MKB - Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan i .
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kadnnande av MKB : (tillstyrkande)

49888 IEIIIIININEIINLIISIIIIRINS

SAMRAD

R T T T T TR

Figur 2. Trafikverkets planliggningsprocess, rod pil visar befintligt skede.
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3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet omfattar ett omrade som mojliggor en ny vag-
strackning 6ster om Tingsvagen. Den nya vagen blir en forlangning
av Landvettervigen vid Astebo i soder till Gamla Alingsasvigen i
norr, se figur 3. Norra delen av forslaget gar cirka 300 meter i Tings-
vagens befintliga strackning. I avsnitt 5.1 Bortval i tidigare
utredningar pa sidan 49 beskrivs 6verviaganden som avgransat ut-
redningsomradet.

Influensomradet ar det omrade dar miljopaverkan fran vaganlagg-
ningen kan forekomma, dven utanfor utredningsomradet. Omradets
storlek varierar beroende pa vilken miljoaspekt som avses. For vat-
tenmiljo kan det tillexempel rora sig om avvattningsomradet
nedstroms berort omrade. For bullerpaverkan bestams granserna
genom berakning i datormodell.

Norconsult 43¢

Teckenférklaring

[ Utredningsomréde

N
Omrade: Partille
Projekt: Skulltorpsleden
Skala:  1:10 000
0 0,25 0,5
) km
) e vayadi



Samradsunderlag
Skulltorpsleden

Nar miljoeffekter av vagplanen samverkar med andra narliggande
projekt sa kallas det kumulativa effekter. Kumulativa effekter kan
bidra till att influensomradet striacker sig langre bortom utrednings-
omradets grans.

3.2 Tid

Trafikverket planerar en faststillelse av vigplanen till ar 2029.
Byggstart for projektet ar preliminart planerad till 2030 och hori-
sontaret ar satt till 2050.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

4.1 Vagens funktion och standard

Idag ar Landvettervagen (vag 535) den huvudsakliga forbindelsen
mellan viag 40 och Landvetter i soder och E20 och Partille centrum i
norr, se figur 4. Som séddan ar den utpekad som kompletterande reg-
ionalt viktig vag i Trafikverkets klassning av funktionellt prioriterat
vagnat (FPV). Vagen gér i tatortens vastra kant och ansluter till E20
vid Partillemotet. Landvettervagen har idag tva korfilt och har soder
om Partille tatort 70 km/h som hastighetsbegransning och genom
titorten 50 km/h. Vigen har en arsdygnsmedeltrafik (ADT) p& om-
kring 19 000 fordon genom titorten. Varav omkring 500 fordon
utgors av tung trafik. Vaghallare ar Trafikverket.

Norconsult 0:0

Teckenfdrklaring

[ Utredningsomrade

landvetter -

N
fl Omrade: Partille
Projekt: Skulltorpsleden
Skala:  1:30 000
0 1 2
EEE—— km

Figur 4. Karta 6ver vdgar och omraden.
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Tingsvagen ar en kommunal vag som forbinder Landvetterviagen
med E20 via Skulltorpsmotet i 0stra Partille centrum. Tingsvagen
har hastighetsbegrinsningen 50 km/h och omkring 8500 ADT.

Tingsvagen har generellt en hog lutning med partier pa nastan 10 %
langslutning vilket ar hogre an krav i VGU! och efterstravansvird
lutning.

Langs med Tingsvagen finns en separerad gang- och cykelvag pa fo-
retradesvis Ostra sidan. Norr om Stubbvigen sker passage i plan sa
aven vid Haradsvagen darutover finns fyra planskilda korsningar so-
der om Stubbvigen, vid Slattenviagen samt tva i soder.

Partille kommun har omkring 40 000 invénare. Partille kommun
har som ambition att fortsitta vaxa. Detta innebar 6kat behov av bo-
stader och verksamheter, samt ett okat transport- och
resandebehov. Till foljd av detta behover vagnatet i centrala Partille
utvecklas. En del i utvecklingen ar den planerade nya vagen Skull-
torpsleden, vilken ska fa kapacitet att avlasta och ersatta
Landvettervagen som regional genomfartsled oster om Goteborg,
samt ersatta Tingsviagen som i stillet blir en stadsgata och rivs norr
om Haradsvagen. Skulltorpsleden kommer att ga fran Skulltorps-
motet i norr till Astebo i séder, och passera oster om Furulund.
Omréadets geografiska placering och den avgriansning som uppdra-
get omfattar framgar av Figur 4.

Under 2022 analyserades vilka funktioner Tingsvigen kunde bidra
till i framtiden for att mojliggora en 6nskvard avlastning av Landvet-
tervagen (Sweco, 2023). Malet med utredningen var att pavisa vilka
forutsattningar det finns inom Tingsvagen i befintlig strackning
samt vilka nyttor en ny vag skulle kunna tillskapa. Slutsatsen ar att
Tingsvagen i sin nuvarande form inte ar lamplig for mer omfattande
trafikmangder, framfor allt inte mer tung trafik da den har partier
med mycket stor langslutning. Ska trafiken pa Tingsvagen dubbleras
behover viagen byggas om och anpassas till den 6kade belastningen,
det vill siaga: fler korfilt, lagre lutning och hojd barighet.

Tingsvagen trafikeras av lokal busslinje 517 mellan Furulund Cent-
rum och Partille Centrum.

Landvettervagen utgor led for dispensfordon’ som ar langre eller
bredare an grundbestammelserna medger.

Anslutning till E20 fran Tingsvagen sker via Skulltorpsmotet som
planeras byggas om inom ramen for en pagaende viagplan ’E20
Skulltorpsmotet’ TRV 2025/47861 (Trafikverket, 2026). Den

1 Végar och gators utformning (Trafikverket, 2024) ar en skrift med Trafikverkets
riktlinjer for utformning av vagar och gator.

1
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vagplanen ingar gemensamt med aktuell vagplan i samverkanspro-
jektet Trafiksystem centrala Partille mellan Trafikverket, Partille
kommun och Region Vistra Gotaland.

P4 E20 forbi Partille gar det omkring 40 000 fordon i ADT. Varav
cirka 5,5 % tunga fordon.

4.2 Naturresurser och markanvandning

4.2.1 Markanvandning

Utredningsomradet praglas huvudsakligen av produktiv skogsmark
och naturmark. Markanvandningen utgors frimst av sammanhang-
ande skogspartier samt mindre 6ppna naturmiljoer. Omradet
nyttjas for rekreation och friluftsliv. I omradet finns i stort ingen be-
byggelse med undantag for tva bostader vid Gamla Alingsdsviagen
mellan de tva cirkulationsplatserna.

Omradet ligger aven nara bostadsomraden (i vister) och i anslut-
ning till Kvastekulla griftegard (i 6ster). I bostadsomradena
Timmerslatt och Furulund finns skolor och forskolor.

4.2.2 Regionala och kommunala planer

Regionala planer

Den regionala planen for Vastra Gotaland antogs 17 februari 2026
och beskriver riktningen for den regionala utvecklingen fram till
2030, med utblick mot 2045. Planen omfattar en strukturbild som
pekar ut ett antal omraden som ar prioriterade for exploatering och
som ska ligga till grund for planeringen. Planeringen ska aven
oppna for regionala forbindelser och bra kommunikation inom
kommunen (Vastra Gétalandsregionen, 2021).

De tatbebyggda delarna av Goteborg, Molndal och Partille utgor reg-
ionens starkaste tillvaxtmotor och ar en stark regional kdrna som ar
viktig for arbetsmarknadsregionen. Det finns darfor ett gemensamt
intresse och ansvar for kommunerna att starka och vidareutveckla
regionkarnan.

I takt med fortatning av blandstaden foreskriver kommunen att pla-
nera och underlatta for att yteffektiva och kapacitetsstarka
fardmedel som kollektivtrafik, gang och cykel. Samtidigt ska bilen
inom overskadlig framtid ha en fortsatt framtradande roll. Plane-
ringen ska darfor utga fran effektiv bilanvandning i tydliga strak
som ar anpassade efter den omgivande naturen och bebyggelsen
(Goteborgsregionen, 2026).

12
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Gronstruktur

Den sammanhéingande gronstrukturen och den titortsnara grons-
kan bidrar till friluftsliv, biologisk mangfald, klimatreglering och
okad robusthet. Gronstrukturen ar viktig for regionens attraktions-
kraft och darfor ett betydande gemensamt intresse.

I planen Goteborgsregionen 2050 presenteras regionens gronstruk-
tur och hur den strategiska planeringen ska forhalla sig vid
exploatering. Det pekas ut att den forvantade tillvixten kommer att
leda till fler méalkonflikter kring markanvindningen, men att det ar
viktigt att prioritera den sammanhangande gronstrukturen och und-
vika att skapa barridrer. Nya exploateringar prioriteras i forsta hand
ligga i direkt anslutning till omrédden som redan ar paverkade eller
bebyggda, och nar ny mark planeras bor hansyn tas till markens
kvaliteter, lage och regionala funktion (Goteborgsregionen, 2026).

13
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Figur 5. Urklipp ur Partille kommuns géllande 6versiktsplans markanvédndningskarta. Natur-

mark markeras i grént, blandstad i gult och ny kompletterande blandstad som streckad
linje. Gra pilar utgér kopplingar med viktig strategisk betydelse som ska utvecklas. (Patrtille
kommun, 2017).

Partille kommuns gillande oversiktsplan antogs 2017 och stracker
sig till 2035 (Partille kommun, 2017). Oversiktsplanen har seder-
mera aktualitetsprovats (Partille kommun, 2024) med vissa
justeringar av relevans for aktuell vagplan.

I ursprunglig 6versiktsplan ar aktuellt utredningsomréade i markan-
vandningskartan huvudsakligen markerat som ’kompletterande
blandstad invid bebyggelseomraden’ med omrades bendmningen A.
Delar av utredningsomradet omfattas dven av omrade Q och inom
omrade A och V finns ett omrade markerat for 'Natur, kultur och fri-
tid’.

14
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Omrade A anges syfta till att befintlig bebyggelse i en hog takt ska
kompletteras och fortatas som en del av centrala Partilles utveckl-
ing. Utvecklingen anges kriva omfattande infrastrukturutvecklingar
inklusive utveckling av stadsgata. Bade Tingsviagen och Landvetter-
vagen foreslas utvecklas till stadsgator. Inom omradet ska
viltpassager forstiarkas och bevaras och hansyn behover tas till bland
annat gron Kkil.

Omréade R utgor ett vagreservat och omfattar ett identifierat langsik-
tigt behov av en ny kapacitetsstark forbindelse till E20.
Forbindelsen ar tankt att utgora en regional lank mellan E20, vag 40
och Landvetter flygplats for att avlasta Partille tatort fran framst
tung trafik. Oversiktsplanen anger dirfor en majlig tvirforbindelse
mellan Jeriko och Landvettervigen. Reservatet ar angivet som
mycket osikert.

Omrade Q avser Landvettervagen, Tingsvagen, Furulund med mera.
I 6versiktsplanen fran 2017 anges att Landvetterviagens funktion
som regional tvarforbindelse mellan vag 40 och E20 har 6kat och
fortsatt utveckling i den riktningen forvantas. Kommunen onskar se
en utvecklad bebyggelse i omradet och bade Landvettervagen och
Tingsvagen foreslas utvecklas till kapacitetsstarka stadsgator. Pa
Landvettervagen skall sarskilt fokus laggas pa utveckling av kollek-
tivtrafiken. Pa sikt pekar oversiktsplanen ut att en kapacitetsstark
Landvettervagen kan kompletteras med Jerikoldnken (omrade R)
och en tunnelanslutning Asteboda / Mellbymotet.

Planeringsstrategin frdn 2024 anger att oversiktsplanen i huvudsak
ar aktuell. Dock anges att det overgripande trafiksystemet behover
byggas om och planeringsstrategin anger att en utredning pagick vid
strategins antagande. I planeringsstrategin beskrivs kommunens
och Trafikverkets gemensamma arbete med 6versyn av transportin-
frastrukturen med tgirdsvalsstudie (AVS) for Skulltorpsmotet,
Partillemotet och Tingsvagen. Syftet med dessa ar att skapa forut-
sattningar for bebyggelseutveckling i och kring Partille samtidigt
som regionala och statliga trafikfunktioner bibehalls eller forstarks.
Den aktuella vagplanen ar i forlangningen resultatet av slutsatserna
i ovanstiende AVS.

Detaljplaner

Det finns nio detaljplaner som angransar utredningsomradet, se Fi-
gur 6. Notera att plangrianserna i figuren ar ungefarliga. Av dessa ar
det fyra som med sidkerhet 6verlappar med utredningsomradet for
Skulltorpsleden. Det ar detaljplan 534, 581, 646 och 731. Samtliga
detaljplaner presenteras dven i Tabell 1.
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Norconsult 3¢

Teckenforklaring

[ Utredningsomrade

Detaljplaner som angransar
utredningsomradet
Plannummer
N 307
I 743
I 731
W 646
[ 624
[ 581
[ 534
N 362
1327

N

Omrade: Partille
Projekt: Skulltorpsleden
Skala:  1:10 000

0 0,25 0,5
] km

Figur 6. Karta 6ver géllande detaljplaner i anslutning till utredningsomradet.

Tabell 1. Detaljplanernas plannummer och omrades namn.

Plannummer | Namn fér omradet

807 Verksamhets- och trafikomrade vid Gamla Alingsasvagen
743 Bostader i Fjallvindsomradet

731 Verksamhets- och trafikomrade vid Gamla Alingsasvagen
646 Furulund O

624 Furulund centrum, bostadsdelen

581 Skulltorpsomradet

534 Furulund SV

362 Kabackenomradet, etapp 2

327 Annebergsomradet

16
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Med undantag for plan 807 och 743 ar detaljplanernas huvudsakliga
syfte att mojliggora bostadsbebyggelse.

Plan 534, Furulund SV, antogs 1977. Planen mojliggor ett bostads-
omrade. Planomréadet som ligger inom utredningsomréadet omfattar
framst naturmark och trafikomrade.

Plan 581, Skulltorpsomradet, antogs 1982. Planen mojliggor ett bo-
stadsomrade. Planomradet som ligger inom utredningsomradet
omfattar framst gatutrafik och park. Delar av detaljplanen har upp-
havts genom nyare detaljplan men detta ligger utanfor
utredningsomradet.

Plan 646, Furulunds O, antogs 1989. Planen mdjliggér bostider,
skola, forskola och kontor. Planomradet som ligger inom utred-
ningsomradet omfattar naturmark och park.

Plan 731, Verksamhets- och trafikomrade vid Gamla Alingsasvd-
gen, antogs 1999. Planen mojliggor verksamhet och trafikomrade.
Planomradet som ligger inom utredningsomradet omfattar gatu-
mark och park.

Omkringliggande bebyggelse ar med undantag for Kvastekulla ka-
pell detaljplanelagd. Utover redan, till merparten, utbyggda
detaljplaner finns det, cirka 500 meter Oster om utredningsomradet,
en antagen men ej utbyggd detaljplan for bostader. Kabdcken 11:1
m.fl. fran 2015 som mojliggor for byggnation av tio bostader i form
av radhus, kedjehus eller parhus i den sodra delen av stadsdelen
Kabacken (Partille kommun, 2026).

Kommunen har dven péatalat att de avser starta upp planarbetet for
en exploatering pa deponin intill Tingsvagen.

4.2.3 Vattenforhallanden

Landskapet ar kuperat och lutar kraftigt norrut, i den norrgéende
dalgang rinner Kédbacken som kommer fran sjon Maderna. Strax in-
nan Kabacken rinner ner till en damm vid Kvastekulla kapell
ansluter tva mindre backar som kommer vasterifran fran utred-
ningsomradet (se Figur 7). Fran Kvastekulla kapell leds backen pa
annat hall ner mot dalgiangen och Siavean.

Kébacken mynnar i Sdvedn och bada ar klassade som vattenfore-
komster i Vatteninformationssystem Sverige (VISS) och omfattas av
miljokvalitetsnormer. Kabacken (SE640576-128211) ar cirka fyra
kilometer 1ang och har sitt huvudavrinningsomrade till Gota alv.
Kabacken har i dagslaget mattlig ekologisk status, vilket framst be-
ror pa kvalitetsfaktorn konnektivitet i vattendrag. Den kemiska
statusen "uppnar ej god” pa grund av de generella problemen i
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Sverige med for hoga halter av kvicksilver och bromerad difenyleter
(Vattenmyndigheterna, 2026). Kabacken rinner fran Maderna-Ha-
ketjarn i soder och mynnar i Savean i norr. Bada har skyddad status
enligt Natura 2000 SCI (omraden av gemenskapsintresse) och Ha-
bitatdirektivet.

Norconsult 0:0
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Figur 7. Vattenférekomster, ddmme och markfuktighet inom omradet.

Kébacken och Savean utgor ekologiska och hydrologiska betydelse-
fulla vattensystem med mattlig ekologisk status och kénsliga
naturmiljoer. Forsdmringsforbudet innebdr att all planering och
projektering i anslutning till vattendraget mdste bedrivas med stor
forsiktighet och utifran gdallande miljokvalitetsnormer.

Kébacken har aven dokumenterade forekomster av laxfisk och

oring, dock inte uppstroms dammet, se Figur 7. Dammet utgor idag
ett dokumenterat vandringshinder for fisken.
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Det finns inga grundvattenforekomster i omradet (Lansstyrelserna,
2026a).

Enligt brunnsarkivet finns det inga registrerade dricksvattenbrun-
nar i niromradet. Bostdderna i utredningsomradets néarhet
forutsatts vara forsedda med kommunalt vatten och avlopp. Det
finns ett flertal narliggande energibrunnar (Sveriges geologiska
undersokning, 2026), se Figur 8.

Brannet

111{:)1 Q\

Flgur 8. Energzbrunnar inom omrddet.
4.3 Miljoforutsattningar

4.3.1 Landskapskaraktar

Landskapet ar en del av Goteborgs omland, ett sprickdalslandskap. I
omradet for Skulltorpsleden har landskapet kraftig lutning och tyd-
lig dalgédngsbildning. Landskapet ar i stort sett tickt med vegetation
av huvudsakligen barrskog. Utredningsomradet 16per genom en av
Goteborgsregionens sa kallade grona kilar. Dessa kilar har bedomts
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ha stor betydelse bade for regioninnevanarnas friluftsliv och for de
ekologiska funktioner som dessa naturomraden bidrar med.

Hojdmodell - lutning o
o §
=5
=310
Bl 15
. 20
. 25
. 30
. 35
. 40
- 90
Vagnummer

= Végnummer |
Forskolor
o

Grundskolor

Figur 9. Topografi i utredningsomrédets nérhet.

4.3.2 Riksintressen och omradesskydd

Riksintresse friluftsliv

Det finns tvd omraden som utgor riksintresse for friluftsliv
enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken. Samtliga omraden ligger utanfor
utredningsomréadet, se Figur 10.

Harskogenomradet ligger Oster om utredningsomradet och ar utpe-
kat for sina sarskilt goda forutsattningar for berikande upplevelser i
natur- och/eller kulturmiljoer, sarskilt goda forutsattningar for fri-
luftsaktiviteter sdsom strovande, cykelturer, vandring samt svamp-
och barplockning och darmed berikande upplevelser, samt for sina
sarskilt goda forutsattningar for vattenanknutna friluftsaktiviteter
och darmed berikande upplevelser.

Det andra narliggande omradet som omfattas av riksintresse for fri-

luftsliv ar Delsjoomradet. Delsjoomradet ar utpekat for sina sarskilt
goda forutsattningar for friluftsaktiviteter och for vattenanknutna

20



Samradsunderlag
Skulltorpsleden

friluftsaktiviteter och darmed berikande upplevelser (Lansstyrel-
serna, 2026b).

Norconsult 0:0
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Figur 10. Karta 6ver riksintresse for friluftsliv.

Riksintresse naturvard

Det finns tva nirliggande omraden som utgor riksintresse for natur-
vard enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken, se Figur 11. Det ena omradet
ligger norr om utredningsomradet och omfattar Savean (Savean,
Nais, Ojared och Aspen). Omradet ir utpekat d delar ingér i EU:s
natverk Natura 2000 och ar saledes av europeiskt intresse nar det
galler bevarandet av vaxt- och djurarter knutna till vissa typer av
vattendrag och ddellovskogar (Naturvardsverket, 2026a).

Det andra riksintresset ligger soder om utredningsomradet, vid Ma-
derna, Haktjarn och Hogarasmossen, och ar utpekat da det ar ett
vardefullt vatmarkskomplex med fukthed i kombination med slu-
tande mosse samt sumpskog i kombination med topogent karr.
Omradets norra del priaglas av en avlang sjo. I anslutning till
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Hogarasmossen forekommer klockgentiana (Gentiana pneu-
monanthe) samt den rodlistade fjarilsarten alkonblavinge
(Maculinea alcon). Ovriga delar av omradet innehéller mindre och
spridda delpopulationer av bada dessa arter (Naturvardsverket,
2026a).

Norconsult 0:0
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Figur 11. Karta dver riksintressen for naturvard.

Riksintresse for Kulturmiljovard

Det finns ett nirliggande omrade som utgor riksintresse for kulturmiljo-
vard enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken. Omradet Jonsered ar utpekat for
sina sarskilt goda forutsattningar for kulturupplevelser, sdsom historiska
varden av industrisamhallet med fabriker, institutionsbyggnader och
bostader fran 1800-talet, uppbyggt som monstersamhaélle enligt fast plan.

Riksintresse for kommunikationer

E20 som gar norr om utredningsomradet ar ett utpekat riksintresse
for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken. Vagen ar
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beskrivet enligt foljande aspekter: transeuropeiska transportnat
(TEN-T stomnat), funktionellt prioriterat vagnat (FPV) for gods-
transporter och langviga personresor, reckommenderad fardvag for
farligt gods och viag som binder samman anlaggningar av riksin-
tresse (Lansstyrelserna, 2026a).

Natura 2000

Det finns tva utpekade Natura 2000-omraden for art- och habitatdi-
rektivet inom utredningsomradets naromréde, se Figur 12. Ett
omrade ligger norr om utredningsomradet och omfattar Savean
(SE0520183) som ar utpekat for sina viarden kopplade till naturligt
vattendrag och vandrande fiskarter som exempelvis lax. Omréadets
kanslighet ar sarskilt hogt vad giller paverkan pa kontinuitet, hyd-
rologi, bottensubstrat och vattenkvalitet.

Det andra omradet ligger soder om utredningsomradet och omfattar
Maderna-Haketjarn (SE0520157); omradet ar utpekat enligt art-
och habitatdirektivet for att bevara ett dystrofiskt sjo- och myrland-
skap med tillhorande hed- och sumpskogsmiljoer. Omradet
omfattar bland annat naturtyperna naturliga dystrofa sjoar, fukthe-
dar, 6ppna mossar och karr samt skogsbevuxen myr
(Naturvardsverket, 2026a). Omradet ar dven av sirskild betydelse
for de starkt hotade arterna klockgentiana och fjarilsarten alkonbla-
vinge, vilka ar nira ekologiskt knutna till varandra och kansliga for
forandringar i hydrologi, markanviandning och stérningar.
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Figur 12. Karta dver natura 2000-omrdaden for art- och habitatdirektivet.

Strandskydd

Oster om utredningsomradet rinner K&b#icken som omfattas av
strandskydd. Strandskyddet galler for hela vattendraget, men inte
for de mindre biflodena som péatraffas inom utredningsomradet.
Andra vattenforekomster sdsom Sdvean i norr samt Prasttjarnen
och Stora Kasjon i sydvast omfattas dven av strandskydd, se Figur 13
(Lansstyrelserna, 2026a).
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Figur 13. Karta 6ver strandskydd som foreligger i ndromrddet.

4.3.3 Kulturmiljo

Utredningsomradet for Skulltorpsleden utgors till stor del av det
som tidigare var gammal utmark till bland annat Partille och Skull-
torps byar. Stora delar av de kringliggande hoglanta utmarkerna har
blivit bebyggda successivt under 1900-talet, fraimst av smahusomra-
den, vilka vittnar om den generella utvecklingen av Partille fran
jordbruksbygd till tatort. Stora delar bestar dock fortfarande av ut-
bredda skogsomraden, sa dven utredningsomradet. Vid platsen for
nuvarande Kvastekulla griftegard fanns mellan tidigt 1800-tal och
1960-talet garden Kvastekulla, dven kallad Brannet, uppford. Denna
utgjorde en stdndsmassig gard med parkanlaggningar och flertalet
byggnader.

Inga kanda fornlamningar finns registrerade inom aktuell stracka.
Ingen arkeologisk utredning har dock utforts som omfattar hela ut-
redningsomradet och i nulaget pagar samrad med Lansstyrelsen
avseende behovet av arkeologisk utredning. Fornlamningsbilden
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utanfor utredningsomradet visar pa aktivitet fran stenalder i form
av enstaka 16sfynd och boplatser. Fran brons- och jarnélder finns
flera registrerade gravar pa hojdryggar i terrangen och enstaka
boplatser.

Utredningsomradet ligger inte inom riksintresse for kulturmiljo. I
utredningsomradets norra del finns begravningsplatsen Kvastekulla
griftegard, som beskrivs i Partille kommuns bevarandeprogram som
bevarandevird. Bevarandeomradet omfattar &ven omradet kring
och utanfor sjidlva begravningsplatsen. Griftegarden bildar ett park-
landskap med griftegard, minneslund, askgravlund, kistgravlund
och odlad mark. Anpassningen till naturlandskapet praglar grifte-
garden och enhetlighet i gestaltning praglar omradet och ger en
helhetsverkan som knyter samman den vidstrackta anlaggningen.
Kapellet och begravningsplatsen uppmarksammades 1996 av
Riksantikvarieambetet genom sina kulturhistoriska varden och
skyddas enligt 4 kapitlet kulturmiljolagen enligt sarskilt beslut. Be-
gravningsplatser skall vardas och underhaéllas sa att deras
kulturhistoriska viarde inte minskas eller forvanskas. Detta galler
aven byggnader pa begravningsplatsen som inte ar kyrkobyggnader
samt fasta anordningar som murar och portaler. Tillstdnd frén lans-
styrelsen kravs for att utvidga eller pa annat sitt vasentligt andra
begravningsplatsen.

I 6stra delen av utredningsomrédet rinner Kabacken som bedoms
ha hogt kulturhistoriskt varde (Lansstyrelsen, 2026¢). Inom korri-
doren redovisas dven objekt for vattenforvaltning och kulturmiljo
vilka representerar dldre miljoer digitaliserade fran Lantmateriets
historiska kartor, 1600—-1800-tal. Alla miljoer ar dock inte invente-
rade i falt, vilket innebar att deras bevarandestatus inte ar klargjord.
I Kabacken finns ett alfiske samt tre kvarnar registrerade. Dessa
miljoer har ofta kulturhistoriska varden som staten och enskilda ska
ta hansyn till i samband med atgarder i och vid vattendrag (Lanssty-
relsen, 2026¢).

I direkt anslutning till utredningsomradets sodra @nde ligger Astebo
Vandrarhem pa samma lage som en aldre gard med anor fran 1500-
talet. Denna fungerade under 1900-talet bade som fattiggard och al-
derdomshem.

Fornlamningsbestandet i omradet ar relativt okdnt dar nuvarande
dokumentation framst grundas pa inventeringar fran 1970 och
1980-talet. Sodra delen vid Astebo omfattades av en arkeologisk ut-
redning 2009 i samband med studie av tvarforbindelse mellan E20
och vig 40, strickorna Slamby — Astebo och Astebo — Jeriko. Resul-
tatet frin denna finns redovisat i (Rosén & Angeby, 2010).
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Figur 14. Karta 6ver kulturhistoriska varden inom utredningsomradet.

4.3.4 Naturmiljo

Naturlandskapet i Vastra Gotalandsregionen praglas av naturmark och
skog som utgor sammanhéngande grona kilar, se Figur 15. Utrednings-
omradet ligger inom en av de utpekade kilarna, Delsjoomradet,
Késjoomradet och Harskogsomradet.

Ar 2010 genomfordes en utredning av gronstrukturer och behov av
faunapassager langs Landvettervagen. I rapporten beskrivs gron-
strukturen mellan E20 och viag 40 som ligger inom Delsjoomradet,
Kasjoomradet och Hiarskogsomradet som en av Goteborgsregionens
viktigaste ekologiska kilar. Att omréadet forbli ssmmanhingande an-
ses avgorande for att uppratthalla den biologiska méngfalden, att
arter ska kunna rora sig, hitta foda och uppratthalla livskraftiga po-
pulationer (Enviroplanning, 2010).
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Figur 15. Grénstrukturen i Géteborgsregionen.

Under 2024 inventerades delar av utredningsomradet. Omradet be-
soktes tva tillfallen, se Figur 16.

Under var och sommar 2026 genomfor Trafikverket kompletterande
inventering av naturvarden, fagel- och flidermdss som ska tiacka
hela utredningsomradet. Resultat av de pagaende inventeringar
kommer att inkluderas i det I16pande planarbetet och kommer att re-
dovisas i nasta skede.

Under inventeringen 2024 identifierades och avgransades totalt 24
naturviardesobjekt, varav tva hade hogt naturviarde, tio hade patag-
ligt naturvarde och resterande tolv hade visst naturvarde. Tva
tredjedelar av marken hade patagligt eller hogt naturvarde. Skog
och trad ar den vanligaste naturtypen i omradet. Merparten av sko-
garna domineras av tall och flera av dem karaktariseras av en stor
forekomst av dldre grov och grovgrenig tall (Svensk Naturforvalt-
ning AB, 2024).
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Figur 16. Karta dver inventeringsomrddet och naturvdrdesobjekten med tillhorande ID

och naturvdrdesklassning.

De tva objekten som har hogt naturvarde utgors av en tallskog pa
kuperad mark (objekt 23) och en blandskog som omger ett vatten-
drag (objekt 12), 4ven den inom kuperad mark. Inom de bada
objekten vaxer ett skikt av dldre till gammal tall och inom blandsko-
gen vaxer det aven aldre och grov bok samt andra lov-tradslag.

Inom ramen av naturvardesinventering identifierades 389 vardeele-
ment varav tio var sarskilt skyddsvarda trad och 171 6vrigt
vardefulla trad. Det patriaffades dven tva alléer i den sodra delen av
inventeringsomradet, som omfattas av det generella biotopskyddet 7
kapitlet 11 § miljobalken. Det handlar om en enkel tradrad med fem
korsbarstrad vid parkeringen, och en dubbelsidig lindallé med totalt
tolv trad dar alla trad ar grova och hamlade, se Figur 17 och Figur
18.
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Figur 17. Generellt biotopskyddade alléer som angrénsar till utredningsomradet.
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Figur 18. Foto péa den dubbelradiga Lindallén.

Av de arter som observerades inom omradet omfattas 25 (20 faglar,
en karlvaxt, tva groddjur och tva krildjur) av artskyddsforordningen
(2007:845) och tre arter ar rodlistade (tva trad och en fagel). Art-
skyddsforordningen ar en del av miljobalken och innebar i korthet
att man inte far doda, skada, fanga eller stora de arter som omfattas
av den. For vissa arter, till exempel faglar, fladdermoss och vissa
groddjur, ar aven fortplantningsomraden och viloplatser skyddade.

Sex invasiva arter noterades inom inventeringsomradet varav en,
jattebalsamin ar upptagen pa Europeiska unionens forteckning av

invasiva fraimmande arter. Inom ramen for forberedande arbete
med skydds-
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tackning av deponin, vid sydvistra delen av utredningsomréde, har
alla invasiva viaxter som har patraffats pa omradet samlats in och
planer for tackning samt nedgravning planerades pa och i deponin.
Det handlar om rotskott av kanadensiskt gullris, parkslide och vres-
ros samt blomsterlupin, blekbalsamin och jattebalsamin (Rang-Sells
2023).

I tre av de utpekade naturvardesobjekten (objekten 14, 18 och 24)
patraffades skogsbackar dar samtliga har patagligt naturvarde och
utgor spridningslankar i landskapet for groddjur. Vattendragen ar
bifléden till Kdbacken som rinner éster om inventeringsomradet. De
utgors av en botten av block och sten i vattenfarorna och det finns
partier dir grus och sand dominerar i bottenskiktet. Samtliga har ett
beskuggande tradskikt.

Savean samt biflodet som omfattar norra delen av Kabacken ar ut-
pekade som sarskilt vardefulla vatten for fisk, fraimst for lax och
havsoring, se Figur 19.

~+ Kvastekulla k
| £/ N
/ " Fja

Figur 19. Karta dver virdefulla vatten for fisk.
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Baserad pa den tidigare naturvardesinventeringen som gjordes
2024 (Svensk Naturforvaltning AB, 2024) identifierades tio sarskilt
skyddsvirda trad, se Figur 20.
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Figur 20. Karta éver sdrskilt skyddsvdrda trdd.

4.3.5 Rekreation och friluftsliv

Omradena som omfattas i riksintresse friluftsliv, se 4.3.2, ar av stort
varde for Goteborgsregionen som narstrévomraden och for olika
slags friluftsaktiviteter. I omradet bedrivs dven orienteringsverk-
samhet av en lokal idrottsforening (Naturvardsverket, 2026a).
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Figur 21. Friluftslivsanknytna verksamheter vid utredningsomrédets sédra del.

Soder om utredningsomradet pa platsen Astebo ligger Partille vand-
rarhem. Vandrarhemmet erbjuder dven flertalet stallplatser for
husbil och husvagn. Vandrarhemmet lockar besokare som i sin tur
nyttjar naturen inom omradet

Partilles brukshundklubb ligger intill vandrarhemmet med verksam-
het och klubbstuga. Klubben har cirka 200 medlemmar, och
verksamheten anviander sig av en Oppen gronytan som ligger strax
sydost om utredningsomradet, dir bland annat en container med
agilityhinder och en liten stuga dar rally- och tavlingslydnadsprylar
star (Partille Brukshundklubb, 2026).
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P& vistra sidan av Landvet-
tervagen finns aven Partille
ridklubb som kan anses
vara en malpunkt for per-
soner i alla dldrar. Utéver
ridning inom anlaggnings-
omradet erbjuder dven
klubben mojligheter till
uteritter i de omkringlig-
gande skogsomradena.

Inom utredningsomradet
finns uppgift om att det f6-
rekommer orientering och
det finns tre 'Hitta ut’ stat-
ioner2 etablerade.

Genom omradet gar flera
stigar dels informella som
ar val upptrampade, dels
formella med skotsel av
kommunen. Mellan Kvaste-
kulla kyrkogéard och
Tingsvigen gar en bredare
gangstig som ar mer valord-
nad, se Figur 22.

Figur 22. Bredare gangstig mellan Tingsvédgen

och Kvastekulla kyrkogard.

4.3.6 Barriarverkan

Under 2024 uppforde Trafikverket i samarbete med andra en 43
meter lang plattramsbro 6ver Landvettervagen mellan Partille och
Landvetter, for att skapa en faunapassage dar biltrafiken leds 6ver
bron medan djur far fri passage under. Byggnationen ar anpassad
for att smilta in i landskapet, beldigen i en naturlig dalgéng vid Aste-
botjarn, med en 4,5 meter hog och 30 meter bred oppning for
djuren. Projektet inneholl aven installation av cirka sju kilometer
faunastiangsel, tva viltuthopp och en farist for att sakerstalla att vilda
djur, sdsom alg, radjur och smavilt, kan korsa viagen tryggt (Svevia,
2024). Atgirden bidrar till en minskning av barriirverkan av sjilva

vagen 535.

4.3.7 Klimatpaverkan

Stora delar av utredningsomradet utgors idag av produktiv skogs-
mark av majoriteten dldre barrskog men med mindre inslag av
lovtrad (Skogsstyrelsen, 2026). Utifran dessa forutsattningar kan

2 Hitta ut’ ar ett initiativ for att uppmuntra och sprida till orientering och friluftsliv till
en bredare allménhet.
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skogen inom utredningsomradet betraktas som en potentiell kol-
sanka. Mot bakgrund av bestdndets sammansattning, med
dominans av barrskog men med inslag av lovtrad, kan inlagring av
koldioxid antas ske under storre delen av aret.

4.4 Miljobelastning och fororeningar

4.4 1 Fororenade omraden

Merparten av det aktuella utredningsomradet ar obebyggd/opaver-
kad mark. I vistra delen av utredningsomradet finns en tidigare
deponi (Furulunds), se Figur 23 och Figur 24. P4 1960-talet tippa-
des det cirka 200 000 m3 6verskottsmassor fran motorvagsbygget
genom Partille kommun pa deponin. Massorna var huvudsakligen
lermassor. I slutet av 1980-talet har kalkat orttat avloppsslam lagts
ut inom ett omrade dar fotbollsplaner anlades, inom deponiomra-
det.
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Figur 23. Furulunds deponi markerad. Kdlla: Partille kommun, hdmtad frdn (Sweco
2025).

Vid en undersokning fran 2018 uppvisade deponin en diversitet
med méanga olika deponerade material, forutom schaktmassor fran
motorvagsbygge och kalkat avloppsslam. Till dessa avfallsslag har
aven bygg- och rivningsavfall samt andra typer av slam identifierats.
Faltarbetet fran 2018 visade pa storre mangder tryckimpregnerat

36



Samradsunderlag
Skulltorpsleden

tra, tegelrester, plast, snoren och sa vidare. Farligt avfall (PCB) fore-
kommer i laga halter i jord/avfall vilket bekraftar att bygg- och
rivningsavfall finns bland de deponerade massorna (Norconsult
2018).

I samband med planer for att anldgga en solcellspark gjordes en an-
sokan for sluttdckning av omréadet. Ans6kan har aterkallats och
atgarderna slutfordes inte pa grund av tekniska svarigheter. Pa-
gaende atgirder for att samla in och hantera dranvatten fran
deponiomradet omfattar bland annat rening i ett sandfilter. Atgir-
den har dock i princip obefintlig effekt pa de konstaterade forhojda
PFAS-damnena. Nuvarande planer ar att sanera omradet och gora
det lampligt for bostadsandamal, (Sweco 2025).

I anslutning till befintliga vagar bedoms marken till viss del ha blivit
paverkad av trafiken. Langs med vagarna 558 och 535 ar det sdledes
rimligt att forvanta sig forhojda halter av fororeningar i dikesmas-
SOr.

Enligt Efterbehandlingsregistret (EBH) databasen finns en del verk-
samheter som kan vara fororenade norr om utredningsomradet,
nedstroms huvuddelen av den tilltinka vagens strackning. Verksam-
heterna bedoms saledes inte ha sa stor paverkan pa
utredningsomradet, se Figur 24.

Négra ovriga fororenade omréaden har inte noterats i kommunens
arkiv.
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Figur 24. Karta 6ver potentiellt férorenade omraden. Gul cirkel med beteckningen 3 inom
utredningsomréadet markerar Tingséngen (tidigare Furulundsdeponi) (Lénsstyrelsen,
2026b).

4 4.2 Buller och vibrationer

I influensomradet runt utredningsomradet ar exploaterat och tatbe-
byggt. I de norra delarna forekommer tit bostadsbebyggelse pa bada
sidor om Tingsvagen, framst i form av villor. I h6jd med Kvastekulla
kapell och kyrkogarden samt vidare soderut ar bostadsbebyggelsen
huvudsakligen lokaliserade vaster om Tingsviagen och korridoren. I
de ostra delarna av korridoren i samma omrade ar exploateringen
begransad och omradet kinnetecknas av naturmiljo med 1aga bak-
grundsnivaer av buller.

De flesta bostadshusen har enligt Trafikverkets bullerberakningar

fran 2021 idag bullernivaer som understiger Trafikverkets riktvar-
den for buller (TDOK 2014:1021). Ett fatal hus i norr, narmst E20,
har idag nivaer over riktvardena for ekvivalent buller vid nagon fa-
sad.
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Langs med Tingsvagen finns idag en bullerskarm som stracker sig
fran Bro 1402-13-1 och ca 250 meter soder ut langsmed vagen. Skar-
men 4gs av kommunen.

4.4.3 Farligt gods — risker for boende

Varken nuvarande Landvetterviagen eller Tingsvagen ar utpekad
som rekommenderad farled for farligt gods men ej heller forbjudet
att framfora. Vag 40 i soder och E20 i norr utgor utpekade strak for
farligt gods. Den utpekade rutten for farligt gods gar pa E20/E6 ge-
nom Goteborg vilket passerar trangselskatt station. Vid en
riskutredning for vigen genomfordes en stickprovskontroll pa viagen
och slutsatserna ar att det gar transporter med farligt gods pa vagen
(Norconsult, 2022). Enligt riskutredningen ar individrisken pa en
acceptabel niva.

4.4 .4 Miljokvalitetsnormer

Enligt 5 kapitlet 1 § miljobalken far regeringen for vissa geografiska
omraden eller for hela landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa
mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att varakt-
igt skydda manniskors halsa eller miljon eller for att avhjalpa skador
pa eller olagenheter for manniskors hilsa och miljon. Dessa kallas
miljokvalitetsnormer.

De miljokvalitetsnormer som bedoms beroras av planerade vagat-
garder och som bor beaktas i den fortsatta planlaggningen samt
under byggskede ar miljokvalitetsnormer for vattenforekomster (yt-
och grundvatten). Projektet bedoms inte ha en avgorande paverkan
pé uppfyllande av MKN samt luftfororeningar.

Kébacken (SE640576-128211) har som beskrivet i 4.2.3, miljokvali-
tetsnormer som foreligger, med mattlig ekologisk status, och en ej
god kemisk status (Vattenmyndigheterna, 2026).

4.4.5 Luftfororeningar

Luftvardsférbundet i Goteborgsregionen genomforde under 2019 luftkva-
litetsmatningar i Partille kommun som en del av det regionala
programmet for 6vervakning av luftfororeningar (IVL Svenska
Miljoinstitutet, 2020).

Resultaten visar att luftkvaliteten varierar for kviavedioxid och PM10. Hal-
terna av kviavedioxid 6verskreds; periodmedelvardet uppgick till 25 pg/m3,
vilket innebar att miljokvalitetsmélets precisering for NO2 som arsmedel-
varde 20 pg/m3 overskreds. For dygnsmedelvirdet 6verskreds den 6vre
utvirderingstroskeln (OUT), och for timmedelvirdet 6verskreds den nedre
utvarderingstroskeln (NUT). Daremot 1ag resultatet for PM10 under MKN
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(9,3 ng/ms3) och aven dess utvarderingstrosklar samt miljokvalitetsmalets
precisering for &rsmedelvirde. Inte heller MKN for dygnsmedelvarde samt
tillhorande utviarderingstrosklar 6verskreds under mitperioden i Partilles
gaturum.

Trafikintensiva delar av Landvettervigen utgor de omraden dar risken for
forhojda halter av luftfororeningar ér storst. Aven kobildning vid stérre
knutpunkter innebar en 6kad risk for temporart forhgjda halter.

Sammantaget visar resultaten att luftkvaliteten i Partille kommun ar till-
fredsstillande, da uppmaitta medelviarden for luftfororeningar understiger
gillande MKN, med undantag for kviavedioxid (NOz2). Trafiken utgor den
dominerande kallan till luftféroreningar, och de hogsta halterna bedoms
uppsta i trafikintensiva strak, sisom langs Landvetterviagen, samt i anslut-
ning till kobildning vid storre knutpunkter, dir risken for temporart
forhojda halter ar som storst.

4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1 Bergtekniska forhallanden

Berggrunden i omradet bestar enligt Sveriges geologiska undersok-
nings (SGU) berggrundskarta av rodgra 6gon- och ddergnejs med
granodioritisk sammansattning. Storre inneslutningar av gabbroid-
diortider forekommer i h6jd med Kvastekulla kapell och Brannet.
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De dominerande sprickriktningarna ar vanligtvis orienterade i nord-
vast-sydostlig och nordost-sydvastlig. Vid Kvastekulla kapell finns
en storre deformationszon i sydvistlig-nordostlig riktning inritad pa
SGU:s kartor, se svart heldragen linje i Figur 25, som sammanfaller
med ett omrade med storre jorddjup om 10-20 meter.

Liangs Kabacken forvantas strukturer forekomma som ar oriente-
rade i samma riktning som de topografiska ldgpunkterna (nord-
nordvast).

Mindre lokala sprick- och krosszoner forvantas forekomma langs
vagen i utredningsomradet. Glacialt paverkad uppsprickning kan f6-
rekomma nara markytan, till exempel i form av bankningsplan.

Bergmassan har en hydraulisk konduktivitet som ar normal till 1g
med varden kring cirka 1x107 m/s. Vid sprick- och krosszoner ar
dock vattenforingen hogre.

Stralningsnivaerna bedoms vara laga. Fran narliggande matningar

langs Landvettervagen har aktivitetsindex mellan 0,5—1 uppmaitts.
Detta indikeras dven pa SGU:s stralningskartor.
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En teknisk analys har gjorts av SGU pa bergmaterialet vid Furulund
som indikerar att bergmassan har en glimmerhalt pa cirka 8 pro-
cent, kulkvarnsvarde pa cirka 17 procent och LA-tal pa cirka 33
procent vilket indikerar att bergmassan inte ar sarskilt lampligt for
uppkrossning och anvandning for byggnationsandamal.

Sammantaget bedoms bergmassan vara av acceptabel kvalitet for
bergbyggnation. Lokalt kan dock simre bergkvalitet patraffas pa
grund av forekommande sprick- och krosszoner. I samband med
dessa zoner kan aven kraftig vattenforing forekomma. Schaktat
bergmaterial (krossat) bedoms var mindre lampligt for byggnations-
andamal pa grund av simre mekaniska egenskaper.

4.5.2 Geotekniska forhallanden

Enligt SGU jordartskarta domineras det aktuella utredningsomradet
av berg i dagen eller omraden med tunt jordtiacke ovan berg, se Fi-
gur 26 och Figur 27.

I norr samt i dalgangen kring Kvastekulla griftegard forekommer
lera, dar det forvantade jorddjupet generellt varierar mellan cirka 5
och 20 meter.

I den vistra delen av omradet, i anslutning till Tingsvagen, ar den
fore detta Furulunds deponi beligen. Tidigare utforda geotekniska
undersokningar inom deponiomradet har pavisat forhGjda metan-
halter i provtagningshal. De deponerade massorna ar inhomogena
och bestér av varierande fraktioner sasom silt, sand, grus, lera och
organiskt material. Darutover forekommer slam, inslag av pappers-
fiber samt rester av tegel och betong. Djupet till naturlig fast botten
bedoms uppga till cirka 15 meter.

Omradets sodra halva utgors huvudsakligen av berg i dagen eller
berg med ett tunt morantacke. Stillvis forekommer storre omraden
med torv och lingst i séder vid Astebo utgors jorden huvudsakligen
av sandig moran.
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Figur 26. Jordartskarta éver aktuellt omrdde (SGUs Kartvisare, 2026).
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Figur 27. Jorddjupskarta éver aktuellt omrade (SGUs Kartvisare, 2026).

4.5.3 Befintlig anlaggning

Ledningar

Inom planerat vigomrade finns offentliga samt sekretessbelagda
ledningar. Korsande utredningsomradet finns tva telekablar. I de
tva anslutningspunkterna i norr och séder finns det hogspannings-
strak, fiber-, tele- och signalkablar som kan komma att beroras.
Forekomst av VA-ledningar utreds och forfragan har stillts till Par-
tille kommuns VA-enhet.

Byggnadsverk

I norr i anslutning till cirkulation Tingsvagen vid Skulltorpsmotet
finns en gang- och cykelport (bendmning 1402-11-1 GC-tunnel
Tingsvagen-Backetorpsvagen i Trafikverkets forvaltningssytem). Det
ar en fritt upplagd plattbro tillverkad av prefabricerade
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betongelement, byggd 1984 och agare ar Partille kommun. Det finns
inga ritningar pa bron i Trafikverkets bro- och tunnelforvaltningssy-
stem.

i
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Figur 28. Bro 1402-11-1.

Under Tingsvigen i backen soderut fran Skulltorpsmotet finns en géng-
och cykelport (benamnd 1402-12-1 GC-tunnel Tingsvagen- Paletorpsva-
gen). Det ar en fritt upplagd plattbro tillverkad av prefabricerade
betongelement, byggd 1984 och dgare ar Partille kommun. Det finns inga
ritningar pa bron i forvaltningssystemet.

£

Figur 29. Bro 1402-12-1.
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I korsning Tingsvagen-Slattenvagen finns en gang- och cykelport
(benamnd 1402-13-1 GC-tunnel Tingsvagen-Furumossen). Det ar en
fritt upplagd plattbro av prefabricerade betongelement, byggd 1985
och dgare ar Partille kommun. Det finns inga ritningar pa bron i for-
valtningssystemet.

Figur 30. Bro 1402-13-1.

Elteknik/belysning

Landvetterviagen och Tingsvagen ar idag belysta. Anlaggningen
langs Landvettervigen ags av Trafikverket medan Partille kommun
ager anlaggningen langs Tingsvagen
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5 Projektets lokalisering, utform-
ning, omfattning och utmarkande
egenskaper

Skulltorpsleden ar en av fyra delar i Partille kommuns stadsutveckl-
ingsprojekt Trafiksystem centrala Partille, se Figur 31. Projektet
syftar till att forbattra vagnatet och mojliggora stadsutveckling. Pro-
jektet inkluderar en ombyggnad av Landvettervagen, Partillemotet
och Skulltorpsmotet samt en ny vaglank: Skulltorpsleden.

Skulltorpsmotet
Partillemotet

Skulltorpsleden

0 02 04 0.8 Kilometers

Figur 31. Projekt inom Trafiksystem i Partille. Notera att Skulltorpsledens placering enbart
utgér en skiss pa mdjlig I6sning och att utformningen sannolikt kommer skilja sig fran den
som syns i illustrationen.

Den aktuella vagplanen omfattar Skulltorpsleden som utgor en ny
vagforbindelse fran Landvetterviagen norr om Partille vandrarhem
till Skulltorpsmotet.

Genom att anliagga en ny vag mojliggors avlastning av Landvetterva-
gen och stadsutveckling 1angs med den vagen. Samtidigt hojs
framkomligheten for bade personbils- och godstrafik pa den nord-
sydliga lanken mellan E20 och vag 4o0.

Rapporten Tingsvagens framtida funktion och utformning (Sweco,
2023) resulterade i ett forslag pa en ny striackning i terrangen Oster
om Tingsvagen (se Figur 32) som skapar en forlangning av Landvet-
terviigen vid Astebo i séder till Gamla Alingsésvigen i norr.
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Figur 32 Karta 6ver utredningsomradet, omraden och anknytande végar.

Inom utredningsomradet utreds utformning av mojlig framtida vag.
Utredningsomradets bredd ar sadan att den mojliggor manga olika
tekniska losningar och placering. Beslut om lokalisering inom utred-
ningsomradet ir dnnu inte fattat och kommer baseras pa den
kunskap som inhamtas i detta samrad och kompletterande under-
sokningar under sommar och host samt pa en forprojektering av
teknisk 16sning. Val av utformning och lokalisering kommer samra-
das i kommande skede.

Soder om ny vag planeras for en ny cirkulationsplats i hojd med
Astebo. Vid den ny cirkulationsplatsen kan trafikanter som kommer
soderifran vilja mellan ny vag och att gora vanstersvang mot Land-
vettervagen och Tingsvagen. I norr planeras ny vag ligga i samma
lage som befintlig Tingsvagen in i cirkulationsplats vid Alingsasva-
gen. Ny viag kommer f6lja befintlig Tingsvag cirka 300 meter innan
cirkulationsplatsen.
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Den nya vagen planeras vara motesseparerad med skyltad hastighet
80 km/h. Vagen planeras for tva korfalt (ett i vardera riktningen).
Langs vissa strackor kommer det bli aktuellt med stigningsfalt for
att underlatta omkorning av tunga/langsamtgaende fordon dar
vagens lutning ar brant. Extra korfalt kan ocksa bli aktuellt i anslut-
ning till vissa korsningar.

P4 striackan kommer det bli en eller flera tunnlar med hansyn till
den kuperade terrangen. Stor osidkerhet rader om langd pa ny tun-
nel men som langst bedoms det i nulaget kunna rora sig om tva
tunnlar p4 en total liingd om cirka 900 meter. Aven alternativ med
bro utreds vid passager av mindre dalgangar.

5.1 Bortval i tidigare utredningar

I detta avsnitt beskrivs viktiga overviagande i val av lokalisering som
definierat och avgransat utredningsomradet. Nedan beskrivs sam-
manfattning av de 6verviagande som gjorts i tidigare utredningar
som lett fram till att respektive alternativ utformning och lokali-
sering valts bort. Inom valt utredningsomrade kommer en
lokalisering ske inom ramen for nista skede i planprocessen: vag-
planens samradshandling.

5.1.1 Landvettervagen

Utredningen, Tingsvdgens framtida funktion och utformning
(Sweco 2023), visar att Landvettervagen inte kan behélla sin roll
som regional huvudled om den byggs om till stadsgata. Syftet med
omvandlingen ar att skapa en mer stadsmassig miljo med bostader,
service, gang- och cykelstrak samt ett metrobusstrak. En sddan ut-
formning ar inte forenlig med att samtidigt hantera stora mangder
genomfartstrafik, tung godstrafik eller transporter av farligt gods.
En stadsgata kraver lagre hastigheter, fler korsningar, hog tillgang-
lighet for oskyddade trafikanter och en tryggare miljo, vilket kraftigt
begransar kapaciteten och mojligheten att hantera regional trafik.
Landvettervigen kan darmed inte byggas om och samtidigt fungera
som oOvergripande trafikled.

Landvetterviagen har redan idag hoga trafikfloden, och den framtida
utvecklingen i Partille, sarskilt i Furulund och sédra centrum, kom-
mer att 6ka belastningen ytterligare. I kombination med planerna pa
att omvandla vagen till stadsgata uppstar kapacitetsbrister, framfor
allt vid Partillemotet och pa strackan norrut mot centrala Partille.
Trafikverket och kommunen behover undvika att ytterligare trafik
belastar dessa kritiska punkter. Detta eftersom det leder till 6kad
olycksrisk och forsamrad framkomlighet inklusive kobildning med
paverkan pa E20.
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Atgirder for att bibehélla hog kapacitet pa Landvettervigen, exem-
pelvis genom breddning, 6kad barighet eller fler korfalt, skulle
innebara omfattande intréng i befintliga bostader och verksamheter.
Det skulle 4ven medfora 6kade bullernivaer och en forsimrad boen-
demiljo, vilket star i direkt konflikt med maélen for
stadsomvandlingen. Kombinationen av stadsgata och genomfartsled
innebar grundldggande malkonflikter som inte gar att 16sa.

Mot denna bakgrund ar det inte mgjligt att bygga om Landvetterva-
gen sa att den bade stodjer stadsutvecklingen och samtidigt fungerar
som regional huvudled. Trafiken maste darfor ledas om till en annan
strackning. Genom att etablera en kapacitetsstark regional forbin-
delse utanfor stadsutvecklingsomradet kan Landvetterviagen
avlastas och omvandlas till ett stadsgaturum. Detta ar en forutsatt-
ning for att maojliggora bostadsbyggande, kollektivtrafiksatsningar
samt god tillganglighet for gang- och cykeltrafik. Samtidigt skapas
battre trafiksdkerhet, kortare restider och en mer robust 16sning for
framtida trafikokningar.

5.1.2 Tingsvagen

Partille kommun har l4tit ta fram ett underlag for att utreda vilken
roll Tingsvagen bor ha i framtidens trafiksystem (Sweco, 2023). Syf-
tet med rapporten ar att analysera vilka atgarder som kravs for att
vagen ska kunna 6verta de regionala trafikfunktionerna fran Land-
vetterviagen, som planeras att byggas om till stadsgata.

Rapporten visar att den befintliga Tingsvagen inte ar tillracklig for
att overta dessa funktioner. Den framsta orsaken ar vagens kraftiga
lutning, som pa vissa strackor uppgar till cirka 10 procent. Detta gor
vagen olamplig for tung trafik, transporter av farligt gods samt trafik
under vinterforhallanden, da framkomligheten forsamras avsevart.

Aven vid en ombyggnad bedéms lutningen endast kunna reduceras
till cirka 8 procent, vilket fortfarande 6verstiger riktvarden enligt
VGU och dessutom skulle krava dispens. Sammantaget innebar
detta att Tingsvagen inte uppfyller de tekniska krav som stills pa en
huvudforbindelse som ska ersatta Landvettervagen mellan Furulund
och E2o0.

Utover lutningsproblematiken har Tingsvagen i sin nuvarande
strackning manga lokala anslutningar och ligger niara bostadsbebyg-
gelse. Pa en knappt tva kilometer ldng striacka finns atta anslutande
lokalgator, vilket skapar manga konfliktpunkter och forsvarar en
kombination av hog kapacitet och god trafiksakerhet. For att han-
tera 6kade trafikfloden skulle flera anslutningar behova stangas eller
omformas, vilket skulle fa betydande konsekvenser for boende och
innebara omfattande intrang. En breddning av vigen skulle dessu-
tom medfora okade buller- och vibrationsproblem samt paverka
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tillganglighet till fastigheter och hallplatser. Rapporten drar darfor
slutsatsen att en ombyggnad i befintlig strackning inte ar genomfor-
bar utan stora negativa effekter for bade befintlig bebyggelse och
planerad stadsutveckling i Furulund.

Kapacitetsmaissigt bedoms Tingsvagen inte heller kunna hantera de
trafikmangder som prognostiseras till ar 2040, sarskilt om Landvet-
tervagen omvandlas till stadsgata. Trafikanalyser visar att
korsningen vid Furulund och flera andra punkter nar kritiska belast-
ningsnivaer aven efter atgirder, vilket innebar att vagens funktion
snabbt skulle bli otillrdcklig. Mot denna bakgrund framstar en ny
strackning som en mer langsiktigt hallbar 16sning. En ny vag kan ut-
formas med flackare lutningar, hogre standard, farre korsningar och
en tydligare separation mellan regional och lokal trafik. Detta ger
béade okad kapacitet och forbattrad trafiksdakerhet, samtidigt som
den befintliga Tingsvagen kan behalla sin roll som lokal gata utan
att belasta narliggande bostadsomraden med tung genomfartstrafik.

5.1.3 Anslutning Skulltorpsmotet

En anslutning vid Skulltorpsmotet bedoms vara den mest fordelakt-
iga losningen. Ett alternativ till anslutning i Skulltorpsmotet ar en
anslutning langre osterut lings med E20 med mojlighet att lokali-
sera anslutningen sa langt bort som vid Jerio. Det senare har utretts
inom ramen for en tidigare vagutredning.

En alternativ anslutning, exempelvis 6ster om den planerade kopp-
lingen till Skulltorpsmotet, innebar langre korstrackor, sarskilt for
trafikanter med destination vasterut mot Goteborg, vilket i sin tur
medfor 6kade restider. Langre restider kan minska incitamentet att
valja den nya strackningen, vilket motverkar dess syfte att avlasta
det befintliga vignatet.

Darutover bedoms en 6stlig anslutning medfora ett storre intrang i
ett i dag ostort gronomrade med hoga naturvarden. Omradet
praglas av en sammanhangande gronstruktur, viktiga ekologiska
samband samt betydande rekreativa kvaliteter. Ett sddant intrang
riskerar att fragmentera livsmiljoer, paverka spridningsvagar for ar-
ter samt minska omradets upplevda ostordhet och virde for
friluftsliv.

Genom att ansluta till Skulltorpsmotet i norr skapas en mer direkt
och effektiv koppling till det 6vergripande vagnatet. Detta bidrar till
kortare och mer forutsagbara restider samt forbattrad framkomlig-
het, samtidigt som intranget i virdefulla naturmiljoer begransas
jamfort med en Ostligare dragning.
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5.1.4 Anslutning Astebo

Valet av anslutningspunkt for den nya viagen har inte enbart styrts
av trafikfunktion, utan har ocksa i hog grad beaktat behovet att be-
vara och starka de ekologiska samband som pekades ut i
utredningen fran 2010 (Enviroplanning, 2010). En central utgéngs-
punkt har ddrmed varit att undvika intrang i det sa kallade grona
straket — ett naturligt rorelsestrak for djur som binder samman
vistra och ostra naturomraden. Faunapassagen vid Astebo, utgor en
nyckelpunkt for att aterstilla konnektiviteten i omradet.

En anslutning soder om vandrarhemmet skulle innebara en ny bar-
ridr i den ekologiska kilen. En sddan strackning riskerar att bryta ett
av de fa kvarvarande sammanhéngande sambanden mellan véstra
och Ostra naturomraden, vilket skulle férsvara arters rorelser och
motverka syftet med de atgarder som genomforts for att starka kon-
nektiviteten.

Vidare skulle en sydlig dragning forsamra effekten av faunapassagen
vid Astebo, se 4.4.1. Faunapassager ir beroende av att vara kopplade
till fungerande grona strak. Om en ny vag anlaggs i direkt anslut-
ning till passagen finns en risk att djur undviker omradet, vilket i
praktiken minskar bade nyttan av investeringen och dess ekologiska
funktion. En sadan lokalisering kan dessutom innebara att den be-
fintliga faunapassagen behover ersattas for att uppratthalla
funktionen i det ekologiska sambandet.

En sydlig anslutning skulle ocksd innebara 6kade storningar genom
en langre vagstracka och darmed storre paverkan pa gronomradena,
i form av buller, ljus och mansklig aktivitet i ett i dag relativt ostort
omrade. Manga arter ar kinsliga for sddana storningar och kan dar-
for komma att undvika omradet helt.

Mot denna bakgrund har en anslutning strax norr om Partille vand-
rarhem valts. Denna lokalisering innebar att det grona straket kan
bevaras utan att brytas av ny infrastruktur.

Utifran trafikhdanseende ar utredningsomradet for aktuell anslut-
ning placerad sa langt norrut pa Landvettervigen/Tingsvagen som
genomforbart for att uppna viagens funktion och syfte.

Sammanfattningsvis ar valet av anslutningspunkt en avvagning dar
ekologisk funktion har varit avgorande. Genom att placera anslut-
ningen norr om vandrarhemmet kan det regionalt viktiga grona
straket bevaras, faunapassagens funktion siakerstillas och ytterligare
fragmentering undvikas.
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5.2 De mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper.

5.2.1 Landskapsbild

Sprickdalslandskap

Landskapsbilden varierar beroende pa skala och avgransning. Pa
langre betraktelseavstand uppfattas landskapet kring utrednings-
omradet som ett tydligt sprickdalslandskap. Tingsvagen framtrader
redan i dag som ett synligt inslag i de skogbekladda bergspartierna.
En ny vaganlaggning kan forstarka infrastrukturens néarvaro i land-
skapsbilden och paverka intrycket av det typiska
sprickdalslandskapet.
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Figur 33. Viy fran Lexby, norr om Séveans dalgang in mot Skulltorp.

Influensomraddet

Utredningsomradet ar beldget i en kuperad terrang och ligger gene-
rellt hogre 4n omgivningen, vilket medfor paverkan pa omgivande
ytor. Detta galler sarskilt ytorna i anslutning till Kvastekulla grifte-
gard samt vid rondellen mellan Tingsvagen och Gamla
Alingsédsvagen, dar terrangen ligger relativt hogt i forhéllande till
omgivningen. Darfor bor bade betraktelseperspektivet och resnars-
perspektivet hanteras vid influensomrade. Insynen fran och till
angransande bostadsomraden ar dock i nulaget begransad, da tat
vegetation till stor del skarmar av sikten mellan utredningsomradet
och influensomraden. Trafikbullret forviantas 6ka dven om befintlig
vegetation i storsta mgjliga utstrackning bevaras i samband med en
ny vagdragning. Detta kan paverka upplevelsen av platsen och de
aktiviteter som sker i naromradet. Landskapsbilden paverkas dven
genom forandrade siktlinjer till foljd av gallring samt genom okad
exponering av tekniska inslag, sdsom bullerskydd och vagracken, i
en naturnara miljo.
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Figur 36. Vy éver tidigare deponi. Figur 37. Vy vid Kvastekulla griftegard.

Utredningsomrdde

Intill utredningsomradet praglas landskapsbilden framst av skogbekladd
terrang. Forekomsten av flera naturtyper ger landskapsbilden en varierad
upplevelse. Inom utredningsomradet forekommer ytor med blandskog,
barrskog, bergslanter och stenras, plataer, partier praglade av skogsbrand,
héllmarker, vatmarker samt vattendrag. Dessa delomraden uppvisar skif-
tande karaktirer som formas av variationer i siktlinjer, rumslighet, ljud och
ljusforhallanden. En ny viaganldggning innebar generellt en betydande ne-
gativ paverkan pa skogsmiljon, da tillforseln av trafik introducerar en annan
typ av miljo med okat flode och hogre bullernivier. Konsekvenserna av
denna paverkan varierar dock mellan delomradena beroende pa deras olika
kanslighet.

Figur 38. Blandskog Figur 39. Barrskog
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Figur 44. Vatmarker Figur 45. Vattendrag

5.2.2 Kulturmiljo

Det utpekade kulturhistoriskt vardefulla omradet som Kvastekulla
griftegard utgor ligger i nara anslutning till utredningsomradet. Ett
genomforande av planforslaget forviantas medfora negativ paverkan
pa upplevelsen av denna kulturmiljo; dels genom forandrad land-
skapsbild (nedtagning av trad, uppforande av bullerskydd,
vagracken etcetera), dels genom att den nya viagen kommer bidra
med buller som riskerar paverka upplevelsen av griftegarden nega-
tivt, vars nuvarande funktion och ursprungliga idé ar att vara en
plats for stillhet och ro. Griftegarden ar idag tydligt avgransad dar
gestaltningen ar uppbyggd kring samspelet mellan de anlagda
ytorna och omgivande natur, vilket ska ses som en helhet.
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Inga kdanda fornlamningar finns inom utredningsomradet, dock ar
fornlamningsbestandet i omradet relativt okant diar nuvarande
dokumentation fraimst grundas pa inventeringar fran 19770 och
1980-talet. Lansstyrelsen har beslutat att en arkeologisk utredning
steg 1 ska utforas. Innan utredningen ar utford ar risken for att pa-
traffa ej kinda fornlamningar svarbed6md.

5.2.3 Naturmiljo och skyddade arter

Planforslaget bedoms inte innebara ett direkt ingrepp i riksintres-
sena for naturmiljovard eller Natura-2000. Daremot kan atgiarder
inom influensomradet, exempelvis forandringar i yt-avrinning, bul-
ler eller luftfororeningar, potentiellt innebara indirekt paverkan
vilken kraver fortsatt hansyn i den fortsatta planeringen.

Riksintressenas viarden ar framst knutna till narliggande vattendrag
och vatmarksomraden som inte ligger inom utredningsomradet.
Den planerade viagen kommer innebéara forlust av trad och natur-
miljo kring utbredningen av den nya vagen, detta dock bedoms inte
paverka riksintressena i sin helhet.

Anlaggandet av Skulltorpsleden innebar ett direkt intrdng i natur-
miljon genom att mark som idag utgors av skogs- och naturmark tas
i ansprak for viaganlaggning. Detta medfor forlust av naturmiljo till
dels skyddade arter, forandrade livsmiljoer for vaxter och djur samt
en fragmentering av tidigare ssmmanhéngande naturmiljoer. Under
byggskedet kan tillfalliga storningar uppsta i form av buller, vibrat-
ioner och markpéaverkan, vilket kan paverka narliggande
naturvarden. I driftsskedet kan viagen innebdra en mer langsiktig
paverkan genom barriareffekter, 6kad storning och forandrade
spridningsmgjligheter for arter. Med anpassad lokalisering, skydds-
atgarder och hiansyn till kdnsliga miljoer bedoms paverkan pa
naturmiljon kunna begransas, men en negativ paverkan kvarstar da
ostord naturmiljo tas i ansprak.

5.2.4 Rekreation och friluftsliv

Anlaggandet av Skulltorpsleden bedoms medfora framst lokala och
tillfalliga negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv under
byggskedet, genom okat buller, minskad tillganglighet och stor-
ningar for narliggande verksamheter som vandrarhem,
hundbruksklubb samt for strovomraden och stigar. I driftsskedet
kan vigen innebara en viss langsiktig paverkan pa upplevelsevar-
den, bland annat genom buller, visuell paverkan och barriareffekter
i ett idag sammanhangande gronomrade. Med lampliga skyddsat-
garder, siakra passager och god information bedéms dock
rekreations- och friluftsvarden fortsatt kunna nyttjas, aven om upp-
levelsekvaliteten kan forandras i vagstrackans narhet.
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5.2.5 Klimatpaverkan

Projektet medfor klimatpaverkan pa tva vis dels direkt genom for-
brukning av material och energi for produktion av ny vag och dels
indirekt genom paverkan pa befintlig skogsmarks maojlighet att ut-
gora en kolsianka.

Anlaggandet av ny viag medfor utslapp av koldioxidekvivalenter dels
genom forbrukning av material och dels genom arbets- och lastfor-
donens energianvandning. I samradshandlingsskedet kommer
Trafikverket genomfora en klimatkalkyl med oversiktlig berdakning
av anlaggnings-arbetenas forviantade utslapp av koldioxidekvivalen-
ter. De storsta klimatutslappen bedoms komma frén masshantering,
anlaggning av korbana, konstruktion av tunnlar och eventuella
broar.

Under forutsiattningarna att skogen inom omradet idag ar en kol-
sianka, forvantas genomforandet av planforslaget innebara negativa
konsekvenser for klimatet. Skog som ar en kolsianka bidrar med ar-
lig inlagring av koldioxid och har dven inlagrat kol. Vid avverkning
frigors kol som virke men ocksa som utslapp fran mark och kvarsta-
ende biomassa.

5.2.6 Vattenforhallanden och miljokvalitetsnormer for

vatten

Inga vattendrag inom utredningsomradet ar utpekade som nation-
ellt vardefulla eller sarskilt vardefulla vatten, men samtliga omfattas
av miljokvalitetsnormer for vatten och ska beaktas enligt miljobal-
kens krav vid planering och genomforande. Vid fortsatt projektering
ar det darfor viktigt att sakerstilla att vigbyggnationen inte medfor
forsamrad vattenstatus, exempelvis genom 6kad avrinning, risk for
sedimenttransport eller paverkan pa befintliga vattenmiljoer, samt
att lampliga skyddsétgarder vidtas dar vatten passerar eller berors
av anlaggningen.

Vid exploatering i skogs-/naturmark ar det utmanande att rena dag-
vattnet till befintliga fororeningshalter da de befintliga halterna ar
mycket laga. Foljaktligen kommer fororeningsméangderna (kg/ar)
oka till nedstroms recipienter da dven total avrunnen volym okar
nar marken hardgors.

Framtida dagvattenflode kan fordrojas till motsvarande befintligt
flode fran naturmark och forviantas inte paverka de hydromorfolo-
giska forhédllandena nedstroms.

For delstrackan dar befintliga Tingsvagen utgar och ersitts av Skull-

torpsleden finns god majlighet att rena och fordroja till befintliga
nivaer.
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5.2.7 Hushallning med mark och vatten

Skulltorpsleden innebar att mark som i dag huvudsakligen utgors av
skogs- och naturmark tas i ansprak for ny infrastruktur, vilket med-
for ett permanent intrdng och en férandrad markanvandning inom
utredningsomradet. Projektet paverkar darmed den lokala hushall-
ningen med mark genom att ssmmanhingande gronomraden delvis
fragmenteras. Markanvandningsforandringen far saledes negativa
konsekvenser for bade markvegetationen och for skogsbruket. Detta
sker framst genom dels avverkning av trad samt trafikering av ar-
betsmaskiner som riskerar att forstora markvegetation, dels
anlaggning av hardgjorda ytor som i sin tur hindrar rétter och ny ve-
getationsforekomst. Markforhallandet och de konsekvenser som
foljer beror pa andelen mark som tas i ansprak, dock stravar plan-
forslaget efter att minimera markintranget sa gott det gar.

En ny viag kan dven paverka vattenhushéallningen lokalt genom for-
andrade avrinningsmonster och 6kad hardgjord yta, vilket stiller
krav pa hantering av dagvatten och skydd av narliggande vatten-
drag. Sammantaget bedoms paverkan pa hushallningen med mark
och vatten vara mattlig, forutsatt att intranget begransas sa langt
som mojligt och att atgarder vidtas for att sdkerstilla en langsiktigt
héllbar hantering av mark, ytvatten och dagvatten i enlighet med
miljobalkens krav.

5.2.8 Avvattning

Dagvatten ska i forsta hand avvattnas till renande och férdrojande
diken. Diken kan exempelvis utformas som skalade och grasbe-
kladda biofilter-/makadamdiken, vilket forvantas ge god rening.
Kantsten och rannstensbrunnar ska undvikas om mgjligt. Om kom-
pletterande rening bedoms nodvandigt pa grund av risk att paverka
recipientens status negativt kan ytterligare ytor behovas tas i an-
sprak. Det finns ménga naturviarden och det behover utvarderas om
den ytterligare reningen som kan erhallas i en dagvattenanldaggning
kompenserar for eventuella naturviarden som finns pa platsen.

Efter avvattning, fordrojning och rening ansluts dagvattnet till be-
fintlig kommunal dagvattenledning, eller slapps ut i naturen.
Vagstrackan ar lang och det finns varierande anslutnings- och/eller
utloppsforhallanden.

5.2.9 Befolkning och halsa

Skulltorpsleden medfor att exponering av trafikbuller och vibrat-
ioner delvis omfordelas fran befintliga vigar, frimst
Landvettervagen och Tingsvagen, till den planerade nya vagstrack-
ningen. For boendemiljoer i anslutning till de befintliga vigarna kan
detta innebara minskad bullerpaverkan, medan bostiader i narhet av
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den nya viagen kan komma att paverkas av 6kade buller- och vibrat-
ionsnivaer.

Ur natur- och rekreationsperspektiv innebar projektet att buller och
vibrationer kan minska i omraden som idag ar paverkade av befint-
lig infrastruktur och 6ka i omraden som i nuldget praglas av laga
bullernivaer. Detta giller fraimst i de 6stra delarna av korridoren.

Utbyggnaden av Skulltorpsleden klassificeras som vasentlig om-
byggnad, vilket innebar att méalsattningen ar att bullerutsatta
bostiader och viardefulla naturomraden atgiardas sa att riksdagens
riktvirden nas. Trafikverket har generella riktlinjer och vagled-
ningar for hur arbetet for att uppna dessa riktvarden ska bedrivas.

Omledningen av trafik medfor kumulativa effekter avseende buller-
paverkan (bade positiv och negativ) dar influensomradet stracker
sig vasentligt utanfor utredningsomradet. Bullernivan for boende i
narheten av Landvettervagen genom Partille minskar medan den
okar for boende i den nya viagens narhet samt for boende invid
Skulltorpsmotet.

Den framtida vagen ar inte avsedd att vara utpekad som rekommen-
derad farled for farligt gods.

5.2.10 Barriareffekter

Barridreffekterna avser framst att den nya viaganlaggningen kan
upplevas som ett hinder i landskapet, vilket kan forsvara eller for-
langa forflyttningar mellan omraden pa émse sidor om végen.

For boende i nairomradet kan barriarverkan ocksa upplevas indirekt
genom Okat buller, visuella effekter och narvaron av trafik, vilket
kan minska upplevelsen av trygghet och tillginglighet vid korsande
av omradet, sarskilt for oskyddade trafikanter. Detta giller exempel-
vis tillganglighet till strovomraden, rekreativa miljoer, vandrarhem,
brukshundklubb samt kyrkogard och angransande stigar inom ut-
redningsomrédet. Aven upplevelsen av sammanhang och nirhet
mellan bostadsomraden och strévomraden i narheten kan paverkas
negativt.

Den planerade vaganlaggningen kan aven medfora barriareffekter
for fauna genom att skapa fysiska och funktionella hinder i land-
skapet. Viagen kan begransa djurs rorelsemonster och tillganglighet
till fodosoksomraden, vattenmiljoer och reproduktionsplatser, vilket
kan leda till fragmentering av livsmiljoer. Sarskilt mindre arter och
arter med lag rorlighet kan paverkas negativt. Risken for viltolyckor
kan samtidigt 6ka i omraden dar djur forsoker korsa viagen. Genom
anpassad utformning, sdsom faunapassager och styrande stangsling,
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kan dessa effekter begransas, aven om en viss kvarstaende paverkan
kan forvantas.

Att delar av vagen forvantas uppforas som tunnel genom berget kan
i viss man mildra barridreffekten da det skapar potential for strak
ovanfor tunneln i naturmark. Aven om strak av naturmark kan
mildra konsekvenserna innebar atgiarden i grunden en negativ pa-
verkan.

Sammanfattningsvis bedoms Skulltorpsleden medfora en 6kad bar-
ridrverkan i omradet genom att en ny trafikled anlaggs i ett idag
relativt ssmmanhiangande gron- och friluftsomrade. Barriareffekten
ar framst lokal men kan paverka tillgangligheten till rekreationsom-
raden och verksamheter pa vardera sida om viagen, samt djurens
rorelsemojligheter och ekologiska samband. Genom anldggande av
sakra passager och anpassad utformning bedoms barridrverkan
kunna begransas, aven om en viss bestdende paverkan kvarstar efter
att viagen tagits i drift.

5.2.11 Risk for skred och ras

Omréadet uppvisar betydande nivaskillnader, vilket sannolikt medfor
behov av hoga bankar langs delar av den planerade vagen. For del-
strackor dar hoga bankar anlaggs pa lera eller dar torv korsas
kommer geotekniska forstarkningsatgarder att vara nodvandiga for
att uppna tillracklig stabilitet och begriansa risken for oacceptabla
sattningar.

Berggrunden bedoms generellt sett vara av god kvalitet. Lokalt kan
dock storre eller mindre omraden med uppsprucket berg fore-
komma som kan behova atgiarder vid schaktning for att sakerstilla
stabiliteten. Sammantaget bedoms risken for skred och ras i berg-
massan dock som lag.

5.2.12 Vag och trafik

Den planerade Skulltorpsleden ar avsedd att avlasta Landvetterva-
gen och forbattra kapacitet och trafiksakerhet i det regionala
vagnatet, vilket bedoms ligga i linje med riksintresset for kommuni-
kations syfte.

Anlaggandet av Skulltorpsleden bedoms ge betydande forandringar
i det lokala trafiksystemet. Under byggskedet kommer tillfalliga
storningar uppsta i form av exempelvis omledningar, nedsatt fram-
komlighet samt 6kad tung trafik i naromradet. I driftsskedet
bedoms den nya vagen bidra till 6kad kapacitet och forbattrad fram-
komlighet. Den nya viagen avlastar Landvetterviagen och Tingsvigen
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och flyttar trafik fran Partillemotet (som nétt sitt kapacitetstak) till
den planerat ombyggda Skulltorpsmotet och mojliggora darmed va-
sentlig omfordelning av trafikfloden i Partille. Samtidigt kan lokala
trafikeffekter, sdsom 6kad trafikméngd, buller och forandrade tra-
fikstrak, uppsta i anslutning till den nya vagstrackningen.
Sammantaget bedoms projektet bidra positivt till det 6vergripande
trafiksystemet, medan lokala negativa effekter kan uppsta i vagens
narhet.

Risker med avseende pa farligt gods

Omfordelningen av trafiken innebar att de transporter med farligt
gods som idag trafikerar Landvetterviagen i huvudsak forvantas
flyttas over till nya Skulltorpsleden. I och med att Landvetterviagen
far en mer lokal karaktar bedoms transporter med farligt gods
framst utgoras av transporter med malpunkt langs viagen, vilket be-
doms vara begréansat.

Enligt genomford riskutredning foér Furulund centrum (Norconsult,
2022) ligger risknivan inom omradet som kraver skyddsatgarder vid
full utbyggnad. Ur detta perspektiv innebar den aktuella vigplanen
en forbattring, da transporter med farligt gods leds bort fran Land-
vettervagen. Samtidigt kan viagplanen innebara forsamrade
forutsattningar for andra delar av naromradet till Skulltorpsleden
som idag har lagre samhallsrisknivaer.

Den genomforda riskutredningen (Norconsult, 2022) visade dock
att individrisknivan var acceptabel redan vid viagkant. Detta innebar
att samhallsrisken, diar hiansyn tas till hur manga manniskor som
vistas i omrédet, blir den dimensionerande faktorn vid bedomning
av risknivan.

5.2.13 Luftfororeningar

Forandringarna i trafikflodet som Skulltopsleden medfor gor att
luftfororeningarna i omradet omfordelas. Utslapp flyttas fran Land-
vettervagen i vistra Partille och Tingsvagen till den nya
Skulltorpsleden i utredningsomradet. Det huvudsakliga utslappet av
luftféroreningar som uppmatts vid i matningar vid Postgangen 4 be-
doms dock harrora fran trafiken pa E20. Det gar inte att utesluta att
miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid kan komma att 6verskridas
inom utredningsomradet.
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6 Atgarder

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sé 1angt det ar
tekniskt mojligt, ekonomiskt rimligt och praktiskt genomfoérbart
med hansyn till markatkomst och andra omstandigheter att mot-
verka, minimera och kompensera for negativa miljoeffekter. Nedan
redovisas generell miljohansyn och preliminéara skadeforebyggande
atgarder som kommer att vidtas, fortsatt i planlaggnings-processen
och under byggskede.

6.1 Planlaggning

Under planldggningen ar det centralt att miljoaspekter integreras ti-
digt for att forebygga och minska negativ miljopaverkan samt skapa
goda forutsattningar for byggskedet. Viktiga atgarder ar att:

e Identifiera och ta hansyn till kdnsliga natur- och kulturmiljéer, re-
kreationsomraden samt vattenforekomster vid val av lokalisering
och utformning,

e framtagande av en masshanteringsplan i syfte att minska pro-
jektets genomforandekostnad och klimatpaverkan samt,

e bedoma behov av forsiktighetsmatt och skyddsatgarder avseende
buller, vatten, mark och biologiska varden,

e klarldgga behov av tillstind, dispenser och anmailningar enligt mil-
jobalken och eventuellt artskyddsforordningen,

e dokumentera miljokrav, skyddsatgarder och stillningstaganden
som ska foras vidare till byggskedet genom Trafikverkets arbete
med miljosdkring och fortsatt planering.

6.2 Byggskede

Under upphandlings- och byggskede stills miljokrav pa upphandlad
anlaggningsentreprenor giallande exempelvis placering och lagring
av material med mera, for att negativ miljopaverkan ska minimeras.
Utover detta styr lagstiftningen entreprenorens egenkontroll och
Trafikverkets miljokontroll i egenskap av verksamhetsutovare.

e Krav kommer att stéllas pa entreprenor under byggtiden sa att er-
forderlig hantering, rening samt miljokontroll av utgdende vatten
fran byggarbetsplatsen sker innan det slapps till recipient. for att
undvika negativ paverkan pa vattenmiljon. Anméalan om vatten-
verksamhet kommer att upprattas vid behov.

e Krav kommer att stéllas pa entreprenor kring hantering och prov-
tagning av fororenade massor, hantering av beldggning med mera,
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sa att ingen risk foreligger for spridning av fororeningar till grund-
och ytvatten.

Byggbuller och utslapp till luft frdn arbetsmaskiner kan tillfalligt
uppkomma under vissa skeden av anlaggningsarbetena. Under for-
utsattning att Naturvardsverkets allménna rdd om buller fran
byggplatser f6ljs, bedoms vagplanen dock inte medfora nagra bety-
dande oldgenheter till f6ljd av byggbuller. Vidare bedoms det inte
foreligga ndgon risk for att luftfororeningar fran byggplatsen ska
leda till att gdllande miljokvalitetsnormer 6verskrids.

Utover detta styr lagstiftningen entreprenorens egenkontroll och
Trafikverkets miljokontroll i egenskap av verksamhetsutévare.

Patraffas fornlimningar vid genomforandet av atgarden ska arbe-
tet avbrytas och lansstyrelsen kontaktas enligt 2 kapitlet 10 §
kulturmiljolagen.

I god tid fore entreprenadens start kommer, vid behov, anmalan
om vattenverksamhet till Lansstyrelsen att goras.
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7 Bedomning av atgardens miljo-
paverkan

Enligt 10 § i miljobedomningsforordningen (2017:966) ska, vid
undersokning eller beslut om huruvida en verksambhet eller en at-
gard kan antas medfora en betydande miljopaverkan, hansyn tas till
verksamhetens eller atgardens utméarkande egenskaper, verksam-
hetens eller atgiardens lokalisering, och de mojliga miljoeffekternas
typ och utmarkande egenskaper.

7.1 Samlad bedomning

Trafikverket bedomer, med stod av viagatgardernas egenskaper och
deras miljoeffekter, att planerade dtgarder kan antas medfora bety-
dande miljopaverkan.

7.1.1 Vagatgardernas egenskaper

Den planerade dtgarden innebar uppforandet av 2 — 2,5 km ny vag i
ny strackning. Den nya viagen kan komma att delvis ga i tunnel och
mojligen pa kortare delstracka pa bro. Den nya vagen ansluts till be-
fintlig Landvettervigen i soder vid Astebo troligen med en
cirkulationsplats och i norr till det pagaende projektet Skulltorps-
motet som innebar ombyggnad av den befintliga trafikplatsen.

7.1.2 Miljoeffekter

De miljoeffekter som forvantas vid genomforandet av planerade va-
gatgarder ar framst lokala intrang i ostord naturmiljo, forandrad
landskapsbild, forandrat trafikbuller, viss forsamring av rekreat-
ions- och friluftsviarden samt 6kade barridareffekter, tillsammans
med tillfalliga storningar under byggskedet i form av buller, mark-
paverkan och transporter samt mer langsiktiga effekter kopplade till
trafikbuller och forandrad markanvandning i vagstrackans narhet.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgar-
den kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger
forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet
kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan
ska projektet uppritta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan
ska godkannas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada
med en utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den
utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den
allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprat-
tande finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Nasta steg i framtagandet av vagplan ar att fatta beslut om lokali-
sering inom utredningsomradet. Beslutet kommer grunda sig pa
genomforda inventeringar, inhdmtad kunskap, forprojektering av
utformning samt inkomna synpunkter i detta samrad. Under som-
maren 2026 genomfors inventering av naturvarden, fagelfauna och
potentiella boplatser for fladdermoss. En arkeologisk utredning,
steg 1, har paborjats och under hosten genomfors faltarbeten avse-
ende geoteknik och berg. Fragor som identifierats som sarskilt
viktiga att beakta i valet av lokalisering inom utredningsomradet ar:

e Artskydd och naturvarde.
¢ Boendemiljo.
e Kébicken med bifloden.

Inom ramen for Samradshandling kommer darefter vigens utform-
ning att utredas i 6kad detalj. Viktiga fragor att utreda inom
samradshandlingen ar utover ovanstiende:

e Markintrang.
e Vigfunktion dar sarskilt lutning identifierats som avgorande fraga.
e Behov och utformning av broar och tunnlar.

e Masshantering.
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Péaverkan pa kommunala detaljplaner.

Paverkan pa Kvastekulla griftegard.

Paverkan pa omgivande bebyggelse och Astebo vandrarhem.
Landskapsbild.

Geo- och bergteknik.

Buller inklusive kumulativa effekter gemensamt med ombyggna-
den av skulltorpsmotet.

Eventuell paverkan pa biotopskydd.

Samordning med de narliggande projekten for Landvetterviagen
och Skulltorpsmotet.

66



Samradsunderlag
Skulltorpsleden

9 Kallor

EnviroPlanning (2010). Gronstruktur, fauna och barriareffekter
i planeringen av Tvarforbindelsen och annan exploatering mellan
E20 och riksvag 40 i Partille, Lerums och Harryda kommuner.

Goteborgsregionen (2026). Goteborgsregionen 2050.
https://goteborgsregionen.se/download/18.654196fc19d24f5bdcg
122a/1778252119776/ G%C3%B6teborgsregionen%202050.pdf

IVL Svenska Miljoinstitutet (2020). Luftkvalitetsmatningar i
Partille 2019.

Linsstyrelserna (2026a). Webbkarta: Ldnsstyrelsens
GIS-tjdnst. Vattenkartan Hamtad 7 april 2026, fran https://ext-
webbgis.lansstyrelsen.se/e17e0odc-cfac-4314-a619-

€c4533254346/

Linsstyrelserna (2026b). Webbkarta: 12:6-samrad [Interaktiv
webbkarta]. Haimtad 4 maj 2026, fran https://ext-
webbgis.lansstyrelsen.se/Isto_12_6_webbgis/

Léansstyrelsen (2026c¢). Vattenforvaltning och Kulturmiljoer.
https://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/lsto_kulturarv_klimat/

Norconsult (2018). Tingsdngen — Furulunds deponi,
Deponiutredning, Uppdragsnummer 105 13 99, Version 1, 2018-
02-08

Naturvardsverket (2026a). Kartverktyget Skyddad natur
[Webbtjanst]. Himtad 9 april 2026, fran
https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

Naturvardsverket (2026b). Miljokvalitetsnormer for
utomhusluft. Hamtat fran Naturvardsverket:
https://www.naturvardsverket.se/vagledning-och-stod/luft-och-
klimat/miljokvalitetsnormer-for-utomhusluft/

Naturvardsverket (2026¢). Sammanstillning av
miljokvalitetsnormer.

Norconsult AB (2022). Furulund centrum — Riskutredning
transport av farligt gods (Version 1.1). Partille kommun

Partille kommun, Samhiillsbyggnadskontoret (2017).

Oversiktsplan 2035. https://www.partille.se/bygga-bo--
miljo/samhallsplanering/om-oversiktsplanering/

67


https://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/e17e00dc-cfac-4314-a619-ec4533254346/
https://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/e17e00dc-cfac-4314-a619-ec4533254346/
https://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/e17e00dc-cfac-4314-a619-ec4533254346/
https://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/lsto_12_6_webbgis/
https://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/lsto_12_6_webbgis/
https://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/lsto_kulturarv_klimat/
https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
https://www.partille.se/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/om-oversiktsplanering/
https://www.partille.se/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/om-oversiktsplanering/

Samradsunderlag
Skulltorpsleden

Partille kommun (2024). Planeringsstrategi 2023-2026.
diarienummer KS/2023:302.
https://www.partille.se/siteassets/kommun--
politik/styrdokument/bygga-bo-miljo-och-
avfall/ffs_sbk_planeringsstrategi_for_oversiktsplanering.pdf

Partille kommun (2026). Detaljplan for Kabdcken 1:11 m.fl.
https://pakoo2mstr7faixprod.dxcloud.episerver.net/bygga-bo--
miljo/samhallsplanering/gallande-
detaljplaner/index/8475223/?1D=8475223&WorkID=0&GetPubli
shedOrLatest=False&IsExternal Provider=False&IsReadOnly=Tru
e

Partille Brukshundklubb (2026). Historia. Himtad 6 april 2026,
fran https://partillebk.com/historia/

Rang-Sells (2023). Slutrapport Forberedande arbeten.
Efterbehandling Furulunds deponi dnr ks/2023:360

Rosén, C., & Angeby, G (2010). Rojningsrosen, gravar och en
gardstomt: Tvarled Slamby—Jeriko mellan riksvag 40 och E20,
Bohuslan och Viastergotland, Landvetter, Partille och Lerums
socknar (UV Vist rapport 2010:8).

Skogsstyrelsen (2026). Kartor. Himtad [2026-04-29], fran
https://kartor.skogsstyrelsen.se/kartor/

Svensk Naturforvaltning AB (2024). Naturvardesinventering
(NVI) Brannetleden, Partille: Rapport 15:2024. Pa uppdrag av
Partille kommun.

Sveriges geologiska undersokning (2026). Kartvisare:
Brunnar. Hamtad 7 april 2026, fran
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html

Svevia (2024). Unik landskapsbro sdkrar vilt och vag. Svevia.
Hamtad 21 april 2026, fran https://www.svevia.se/i-
fokus/uppdrag/artiklar/2024-11-13-unik-landskapsbro--sakrar-
vilt-och-vag

Sweco (2023). Tingsvagens framtida funktion och utformning:
Del av AVS Tingsvigen (Slutrapport, uppdragsnr. 30059003 &
30044395). Partille kommun.

Sweco (2025). PM Bakgrund till aterkallande av anmélan om
sluttdckning samt beskrivning av ny avhjalpandeatgird. 2025-09-
09

68


https://www.partille.se/siteassets/kommun--politik/styrdokument/bygga-bo-miljo-och-avfall/ffs_sbk_planeringsstrategi_for_oversiktsplanering.pdf
https://www.partille.se/siteassets/kommun--politik/styrdokument/bygga-bo-miljo-och-avfall/ffs_sbk_planeringsstrategi_for_oversiktsplanering.pdf
https://www.partille.se/siteassets/kommun--politik/styrdokument/bygga-bo-miljo-och-avfall/ffs_sbk_planeringsstrategi_for_oversiktsplanering.pdf
https://pako02mstr7fa1xprod.dxcloud.episerver.net/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/gallande-detaljplaner/index/8475223/?ID=8475223&WorkID=0&GetPublishedOrLatest=False&IsExternalProvider=False&IsReadOnly=True
https://pako02mstr7fa1xprod.dxcloud.episerver.net/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/gallande-detaljplaner/index/8475223/?ID=8475223&WorkID=0&GetPublishedOrLatest=False&IsExternalProvider=False&IsReadOnly=True
https://pako02mstr7fa1xprod.dxcloud.episerver.net/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/gallande-detaljplaner/index/8475223/?ID=8475223&WorkID=0&GetPublishedOrLatest=False&IsExternalProvider=False&IsReadOnly=True
https://pako02mstr7fa1xprod.dxcloud.episerver.net/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/gallande-detaljplaner/index/8475223/?ID=8475223&WorkID=0&GetPublishedOrLatest=False&IsExternalProvider=False&IsReadOnly=True
https://pako02mstr7fa1xprod.dxcloud.episerver.net/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/gallande-detaljplaner/index/8475223/?ID=8475223&WorkID=0&GetPublishedOrLatest=False&IsExternalProvider=False&IsReadOnly=True
https://partillebk.com/historia/
https://kartor.skogsstyrelsen.se/kartor/
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html
https://www.svevia.se/i-fokus/uppdrag/artiklar/2024-11-13-unik-landskapsbro--sakrar-vilt-och-vag
https://www.svevia.se/i-fokus/uppdrag/artiklar/2024-11-13-unik-landskapsbro--sakrar-vilt-och-vag
https://www.svevia.se/i-fokus/uppdrag/artiklar/2024-11-13-unik-landskapsbro--sakrar-vilt-och-vag

Samradsunderlag
Skulltorpsleden

Trafikverket (2024). Vdgar och gators utformning — krav och
rad, TRVINFRA-00396, v 1.0, 2024-11-01.

Vattenmyndigheterna (2026). VISS: Vattenforekomst
WA84285339. Hamtad 7 april 2026, fran
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA84285
339

Vastra Gotalandsregionen (2021). Regional
utvecklingsstrategi for Vistra Gotaland 2021—2030 — med
utblick mot 2045.
https://mellanarkiv-
offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/
available/sofia/rs10001-385633856-
66/native/Regional %20utvecklingsstrategi%20f%C3%B61r%20V%
C3%A4stra%20G%C3%B6taland%202021-2030%20-
%20med%20utblick%20mot%202045.pdf

69


https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA84285339
https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA84285339
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs10001-385633856-66/native/Regional%20utvecklingsstrategi%20f%C3%B6r%20V%C3%A4stra%20G%C3%B6taland%202021-2030%20-%20med%20utblick%20mot%202045.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs10001-385633856-66/native/Regional%20utvecklingsstrategi%20f%C3%B6r%20V%C3%A4stra%20G%C3%B6taland%202021-2030%20-%20med%20utblick%20mot%202045.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs10001-385633856-66/native/Regional%20utvecklingsstrategi%20f%C3%B6r%20V%C3%A4stra%20G%C3%B6taland%202021-2030%20-%20med%20utblick%20mot%202045.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs10001-385633856-66/native/Regional%20utvecklingsstrategi%20f%C3%B6r%20V%C3%A4stra%20G%C3%B6taland%202021-2030%20-%20med%20utblick%20mot%202045.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs10001-385633856-66/native/Regional%20utvecklingsstrategi%20f%C3%B6r%20V%C3%A4stra%20G%C3%B6taland%202021-2030%20-%20med%20utblick%20mot%202045.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs10001-385633856-66/native/Regional%20utvecklingsstrategi%20f%C3%B6r%20V%C3%A4stra%20G%C3%B6taland%202021-2030%20-%20med%20utblick%20mot%202045.pdf

Trafikverket, Region Vast. BesOksadress: Trafikverket, Vikingsgatan 2—4, Géteborg
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se


http://trafikverket.se/

