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Sammanfattning

I denna samradsredogdrelse sammanstélls och sammanfattas hur samrad bedrivits
under framtagande av planférslag for den nya jarnvagen mellan Goteborg och
Boras, delen Boras. | samradsredogdrelsen beskrivs vilka synpunkter som kommit
in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttranden,
minnesanteckningar och protokoll finns i sin helhet. | samradsredogérelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats under samrad som genomforts
till och med samrad 1. Samrad i lokaliseringsutredningen beskrivs i separat
samradsredogorelse.

Synpunkter och protokoll etcetera finns diarieférda under arendenummer TRV
2025/26920.

Vid samrad 1 hosten 2025 presenterades forslag pa mojliga sparlinjer och
stationsprinciper och en pabdrjad miljokonsekvensbeskrivning. Syftet med
samradet var att samla in synpunkter pa forslagen fran samradskrets och
allménhet.

Samrad 1 &gde rum under perioden 21 oktober till 1 december. Under perioden
fanns samradshandlingar tillgangliga pa Kulturhuset i Boras, Trafikverkets
regionkontor i Géteborg och pa Trafikverkets webb. Pa Trafikverkets webb fanns
det aven en digital samradsportal. Totalt inkom 118 skriftliga yttranden, varav 29
kom fran remissinstanser och 89 kom fran allmanheten eller enskilda som kan bli
sarskilt berérda.

Ett samradsmote agde rum tisdag 11 november 2025 pa Navet Science Center i
Boras. Under métet holls en presentation om projektet och alternativen, darefter
fick deltagare tillfalle att stalla fragor. Sammanlagt deltog cirka 190 personer.

Synpunkter fran samrad 1 berorde bland annat motiv till val av sparlinje, buller,
vibrationer och barriareffekter i samband med byggandet och driften av den nya
jarnvagen, utformningen av Boras centralstation, hantering av torv och férorenade
massor langs med jarnvéagen, risker kopplat till manniskors halsa och sakerhet, och
hantering av fastigheter som paverkas.
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Samradsprocessen

Nar en ny jarnvag ska planeras inleds en planlaggningsprocess som
regleras av lag (1995:1649) om byggande av jarnvag. | processen ska en
jarnvagsplan tas fram som visar var och hur jarnvagen ska byggas. Den
som avser att bygga en jarnvag ska under arbetet med att upprétta en
jarnvagsplan samrada med lansstyrelsen, berérda kommuner och de
enskilda som sarskilt berérs. Om jarnvagsplanen har betydelse for
kollektivtrafiken ska samrad aven ske med berdrda regionala
kollektivtrafikmyndigheter.

Planlaggningsprocessen for den nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras
innehaller fem faser. Dessa beskrivs kortfattat i Figur 1.

Samradsunderlag Lokaliserings- Tillatlighets- Framtagande Faststillelse-
infor lansstyrelsens utredning prévning av planférslag provning
beslut om betydande —_—  — —_—

miljépaverkan Projektet utreder Regeringen beslutar Projektet utreder Trafikverket fast-

lokaliserings- om tillatlighet for detaljerat var och staller jarnvags-
Projektet belyser alternativ inom projektet och vilken hur jarnvagen ska planen. N&r planen
miljdaspekter inom utredningsomradet. korridor som ska byggas inom vunnit laga kraft kan
utredningsomradet. utredas vidare. beslutad korridor. vi bérja bygga.

Figur 1. Goteborg—Boras planlaggningsprocess for jarnvagsplan. Morkt block
visar vilken fas som pagéar nu. Gratt block visar avslutad fas.

Figuren visar vilka faser som ingar i planlaggningsprocessen och deras
inbordes ordning. De faser som ar gramarkerade ar avslutade och omfattar
samradsunderlag infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
och lokaliseringsutredning. Aktuell fas &r tillatlighetsprévning respektive
framtagande av planforslag. Planforslaget ska darefter faststéllas av
Trafikverket vid en faststéallelseprovning.

Tidigare planlaggning och samrad

Planlaggningsprocessen for Ny jarnvag mellan Goteborg—Boras inleddes
med samradsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan och
lokaliseringsutredning for hela strackan Goteborg—Boras. Under de
faserna genomfordes tre storre samradstillfallen samt flertalet méten.
Darefter har strackan delats upp i flera delar och planforslag till
jarnvagsplan med miljokonsekvensbeskrivning tas fram for respektive del.
Samradsredogorelsen for samradsunderlaget och lokaliseringsutredning
galler darmed aven for planforslaget till jarnvagsplan for delen Boras.
Samradsredogdrelsen for samradsunderlaget och lokaliseringsutredningen
finns diarieford pa arendenummer TRV 2021/128691:55.



Lokaliseringsutredningen stélldes ut for granskning infor
tillatlighetsprovning. Granskningsutlatandet for lokaliseringsutredningen
finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691.

Synpunkter, protokoll, med mera for tidigare genomforda samrad finns
diarieférda under &rendenummer TRV 2019/1823 med tillhérande
arendenummer TRV 20207119740, TRV 2021/23920, 2021/64422 och
2021/71880.

Sammanfattning av samrad genomforda infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

I detta avsnitt sammanfattas samradet som hélls under varen 2020.
Samradet syftade till att hamta in kunskap och utgéra underlag infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Underlaget omfattade
hela strackan Goteborg—Boras. Perioden for samradet var 10 mars—4 maj
2020 dar berorda aktorer kunde lamna synpunkter pa samradsunderlaget
och landskapskaraktarsanalysen. Pa grund av den radande
coronapandemin holls samradet helt digitalt.

Samradskretsen togs fram utifran en intressentanalys och bestod av
statliga myndigheter, Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, berérda
kommuner, allméanhet och organisationer. Inbjudan till samrad
annonserades i lokalpressen, pa projektets hemsida, i sociala medier,
genom fysiska informationsblad samt i det digitala nyhetsbrevet Nytt fran
projekt Goteborg —Boras.

Lansstyrelsen bedomde att samradsunderlaget holl god kvalitet och var
tillréackligt omfattande for detta skede i processen. Behovet av tydliga
tidplaner och en god dialog med framfor allt berérda kommuner
patalades.

I samradet kom det in en del forslag pa kompletteringar av fakta i
samradsunderlaget och av projektmalen. Det kom aven in manga
synpunkter med information om omraden med hdga natur- och
kulturvarden och pa att den nya jarnvagen borde anléggas i anslutning till
befintlig infrastruktur. Exempel pa andra synpunkter som kom in var
fragan om huruvida ytterligare stationsorter behdvde utredas eller inte.
Andra aterkommande synpunkter rérde olika placeringar av stationslagen
langs strackan. Det inkom dven dnskemal om olika forslag pa korridorer
samt aterkommande synpunkter som rérde de samhéllsekonomiska
nyttorna med projektet i ett langsiktigt perspektiv. Det kom &dven in
synpunkter om farhagor for buller och vibrationer fran den nya jarnvagen
eller andra konsekvenser pa natur- och kulturmiljo.



Efter samradet varen 2020 fattade Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
beslut om att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Samradsunderlaget justerades och kompletterades och en del av
projektmalen justerades. Ovriga synpunkter pa samradsunderlaget,
forutsattningar inom utredningsomradet samt 6nskemal om olika forslag
pa korridorer eller stationslagen togs med i det fortsatta arbetet med
lokaliseringsutredningen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Sammanfattning av samrad genomférda under
lokaliseringsutredningen

I detta avsnitt sammanstalls och sammanfattas hur samrad i
lokaliseringsutredningen for den nya jarnvagen mellan Géteborg och
Boras bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer, samt var yttranden, minnesanteckningar
och protokoll finns i sin helhet. Nedan redovisas hur de inkomna
synpunkterna beaktats under de tre samrad som genomforts i samband
med lokaliseringsutredningen.

Samrad varen 2020

Samradstillfallet varen 2020 agde rum under perioden 10 mars—4 maj och
omfattade samradsunderlag och inledande delar av
lokaliseringsutredningen. Samradsunderlaget 1ag till grund for
lansstyrelsens beslut den 1 juli 2020 att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Samrad hosten 2020

Samradstillfallet hosten 2020 &dgde rum under perioden 14 september—

6 november och omfattade lokaliseringsutredningen med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (samradshandling for val av
korridoralternativ). Under denna tid kunde kommuner, lansstyrelser,
regioner, myndigheter, organisationer och allmanheten lamna synpunkter
pa foreslagna korridorer och stationslagen samt komplettera de
redovisade forutsattningarna inom utredningsomradet. P4 grund av
coronapandemin holls aven samradet hosten 2020 helt digitalt.

Under samradet visades olika alternativ pa korridorer dar jarnvagen
kunde ga samt omraden och alternativ som hade varit med tidigt i
utredningen, men som foreslogs inte utredas vidare. Samradet syftade
aven till att skapa en dialog, bdde om hur lokaliseringsalternativen kunde
tillgodose andamal och projektmal, och kring
miljokonsekvensbeskrivningens innehall och utformning.



Eftersom lansstyrelsen fattat beslut om att projektet kan medféra
betydande miljopaverkan behovde samradskretsen utdkas. Samrad ska da
ske med statliga myndigheter, allménhet och organisationer som kan
antas bli berorda i enlighet med 1 kap. 2 8 i lag (1995:1649) om byggande
av jarnvag. Samradskretsen identifierades utifran en intressentanalys och
kompletterades med de som yttrade sig i samradet varen 2020.
Samradskretsen stamdes aven av med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands
lan och med berérda kommuner innan utskick infor samradet hosten
2020.

Under samradet inkom det synpunkter om forslaget pa mojliga korridorer
och stationslagen for den nya jarnvagen. Manga synpunkter rorde dven
omraden med hoga natur- och kulturvarden pa flera platser inom
utredningsomradet. Lokalisering langs vag 27/40 var en aterkommande
fraga. Aven synpunkter p& miljokonsekvensbeskrivningens innehéll och
utformning kom in.

Synpunkterna fran samradet beaktades och hanterades under den
konsekvensbeddémning som agde rum efter samradet. Detta ledde fram till
Trafikverkets forslag till lokalisering och rangordning som presenterades i
samradet varen 2021.

Samrad varen 2021

Det tredje samradstillfallet holls under perioden 19 april—11 juni 2021 och
omfattade lokaliseringsutredningen med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (samradshandling for val av
korridoralternativ). Under denna tid kunde kommuner, lansstyrelser,
regioner, myndigheter, organisationer och allmanheten lamna synpunkter
pa foreslagna korridorer och stationslagen samt komplettera de
redovisade forutsattningarna inom utredningsomradet. Pa grund av
coronapandemin holls aven samradet varen 2021 helt digitalt.

Samradet syftade till att samrada om konsekvensbedomda korridorer och
stationslagen samt den sammanvagda bedémningen av
lokaliseringsalternativen. | samradet ingick aven Trafikverkets forslag till
rangordning av lokaliseringsalternativ for ny jarnvag mellan Géteborg och
Boras. Till detta samrad redovisades aven hela lokaliseringsutredningens
miljokonsekvensbeskrivning med miljobeddmningar av effekter och
konsekvenser.



Arbetet med att identifiera samradskretsen skedde pa samma satt som for
samradet hosten 2020 och kompletterades med de som yttrade sig under
de tidigare samraden. Samradskretsen stamdes dven av med Lansstyrelsen
i Vastra Gotalands 1an och med berdérda kommuner innan utskick infor
samradet varen 2021.

I samradet yttrade sig Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an kring
redovisningen av bortvalda korridorer kopplat till naturvarden och
patalade behovet av kompletteringar for att lansstyrelsen ska kunna
godkanna kommande miljokonsekvensbeskrivningar. Lansstyrelsen
efterfragade sarskilt fordjupade utredningar avseende paverkan pa
miljokvalitetsnormer fér vatten samt behovet av fortydliganden om
paverkan pa skyddade arter.

Andra synpunkter som lyftes handlade om negativ paverkan pa hoga
naturvarden och djurliv. Kritiska synpunkter kom in fran lansstyrelsen,
Naturvardsverket, Forsvarsmakten och allmanheten pa stationslage B11A,
med hansyn till att htga natur- och rekreationsvarden kan ga forlorade.
Ett flertal synpunkter framfordes dven angaende strackningar av tunnel
under Yxsjoomradet och mellan Viared och Boras C.

Under samradet kom aven manga synpunkter in fran allmanheten.
Synpunkterna rorde framfor allt oro for sjunkande fastighetsvarden,
buller, stomljud, vibrationer, luftkvalitet och elektromagnetiska falt, men
aven val av korridor och stationslage i Boras. Aven en oro 6ver att
fornlamningar eller andra kulturhistoriska platser och miljéer kan
paverkas negativt framkom. Det lyftes ocksa en onskan om att
samlokalisera jarnvagen med vag 27/40 for att minska paverkan och
ytterligare barriarer.

Efter samradet varen 2021 justerades och kompletterades
lokaliseringsutredningen och tillhrande miljokonsekvensbeskrivning fér
att fortydliga den sammanvéagda bedémningen av
lokaliseringsalternativen. Bland annat fortydligades metodiken for bortval
och ett antal fordjupningar inom bland annat buller och naturmiljé
utférdes. Aven andra kompletteringar till foljd av samradsynpunkterna
gjordes, sdsom fortydliganden om artskydd och méjligheten att klara
miljokvalitetsnormer for vatten.



Samrad vid utformning av planforslag

Samrad under framtagandet av jarnvagsplanen utgar fran en éversiktlig
planering med tva storre samradstillfallen, se Figur 2. For jarnvagsplan
Boras innebar det tva storre samradstillfallen dar det forsta skett under
hosten 2025 och dar det andra planeras till 2027. Férutom de tva
samradstillfallena pagar, inom de gramarkerade delarna av processen,
I6pande samrad.

Jarnvagsplan med miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Fordjupning och beskrivning av Fortsatt arbete med vald spar-
forutsattningar, framtagande av linje och fullstandig konsekvens-
forslag pa méjliga sparlinjer, beskrivning av omgivnings-

Fardigstallande
av samrads-
redogérelse,

eventuella bortval, bedémningar paverkan, skyddsatgarder,
och pabérjad konsekvens- tillfalliga ytor, markansprak och
beskrivning. samlad bedomning.

) . =
Samrad 1 Samrad 2

planférsiag till
jarmvagsplan
och MKB.

Figur 2. Oversiktlig planering av samrad med tva stérre samradstillfallen.
Samradstillfallena illustreras med ett ora.

Samradsredogorelsen har uppréttats i en forsta version efter samrad 1.
Den kompletteras efter samrad 2 med inkomna synpunkter och svar pa
dessa. Déarefter kan svaren komma att uppdateras i delar dar planférslaget
har forandrats infor att planen kungdrs for granskning.
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Motesserier och sarskilda
samradsmoten

Gemensamma motesserier for Ny jarnvag
Goteborg—Boras och Bibana Molnlycke

Sedan starten av planlaggningsprocessen for Ny jarnvag Goteborg—Boras
och Bibana Mdlnlycke har Trafikverket tillsammans med berérda
kommuner, Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Lansstyrelsen Vastra
Gotaland, Goteborgsregionens kommunalférbund, Borasregionen
Sjuharads kommunalforbund och Swedavia tva etablerade grupper for
samverkan for hela straket Goteborg—Boras: politisk samradsgrupp och
tjanstepersongrupp. Sedan uppstarten av arbetet med jarnvagsplaner
finns d&ven en motesserie med lansstyrelsen som benamns
Miljosamverkan.

Politisk samradsgrupp

Politisk samradsgrupp bestar av politiker och tjanstepersoner fran
Goteborgs Stad, MolIndals stad, Harryda kommun, Bollebygds kommun,
Boras Stad samt representanter for Lansstyrelsen Vastra Gotaland, Vastra
Gotalandsregionen, Vasttrafik, Goteborgsregionens kommunalférbund,
Borasregionen Sjuharads kommunalférbund och Swedavia samt
Trafikverket.

Politiska samradsgruppen har som syfte att diskutera strategiska
forutsattningar och forslag gallande Ny jarnvéag Goteborg—Boras och
Bibana Mdlnlycke. Gruppen har ett ansvar att skapa gemensamma bilder
och se helheten for att kunna gora korrekta stallningstaganden och skapa
acceptans for fattade beslut i den egna organisationen. Moten halls en till
tva ganger per ar eller efter behov.

TjAnstepersongrupp

Tjanstepersongrupp bestar av tjanstepersoner, samhallsbyggnadschef eller
motsvarande for Goteborgs Stad, Mélndals stad, Harryda kommun,
Bollebygds kommun, Boras Stad samt representanter for Lansstyrelsen
Vastra Gotaland, Vastra GOtalandsregionen, Vasttrafik,
Goteborgsregionens kommunalférbund, Borasregionen Sjuharads
kommunalférbund, Swedavia samt Trafikverket.
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Tjanstepersongruppen har som syfte att skapa samsyn kring och férankra
overgripande samhéllsplaneringsfragor som beror fler &n en kommun,
gallande Ny jarnvag Goteborg—Boras och Bibana Molnlycke.
Tjanstepersongruppen har ett ansvar att se till hela straket samt bidra med
konsekvensbeskrivningar av olika scenarier for att mojliggora ett
stallningstagande i den egna gruppen eller i politiska samradsgruppen.
Moten halls tva ganger per ar eller efter behov.

Miljdsamverkansgrupp

Miljésamverkansgruppen ar en motesserie med Lansstyrelsen Véastra
Gotaland som syftar till att samordna évergripande fragestallningar
avseende jarnvagsplaner, miljokonsekvensbeskrivningar och
miljoprovningar for att fa en likriktad hantering langs hela straket. Moten
halls tva ganger per ar eller efter behov.

Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Samrad med lansstyrelsen halls I6pande under arbetet med
jarnvagsplanen. Hittills har det genomforts ett samradsmote, eftersom
parterna var éverens om att det rackte med ett samradsméte fore

samrad 1. Utdver samradsmotet har aven ett antal tematiska arbetsmoten
hallits.

Nagra av de viktigaste sakfragorna som var foremal for diskussion pa det
forsta samradsmotet inkluderar tidplanen, projektets samordning med
Boras Stads detaljplanearbete, miljokonsekvensbeskrivningens upplagg,
processen for val av sparlinje och stationsutformning, tillstindsansokan
for vattenverksamhet och samradskretsen.

Den 19 januari 2026 traffades Trafikverket och lansstyrelsen for att
diskutera lansstyrelsens samradsyttrande. Motet syftade till att skapa
samsyn kring inriktningen for det fortsatta arbetet.

Boras Stad

Kommunmoten med Boras Stad initierades under lokaliserings-
utredningen. Samrad med staden halls aven lI6pande under arbetet med
jarnvagsplanen. | jarnvagsplaneskedet har hittills tio méten genomforts
mellan december 2022 och november 2025. Utdver dessa har olika
arbetsgrupper traffats vid behov. Utéver tjanstepersoner pa staden traffar
Trafikverket vid behov aven politikerna och informerar om projektet.
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Vid moétena har exempelvis samarbetsformer, upplagg for samrad och
resandeprognoser diskuterats. Trafikverket har informerat om projektet,
arbetet med framtagande av sparlinjealternativ inklusive motiv till val och
bortval och om vilka arbeten som &r inplanerade. Kommunen har
informerat om pagaende kommunal planering och utveckling inom
kommunen.

Tidiga synpunkter fran Boras Stad har bland annat rért synkning av
tidplan kopplat till den kommunala planléaggningen, sammanhallen
kommunikation om jarnvagsplanen och anldggande och erséattning av
befintlig infrastruktur som paverkas av jarnvagens markansprak.

Den 28 januari 2026 traffades Trafikverket och Boras Stad for att
diskutera stadens samradsyttrande. Motet syftade till att skapa samsyn
kring inriktningen for det fortsatta arbetet.

Bytespunkten

For samverkan kring bytespunkten finns ett métesforum dar
tjanstepersoner fran Trafikverket, Boras Stad, Vasttrafik, Vastfastigheter
och Jernhusen deltar. Gruppen traffas vid behov och i olika
konstellationer beroende pa vilka fragor som ska behandlas.
Motesforumet syftar till att ta ett helhetsgrepp kring stationsomradet for
att skapa en smidig och effektiv bytespunkt for resenarerna.

Exempel pa fragor som diskuterats ar placering av plattformsférbindelsen,
potentiellt behov av fler plattformsforbindelser, resenarsfléden och
Centralbrons funktioner kopplat till bytespunkten. Darutéver har
placering av olika funktioner sasom motesplatser och parkeringar
diskuterats.

Aven frégor kopplade till byggtiden har diskuterats, sdsom trafik under
byggtiden, framfor allt hur kollektivtrafiken ska fungera pa ett bra sétt,
men daven gang- och cykeltrafik.

Ansvarsfordelningen, vilken aktor som ska ansvara for vad och upplagg for
finansiering, avses att regleras i avtal mellan parterna.
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Samrad 1 hosten 2025

Samrad 1 agde rum under perioden 21 oktober—1 december 2025. Syftet
med samradet var att inhamta synpunkter pa de olika alternativen for
placering av jarnvagen (sparlinjer) och utformningar av stationen
(stationsprinciper). P4 samradet presenterades samradshandlingen som
bestod av foljande handlingar:

x Underlag till samrad 1, daterad 2025-10-08
x Integrerad landskapskaraktéarsanalys, daterad 2025-10-08

I handlingen Underlag till samrad 1 presenterades bland annat
forutsattningar, de alternativ for sparlinjer och stationsprinciper som
utvarderats respektive valts bort och vilka alternativ som Trafikverket
bedomde bast uppfylla projektets andamal och projektmal. I den
integrerade landskapskaraktarsanalysen presenterades landskapets
karaktar inom och i direkt anslutning till utredningskorridoren.

I samband med samradsperiodens start publicerades
samradshandlingarna pa Trafikverkets webbplats. Tryckta exemplar fanns
utstéllda pa Kulturhuset i Boras och pa Trafikverkets regionkontor i
Goteborg. Under samradet fanns aven en digital samradsportal dar
samradshandlingarna sammanfattades. Synpunkter kunde lamnas
antingen direkt via samradsportalen, via mejl eller via brev.

Ett samradsmote agde rum tisdag 11 november 2025 pa Navet Science
Center i Boras och hélls i tvd omgangar, ett tillfalle pa dagen och ett pa
kvéllen. Bada borjade med en halvtimmes presentation. Efter
presentationen fick deltagare stalla fragor till representanter fran
projektet. Sammanlagt besokte cirka 190 personer nagot av tillfallena.

Samradskrets

For att ta fram samradskretsen utfordes en intressentanalys i vilken
fastighetsagare, organisationer, myndigheter och andra intressenter som
kan antas bli paverkade av eller har intresse av projektet identifierades.
Detta gjordes dels genom att understka vilka som yttrat sig i tidigare
samrad, dels genom att analysera projektets geografiska, sociala och
miljomassiga paverkan. Samradskretsen stamdes dven av med
lansstyrelsen och Boras Stad innan inbjudan till samrad skickades ut.
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Samradskretsen omfattar berord lansstyrelse, ber6rda kommuner, berérd
region, kollektivtrafikmyndighet och kommunalférbund, berdrda statliga
myndigheter, berort statligt bolag, organisationer och féreningar som kan
antas bli berorda, enskilda som kan bli sarskilt berérda samt allméanhet, se
Tabell 1.

Eftersom lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan ska en utokad samradskreds bjudas in till
samrad, enligt 1 kap. 2 § lag (1995:1649) om byggande av jarnvég.

Tabell 1. Samradskrets for samrad hosten 2025.

Parter i samradskrets

BERORD LANSSTYRELSE
Lansstyrelsen Vastra Goétaland

BERORDA KOMMUNER

Boras Stad

Bollebygds kommun

BERORD REGION, KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET OCH
KOMMUNALFORBUND

Vasttrafik

Vastra Goétalandsregionen

Borasregionen/Sjuharads kommunalférbund

Sodra Alvsborgs Raddningstjanstférbund

BERORDA STATLIGA MYNDIGHETER

Boverket

Elsékerhetsverket

Energimyndigheten

Fortifikationsverket

Forsvarsmakten

Hogskolan i Boras

Lantmaéteriet

Luftfartsverket

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
Naturvardsverket

Polismyndigheten

Post- och telestyrelsen

Riksantikvarieambetet

Skogsstyrelsen

Stralsakerhetsmyndigheten

Svenska kraftnat

Sveriges geologiska undersodkningar (SGU)

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)
Transportstyrelsen
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BERORDA STATLIGA BOLAG
Jernhusen
Vattenfall Eldistribution

ORGANISATIONER OCH FORENINGAR SOM KAN BLI SARSKILT BERORDA

Intresse- och aktivitetsféreningar
Boras flygplatsforening

Boras Faltrittklubb

Boras Motorklubb

Boras Segelflygklubb

Boras Vattenskidklubb
CykelfrAmjandet

FMCK Boras

FOK Boras

Funktionshinderradet

Gruppen Stoppa Hoghastighetsbanan Véastra Gétaland
Jarnvéagsframjandet

Lantbrukarnas riksférbund (LRF)

Boras Islamiska Center
Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande (NTF)
Pensionarsradet

RFSL

Scouterna

S:t Sigfrids griftegard (Svenska kyrkan)
Sportfiskarna

Storéngens fastighetsagarférening

Naturskyddsforeningar
Friluftsframjandet

Viareds natur- och hembygdsférening
Klimatomstéalining Boras
Naturskyddsféreningen Boras

Fagelforeningar
Boras fagelklubb
Vastergotlands ornitologiska férening

Fiskevardsforbund
Frilufts- & Fiskeklubben Algen (Pickesjon)
Viskan vid Osdal FVOF

Vattenvardsforbund
Lygnerns vattenrad
Viskans vattenrad
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OVRIGA

Naringsliv och néaringslivsorganisationer
AB Bostader i Boras
Akademiplatsen AB

Boras city

Boras naringsliv AB

Boras & Co

Branschféreningen Tagforetagen
Business region Boras
Fastighetsagarna Boras
Foretagarna Boras

Viared foretagsférening
Vastsvenska handelskammaren

Ledningsarende
Boras energi och miljo
Boras Stad belysning
GlobalConnect
Natkraft Boras AB
Seglora

Skanova

Splitvision

ALLMANHET OCH DE ENSKILDA SOM KAN BLI SARSKILT BERORDA

Inbjudan till samrad

Inbjudan till samrad 1 hosten 2025 skickades ut via epost till
samradskretsen i samband med samradets start. Infoblad om samradet
skickades ut till boende och verksamheter inom utredningskorridoren och
redovisas i Bilaga 1 — Infoblad JP Boras samrad 1 oktober 2025.
Fastighetsagare inom korridoren och enskilda som sarskilt berérs
informerades dven via brev.

Information om samradet kommunicerades genom Trafikverkets
webbplats, Trafikverkets sociala medier samt annonsering i Boras Tidning
och Post- och Inrikes tidningar 21 oktober 2025, se Bilaga 2 — Annons
kungorelse.
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Inkomna yttranden och synpunkter

Med anledning av samrad 1 hosten 2025 har 29 yttranden inkommit fran
myndigheter och organisationer och 89 yttranden fran allménheten.
Utover dessa har synpunkter framforts av allménheten vid samradsmétet.
Yttranden som tar upp samma amnen pa ett likartat eller likalydande satt
kommenteras oftast i anslutning till det forsta yttrandet som tar upp
amnet. | bemotande av de senare yttrandena hanvisas da till det tidigare
bemotandet.

For lasbarhet har redovisningen av flera langre yttranden delats in i flera
underrubriker. Ordningsféljden av sammanfattningen foljer
samradskretsen, se Tabell 1 i avsnitt 3.1.

Fullstandiga yttranden finns diarieférda pa arendenummer TRV
2025/26920.

Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Lansstyrelsen Vastra Gotalands yttrande i samrad 1 inneholl flera
synpunkter, vilka har sorterats in under tematiska rubriker.

Foljdprojekt

Lansstyrelsen anser att Trafikverket tydligare behdver beskriva vilka
foljdprojekt som jarnvagen genererar, vilka som ska inga i jarnvagsplanen
eller prévas i kommande detaljplaner som kommunen tar fram, i vilken
utstrackning foljdprojekten ar avgérande for att jarnvagsplanen ska kunna
genomféras samt bedomning av féljdprojektens genomférbarhet om de
inte ska ingd i jarnvagsplanen.

Trafikverkets kommentar: Fo6ljdprojekt kommer att redovisas
tydligare till samrad 2. Trafikverket avser att féra en nara dialog med
Boras Stad i samband med att nya detaljplaner tas fram.

Fororenade omraden

Lansstyrelsen anser att nuvarande riskbeskrivning av fororenade omraden
ar alltfor oversiktlig och saknar nédvéandiga detaljer, vilket forsvarar
bedomningar av jarnvagens paverkan. Alla fororenade omraden som kan
paverkas, bade i bygg- och driftskede, ska redovisas och beskrivas i
kommande samrad. Trafikverket behover aven samrada med
Forsvarsmakten och Forsvarsinspekttren for hdlsa och miljo kring
militara fororenade omraden.
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Eventuella anlaggningsarbeten som kan paverka spridning eller
exponering av fororeningar i mark, grundvatten och sediment maste
beskrivas, liksom jarnvagens permanenta paverkan i driftskedet. Om
sanering kravs ska aven évriga skyddsatgarder mot spridning eller
exponering redovisas, liksom hantering och rening av lansvatten vid
schaktning. Noédvandiga anmalningar for saneringsatgarder ska anges, och
hantering av fororenade massor vid borttransport, ateranvandning och
atervinning ska beskrivas.

Det ska tydligt framga vilka massor som kraver anmaélan for atervinning
och vilka som kan anvandas inom projektet. Beddmning och kontroll av
massor maste ske utifran fororeningsinnehall och teknisk lamplighet.
Endast massor med acceptabla fororeningsnivaer far ateranvandas och
platsen for ateranvandning ska bedémas sa att inga oacceptabla risker for
manniskor eller miljo uppstar, med hansyn till skyddsobjektens kanslighet
langs strackan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och
underlaget till samrad 2 kommer att inkludera en ingaende redovisning
av férorenade omraden, s aneringsbehov och atgarder mot spridning
eller exponering, inklusive skyddsatgéarder vid schaktning och rening av
lansvatten. Fororeningar ska omhandertas av godkand mottagare. Hur
arbetet mer ingaende kommer att utforas kommer att beskrivas i
anmalan enligt 28 §f6rordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet
och halsoskydd.

Klimatrisker

Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor fortydliga varfér klimatrisker inte
ar en del av lokaliseringsbedémningen och valet av sparlinje.

Lansstyrelsen papekar att Trafikverket maste beskriva valda scenarier
(aterkomsttider) och modeller i skyfallsutredningar samt motivera dessa.

Som samhallsviktig verksamhet bor jarnvagen ha hogre sakerhetsniva och
planeras for att fungera vid 6versvadmning. Klimatscenario RCP 8,5
rekommenderas for langsiktiga atgarder enligt lansstyrelsens
klimatanpassningsplan.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket maste definiera och motivera
acceptabel risk, sarskilt med fokus pa konsekvenser vid dimensionerande
scenarier. Jarnvagen kan paverka avrinningsstrak och orsaka negativa
effekter pa bebyggelse och infrastruktur, vilket kréaver noggrann utredning,
inklusive paverkan pa mindre vattendrag vid skyfall.
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Oversvamningar i vattendrag och sjoar ska tydligt beskrivas, inklusive val
av dimensionerande scenario och berdkningsmodeller. Konsekvenser av
Oversvamningar ska bedémas och vad som anses vara acceptabel risk
forklaras. Vidare maste 6versvamningsrisker for foljdprojekt kopplade till
jarnvégsplanen bedomas eftersom de kan paverka projektets
genomforbarhet.

Lansstyrelsen anser att skyddsatgarder och deras genomférbarhet ska
redovisas, med beaktande av méjliga konflikter med natur- och
vattenmiljoer.

Trafikverkets kommen tar: Miljoaspekten risk for dversvamning, ras
och skred har ingatt i miljobedoémningen av sparlinjealternativen. |
utvarderingskapitlet i dokumentet Underlag till samrad 1 fokuserar
Trafikverket pa de aspekter som far storst paverkan och dar
bedomningen skiljer sig mycket at mellan alternativen.

Trafikverket foljer lansstyrelsens rekommendationer for hantering av
oversvamningar till foljd av skyfall. Klim atscenario RCP 8,5, som antas
representera ett varsta troligt scenario, anvands som utgangspunkt for
identifiering av klimatrisker och langsiktiga atgarder. For
skyfallsrelaterade 6versvamningsrisker anvands hundradrsregn ar 2100
med klimatfaktor 1,4 som dimensionerande scenario.

Kriterier for acceptabel risk och motivering av bedémningar tydliggors i
kommande utredningar. Paverkan av 6versvamningar och skyfall pa
avrinningsstrak och vattendrag analyseras for att sakerstalla att
jarnvagen inte forsamra r omkringliggande omradens  forutsattningar.

Till samrad 2 kommer k onsekvenser och skyddsatgarder vid
oversvamning beskriv as och utvarderas i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning , bade for den nya jarnvagen och for
folidprojekt som ger mer &n ringa miljopaverkan . Ovriga konsekvenser
redovisas i planbeskrivningen.

Kommunal planering

Lansstyrelsen anser att kommande markansprak inte ar tillrackligt utrett
for en bedomning om hur gallande detaljplaner paverkas samt om dessa
behover andras, upphavas eller ersattas med nya. Lansstyrelsen patalar
vikten av att komma framat i denna fraga och ha en dialog med
kommunen for att bade projektet och kommunen ska kunna halla
tidplanen.

20



Trafikverkets kommentar: Fragan om markansprak och paverkan
pa gallande detaljplaner kommer att utredas vidare. For att sakerstalla
att bade Trafikverkets och Boras Stads tidplan kan hallas kommer en
nara dialog att foras med Boras Stad i fragor som rér den kommunala
planeringen .

Kulturmiljé

Lansstyrelsen anser att Trafikverket i kommande samradsskede behover
klargdra fornlamningsbilden och projektets miljokonsekvenser for forn-
och kulturhistoriska lamningar. Underlaget till samrad 2 bor aven
kompletteras med vilka forsiktighetsmatt och skyddsatgarder som
planeras for att minska paverkan pa kulturmiljévarden.

I den kommande processen behéver Trafikverket aven tydliggéra hur de
tva olika stationsprinciperna skiljer sig at nar det galler omradets
gestaltning och vilken betydelse dessa skillnader har for den framtida
miljon runt stationen.

Lansstyrelsen papekar att begreppet "fornlamningsomrade” bor andras pa
samtliga forekommande platser i samradshandlingen, eftersom betydelsen
kan blandas ihop med begreppet lagskyddat fornlamningsomrade enligt 2

kap. 2 § kulturmiljolagen.

Trafikverkets kommentar: Projektet s miljiokonsekvenser for forn -
och kulturhistoriska lamningar  och de forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder som ska vidtas kopplat till kulturmiljovarden , daribland
fornlamningar, kommer att redovisas i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning .

Hur de olika stationsprinciperna paverkar gestaltningen av
stationsomradet och dess konsekvenser for den framtida stationsmiljon
redovisades i samrad 1 och bedomdes inte vara alternativskiljande. Till
samrad 2 kommer fragan inte att redovisas i mer detalj, daremot
kommer ett gestaltningsprogram presenteras, vari en betydligt mer
detaljerad bild av stationsomradets gestaltning kommer att ges.

Anvandningen av begreppet "fornlamningsomraden” kommer att ses
over i det kommande underlag et som tas fram for jarnvagsplanen.
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Masshantering

Lansstyrelsen anser att masshantering (planering, lagring, forflyttning av
berg, jord och torvmassor) behdver beskrivas ytterligare i det fortsatta
arbetet. Trafikverket behover redovisa hur de olika sparlinjealternativen
paverkar mangden massor och intrang i torvomraden samt vilken
hantering som ar tillampbar for de olika massorna.

Lansstyrelsen anser vidare att jord- och bergmassor, s langt som méjligt
och med héansyn till gallande lagstiftning, ska ateranvandas inom
projektet.

Trafikverkets masshanteringsplan for hela programmet bor innehalla en
beskrivning av massornas tekniska och miljémassiga kvalitet samt en
uppskattning av mangden torv som uppkommer i projektets olika delar.
Planen ska éven redovisa hur mycket torv och andra massor som kan
ateranvandas inom programmet samt vilka ytor som finns fér hantering av
dessa massor, bade inom och utanfor jarnvagsplanen. Vidare ska planen
innehalla atgarder for att minska méangden avfallsmassor som inte kan
ateranvandas samt en redogorelse for alternativa hanteringsmetoder av
torvmassor for att forhindra utslapp av vaxthusgaser. Slutligen betonas att
masshanteringsplanen behover tacka hela processen fran massornas
uppkomst till deras slutliga omhéndertagande.

Trafikverket behover dven redogoéra for om hanteringen av torv kan
komma att innebara markavvattning med anledning av vatteninnehallet i
torven.

Trafikverkets kommentar: Hur de olika sparlinjealternativen
paverkar mangden massor och intrang i torvomraden var en viktig
faktor i utvarderingen av alternativen och masshantering var ocksaen
parameter i hallbarhetsbedémningen av sparlinjealternativen . For
samtliga alternativ var ambitionen att  om mdjligt undvika omraden med
djup torv. En kartering av torvdjup visas i figur 4 -59 i Underlag till
samrad 1.
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Masshanteringen kommer i det fortsatta arbetet att utredas ingdende
och intrang i torvomraden ska i mojligaste man begransas . Trafikverket
delar lansstyrelsens syn pa att massor sa langt som mdgjligt ska
ateranvandas inom projektet och avser att folja gallande lagstiftning.
Trafikverket delar aven lansstyrelsens syn pa att ett systematiskt arbete
med hantering av massor behover bedrivas. | den man det gar kan detta
arbete samordnas med andra jarnvagsplaner i program Ny jarnvag
Goteborg—Boras och Bibana Mdlnlycke . P& grund av hur tidplanerna for
de olika jarnvagsplanerna forhaller sig till varandra  ar dock
huvudinriktningen att de massor som uppstar inom en delstracka ska
hanteras inom densamma.

| det fortsatta arbetet kommer en masshanteringsplan att tas fram. Vad
som galler for m asshanteringen inom d elstracka Boras kommer till
samrad 2 att redovisas ingaende i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning .

Om hantering av torven innebar markavvattning kommer det  att
redovisas inom projektets miljoprovningsarende.

Manniskors hélsa och sédkerhet

Lansstyrelsen menar pa att kommande miljokonsekvensbeskrivning
behdver visa vilket behov av skyddsatgarder for buller som behdovs for att
begransa bullerpaverkan i bygg- och driftskedet. Detta galler séarskilt den
del av strackan dar bostader finns i nara anslutning. Bullerutredningen
bor ta upp konsekvenser for de narboende.

Lansstyrelsen papekar att paverkan av vibrationer behéver undersokas till
kommande skede, och att man utéver bostader och vardlokaler dven bor
inkludera industriverksamheter som kan vara kansliga for vibrationer.

Lansstyrelsen papekar att Trafikverket behover redovisa de delar av
strackan Goteborg—Boras dar farligt gods ska transporteras
(Viskadalsbanan) samt ta fram en omfattande riskanalys for dessa
transporter. Riskanalysen ska inkludera alla relevanta olycksscenarier,
beskriva bade individ- och samhallsrisker, beakta lokala forhallanden och
osakerheter i berakningarna. Dessutom betonas vikten av att redovisa
planerade skyddsatgéarder, sarskilt skyddsavstand mellan jarnvag och
bebyggelse, dar lansstyrelsen framhaller att bebyggelsefria zoner ar det
mest effektiva skyddet mot olyckor.
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Lansstyrelsen papekar att Trafikverket maste redovisa hur omradet for
riskanalysen har avgransats, inklusive om samhallsviktiga och sarskilt
kansliga verksamheter kan behova inga daven om de ligger pa ett relativt
langt avstand fran sparen. Dar spar och bebyggelse ligger nara varandra
kravs en bedomning om tillrackliga skyddsatgarder kan genomforas trots
begransade ytor. Om tunnlar ingar ska Trafikverket &ven bedéma och
beskriva sarskilda risker med transport av farligt gods i dessa och hur de
ska hanteras.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket tydligt maste beskriva externa
riskkallor sdsom industriella anlaggningar och deras paverkan pa
jarnvégstransporterna, inklusive nédvandiga skyddsatgarder. En
riskbedomning for Boras flygplats ska ocksa inga, dar eventuella risker for
bade flygplats och jarnvag ska redovisas, inklusive moéjliga skyddsatgarder.
Raddningstjanstens insatsmajligheter maste beaktas, sarskilt vid tunnlar,
med fokus pa framkomlighet, sakerhet for passagerare och utrymning.

Trafikverkets kommentar: Skyddsatgarder for buller kommer att
utredas vidare och beskrivas i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning . Konsekvenser for narboende ingar i den
utredningen.

Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet &ven att utreda paverkan
fran vibrationer. | det arbetet ska verksamheter som kan ha kanslig
utrustning identifieras och dialoger féras med verksamhetsutdvaren om
hur vibrationspaverkan ska hanteras .

Den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras dimensioneras for
persontrafik , daremot kommer den nya jarnvagen delvis att vara
samforlagd med befintliga transportleder for farligt gods (Kust till kust-
banan och Viskadalsbanan). Detta galler fran stationen sdderut till dess
att Kust till kust- banan och senare Viskadalsbanan viker av fran den nya
jarnvagen. Dar den nya jarnvagen ar samférlagd med befintliga
transportleder for farligt gods kan transporter med farligt gods komma

att ske aven pa de nya sparen.

En kvantitativ riskutredning avseende farligt gods kommer att tas fram
infor samrad 2. Utredningen har inte tagits fram till samrad 1 eftersom

det ar forst nar det valda sparlinjealternativet lasts i plan - och profil lage
som de exakta forutsattningarna for var farligt gods kan komma att
transporteras ar kdnda. Eftersom den nya jarnvagen utgor ett
riksintresse ska det dock noteras att vardering en av kostnad kontra

nytt a avseenderisker kopplat till transporter med farligt gods  kan skilja
sig fran hur den van ligtvis utfdrs i kommunal planering.
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Framdver kommer g ranserna for riskanalysomradet att  redovisas med
fokus pa samhallsviktiga och sarskilt kansliga verksamheter dér olyckor
kan medféra konsekvenser for stora omr aden. Skyddsatgarder dar spar
och bebyggelse ligger nara varandra kommer ocksa att identifieras .

Vad galler tunnlar och transporter av farligt gods goér sen
riskbedémning och atgarder for att minska och hantera dessa risker
identifieras . R&ddningstjanstens insatsmojligheter beaktas i det fortsatta
arbetet med fokus pa framkomlighet, passagerarséakerhet och

utrymning . Planfdrslaget till jarnvagsplan for delen Boras innehaller
inga tunnlar.

Externa riskkallor, inklusive industriella anlaggni  ngar, kommer att
beskrivas och nédvandiga skyddsatgarder redovisas. Riskbedomning for
Boras flygplats kommer att ingd och omfatta eventuella risker for bade
flygplats och jarnvag.

Naturmiljo och skyddade arter

Lansstyrelsen bedomer att det i nulaget saknas tillrackligt detaljerat
underlag for att gora en fullstandig bedémning av projektets paverkan pa
naturvarden. Det galler bland annat naturvardesinventeringar och
artskyddsbedomningar. Till samrad 2 behover underlaget kompletteras
med de forsiktighetsmatt och kompensations- och skyddsatgarder som
planeras for att minska paverkan pa naturvardena. | det fortsatta arbetet
bor aven atgarder som behover vidtas kopplat till invasiva arter beskrivas.

Lansstyrelsen forutsatter att forekomst av skyddade arter beskrivs
tillsammans med behovet av forsiktighetsmatt och skyddsatgarder utifran
arternas bevarandestatus och de berdrda livsmiljoernas ekologiska
funktion.

Lansstyrelsen papekar att det kan bli aktuellt med annan enskild prévning
for foljdverksamheter, exempelvis biotopskydd, strandskydd eller
artskydd.

Lansstyrelsen vill se att kompensationsatgarder anges for de alléer som
forsvinner eller riskerar att skadas i och med projektet.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedomer att det nuvarande
underlaget for bedomning av projektets paverkan pa naturvarden,
inklusive naturvardesinventeringar och artskyddsbedémningar, ar
utformat i enlighet med gallande riktlinjer samt de krav som féljer av
projektets skede. For att sakerstélla att en detaljerad beddémning gors
kommer ytterligare kompletterande naturvéardesinventeringar att
genomforas under projektet s gang. De kompletterande underlagen
kommer att inforlivas i den fortsatta miljdbedémningen och redovisas i
jarnvéagsplanens miljokonsekvensbeskrivning .

Underlaget kommer till samrad 2 att kompletteras med en redo visning
av planerade forsiktighetsmatt och kompensations - och skyddsatgarder
som syftar till att begransa paverkan pa naturvardena. Detta inkluderar
skyddade arter , atgarder for invasiva arter samt

kompensationsatgarder for de skyddsvarda trad som paverkas i och med
projektet.

Andra enskilda prévningar som kan bli aktuella for foljdverksamheter
sasom biotopskydd, strandskydd eller artskydd kommer att beaktas .
Sadana provningar ska redovisas och hanteras i enlighet med gallande
lagstiftning och myndighetskrav.

Omformarstation

Ur ett kulturmiljoperspektiv foresprakar lansstyrelsen alternativ 2 for
omformarstationen eftersom det innebar minst paverkan pa
fornlamningar. Oavsett valt alternativ behover Trafikverket i det fortsatta
arbetet fortydliga vilket markansprak som kréavs samt vilka atgarder som
kan behdovas for att skydda anlaggningen fran klimatrisker.

Trafikverkets kommentar: Lansstyrelsens resonemang kring
omformarstationens placering tas i beaktning i det kommande arbetet.
Det mark ansprak som kravs och eventuella atgarder som behovs for att
skydda omformarstatione n fran klimatrisker kommer att redovis as i
samrad 2.

Uppstallningsspar

Lansstyrelsen anser att Trafikverket i det fortsatta arbetet behdver
fortydliga pa vilka grunder de fyra alternativa lagena for uppstallningsspar
har valts ut.
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Trafikverkets kommentar: | samband med lokaliseringsutredningen
studerades behovet av att anlagga uppstallningsspar i Boras och ett
antal potentiella platser som lag inom eller i nara anslutning till
utredningskorridoren identifierades. Givna forutsattningar i

utredningen var bland annat att uppstallningssparen skulle placeras
inom 10 km fran antaget stationslage och i markniva. For att hitta
lampliga platser for uppstallningsspar studerades kartor for att hitta
ytor som bedémdes vara lampliga i storlek sam t klarade kraven i plan
och profil. Kravet pa placering i markniva begransade antalet mojliga
placeringar da omradet runt Boras innefattar stora hojdskillnader.
Identifierade platser studerades sedan oversiktligt avseende kapacitet,
sparutformning, stadspl anering, landskap, friluftsomraden, kulturmiljo,
hydrologi och paverkan pa vattendrag. Platsbesok genomfordes pa de
platser som beddémdes mest lovande.

| aktuellt skede, framtagande av planforslag, har en
fordjupningsutredning genomfort som byggde vidare pa det forra
skedets studier. Fyra platser som fungerar ihop med
utredningskorridoren inom vilken planlaggningen sker, Trafikverkets
hogsta rangordnade alternativ i lokaliseringsutredningen, valdes da ut
for fortsatt utredning.

Bade Lusharpan och Centralt lage valdes ut i syfte att utreda ett
stationsnara lage da omloppsnara uppstéllningsspar med fordel
placeras sa nara slutpunkt for regionaltagstrafiken som mojligt.
Lusharpan &r en lamplig plats da det ar relativt plant och till  rackligt
stort for uppstaliningsspar. Centralt lage inkluderades som ett effektivt
alternativ d& sparen vid de nya plattformarna 4 och 5 kan utnyttjas for
uppstélining, vilket innebar att det racker att bygga ytterligare fyra
uppstallningsspar a 250 meter. Centralt lage ar darmed det alternativ
som tar minst mark i ansprak.

Viskadalen valdes ut eftersom platsen har en tillracklig stor yta for att
kunna rymma uppstallningssparen och ligger relativt avskilt fran
bebyggelse. Platsen innefattar en del hojdskillnader, men plataer i
lamplig storlek finns inom omradet och hojdlaget skulle fungera vid en
anslutning till Viskadalsbanan.

Den fjarde platsen, Viared, valdes ut eftersom det finns en tillréckligt stor
yta utan storre hojdskillnader. Platsen ligger i ett skogsomrade intill ett
industriomrade och innebér inte nagon pataglig paverkan pa
bostadsbebyggelse.
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Trafikverket har valt att ga vidare med alternativet Centralt lage for
placering av uppstallningsspar. Motiv for valet beskrivs i Underlag till
samrad 1.

Val av sparlinje

Utifran det underlag som finns tillgangligt i detta skede anser
lansstyrelsen att det grona alternativet i delomradet Vaster om Viared ar
det mest fordelaktiga ur flera perspektiv. For delomradet Oster om Viared
har lansstyrelsen, utifran det 6versiktliga underlaget, inga invandningar
mot det roda alternativet. Motiveringarna av bortvalda sparlinjer behover
dock fortydligas till samrad 2 for att lansstyrelsen ska kunna gora sin
rimlighetsavvagning enligt 2 kap. 7 § miljobalken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar att lansstyrelsen
delar Trafikverkets standpunkt angaende sparlinjealternativ Gron
vaster om Viared.

Utvarderingen av alternativen grundas pa de fem

beddmningsgrunderna hallbarhetsbedémning, miljcbedémning,
byggbarhet, investeringskostnad och samradssynpunkter, se Figur 2 -2 i
Underlag till samrad 1. Bedomningsgrunderna ar ett stod for att avgora
vilket al ternativ som bést uppfyller andamalet med minsta intrdng och
olagenhet utan oskalig kostnad samt med beaktande av dvriga
samhallsintressen. Hallbarhetsbedémningen har sin grund i

projektmalen och sakerstaller att projektmalsuppfyll elsefinns med vid
val av alternativ.

Att anlagga en ny jarnvag i tunnel kan beroende pa omradets
forutsattningar ibland vara det mest fordelaktiga alternativet  , men sa
har inte bedomts vara fallet i delomradet Oster om Viared.

| utvarderingen av delomradet Oster om Viared bedéms alternativen Bl&
och Rod vara lik vardiga avseendede tva bedéomningsgrunderna
hallbarhetsbedémning och miljobeddmning . Daremot finns avgorande
skillnader inom bedémningsgrunderna investeringskostnad och
byggbarhet som gor att R6d sammantaget bedéms vara det basta
alternativet. Gallande den femte bedémningsgrunden,
samradssynpunkter, bedémdes att tidigare inkomna synpunkter  (fran
lokaliseringsutredningen) inte hade nagon egentlig betydelse for valet
mellan Bl& och Rod. De synpunkter som kommit in under samrad 1
hosten 2025 har inte medfort nagon ny information som gjort att denna
beddmning har andrats.
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Alternativ Bla skulle innebara en langre byggtid med komplicerade
byggmetoder och en nastan dubbelt s hdg investeringskostnad som for
alternativ Rod. Aven kostnader for drift och underhall ar betydligt hogre.

Trots att noggranna forundersdkningar utférs &r tunnelbyggen generellt
forknippade med stora osakerheter. Till exempel kan berget vara mer
pordst eller sprucket an vad undersdkningarna visat, vilket da kraver
mer omfattande forstarkningsatgarder som bergbultar och sprutbetong.
Det kan medféra langre byggtid och 6kade kostnader.

Inlackage av vatten i tunneln i alternativ BI& ar en stor utmaning som
skulle riskera paverkan pa grundvattennivaer i bade bygg - och
driftskede. Eftersom alternativet gar i skarning vid den Gstra
tunnelmynningen skulle det &ven kunna innebara en risk for paverkan
pa grundvattenforekomsten Boras.

Alternativ Bla skulle inneb&ara en mer &n 30 procent storre
klimatpaverkan an alternativ Rod. Tragen vid tunnelmynningarna
anlaggs i betong och betong anvands aven for tatning och forstarkning
av bergtunneln. Uttver detta skulle stora mangder dverskott av berg
behdva transporteras bort.

Aven om alternativ BIa gr i en lang tunnel innebar det inte att det inte
blir ndgon paverkan ovan mark pa den strackan. Alternativet skulle
innebara avsevart storre ytor fér upplags - och bergkrossytor,
uppstéliningsytor for maskiner, byggvagar och permanenta
utrymningsvagar for raddningstjanstens insatsmaojligheter.

Att ga under vag 27 i stéllet for dver for alternativ R6d valdes bort av
flera anledningar, vilka redovisades i Underlag till samrad 1. | omradet
finns flera vatmarker och grundvattennivan ar hog. Det medfor stora
svarigheter och risker kopplat till byggbarhet och han tering av dag - och
grundvatten for ett alternativ under vag 27.

Vid passagen av vag 27 skulle det kravas ett cirka 620 meter langt
betongtrdg med en bredd pa cirk a 18 meter och ett djup pa cirka 16
meter. Att bygga en sadan anlaggning skulle innebéra en stor
grundvattenpaverkan i naromradet och risker for bade éversvamning
och sankta grundvattennivaer, inklusive uttorkning av narliggande
vatmarker och storre markytor for vattenhantering i dammar . Pa grund
av att banan anpassas efter topografin skulle anlaggningen ga i en
lutning ner mot Boras. Med tanke pa grundvattenrorelser under traget
och hantering av nederbérd skulle komplicerade vattenledningslésningar
kravas.
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Den djupa skarningen som skulle kravas hade tagit storre ytor i ansprak
an den jarnvagsbank som behdvs for en dragning ovan vag 27. Aven
detta alternativ skulle inneb&ra en mer &n 30 procent storre
klimatpaverkan an det valda alternativet.  Alternativet skulle dessutom
innebara hoga underhallskostnader .

Det finns en stor medvetenhet om att alternativ Rod innebar en paverkan
pa boendemiljon vid bland annat Funningen och Tranningstorp.
Foreslagen strackning ar en jamkning av olika intressen och alternativ
Ro6d ar det alternativ som bedémts vara det mest fordelaktiga.

Vattenmiljo

Lansstyrelsen papekar att atgarder inte far forsamra eller aventyra status
for angivna vattenforekomster. Aven tillfalliga och kortvariga férsamringar
ar otillatna.

Lansstyrelsen lyfter ett flertal punkter som behdver finnas med i
kommande miljokonsekvensbeskrivning, bland annat sékerstallande av
miljokvalitetsnormer och paverkan pa ekologisk och kemisk status for
vattenforekomster. Det ar av stor vikt att jarnvagen utformas pa ett sadant
satt att bade den kvantitativa och den kemiska grundvattenstatusen forblir
god for grundvattenforekomsten.

Lansstyrelsen kan inte bedoma om skyddsatgarder och
kompensationsatgarder ar tillrackliga for att minska negativa
konsekvenser i bygg- och driftskedet och papekar att detta behdver
redovisas till samrad 2.

Lansstyrelsen papekar att Trafikverket behéver redogora for
grundvattenberoende byggnader, andra konstruktioner och naturvarden
inom korridoren.

Lansstyrelsen papekar att Trafikverket behéver redovisa eventuella
markavvattningsféretag inom planerad korridor for strackan och bedéma
om det finns risk for paverkan pa dessa.

Eventuella arbeten i vattenomraden och hur dessa avses att hanteras
gallande anmalan eller tillstand enligt 11 kap. miljobalken behover
beskrivas. Eventuella vattenverksamheter och tillstand koppade till
jarnvagsplanens markansprak behover beskrivas i underlaget.
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Trafikverkets kommentar: Lansstyrelsens punkter tas i beaktande i
det fortsatta arbetet med jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning . |
planeringen av de foreslagna atgarderna kommer hansyn att tas for att
sakerstalla att vattenforekomsternas status inte paverkas negativt,

varken pa kort eller lang sikt. Grundvattenberoende byggnader, andra
konstruktioner och naturvarden redogors for i kommande underlag.

Behov av skydds- och kompensationsatgarder kommer att redovisas i
jarnvéagsplanens miljokonsekvensbeskrivning .

Paverkan pa markavvattningsforetag, arbeten i vattenomraden och
vattenverksamheter kommer att redovisas inom miljéprovningsarendet.

Boras Stad

Boras Stads yttrande i samrad 1 inneholl flera synpunkter, vilka har
sorterats in under tematiska rubriker.

Barriareffekt

Boras Stad betonar att utformningen av ersattningspassager inte enbart
ska l0sa den tekniska funktionen att korsa jarnvéagen, utan aktivt bidra till
att minimera barriareffekten. Staden anser att Trafikverket har ett ansvar
att utforma passager som bidrar till en ssammanh&angande och tillganglig
stadsmiljo, sarskilt i de centrala delarna dar barriareffekter far stora
konsekvenser for vardagsliv och social sammanhallning.

Staden anser att Trafikverket behdver analysera den samlade
barriareffekten pa strackan fran vag 27 till stationsomradet som en helhet.
Omradet kring Regementet, Lusharpan och Goéta ar redan idag paverkat av
barriarer fran befintlig jarnvag och vag 40. Den nya jarnvagsanlaggningen
tillsammans med nya planskilda passager riskerar att forstarka dessa
effekter och skapa instangda omraden med kraftigt forsamrad
tillganglighet.

Staden anser aven att de atgarder som kravs for att ersatta funktioner i det
kommunala vagnatet pa grund av ny jarnvag ska bekostas av Trafikverket
och planeras och projekteras i samarbete med Boras Stad.

Flera enskilda vagar och skogsvagar kommer att paverkas av ny jarnvag,
bade under byggtiden och av den fardiga anlaggningen. Boras Stad
efterfragar en tidig och kontinuerlig dialog mellan Trafikverket,
vagsamfalligheter, fastighetségare och Boras Stad. Nya och andrade
kopplingar ska bidra till att barriarer inte skapas.
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Trafikverkets kommentar: Vid planlaggning av ny jarnvag ingar att
uppratthalla tillganglighet och begrénsa den barriareffekt som
anlaggn ingen kan forvantas medfora . | det fortsatta arbetet fordjupas
utredningar na kring var korsningspunkter ska forlaggas .
Passagemodjligheterna kommer att detaljstuderas och redovisas i
jarnvagsplanen samt konsekvensbeskrivas i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning . Detta arbete inkluderar saval samtliga
fordonsslag som méanniskor och djur , och identifierar bland annat de
funktioner som passagerna har och hur de pa basta satt kan
uppratthallas eller ersattas . Foreslagna lokaliseringar och utformningar
av korsningspunkte r kommer att presenteras vid samrad 2.

Boras flygplats

Boras Stad ager Boras flygplats och arrenderar ut den till Boras
flygplatsforening som ansvarar for verksamheten. For att verksamheten pa
flygplatsen ska fungera vill Boras Stad patala att sakerhetsaspekten och
avstandet till ny jarnvag ar avgorande.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har haft flygplatsens
verksamhet som forutsattning i val av sparlinje och  &aven gjort en
bedomning om paverkan av elektromagnetisk kompatibilitet (EMC),
vilket aven delgetts flygplatsforeningen. Foreslagen sparlinje tillgodoser
Transportstyrelsens krav pa sa kallad hinderfrihet vid flygplatser.

Buller och vibrationer

I ssmradsmaterialet redovisas nulaget for buller fran statliga vagar och
jarnvagar. Underlaget som redovisas ger en missvisande bild av
bullersituationen i omradet, framfor allt i de centrala delarna av Boras dar
bullerpaverkan redan ar stor fran kommunala vagar och andra typer av
bullerstérningar. Staden anser att det inte ar relevant att endast titta pa
nulaget for statliga anlaggningar utan det &r den samlade bilden av
samtliga befintliga bullerstérningar plus tillkommande buller som behéver
studeras.

Boras Stad patalar att bullerpaverkan i byggskedet ocksa behover belysas.
Staden saknar aven en redogdrelse for stomljudet i byggskedet och hur
Trafikverket avser att hantera det.

Boras Stad patalar att Trafikverket tydligt behover redovisa vilka omraden
som idag utgor tysta platser och hur dessa paverkas av den nya jarnvagen.

32



Trafikverkets kommentar: Vad galler bullerpaverkan beaktar
Trafikverket paverkan fran all ~ statlig infrastruktur. Anlaggningen ska
utformas sa att storningar fran buller inte 6verskrider Trafikverkets
angivna riktlinjer for nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
infrastruktur. | det fortsatta a rbetet gors fordjupade bullerberakningar
och behov av bullerskyddsatgarder identifieras. Val av atgarder styrs av
vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Infér byggandet av jarnvagen beraknas forvantade byggbullernivaer
fran arbetsmomenten och redovisas i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning . Under byggtiden kommer Trafikverket
regelbundet kontrollera att byggbullernivaderna inte éverskrider
Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller . Om nivaerna 6verskrider
riktvardena satts bullerskyddsatgarder in.

Trafikverket noterar stadens synpunkt om tysta platser och tar den med
sig i det fortsatta arbetet.

Seaven Trafikverkets kommentar under Buller och vibrationer i avsnitt
3.3.9.

Centralbron

I enlighet med Boras Stads stadsutvecklingsplaner kan ny bebyggelse
tillkomma i ndra anslutning till Centralbron i framtiden. Detta kommer
sannolikt att medféra en 6kning av gang- och cykeltrafik pa och omkring
bron. For att sékerstélla en god samordning med den planerade
stadsutvecklingen i omradet behover Trafikverket darfor beakta denna
utveckling i den fortsatta planeringen av den nya bron.

Den standard och de tillkommande funktioner som behovs pa Centralbron
till foljd av det 6kade resandet som jarnvagsprojektet medfor ska inga i
Trafikverkets uppdrag. Den nya sidoplattformen mot Magasinsgatan
kommer att skapa en ny malpunkt i stationsomradet med paverkan pa
resenarsfléden till fots, med cykel och bil. Detta kan medféra forandrade
trafikfloden pa Centralbron, vilket Trafikverket behover ta hojd for vid
ersattning av bron.

Den nya Centralbrons konstruktion ska mojliggdra en estetisk utformning
av bron och méjliggora de tillagg kommunen 6nskar. Boras Stad anser att
Centralbron ska gestaltas med utgangspunkt i att bli ett landmaérke som
kommunens invanare kan kanna stolthet éver.

33



Boras Stad vill framhalla vikten av att Centralbrons funktion kvarstar
under byggtiden. Stdngning av Centralbron kommer att innebéra stor
paverkan pa andra vagar lang ut i systemet. Trafikverket kommer darfor
att behova gora utredningar och trafiksimuleringar for att planera
omledning av trafik samt ta fram ett underlag for planeringen av
trimningsatgarder i vagnatet. Omledning av trafik under byggtiden ska
samradas i tidigt skede och i tat dialog med Boras Stad.

Trafikverkets kommentar: | Trafikverket suppdrag ingar att ersatta
befintliga kommunala anlaggningar utifran dagens forhallanden.
Centralbron ar en kommunal anlaggning som Boras Stad ansvarar for
och darfor tillkommer inga anpassningar med avseende panya
funktioner eller 6kad trafik pa Centralbron . Dock &ar de samhallsviktiga
funktionerna i den urbana miljon tatt sammankopplade , och
Trafikverket motséatter sig inte att Boras Stad i fortsatt dialog med
Trafikverket tar fram sa vardeskapande och estetiskt ambitiosa
|[6sningar som mdjligt.

Trafikverket kommer &ven att féra en dialog med Boras Stad, Vasttrafik
och andra ber¢rda aktorer avseende l6sningar for samtliga trafikslag
under byggtiden. Ambitionen ar att framkomligheten ska vara god for
samtliga trafikslag.

Dagvatten och skyfall

Boras Stad patalar att en fordjupad utredning behover tas fram for att
sékerstalla att inga instangda omraden for dagvatten och skyfall uppstar.
Dessutom behdver en fordjupad utredning tas fram som redovisar hur
dagvattenhanteringen till foljd av ny jarnvag planeras. Trafikverket bor
vara mana om att hitta gemensamma lésningar mellan jarnvagens behov
av anlaggningar och kommunens behov av anlaggningar kopplat till
stadsutveckling. Trafikverket bor aven ansvara for omhandertagande av
vatten som maste hanteras som konsekvens av flytt av kommunens
infrastruktur.

Trafikverkets kommentar: | Trafikverkets uppdrag ingar att  ta hand
om dagvatten till féljd av den nya jarnvagen inom ramen for vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Trafikverket stravar efter att i
dialog med staden aven ta hansyn till férandringar i den kommunala
infrastrukturen . Merkostnader for sadana losningar kraver dock
finansiering fran staden. Trafikverket och staden for dialog kring
samverkan, Idsningar, utformning och finansiering som avses att

regleras i avtal mellan parterna.

Se aven Trafikverkets kommentar under Klimatrisker i avsnitt 3.3.1
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Detaljplaner

For att jarnvagsplanen ska kunna faststéllas kravs att den inte strider mot
gallande detaljplaner och Boras Stad kommer darfor att ta fram nya
detaljplaner. | delar av jarnvégsstraket vill Boras Stad planera for
stadsutveckling i nara anslutning till jarnvagen, vilket a&ven kommer att
gynna Trafikverkets jarnvagsprojekt. Staden ser fram emot en god
samverkan i planarbetet for att uppna bésta resultat.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket ser fram emot en fortsatt
god dialog med Boras Stad i planarbetet .

Dialog

Boras Stad patalar vikten av att Trafikverket har en tidig och tydlig dialog
med foretag och naringsidkare som blir berdrda av jarnvagsutbyggnaden,
sa att de i god tid blir medvetna om Trafikverkets utbyggnadsplaner och
kan planera utifran det.

Boras Stad patalar vikten av att Trafikverket har en tidig och tydlig dialog
aven med fastighetsagare vars fastighet paverkas av den nya jarnvagen och
foljderna av den. Trafikverket behover aven fora en dialog med de
fastighetsagare som indirekt berors, av exempelvis 6kat buller eller
forandrad landskapsbild. Boras Stad énskar att Trafikverket ska vara
berorda fastighetsagare behjalpliga i rattsliga fragor.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har bjudit in till en tidig

dialog nar arbetet med jarnvagsplanen startade. Samrad 1 holls hosten
2025 och samrad 2 planeras hallas 2027. De fastighetsagare och
sakagare som kan bli sarskilt berérda av jarnvagen kontaktas av
Trafikverkets mark forhandlare for dialog. Utéver det arbetar

Trafik verket med att informera via brev, informationsblad och pa
webben om vad som hander i projektet. Det finns alltid en méjlighet att
hora av sig till Trafikverket |, till exempel via kontaktformularet pa
projekt ets hemsida.

Fororenade omraden

Infor byggstart behdver en anmalan enligt 28 § forordning (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och halsoskydd skickas in till tillsynsmyndigheten
dar det tydligt framgar vilka atgarder som kommer att vidtas for att
forhindra spridning av saval kdanda som eventuellt patraffade
fororeningar. Det kan bli aktuellt att den aven ska omfatta hantering av
lansvatten.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket avser att gora en saddan
anmalan. Se aven Trafikverkets kommentar under Fororenade omraden
i avsnitt 3.3.1

Gestaltning

Boras Stad patalar att Trafikverket i kommande skede behdver ta fram ett
gestaltningsprogram som redovisar hur jarnvagen, och dess olika
anlaggningsdelar sasom bullerskydd, broar och andra byggnadsverk, ska
integreras i olika typer av miljoer. Boras Stad kraver att stor vikt laggs pa
gestaltning av tekniska byggnader i framfor allt stationsomradet och dess
omgivningar. Boras Stad ser garna en samlokalisering av Trafikverkets och
kommunens tekniska byggnader dar det ar mgjligt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar stadens synpunkter
och tar med sig dem i det fortsatta arbetet. Trafikverket avser att ta fram
ett gestaltningsprogram.

Korsningspunkter

I samband med att omradet kring Regementet och Géta omvandlas
kommer behovet av gangbron vid Hallingsgatan sannolikt att 6ka. Idag
upplevs passagen som nagot gémd, men analyser visar pa ett stort
potentiellt flode i omradet. Boras Stad anser att det ar viktigt att
Trafikverket sékerstaller att funktionen av denna koppling bibehalls och
utvecklas i takt med omradets forandrade behov, inte minst med hansyn
till att antalet alternativa passager dver jarnvagen redan ar begransat,
vilket har lett till en problematik med uppklippta staket och sparspring.

Regementsgatans befintliga korsning i plan med Viskadalsbanan kommer
att behova ersattas med en planskild korsning till foljd av den nya
jarnvéagen. Boras Stad anser att det inte ar tillrackligt att enbart ersatta
sjalva trafikfunktionen. Den planskilda korsningen maste utformas sa att
den sa langt det ar mojligt bibehaller de kvaliteter och funktioner som
gatan har idag, men att den dven kan utvecklas i linje med stadens
planerade stadsutveckling. Stadens planeringsinriktning ar en planskild
passage under jarnvagsanlaggningen. Det ar viktigt att utformningen
planeras i nara samverkan med Boras Stad for att sédkerstalla att 16sningen
fungerar val for bade jarnvéagens och Borasarnas behov.

Alternativ Gron skar igenom den vastra delen av Viareds
verksamhetsomrade, i 6versiktsplanen utpekad som fortsatt utveckling av
verksamhetsmark. For att i framtiden kunna angora denna del patalar
staden att en planskild korsning av jarnvagen inte bor oméjliggoras.
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Trafikverkets kommentar: | Trafikverkets uppdrag ingar att ersatta
trafikfunktionen pa ett satt som tar hansyn till befintlig bebyggelse och
inneb&r en god gestaltning inom ramen for vad som ar tekniskt mojligt

och ekonomiskt rimligt. Trafikverket stravar efter att i dialog med st aden
aven ta hansyn till planerad framtida bebyggelse. Merkostnader for
sadana I6sningar kraver dock finansiering fran staden. Trafikverket och
staden for dialog kring samverkan, l6sningar, utformning och

finansiering som avses att regleras i avtal mellan parterna.

Se vidare Trafikverkets kommentar under Barriareffekt i avsnitt 3.3.2.

Kulturmilj6

Boras stad forutsatter att Trafikverket i forsta hand utformar
jarnvégsanlaggningen och paverkad infrastruktur sa att direkt paverkan pa
kulturhistoriskt vardefulla byggnader undviks. Dar detta inte ar maojligt
ska flytt av byggnader vara det sjalvklara valet framfor rivning. Att flytta
en byggnad innebar visserligen kostnader och praktiska utmaningar, men
mojliggor att de kulturhistoriska vardena bevaras och kan fortsatta bidra
till platsen eller en annan lamplig lokalisering. Trafikverket behéver i
kommande skeden tydligt redovisa vilka byggnader som riskerar att
paverkas samt vilka atgarder som planeras for att minska paverkan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer i det fortsatta
arbetet att utreda paverkan pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader
Ambitionen &ar att inom ramen for vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt begransa paverkan .

Ledningar

Med hénsyn till kommunens planering i samband med jarnvéagens
utbyggnad patalar Boras Stad att Trafikverket behdver samrada med
staden och berorda ledningsagare. Staden anser aven att de atgarder som
kravs for att ersatta funktioner i det kommunala ledningsnétet pa grund av
ny jarnvéag ska bekostas av Trafikverket och planeras och projekteras i
samarbete med respektive ledningsagare.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket arbetar systematiskt med
ledningssamordning och méten halls med ledningsagare. Trafikverket
avser att teckna avtal som reglerar omlaggning med respektive
ledningsagare .
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Masshantering

For att optimera markanvandning och hushalla med resurser bor lampliga
ytor for de massor som uppstar i projektet noggrant dvervagas i
samverkan med Boras Stad. For massor som efter provtagning inte visar
sig vara lampliga for ateranvandning bor det finnas mer an en planerad
mottagare.

Trafikverkets kommentar: Se Trafikverkets kommentar under
Masshantering i avsnitt 3.3.1

Metod for val av sparlinje

Boras Stad har svart att fullt ut folja Trafikverkets resonemang kring urval
och bortval av alternativ. Det &ar oklart hur de olika beddmningsgrunderna
och parametrarna viktats i forhallande till varandra, vilket forsvarar
mojligheten att forsta pa vilka grunder slutsatserna dragits.

Boras Stad noterar att det i hallbarhetsbedomningen ar paverkan efter
vidtagna skyddsatgarder som bedoms i vissa fall medan behovet av
atgarder i andra fall ses som negativt i sig. Staden anser att detta forsvarar
rattvisa jamforelser och att alternativ utan atgardsbehov kan ha gynnats
framfor l16sbara alternativ.

Eftersom det framgar att sparlinjealternativ har valts bort trots att endast
vissa aspekter bedémts vid tidpunkten for bortvalet uttrycker Boras Stad
oro for att alternativ kan ha valts bort baserat pa ett ofullstandigt
underlag.

Trafikverket redovisar bedémningsgrunderna for delomradet Oster om
Viared som en sammanhallen stracka fran Boras flygplats fram till
stationsomradet. Denna avgransning ar problematisk eftersom
bedomningsparametrar pa en del av strackan far konsekvenser for hela
delomradet, trots att forutsattningarna varierar betydligt langs hela
strackan.

Trafikverkets kommentar: Metoden som anvénts vid framtagande
och utvardering av olika alternativa placeringar av den nya jarnvéagen
bygger vidare pa den metod som anvandes i lokaliseringsutredningen.
Metoden innebar att tankbara alternativ identifieras, utvarderas och
avgransas stegvis tills endast ett alternativ kvarstar. Antalet alternativ
minskas alltsa successivt i takt med att kunskapen om omradet okar.
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Trafikverket delar inte Boras Stads oro for att beslut om val och bortval
kan ha skett pa ett ofullstandigt underlag. Initialt gjordes en utvardering
med hansyn till geografiska och miljoméassiga férutsattningar inom
utredningskorridoren och omraden dar en ny jarnvag ansags medfora
orimliga konsekvenser valdes bort. Med orimlig menas att en eller flera
aspekter forenat med alternativet bedéms paverkas sa pass negativt att
alternativet inte anses rimligt att utreda vidare givet att det finns andra
alternativ som inte ar férenade med samma problematik. Dessa tidiga
bortval finns beskrivna i avsnitt 5.2 i Underlag till samrad 1.

Den stegvisa utvarderingen ledde slutligen fram till tre alternativa
placeringar i delomradet Vaster om Viared och tva i delomradet Oster
om Viared. Utifran projektets fem bedémningsgrunder gjordes en
jamforande utvardering av dessa alternativ, vilken pres enteras i kapitel
6 i Underlag till samrad 1.

I den jaAmforande utvarderingen presenteras forst utvarderingen av
varje beddmningsgrund for sig innan sammanfattade slutsatser dras
utifrdn en sammanvagning av samtliga bedomningsgrunder. Ingen
sarskild viktning genomfors, varken mellan olika parametrarin ~ om
respektive bedomningsgrund eller mellan bedémningsgrunderna pa den
overgripande nivan. Det ar en sammanvagd kvalitativ beddmning
utifran samtliga fem bedémningsgrunder som ligger till grund for det
forslag till sparlinje och stationsprincip som  Trafikve rkets valt att ga
vidare med.

Valet att lata delomradet Oster om Viared utgéra hela strackan fran
Boras flygplats till stationsomradet gjordes eftersom skillnaderna mellan
de tva alternativen i den centrumnéra delen av strackningen, sarskilt vid
Regementsomradet och Lusharpan, ar mycket sma. Dels &r
utredningskorridoren smal och alternativen breda, dels fungerar
stationsprinciperna som utretts med bada sparlinjealternativen.
Utvarderingen langs den centrumnéra delen ar inte alternativskiljande.

Angaende hur behovet av skyddsatgarder varderats i
hallbarhetsbedémningen sa delar inte Trafikverket bilden av att
jamforelser mellan alternativen ska ha gjorts pa olika grunder . Aven om
skyddsatgarder syftar till att férhindra eller begransa olika typer av
paverkan eller negativa effekter och konsekvenser sa indikerar det storre
behovet av skyddsatgarder i alternativ Bla fortfarande  att alternativet
innebar storre risker och osékerheter kopplade till bAde anlaggandet av
jarnvagen och nar jarnvagen ar i drift. Med stérre risker och osakerheter
foljer att anlaggningens kostnad kan bli betydligt dyrare, bade for bygg -
och for drift - och underhallskostnader .
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Miljo- och halsopaverkan

Nar det géller stérningar som utslapp till luft och uppkomsten av
elektromagnetiska falt forutsatter Boras Stad att géllande riktvarden och
normer fran ansvariga myndigheter som Naturvardsverket,
Folkhalsomyndigheten och Stralsédkerhetsmyndigheten klaras.

Trafikverkets kommentar: Gallande normer och riktvarden beaktas i
det fortsatta arbetet.

Naturmiljé och skyddade arter

Om utbyggnaden av ny jarnvag medfor negativ paverkan pa skyddade eller
rodlistade arters livsforutsattningar behover det kompenseras sa att den
biologiska mangfalden inte forsamras i omradet som helhet.

Om artskyddsforbudet aktualiseras ar det viktigt att artskyddsutredning
samrads med lansstyrelsen i ett tidigt skede.

Boras Stad patalar att det redovisade underlaget inte helt stammer
Overens med tidigare utférda naturvardesinventeringar, bland annat
talldominerad skog och sumpskog avsatt fér naturvard.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar stadens synpunkt er
och tar med sig dem i det fortsatta arbetet. Se aven Trafikverkets
kommentar under Naturmiljo och skyddade arter iavsnitt 3.3.1

Omformarstation

Boras Stad delar Trafikverkets syn pa var omformarstationen lampligast
kan lokaliseras. Staden patalar dock att utformningen av anslutningsvagar
bor samordnas med 6vriga behov i omradet sdsom ersattningsvagar for
bil, gang- och cykeltrafik, skogsbruk och rekreation och friluftsliv.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket s ambition ar att i méjligaste
man samordna utformningen av anslutningsvagar till

omformarstationen med 6vriga behov i omradet. Dock innebér
transporter av delar till omformarstationen tunga laster med héga krav

pa exempelvis lutningar varfor befintliga vagar inte kan nyttjas fullt ut.

Parkering

Boras Stad patalar vikten av att i ett tidigt skede fora en dialog med staden
och dess parkeringsbolag rérande parkeringsfragor.

Trafikverkets kommentar: Parkeringsfragor hanteras inom ramen
for samverkan kring bytespunkten (se narmare i avsnitt 2.4 ).
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Plattformsforbindelse

Boras Stad forordar en lokalisering av plattformsforbindelsen norr om
stationshuset eftersom en sadan lokalisering béattre stodjer de
stadsutvecklingsplaner som staden har for bade stationsomradet och dess
omgivningar.

Tva kopplingar till och fran plattformarna ar viktigt for att tillgodose det
okade resandeunderlaget och for att skapa tva utrymningsvégar. Det
sprider aven ut resenarsfloden till fots och med cykel och skapar battre
mojligheter till angéring och parkering. Ett alternativ till att bara bygga en
plattformsforbindelse skulle kunna vara att addera trappor till den
nybyggda Centralbron. Da skapas en koppling mellan det befintliga straket
och de nya plattformarna.

Det behover finnas ett samspel mellan plattformsforbindelsens,
Centralbrons och det 6vriga stationsomradets gestaltning och utformning.
Trafikverkets arbete med gestaltningen av stationsomradet behover ske i
nara samverkan med Boras Stad och Vasttrafik. Boras Stad
rekommenderar Trafikverket att starta upp detta arbete snarast.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Boras Stads
synpunkter och ser fram emot en fortsatt god dialog inom ramen for
samverkan kring bytespunkten (se narmare i avsnitt 2.4 samt
Trafikverkets kommentar under Centralbron i avsnitt 3.3.2).
Trafikverket vill dock patala att innan gestaltningsarbetet kan starta
behover hela bilden av framtida resenarsfloéden, antal
plattformsférbindelser , med mera vara klargjord.

Paverkan under byggtiden

I byggskedet &r det viktigt att Trafikverket sdkerstaller framkomligheten
och tillgangligheten for alla fardsatt i samtliga skeden. Detta ar sarskilt
viktigt for oskyddade trafikanter som ska kunna ta sig fram pa ett sakert
satt utan att tvingas till langa omvagar.

Transporter behover sa langt det ar mojligt samordnas for att begransa
storningar pa manniskors halsa och miljon samt begransa vagslitage.
Eftersom det sannolikt kommer att réra sig om en stor mangd transporter
i byggskedet ar det viktigt att Trafikverket stéller krav pa
underleverantérer gallande fossilfria drivmedel for att inte paverka
luftkvaliteten inom kommunen negativt.

41



Att Trafikverket och Boréas Stad tidigt paborjar en I6pande dialog géallande
trafikstorningar, omledningar och behov av ersattningsvégar ar av stor
vikt. Trafikverket behover samrada med Boras Stad om vilka vagar som ar
bast lampade att anvanda for byggtrafik med tanke pa barighet och risk for
trangsel.

Boras Stad 6nskar att behovet av anlaggningsytor, bygg- och servicevagar
samrads lépande med Boras Stad.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att féra en dialog
med Boras Stad, Vasttrafik och andra berdrda aktoérer kring lampliga
omlednings- och ersattningsvagar och deytor som tillfalligt kommer att
behdvas under byggtiden. Ambitionen ar att framkomligheten ska vara
god for samtliga trafikslag.

For att begransa miljopaverkan i byggskedet kommer rutiner och
atgardskrav att upprattas. Trafikverket har riktlinjer for de miljokrav
som ska stallas vid upphandling av entreprenadtjanster. Riktlinjerna
innehaller krav angaende entreprenorens systematiska miljdarbete,
fordon, arbetsmaskiner, drivmedel, kemiska produkter samt material
och varor.

Rekreation och friluftsliv

Boras Stad onskar att det tas ett tydligare grepp om invanarnas tillgang till
rekreationsomraden. Idag ar flera av de stora rekreationsomradena i Boras
praglade av buller eller barriarer fran infrastruktur. Hur méanniskor kan
strova i naturen och hur jarnvagen paverkar tillgangligheten till
rekreationsomraden behover fortydligas i det fortsatta arbetet. Boras Stad
patalar att en del omraden med rekreativa varden saknas i underlaget,
daribland Osdal—Brat som ar ett valanvant rekreationsomrade med bland
annat ett ridhus, och omraden vid Tranningstorp—Kristiansfalt, Liden—
Tranningstorpasjon, myrmosaiklandskapet norr om sjon Bjorken samt vid
Ryds mosse.

Boras Stad betonar att ridhusverksamheten maste kunna fortleva och
utvecklas aven efter jarnvagens etablering. Eftersom hastar ar sarskilt
kansliga for buller, vibrationer och plétsliga stérningar behodver en
fordjupad utredning av jarnvagens paverkan goras. En sadan utredning
bor redovisa nddvandiga skyddsatgarder for hastar och ryttare och en
analys av paverkan pa ridvagar och tillganglighet till ridomraden. Om
verksamheten trots vidtagna skyddsatgarder paverkas negativt énskar
staden att Trafikverket kompenserar verksamheten ekonomiskt,
alternativt pekar ut en lamplig ersattningsplats for verksamheten.

42



Trafikverkets kommentar: Vid planlaggning av ny jarnvag ingar  att
uppratthalla tillganglighet och begrénsa den barriareffekt som

anlaggn ingen kan férvantas medfora , sevidare Trafikverkets
kommentar under Barridreffekt iavsnitt 3.3.2.

Behovet av skyddsatgarder och forsikt ighetsmatt studeras vidare i det
kommande arbetet.

Se aven Trafikverkets kommentar under Rekreation och friluftsliv i
avsnitt 3.3.9.

Samrad

Boras Stad patalar att samradstiden var kort och énskar en langre
samradsperiod for samrad 2.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket beddmer att 6 veckor ar en
rimlig tid fér majoriteten i samradskretsen och  Boras Stad har fatt
forlangd svarstid. Trafikverket och Boras Stad har en kontinuerlig dialog
inom den samradsmotesserie som redovisas i avsnitt 2.3 .

Social hallbarhet

Boras Stad arbetar langsiktigt med att motverka en fragmenterad stad,
bade fysiskt och socialt, bland annat genom att fokusera pa ett antal
urbana strak som pekas ut i éversiktsplanen. De urbana straken
Stadskarnan—Norrby och Stadskarnan—Gota samt kopplingen
Regementet—Gaéssltsa berdrs direkt av den nya jarnvagen, och staden ser
garna att dessa beaktas och bibehalls i den fortsatta planeringen.

Boras Stad arbetar i dag med att forbattra tryggheten i omradet kring
Regementet och Gota och i det arbetet ar narliggande bostadsbebyggelse
en viktig del. Staden ser darfor att jarnvagens utformning behover
understddja denna ambition och mojliggdra bostadsutveckling i
naromradet utan att skapa nya otrygga miljoer.

Staden lyfter &ven barnperspektivet, framfér allt nar det galler trygghet
och perspektiv for gang- och cykeltrafik och sakra skolvagar. Staden ser
fram emot ett nara samarbete kring dessa fragor i den fortsatta
planeringen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och Boras Stad samarbetar
kring utformningen av anlaggningen och for en kontinuerlig dialog om
ersattningsat garder som i mojligaste man ska samspela med stadens
utvecklingsplaner.
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Arbetet med den sociala konsekvensanalysen, vari barnperspektivet ar
en viktig del, anvands som underlag vid utformning av jarnvagen och
kommer till samrad 2 att redovisas i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning .

Stadsutveckling

Boras Stad noterar att Trafikverkets bedomningar i huvudsak fokuserar pa
jarnvégsanlaggningen i sig och inte adresserar stadens
stadsutvecklingsplaner. Boras Stad anser att aspekter som trafiksakerhet,
buller, vibrationer, ljusféroreningar och luftkvalitet maste bedémas
utifran den samlade forandringen av infrastrukturen i omradet och inte
enbart utifran jarnvagsanlaggningen isolerad. De féljdprojekt och
infrastrukturatgarder som kravs for att jarnvagen ska kunna byggas &r en
direkt konsekvens av jarnvagsplanen och maste darfor inkluderas i
konsekvensbhedémningen. Utan ett helhetsperspektiv kan de verkliga
konsekvenserna for kommunen och dess invanare inte bedémas pa ett
rattvisande satt.

Staden planerar for att stationsomradet ska utvecklas pa ett satt som
minskar barriareffekterna nar jarnvagsomradet breddas och som
samtidigt starker sambanden mellan stadens centrum och stadsdelen
Norrby. FOr att uppna detta ar det viktigt att kopplingar 6ver sparomradet
placeras med jamna mellanrum.

Regementsomradet ska utvecklas till en ny stadsdel dar den historiska
préageln fortfarande ar narvarande. For att denna utveckling ska lyckas ar
kopplingar till omkringliggande omraden avgdrande.

For att starka kopplingen mellan Regementet, Gota och centrum via
Lusharpan planerar Boras Stad for en ny bebyggelsestruktur. Arbetet med
att knyta ihop stadsdelarna forsvaras av nuvarande och eventuella
framtida uppstallningsspar vid Lusharpan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedomer endast
konsekvenserna av den jarnvagsanlaggning som regleras i
jarnvagsplanen , men ijarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
kommer aven de kumulativa miljéeffekter som uppstar i samspel med
omkringliggande projekt att redovisas dversiktligt . Trafikverket och
staden for dialog kring samverkan, I6sningar och utformning som i
mdjligaste man ska samspela med stadens utvecklingsplaner.
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Vid planlaggning av ny jarnvag ingar att uppratthalla tillganglighet och
begransa den barriareffekt som anlaggn ingen kan forvantas medfora , se
vidare Trafikverkets kommentar under Barridreffekt samt
Korsningspunkter iavsnitt 3.3.2.

Av Underlag till samrad 1 framgar att Trafikverkets inriktning ar att
uppstallningsspar for omloppsnéra uppstallning placeras i ¢ entralt lage
och att Lusharpan bedémts som en mindre l&mplig placering . Avseende
befintliga uppstéllningsspar i Boras sa ingar ingen atgard kopplat il

dem i jarnvagsplanen.

Stationsutformning

Nar resenarsfloden flyttas fran busslinje 100 till tagtrafik kan det finnas
behov av férandrad struktur pa Boras resecentrum. | dag ar mycket av
aktiviteten koncentrerad kring hallplatsen for linje 100, men nar linjen
avvecklas kan floden och aktivitet komma att férskjutas till andra delar av
torget, vilket ar viktigt att ta hansyn till i den fortsatta planeringen.

Boras Stad vill tydliggora vardet av att perrongomradet mot
Magasinsgatan utformas sa att goda forutsattningar skapas for att gatan
ska kunna utvecklas till ett attraktivt och tryggt strak. Den standard och de
tillkommande funktioner som behdvs pa Magasinsgatan till foljd av 6kade
trafikfloden ska inga i Trafikverkets uppdrag.

Sidoplattformen mot Stationsgatan ser ut att ta delar av gatan i ansprak.
Boras Stad ¢nskar att utformning av den ombyggda gatan och ersattning
av den tradallé som i dag kantar gatan ska planeras i samverkan med
staden.

Boras Stad 6nskar fortydligande om huruvida utformningen av
stationsomradet kommer att ha kapacitet dven for de tillkommande
resenarsfléden som kan uppsta vid en framtida utbyggnad mot Jonkdping.

Trafikverkets kommentar: | Trafikverkets uppdrag ingar att ersatta
trafikfunktionen pa ett satt som tar hansyn till  befintlig bebyggelse och
innebar en god gestaltning inom ramen for vad som ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. Trafikverket stravar efter att i dialog med staden
aven ta hansyn till planerad framtida bebyggelse. Merkostnader for
sadana losningar kraver dock med finansiering. Trafikverket ser fram
emot en fortsatt god dialog kring samverkan, l6sningar, utformning och
finansiering som avs es att regleras i avtal mellan parterna (se narmare i
avsnitt 2.4).
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Fragan om den framtida kapaciteten for tilkommande resenéarsfléden
vid en utbyggnad dsterut mot Jonkoping hanteras inte i denna
jarnvéagsplan .

Uppstallningsspar

Boras Stad delar inte Trafikverkets syn pa att de nya uppstallningsspar
som kravs lampligast placeras i anslutning till stationsomradet. For att
kunna mojliggdra en béattre helhetslosning som gynnar bade stadens
utveckling och jarnvagens framtida behov ser Boras Stad det som
nodvandigt att Trafikverket, i samrad med kommunen, ser 6ver bade
befintliga och framtida uppstéllningsspar i god tid innan samrad 2.

Staden patalar dven behovet av att Trafikverket utreder huruvida
omfattningen av uppstéllningsspar daven ar tillracklig om jarnvégen i
framtiden skulle byggas ut mot Jonkdping.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket vidhaller att ett centralt lage
for uppstallnings sparen i direkt anslutning till centralstationen  ar den
mest fordelaktiga placeringen. Fordelarna med Centralt lage ar flera.
Alternativet forsamrar inte kapaciteten, tar minst mark i ansprak,
investeringskostnaden blir lagre eftersom sparen vid plattformarna kan
utnyttjas och alternativet bedéms erbjuda den mest effektiva I6sningen
for tago peratoren.

Fragan om den framtida kapaciteten for uppstallningsspéar vid en
utbyggnad 6sterut mot Jonkoping hanteras inte i denna jarnvagsplan.

Val av sparlinje
Boras Stad delar Trafikverkets syn pa att alternativ Gron ar det mest
fordelaktiga alternativet i delomradet Vaster om Viared.

Boras Stad bedomer att alternativ Rod kommer att krava barriarbrytande
atgarder. Utover detta kommer kompensationsatgarder att kravas for
berorda fastighetsagare i naromradet, eftersom anslutningsvégar och
natur och friluftsliv paverkas markant.
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I Boras Stads riktlinjer for gronomraden pekas viktiga rekreationslankar
ut, bland annat strak mellan friluftsomradet Pickesjon och Viskan och fran
S:t Sigfrids griftegard till Gasslosa skog. Genom en kompletterande
koppling éver Viskan finns mojligheten att skapa ett gangstrak som binder
samman friluftsomraden med befintliga och framtida bostadsomraden.
Bade Gasslosa och Regementet ar utpekade som utvecklingsomraden i
Boras Stads 6versiktsplan, och for att dessa omraden ska kunna utvecklas
hallbart ar tillgangligheten till rekreationsomraden avgorande.

I omradet fran vag 27 till stationsomradet innebar alternativ Rod stora
konsekvenser for Boras invanare eftersom en enorm barriar skapas dar tva
jarnvagar Ioper parallellt men pa olika nivaer i héjdled. Boras Stad
forutsatter att Trafikverket planerar for att vidta omfattande
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

Boras Stad anger att en passage under vag 27 skulle vara mer forenlig med
stadens 6nskemal om att begréansa barriareffekterna och efterlyser
tydligare motiv till varfor ett sadant alternativ valts bort.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar att Boras Stad delar
Trafikverkets standpunkt angaende sparlinjealternativ Grén vaster om
Viared.

Vid planlaggning av ny jarnvag ingar  att uppratthalla tillganglighet och
begransa den barriareffekt som anlaggn ingen kan férvantas medféra , se
Trafikverkets kommentar under Barriareffekt iavsnitt 3.3.2.

| Trafikverkets uppdrag ingar att ersatta trafikfunktionen pa ett satt

som tar hansyn till befintlig bebyggelse och innebar en god gestaltning
inom ramen for vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt , se
Trafikverkets kommentar under Korsningspunkter i avsnitt 3.3.2.

Paverkan pa anslutningsvagar, natur och friluftsliv kommer att  utredas i
det fortsatta arbetet och behov av skydds- och kompensationsatgarder
kommer att redovisas i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Se aven Trafikverkets kommentar under Val av sparlinje i avsnitt 3.3.1
for ett fortydligande av motiven till valet av sparlinjealternativ
skillnader mellan alternativ R6d och Bla i delomrédet Oster om Viared
samt bortval av ett alternativ med passage under vag 27.
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Val av stationsprincip

Boras Stad instammer med Trafikverket att stationsprincip 1 ar det basta
alternativet att arbeta vidare med, eftersom den tar mindre yta i ansprak
och resenarsfloden koncentreras mer an i stationsprincip 2.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar att Boras Stad delar
Trafikverkets standpunkt i valet av stationsprincip.

Visuell paverkan

Alternativ R6ds hdga profillage innebar att jarnvagsanlaggningen kommer
att paverka siktlinjer i landskapet. Detta innebar att visuella kopplingar
skars av, vilket kan paverka méanniskors vilja att vistas i narliggande
rekreationsomraden. Boras Stad anser att Trafikverket behéver redovisa
gestaltningslésningar som minimerar den visuella barriareffekten.

Trafikverkets kommentar: Jarnvagens profillage varierar langs
strackan. Trafikverket kommer att redovisa jarnvéagens visuella
paverkan i det fortsatta arbetet.

Vatmarker, sjoar och vattendrag

Om vatmarker behover passeras ar det generellt viktigt att begransa
ingrepp och avverkningar samt undvika omraden med storre torvdjup,
bade ur naturvardes- och klimatsynpunkt.

En fordjupad utredning bor tas fram som visar hur det sdkerstalls att
miljokvalitetsnormer for vatten inte forsdmras.

Trafikverkets kommentar: SeTrafikverkets kommentarer under
Vattenmiljd samt Masshantering i avsnitt 3.3.1och under Sveriges
meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) i avsnitt 3.3.5.

Bollebygds kommun

Bollebygds kommun ser positivt pa projektets dvergripande syfte att
starka regionens hallbara transportinfrastruktur. Under forutsattning att
alternativ Gron dras pa den sodra sidan av och i sa nara anslutning som
mojligt till vag 27/40, sa tillstyrker kommunen Trafikverkets preliminara
beddmning att alternativ Grén bor utredas vidare som huvudalternativ.
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Kommunen framhaller dock behovet av att den nya jarnvagens utformning
tar hansyn till lokala forutsattningar, miljéintressen, kommunens framtida
utvecklingsplaner och att ett framtida stationslége i Bollebygds kommun
mojliggors. Behov av kompensationsatgarder ska utredas dar naturvarden
i gransomradet mellan de bada kommunerna paverkas.

Kommunen framhaller dven vikten av att sarskild hansyn tas till
avrinningsomraden och vatmarker med koppling till Bollebygd och att
dialog fors med kommunen kring eventuella byggvéagar och masshantering
som kan paverka lokala vagar i kommunen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar att Bollebygds
kommun delar Trafikverkets standpunkt angaende sparlinjealternativ
Gron vaster om Viared och ser fram emot en god dialog inom ramen for
det angransande projektet jarnvagsplan Bollebygd

Trafikverket planerar for en sa bra 16sning som majligt for hela den nya
jarnvagens strackn ing mellan Géteborg och Boras. Jarnvagen ska
planeras for att inte omgjliggér a ett framtida stationslage vid Bollebygd.

Vad géller ekologiska kompensationsatgarder ar Trafikverket endast
skyldiga att genomfdéra det som kravs enligt miljobalken. Paverkan pa
naturvarden &r en av de aspekter som utvarderats vid val av
sparlinjealternativ , just for att negativ paverkan pa naturvarden ska
begransas. Trafikverket utreder ekologisk kompensation gemensamt for
hela straket Goteborg—Boras.

Berord region, kollektivtrafikmyndighet och
kommunalforbund

Vastra Gotalandsregionen

Vastra Gotalandsregionen ser behov av fortsatt tat dialog, dels om
plattformsforbindelsens placering som bér utformas med hansyn till
hallplatslagen for buss och floden mellan stationsbyggnaden och
resecentrum, dels om att motsvarande principer som aterfinns i
vastsvenska paketet och KomFram bor sattas upp for hela programmet Ny
jarnvag Goteborg—Boras och Bibana Malnlycke.

Vastra Gotalandsregionen ser positivt pa att fler an en
plattformsférbindelse utreds eftersom det 6kar flodeskapacitet, trygghet
och tillganglighet. Detta galler sarskilt for resenarer som har svart att
forflytta sig langre strackor eftersom det skulle minska avstand vid byten.
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Vastra Gotalandsregionen patalar behovet av att sakerstalla kapaciteten
for ersattningstrafik med buss nar tagtrafiken ar avstangd. Detta gors med
fordel sa nara perrongerna som mojligt. I samband med detta 6nskas dven
att forarnas arbetsmiljo beaktas.

Vastra Gotalandsregionen vill att nuvarande stationsomrades funktioner
uppratthalls vid utbyggnaden av det nya stationsomradet och att
ersattningslokaler tillhandahalls for de verksamhets- och driftutrymmen
som paverkas under byggtiden.

Bytespunkten bor utformas for att underlatta byten mellan olika trafikslag
och utformas pa ett tryggt, snabbt och bekvamt satt for alla
resenarsgrupper och med hansyn till personer med nedsatt
rorelseformaga.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Vastra
Gotalandsregionens synpunkter och ser fram emot en fortsatt god dialog
inom ramen for samverkan kring bytespunkten (se narmare i avsnitt

2.4). Inget beslut har tagits pa programnivd om d et vastsvenska paketet
och KomFram. Principerna som aterfinns dari lyfts i forsta hand genom
Vasttrafik soch Vastra Gotalandsregionen s medverkan i dialog med
Trafikverket.

Vasttrafik

Vasttrafik forutsatter att den langre gangtiden for alternativ Rod inte
paverkar restidsmalet pa 35 minuter. Det ar positivt att det tydliggors att
inga alternativ 6ster om Viared hindrar fortsatt trafik mot Jonkdping,
enligt medfinansieringsavtalet. Vasttrafik anser det dven viktigt att tag ska
kunna koras frdn den nya banan genom Boras via Alvsborgsbanan mot
Herrljunga.

Stationsmiljon bor underlatta byten mellan trafikslag och vara tillganglig
for gaende och cyklister. Forflyttningstid vid plattformar mot nedre
Norrby maste beaktas i stationsvalet. Det ar viktigt att smidiga
plattformsforbindelser beaktas for resenarer som byter mellan buss och
tag till och fran Goteborg.

Med avseende pa kapacitet, trygghet, tillganglighet och battre
flodesfordelning ser Vésttrafik positivt pa att fler &n en
plattformsférbindelse utreds. Placering av plattformsforbindelser kraver
fortsatt dialog och noggrann analys av resenarsfléden och gangstrak.
Slutgiltig placering bor daven ta hansyn till hallplatslagen for regional- och
lokalbussar samt fléden till stationsbyggnaden och resecentrum.
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Eftersom tagtrafiken pa strackan kommer att 6ka ser Vasttrafik behov av
att sékerstalla kapacitet for ersattningstrafik med buss nar tagtrafiken
stangs av, med fordel sa nara perrongerna som mojligt.

Med nya jarnvagen blir Boras centralstation en stor och viktig
trafikutsattningspunkt for Vasttagen och grundkravet ar atta
uppstallningsspar som ar minst 250 meter langa. Dessa ska forses med
tagvarmeposter. Sparen ska mojliggora att stadpersonal har tilltrade till
tagen, i plan eller via hiss, samt hardgjord gangyta.

Busstrafikens kapacitet och forarutrymmen bor bibehallas under och efter
byggnation, med fokus pa god arbetsmiljo. Kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafik bor prioriteras och ledas sakert forbi byggomradet. Vasttrafik
Onskar en tat dialog mellan alla parter, liknande den i vastsvenska paketet
och KomFram.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Vast trafiks
synpunkter och ser fram emot en fortsatt god dialog inom ramen for
samverkan kring bytespunkten (se narmare i avsnitt 2.4 ).

Alternativ R 6d uppfyller restidsmalet for delen inom Boras kommun och
trafikering med tag mellan den nya jarnvagen och Herrljunga kommer
vara mojligt .

Trafikverket planerar for omloppsnara uppstallning for atta fordon a
250 meter. Dialog om behov kring uppstallningen pagar med Vasttrafik.

Sodra Alvsborgs raddningstjanstforound

Sodra Alvsborgs raddningstjanstforbund har inga synpunkter pa
handlingarna, men anser att en riskanalys for jarnvagen behover
presenteras i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets kommentar: En riskanalys kommer att tas fram i det
fortsatta arbetet.

Berorda statliga myndigheter

Av de tillfragade myndigheterna har Skogsstyrelsen,
Stralsékerhetsmyndigheten och Sveriges meteorologiska och hydrologiska
institut (SMHI) inkommit med yttranden. Hogskolan i Boras ingar inte i
samradskretsen men har ocksa inkommit med yttrande.
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Hogskolan i Boras

Hogskolan i Boras trycker pa vikten av ett centralt stationslage, vilket ger
effektiv och hallbar pendling, starkt samverkan och ett levande centrum.

Hogskolan i Boras ser fram emot fortsatt samverkan med Trafikverket och
onskar att involveras i fragor som ror stationsutformning, tillganglighet
och stadsintegrering.

Trafikverkets kommentar: Boras Stad tar fram ett planprogram for
omradet runt bytespunkten och central stationen i Boras dar fragor om
tillganglighet och stadsintegrering hanteras. Trafikverket samverkar
med Boras Stad.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen tar inte stéllning till nagot av alternativen. Skogsstyrelsen
anser att inventeringen for att belysa omradets naturvarden ar viktig och
att exploatering med direkt eller indirekt paverkan i forsta hand bor
undvikas.

Blir ingrepp i vardefulla naturomraden anda aktuellt kréavs atgarder for att
begrédnsa den negativa paverkan pa naturmiljon. Skogsstyrelsen patalar att
aven dar skogen inte har nagra hogre naturvarden innebar exploatering av
skogsmark generellt en negativ paverkan pa olika naturvardskvaliteter
som finns i den brukade skogen, samt att en ny jarnvag innebar en
barriareffekt.

Trafikverkets kommentar: Naturvarden beaktas och utreds i
projektet och kommer att redovisas i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning i samrad 2. Se aven Trafikverkets
kommentar under Barridreffekt iavsnitt 3.3.2.

Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsakerhetsmyndigheten ser positivt pa att tekniska och
folkhalsorelaterade genomgangar av elektromagnetiska falt har
genomforts, att myndigheternas rekommendationer diskuteras och
efterfoljs och att magnetfaltssimuleringar har genomforts och utvarderats.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar
Stralsékerhetsmyndighetens standpunkt.
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Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI anser att passager och strackningar néra sjoar, vattendrag och
vatmarker bor utformas omsorgsfullt for att inte paverka naturliga
hydrologiska forhallanden. For konstruktioner vid vatten behdvs palitliga
hydrologiska dimensioneringsunderlag for bade dagens forhallanden och
de som vantas rada under hela jarnvéagens livslangd.

SMHI betonar vikten av att bevara torvmarker eftersom de &r en
betydande Kkalla till vaxthusgasutsléapp nar de draneras eller bryts ner, och
forklarar deras viktiga roll i att fungera som en naturlig buffert mot
extrema regn i ett férandrat klimat.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets ambition ar att p assager
nara sjoar, vattendrag och vatmarker ska utformas sd att jarnvagen i sa
liten utstrackning som mojligt ska paverka naturliga hy  drologiska
fornallanden. Se aven Trafikverkets kommentar under Vatmarker, sj6ar
och vattendrag i avsnitt 3.3.2.

Projektet har undersokt torvmarker inom utredningskorridoren och
utrett dessa i forhallande till projektets forutsattningar. Ambitionen har
varit att undvika jarnvag over torv eftersom det ar bade
kostnadsdrivande och medfor hog klimatpaverkan. Avvagningar mellan
olika aspekter och att det inom utredningskorridoren finns m anga
torvomraden har dock lett till att sparlinjen inte helt kunnat undvika
torvmark.

Ovriga myndigheter

Foljande myndigheter har meddelat att de avstar fran att yttra sig:
X Boverket

X Lantmateriet

x

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)

x

Sveriges geologiska undersdkning (SGU)
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Foljande myndigheter har yttrat sig men har inga synpunkter i detta
skede:

x Elsakerhetsverket
X Energimyndigheten
X Forsvarsmakten

X Svenska kraftnat

Berdrda statliga bolag

Jernhusen

Jernhusen anser att stationsprincip 1 bast starker stadens och jarnvigens
utveckling.

Jernhusen framhaller vikten av att naturliga floden av manniskor till och
fran Boras centralstation utvecklas och starks, eftersom verksamheter i
stationsbyggnaden idag har ett svagt underlag for att kunna drivas pa
kommersiella grunder.

Jernhusen anser att plattformsforbindelsen maste studeras djupare for att
starka stationsbyggnadens fortlevnad och utveckling. Stationsbyggnaden
bor vara det naturliga navet i stationsomradet.

Jernhusen anser att sparfunktioner vid sidan om huvudsparet skyndsamt
ska avvecklas sa att underlaget for jarnvagen kan véxa innan hela den nya
jarnvagen pa strackan Goteborg—Boras tas i trafik.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Jernhusens
synpunkter och ser fram emot en fortsatt god dialog inom ramen for
samverkan kring bytespunkten (se narmare i avsnitt 2.4 ).

Avveckling av spar ingdr inte i jarnvagsplanen, se aven Trafikverkets
kommentar under Stadsutveckling i avsnitt 3.3.2 . Synpunkten om
skyndsam avveckling noteras och beaktas for de delar dar projektet
samspelar med omgivande infrastruktur.
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Vattenfall eldistribution

Vattenfall eldistribution papekar att de har anlaggningar i omradet och
hanvisar till sina riktlinjer for ledningar i utredningskorridoren.

Trafikverkets kommentar: Paverkan pa ledningar utreds i det
fortsatta arbetet med jarnvagsplanen och dialog har forts med Vattenfall
eldistribution. Ledningsagare kommer att bjudas in till méten for
ledningssamordning.

Organisationer som kan bli berdrda

Boras flygplatsférening

Flygplatsen &r anlagd pa Svinabackens ursprungsomrade som tillhor
Viskans avrinningsomrade och flygplatsforeningen har ett ansvar for den
230 meter langa kulvert som hanterar det samlade vattenflodet. |
tillstandet enligt 11 kap. 17, 18, 21 88 miljobalken anges att inga
forandringar av kvarvarande vatmark kan utféras med mindre an att
foreningens ansvar avtalas bort. Darfor patalar foreningen att
spardragning pa bank soder om flygplatsen ar mycket olampligt. Som
alternativ foreslas en spardragning i skarning pa lag pelarbro paen
hojdniva av cirka 163 m 6.h. 6ver Svinamaderna vid norra spetsen av
Bolingen, vars vattenyta ligger pa 159 m 6.h.

Boras flygplatsforening foreslar att sparlinjen placeras sa langt séderut
som mojligt vid passagen av flygfaltet for att separera de bada
anlaggningarna sa mycket som mojligt.

Boras flygplatsforening foreslar att jarnvagen ska ga i skarning vid
passagen av flygfaltet sa att bana och kontaktledning placeras sa lagt som
moijligt i forhallande till flygplatsen, dar kontaktledningen inte &r hogre an
landningsbanornas sydvastra del.

Boras flygplatsforening foreslar aven att skyddstak anlaggs éver
jarnvagens strackning i flygplatsens narhet, som ett sékerhetsmatt for
bada anlaggningarna och for att begransa risk for EMC-stérningar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets avsikt ar att jarnvagen inte
ska forandra vattenfloden i de omraden dar den anlaggs och bedémer
att ingen paverkan kommer ske pa befintlig kulvert .

Sparlinjen ar placerad nara den sddra kanten av utredningskorridoren.
Med foreslagen sparlinje uppfyller Trafikverket Transportstyrelsens
krav sett till hinderfrihet i narhet av flygplatser.
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Trafikverket bedémer att EMC -storningar fran jarnvagen inte ar ett
problem och ett skriftligt yttrande till Boras f lygplatsférening lamnades
tidigare under 2025.

Boras Islamiska Center

Boras Islamiska Center 6nskar registreras som berord part i kommande
skeden. Féreningen bidrar till trygghet, samhallsnytta och etablering och
har haft sin verksamhet i den aktuella lokalen i 20 ar. Byggnadens hoga
kulturvarde anfors som ytterligare skal.

Boras Islamiska Center efterfragar lIopande information, inkludering i
kommande samrad samt involvering i fragor rérande tillganglighet,
ersattningslokaler och genomférande.

Boras Islamiska Center 6nskar en tydligare tidslinje for att kunna planera
verksamheten, investeringar och ombyggnationer. Féreningen vill aven se
ett tydliggorande kring vilken framforhallning verksamheter normalt far
vid inlésen och rivning, samt hur langt fram de kan planera for fortsatt
verksamhet i byggnaden.

Boras Islamiska Center 6nskar att foreningens bidrag till social hallbarhet
och samhallsnytta beaktas. Vidare efterfragas samordning med Boras
Stads arbete inom Nya Norrby.

Trafikverkets kommentar: Boras Islamiska Center ingar i
samradskretsen. Den planerade sparlinjen och dess foreslagna
markansprak kommer att redovisas och samradas vid samrad 2. For
information kring fortsatt verksamhet och 6vriga fragor hanvisas till
fastighetsagaren Boras Stad.

Lantbrukarnas riksférbund (LRF)

LRF ser positivt pa att foreslagen sparlinje i mojligaste man samforlaggs
med befintlig infrastruktur (vag 27/40). | Boras kommun beror banan
relativt lite jordbruksmark men bade for jord- och skogsmark ar det viktigt
att minimera intranget. For LRF:s del ar dialogen med markagarna och
andra berorda en viktig aspekt.

Banan har varit aktuell under en langre tid och LRF har i olika skeden
varit olika mycket aktiv. LRF deltar normalt som intressent i utredningar
dar Trafikverket inkluderar externa intressenter och ser fram emot en
fortsatt god dialog.

56



Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar att LRF ser positivt
pa samlokalisering med vag 27/40 .

Trafikverket jobbar for att minska paverkan genom att lagga stort fokus
pa att optimera anlaggningen och hitta Idsningar som, om mgjligt,
begransar intrdng i vardefulla miljcer.

Riddarebo vagforening ek. for. och arbetsgruppen for blivande
Riddarebo Ryssnéas samfallighetsforening

Synpunktslamnaren papekar att det for narvarande pagar en
lantmateriforrattning for bildande av gemensamhetsanlaggningar och
samfallighetsforening langs Kvarnsjovagen och vidare séderut mot
Riddarebo och Seglora—Nas.

Vagforbindelserna soderut fran Riddarebo gar 6ver gamla broar med
begransad bredd, dalig barighet och Iag trafiksakerhet. Darfor ar det
avgorande att den planerade jarnvagsdragningen och utformningen av
passagen inte férsamrar tillgangligheten for boende, nyttotrafik, tunga
transporter och samhallsviktiga funktioner i omradet som idag nar
Riddarebo via Ryssnas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverk et noterar informationen om
pagaende lantmateriforrattning.  Vad galler lokalisering och utformning
av korsningspunkter kommer detta att redovisas till samrad 2. Se dven
Trafikverkets kommentar under Barriareffekt iavsnitt 3.3.2.

Vastergotlands ornitologiska férening (VgOF)

VgOF foljer arbetet med stort intresse, sarskilt eftersom jarnvéagen
kommer att ga igenom tidigare oexploaterade omraden séder om vag 40,
dar sammanhangande skogsmilj6er vid sjoarna hyser skogshdns och andra
arter som ar beroende av miljéerna.

VgOF onskar att Trafikverket jobbar offensivt med kompensationsatgarder
for oundvikliga forluster av biologisk mangfald. VgOF foreslar exempel pa
kompensationsatgarder sdsom att hoja grundvattenytan i vissa
skogsomraden, att anlagga smavatten dar det ar lampligt, och att skapa
konstgjorda sandbrinkar nara 6ppen mark och sjoar eller vatmarker for att
Oka boplatser for backsvalor. VgOF patalar att kompensationsatgarder
kraver noggranna inventeringar och stéaller stora krav pa markinlosen.
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VgOF papekar vikten av forebyggande insatser, noggrann kontroll och
eventuell langvarig skotsel for att hindra spridning av invasiva arter.
Tidigare infrastrukturprojekt i omradet har lett till betydande spridning av
invasiva arter som lupin, kanadensiskt gullris, jattebalsamin och mdéjligen
aven parkslide till vagnatet och tidigare blomsterrika vagkanter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar féreningens
synpunkter och tar med sig dem i det fortsatta arbetet. FOr synpunkten
om kompensationsatgarder hanvisas till Trafikverkets kommentar i
avsnitt 3.3.3.

Ovriga
De kommunala bolagen Bostader i Boras och Natkraft Boras hanvisar till
Boras Stads yttrande.

PEAB Bostad

PEAB Bostad &ger en stor fastighet pa regementsomradet och ser en risk i
att den nya jarnvagens markansprak begransar mojligheten att utveckla
bade pagaende och kommande detaljplaner intill nuvarande jarnvéag.
Markanspraket och riskavstandet maste minimeras for att majliggora en
hallbar stadsutveckling.

PEAB Bostad uttrycker oro for 6kade nivaer av buller, vibrationer och
blandning fran den nya jarnvagen mot Regementsstaden, vilket kan
paverka boendemiljon negativt. PEAB Bostad forutsatter att Trafikverket
ansvarar for att bullerskydd och andra atgarder tas fram i samrad med
dem for att begrénsa stérningarna.

PEAB Bostad uttrycker &ven en oro dver forsamrad tillganglighet for
boende nér jarnvagsovergangar stangs. PEAB Bostad vill se alternativa
I6sningar for att tillgodose tillgangligheten for bland annat gang- och
cykeltrafik. PEAB Bostad forutsatter att Trafikverket tar ansvar for
kostnader, drift och underhall av nya och forandrade gator som féljer av
den nya jarnvagen.

58



Trafikverkets kommentar: Enligt lag (1995:1649) om byggande av
jarnvag ska ny jarnvag placeras sa att andamalet uppnas med minsta
intrdng och olagenhet utan oskalig kostnad, samt med beaktande av
ovriga samhallsintressen. Hansyn behdéver aven tas till flera olika
intresseomraden sasom naturmiljo, kulturmiljo, rekreationsvarden,
markanvandning, barriarer, buller, naturresurser och  kommunal och
regional utveckling. De sparlinjealternativ som presenterades i samrad 1
utmarker inte sparlinjernas exakta stracknin g och bredd, utan sparlinjen
kommer att justeras inom den fargade linjen som illustreras pa

kartorna. Forslag till sparlinje med markansprak redovisas i samrad 2.

Trafikverket ansvarar for att fastigheter inom antagen detaljplan
skyddas mot buller som éverskrider gallande rikt varden. For pagaende
detaljplaner som &nnu inte antagits ska hansyn tas till framtida
trafikering pa den nya jarnvagen och darmed ar det exploatéren som
ansvarar for att rikt varden inte dverskrids , se mer under Trafikverkets
svar under Korsningspunkter i avsnitt 3.3.2. Angaende synpunkt om
blandning hanvisas till Trafikverkets kommentar under

Ljusféroreningar i avsnitt 3.3.9.

Angaende synpunkt om forsamrad tillganglighet och nya passager , se
Trafikverkets kommentar under Barriareffekt iavsnitt 3.3.2. Kostnader
for nya och férandrade gator i direkt anslutning till den nya jarnvagen
kan inga i Trafikverkets uppdrag . Trafikverket star endast for drift och
underhall av statlig a vagar.

Vastsvenska handelskammaren

Vastsvenska handelskammaren valkomnar att arbetet med jarnvagsplanen
for Boras fortskrider och uppger att alternativ Rod och Gron framstar som
rimliga val genom sin lagre investeringskostnad och samlade bedémda
paverkan.

Handelskammaren betonar vikten av att projektet nu kan tas vidare
skyndsamt. En kapacitetsstark jarnvagsforbindelse mellan Géteborg och
Boras ar avgérande for hallbart resande, arbetsmarknadsintegration och
regionens langsiktiga utvecklingskraft.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Vastsvenska
handelskammaren s standpunk ter.
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Skanova

Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom planomradet och énskar
sa langt som mojligt behalla dessa i nuvarande lage for att undvika
olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med flytt. Vid flytt
av ledningar patalas att kostnadsfordelning mellan Trafikverket och
ledningsdgaren ska ske enligt gallande avtal och lagar.

Skanova 6nskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nar
ledningssamordning pabdrjas och kallas till samradsmaten for det aktuella
omradet for att kunna samordna nya och befintliga ledningar.

Trafikverkets kommentar: Paverkan pa ledningar utreds i det
fortsatta arbetet med jarnvagsplanen och ledningsagare kommer att
bjudas in till moéten for ledningssamordning.

Allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
bertrda

Under samradstiden for samrad 1 hosten 2025 inkom drygt 70 yttranden
fran enskilda som kan bli sarskilt berérda och allmanheten. Utover dessa
samlades manga synpunkter in vid samradsmétet. | foljande avsnitt
sammanfattas synpunkterna uppdelat per &mnesomrade.

Alternativa l6sningar och lokaliseringar

Manga synpunktslamnare forordar att jarnvagen dras norr om Viareds
industriomrade langs vag 27/40 i stallet for séder om Viared eftersom det
skulle minska paverkan for bade boende, tillfalliga besokare, natur- och
kulturmiljé och djurliv. Det finns dven de som hellre ser en utbyggnad av
Kust till kust-banan an att ny jarnvag byggs, eller att vag 27/40 byggs ut
for att Oka busstrafiken.

Stationslagen foreslas i Viared och i Bollebygds kommun for att fa ett
storre resandeunderlag for jarnvagen. | stallet for att tagen ska trafikera
Boras centralstation foreslas dven stationslagen séder om Gotaeller i
Osdal, vilket skulle mgjliggora en fortsattning av jarnvagen mot Jonkodping
och Stockholm.

En synpunktslamnare anser att den nya jarnvagen borde placeras narmare
Segloravagen nar den passerar sdder om Viared.

En synpunktslamnare anser att slopandet av projektet Nya stambanor
borde leda till en omprévning av vilken korridor som férordas.
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Trafikverkets kommentar : En lokaliseringsutredning foér hela
strackan mellan Goéteborg och Boras togs fram under aren 2019 —2022. |
lokaliseringsutredningen identifieras, beskrivs och utvérderas

alternativa korridorer for den framtida jarnvagen. Utredningen

utmynnade i ett forslag ti Il korridor for den fortsatta planlaggningen.
Denna korridor passerar sdder om Viared. Motiv till bortval av andra
alternativ beskrivs i lokaliseringsutredningen som finns tillganglig pa
Trafikverkets webbsida .

Det ar inte mgjligt att bygga ut Kust till kust- banan till 250 km/tim
eftersom den ar for kurvig, vilket innebér att den inte skulle uppfylla
delen av projektets andamal om vasentligt kortare restider. Den gar
heller inte via Landvetter sflygplats eller MéIndal , och att 6ka
tillgangligheten till flygplatsen &r en del av projektets &ndamal. Kust till
kust-banan kommer att finnas kvar for bade gods - och persontrafik nar
den nya jarnvagen ar Klar.

Dagens bil- och busspendling skapar trangsel bade pa trafikleder och i
tatorterna och det ar svart att hantera fler bussar inne i centrala
Goteborg.

En del av andamalet for ny jarnvag mellan Goteborg och Boras ar att ge
vasentligt kortare restider med tag mellan Goteborg och Boras. Varje
station som laggs till adderar tid till den totala restiden, eftersom det blir
fler stopp for tdgen. For att det ska vara aktuellt med en station maste
darmed resandeunderlaget vid stationen vara sa stort att det motiverar
tillagget av restid och den tillkommande kostnaden. Med det
resandeunderlag som finns i dag &r det inte motiverat att lagga till fler
stationer. Jarnvagen ska dock planeras for att inte omdjliggora ett
framtida stationslage vid Bollebygd och Landvetter sodra.

Stationslage n utanfor centrala Boras utreddes i lokaliseringsutredningen
och Trafikverket beslutade darefter att g& vidare med ett centralt
stationslage. Jarnvagen utformas dock for att kunna vara en del av en
framtida stréackning 6sterut mot Jonk&ping och Stockholm.

| korridoren s6der om Viared utgor Boras flygplats en begransande
faktor dar flygplatsomradet stracker sig in i utredningskorridoren och
inflygningsvagen skar tvars igenom. Jarnvagen har darfor placerats sa
langt soderut som mojligt for att minska paverkan pa flygplatsens
verksamhet. Langre vasterut ar industriomradets utbredning en faktor
som foérsvarar en mer nordlig placering. For att minska paverkan pa
gallande detaljplaner i Viared har en avvagning gjorts att begransa
intrdnget till omradet s6d er om Stormgatan. Detta sammantaget gor att
sparlinjealternativen hamnar langre soderut i korridoren.
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Efter att projektet Nya stambanor avbrutits justerades andamal och
projektmal for ny jarnvag Goteborg —Boras, och flera krav sénktes eller
togs bort helt. Trafikverket gjorde darefter en ny bedémning av
alternativen i lokaliseringsutredningen enligt de nya forutsattningarna.
Resultatet blev att de nya forutsattningarna inte foranledde nagon
férandring av korridorernas utbredning, féreslagna anlaggningstyper
eller lokaliseringsalternativ ensrangordning.

Barriareffekt

Synpunkter som ror barriareffekter kan delas upp i tre delar: paverkan pa
djurliv, trafik respektive rekreation och friluftsliv.

For djurliv papekas att den nya jarnvagen fragmenterar livsmiljoer och
paverkar befintliga viltkorridorer, vilket paverkar den biologiska
mangfalden. Foreslagna viltpassager behover tydligt redovisas eftersom
bevarandet av ekologiska funktioner enligt miljobalkens (1998:808) tredje
kapitel annars inte uppfylls.

For trafik uttrycks oro éver férsamrad framkomlighet for raddnings-,
nytto- och allmén fordonstrafik samt samre tillganglighet till
kollektivtrafik.

For rekreation och friluftsliv uttrycks oro over forsdmrad tillganglighet och
paverkan pa stigar, vandringsleder och lagtrafikerade végar.

Trafikverkets kommentar: Vid planlaggning av ny jarnvag ingar  att
uppratthalla tillganglighet och begransa den barriareffekt som

anlaggn ingen kan férvantas medfora , se Trafikverkets kommentar

under Barriareffekt iavsnitt 3.3.2.

Boendemiljo och livskvalitet

Flera synpunkter handlar om paverkan for de som bor i eller i narheten av
utredningskorridoren. Det kan handla om foérsdmringar avseende buller
och vibrationer, ljus, upplevd trygghet, stress och hélsa eller att jarnvagen
blir en visuell storning. Manga uttrycker oro for att den nya jarnvagen
kommer ge minskad livskvalitet for narboende.

En synpunktslamnare uttrycker oro for att bli borttvingad fran sitt hem.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket har forstaelse for den oro
som uttrycks kring paverkan for boendei och i narheten av

utrednings korridoren . Det finns en stor medvetenhet om att jarnvagen
kommer att férandra manniskors vardag och liv smiljo. Trafikverket
lagger stort fokus pa att optimera anlaggningen och hitta ldsningar som
begransar paverkan . Dar storningar inte kan undvikas ska
skyddsatgarder utredas, bade for att min ska paverkan for boende och
allmanhet och begransa intranget i landskapet och dess varden .

Lansstyrelsen ska godkanna jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning, dar eventuella skyddsatgarder beskrivs

Trafikverket kommer att ha en nara dialog med sarskilt  bertrda
fastighetsagare for att sakerstalla att information och stéd ges i god tid
fore inlosen.

Buller och vibrationer

Manga synpunkter handlar om buller och vibrationer i bade bygg- och
driftskedet som drabbar narboende och bestkare negativt pd manga satt:
halsoeffekter, forsamrad livskvalitet, eventuell paverkan pa byggnader.
Aven paverkan pé djurliv tas upp.

Det finns ocksa en oro for att Trafikverket inte tar hansyn till buller fran
befintlig och planerad infrastruktur, bade i utredningskorridoren och i
form av en antagen 6kad godstrafik pa andra jarnvagsstrackor.

Flera efterfragar mer detaljerat underlag for bullerberakningar,
exempelvis med berédkningar pa fastighetsniva. Det har ocksa inkommit ett
forslag pa utformning av bron 6ver vag 27 for att minska
bullerspridningen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket forstar att det finns en  oro
kring framtida buller - och vibrationsnivaer. Vid samrad 1 ar sparlinje n
och anlaggningens utformning inte bestam da varfor

buller berékningarna endast visar forutsattningarna i omradet, det vill
saga dagensbuller nivaer . | det fortsatta a rbetet med jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning utreds bade buller och vibrationer till féljd
av den nya jarnvagen . Resultatet av detta arbete kommer att redovisas i
samrad 2. D& kommer bullerniva er redovisas per fastighet samt forslag
till bullerskyddsatgarder .
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En bostad som ligger inom utredningsomradet och som far nivaer éver
gallande riktvarden kommer att utredas for skyddsatgarder. Aven andra
byggnader , lokaler och utpekade omraden, till exempel frilufts - eller
rekreationsomraden, utreds med utgangspunkt i Trafikverkets
riktvarden. Vid utredning av atgarder tas hansyn till all statlig
infrastruktur inom utredningsomradet, sdsom befintliga jarnvagar och
vagar.

Om riktvardena o6verskrids langs andra jarnvagar kring Boras |, till
exempel pa grund av 6kad jarnvagstrafik , hanteras det i andra projekt,
till exempel Trafikverkets nationella program for b ulleratgarder langs
vag och jarnvag.

Pa Trafikverkets webbsida for Ny jarnvag Goteborg —Boras och Bibana
MolInlycke finns mer information om hur Trafikverket arbetar med buller
och storningar.

Dialog

Flera synpunktslamnare 6nskar lopande dialog med Trafikverket i fragor
som paverkan under byggtid, fastighetsinlésen och skyddsatgarder. Vissa
patalar att de inte blivit kontaktade av Trafikverket.

Boende i Eningsnas uttryckte under det fysiska samradsmatet en vilja att
bli inbjudna till det fysiska samradsmotet for delstrackan Bollebygd
eftersom de ansdg att de paverkas av den strackan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets process for att ta fram
jarnvagsplanen pagar under flera ar. Under tiden jarnvagsplanen tas
fram hélls samrad och Trafikverket planerar tva storre
samradstillfallen. Vid samrad 1 presenterades alternativa sparlinjer
inom korridoren och alla som har beddémts bli paverkade har fatt ett
informationsblad om samrad et. Till samrad 2 kommer forslag till
sparlinje med markansprak samt miljokonsekvenser och skyddsatgarder
att redovisas. De fastighetsdgare som blir direkt berérda av den nya
jarnvagen kommer att kontaktas av Trafikverkets markférhandlare. Vid
fragor gar det bra att nar som helst kontakta Trafikverket, till exempel
via kontaktformular pa webben.

Trafikverket noterar 6nskan fran boende i Eningsnas och har formedlat
dentill det angransande projektet .
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Ekonomisk kompensation och fastighetsinlésen

Flera synpunktslamnare uttrycker oro dver att fastigheter néra den nya
jarnvagen kommer att behova losas in. Enstaka undrar hur det gar till om
deras skogsfastighet behdver styckas upp.

Manga synpunktslamnare ar oroliga for att deras fastigheter kommer
sjunka i varde eller att de kan bli svarsalda. Manga anser att de som
paverkas av den nya jarnvagen men inte far sin fastighet inlost bor
kompenseras ekonomiskt pa annat satt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket forstar den oro som finns
kring paverkan pa fastigheter i omradet. Trafikverkets markforhandlare
hanterar fragor som ror fastigheter och ersattningar i samband med
projektet och de kan informera om rattigheter for de som berdrs.
Information finns dven pa Trafikverkets webbsida for Ny jarnvag
Goteborg—Boras och Bibana Molnlycke och i den digitala broschyren
V&g eller jarnvag pa min mark — hur far jag ersattning?

Ersattningar regleras i normalfallet efter att jarnvagsplanen vunnit laga
kraft. | nulaget vet Trafikverket inte exakt hur enskilda fastigheter
kommer att paverkas och det gar inte att avgora om det uppkommit
skada som enligt gallande lagstiftning berattig ar till ersattning.

Ersattningsvagar och korsningspunkter

Flera synpunkter ror nskemal om ersattningsvagar till Tranningstorp och
utformning av dessa, bade for biltrafik och for gang- och cykeltrafik.

Synpunkter om korsningspunkter handlar om att det maste vara mojligt
att passera over eller under ny jarnvag. Det behdvs for att mojliggora
fortsatt rekreation och friluftsliv och sékerstélla framkomlighet och
trafiksakerhet for fordonstrafik, inklusive gang- och cykeltrafik,
raddningstjanst och nyttotrafik. I underlaget till samrad 1 saknas sadana
passager.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och
forslag pa ersattningsvagar och korsningspunkte r och tar med sig dem i
det fortsatta arbetet.

Vid planlaggning av ny jarnvag ingar  att uppratthalla tillganglighet och
begransa den barriareffekt som anlaggn ingen kan férvantas medféra .
Foreslagna lokaliseringar och utformningar av  korsningspunkte r
kommer att presenteras vid samrad 2. Sevidare Trafikverkets
kommentar under Barriareffekt iavsnitt 3.3.2.
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Grundvatten och geoteknik

Ett antal synpunktslamnare uttrycker oro for sina brunnar och anser att
jarnvéagsbygget innebar en oacceptabel risk for forsémrad vattenkvalitet.
Trafikverket uppmarksammas pa att tidigare sprangningar i Viareds
industriomrade och vid vagbyggen i narheten visat tydlig negativ paverkan
pa vattenkvaliteten i privata brunnar séder om Viared.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkte rna och
tar med sig dem i det fortsatta arbetet. Paverkan pa grundvatten
kommer att utredas , bland annat kommer a lla brunnar som riskerar
paverkan att inventeras och vattenkvalitets prover tas .

Klimatpaverkan

Flera synpunktslamnare uttrycker oro 6ver att projektet paverkar klimatet
negativt i bade bygg- och driftskede. Det handlar om utslapp fran
maskiner och betongkonstruktioner, fran paverkan pa torvmarker och att
tillgangligheten till Landvetters flygplats kommer leda till att fler flyger.

En synpunktslamnare anser att projektet fokuserar pa restidsvinster och
snabba forbindelser i stallet for att vara en atgard som gynnar klimatet.

En synpunktslamnare anser att projektet ar onodigt eftersom bade vég-
och flygtrafik antas ha nollutslapp av vaxthusgaser ar 2040.

Trafikverkets kommentar: Nar Trafikverket bygger ny a
anlaggningar ger det klimatutslapp, inte minst pa grund av
anvandningen av stal och betong. Trafikverket jobb ar dock med att
minska utslappen fran anlaggandet och har som langsiktigt mal att
infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 2040. Det &r ett bidrag till
att uppna malet i klimatlagen att Sverige senast ar 2045 inte ska ha
nagra nettoutslapp av vaxthusgaser.

Arbetet for att minska anlaggningens klimatpaverkan bedrivs genom att
till exempel minska mangden material och energi som anvands, anvanda
material med lagre utslappsfaktor, anvanda férnybar energi och
ateranvanda material. Under arbetets gang anvands Trafikverkets
verktyg Klimatkalkyl for att identifiera stora utslappsposter och berakna
klimat - och energieffektiviseringsatgarder.
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Trafikverket delar inte bilden av att fokus skulle ligga mer pa
restidsvinster an klimatnytta. Jarnvagen majliggor hallbara resor och
transporter av gods. Dels genom att personer kan resa mycket mer
energieffektivt och klimatneutralt med den nya jarnvagen jamfort med
att resa pa vag, dels genom att kapacitet frigors i det befintliga
jarnvéag ssystemetfér energieffektiva och klimatneutrala transporter av
gods.

Dagens bil- och busspendling skapar trangsel bade pa trafikleder och i
tatorterna . Transporter pa jarnvag ar ocksd mycket mer energieffektiv a
an vag- och lufttransporter , oavsett drivmedel fér de sistndm nda.
Utslapp av vaxthusgaser vid byggande av jarnvag ar ansenliga, men i
ett langt perspektiv finns stora fordelar med Overflyttning av resor fran
vag och luft till jarnvag. | sammanhanget ska det aven papekas att just
restidsvinste n ar en grundlaggande forutsattning for att verflyttningen
ska ske.

Kostnad och samhéllsekonomisk nytta

Manga synpunktslamnare uttrycker oro och tvivel ver projektets
berdknade kostnad, att det &ar for dyrt och att budgeten inte kommer att
halla.

I manga synpunkter ifrdgasatts projektets samhallsekonomiska nytta. Det
uttrycks tvivel kring att resandeunderlaget &r tillrackligt stort, att bade
valda och bortvalda stationslagen leder till lagre samhallsekonomisk nytta
och att biljettpriserna kommer att bli fér héga. Ett antal synpunkter
handlar om att annan infrastruktur bor prioriteras hogre, bade
upprustning av vag 27/40 och jarnvagsprojekt i andra delar av Sverige
namns. Flera ifragasatter hur den samhallsekonomiska nyttan beréknats,
exempelvis om parametrar som livscykelkostnader, forandrade
resmonster och teknisk utveckling ingatt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket jobbar med kalkyler och
kostnadsstyrning under planering, projektering och genomférande av
projekt.

Det ar manga aspekter som vags in i bedomningen av
samhallsekonomisk nytta . Vissa gar att berakna sasom restider,
transportkostnader , investerings - och underhallskostnader och
trafiksakerhe t som alla ingar i projektets samlade effektbedémning
(SEB).
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| en SEB beskrivs vilka effekter och kostnader en foreslagen atgard eller
ett atgardspaket skulle f& om den genomfors . Bedomningen omfattar tre
analyser som belyser effekterna ur olika synvinklar med hjalp av olika
metoder. Analyserna bygger p& antaganden kring framtiden och det
finns relativt stora osakerheter, men eftersom alla analyser gors pa
liknande satt for alla Trafikverksprojekt sa ar de jamforbara med
varandra.

En SEBkommer inte fram till om en atgard ska genomforas eller inte
men utgor ett stdd i det politiska beslutsfattandet, dar Trafikverket har
fatt i uppdrag av regeringen att planera och bygga en ny jarnvag mellan
Goteborg och Boras for att forbattra arbetspendlingen och  kopplingen
till Landvetter sflygplats.

Det finns ocksa andra nyttor som inte kan varderas och beraknas pa
samma satt, och dit hor till exempel regional utveckling langs straket,
lokal utveckling i anslutning till strackningens stationer  inklusive
Landvetters flygplats och minskad trangsel. De regionala parternas
medfinansiering ar ett uttryck for den nytta som dessa parter anser att
ny jarnvag Goteborg— Boras och Bibana Molnlycke medfor.

Kumulativa effekter av narliggande projekt

Flera synpunktslamnare uttrycker oro for att boende i Funningen paverkas
exceptionellt mycket av bade ny jarnvag, en planerad torrhamn i
naromradet, vag 27, Viskadalsbanan, skjutfaltet pa Brat och Boras
flygplats.

Trafikverkets kommentar: Utgangspunkten ar att Trafikverket
beddmer konsekvenserna av den jarnvagsanlaggning som regleras i
jarnvagsplanen. | jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning kommer
dock aven kumulativa miljo effekter som uppstar i samspel med
omkringliggande projekt och annan statlig infrastruktur att redovisas
oversiktligt .

Landskapskaraktéar

Ett fatal synpunkter handlar om att jarnvagen paverkar hoga visuella och
naturmassiga varden vid Halasjon. Den integrerade
landskapskaraktéarsanalysen anses darfor inte ha beaktats vid val av
sparlinjealternativ.

Pa grund av intrang vid Funningen anses alternativ Rod strida mot 3 kap.
6 & miljobalken om allvarlig paverkan pa landskapsbilden. Valet av
alternativ R6d anses aven strida mot miljébalkens lokaliseringsprincip.
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Trafikverkets kommentar: Ett storre avstand till Hala sjon har
undersokts, men placeringen av sparlinjen ar vald med hansyn till flera
andra parametrar sasom tekniska krav, flygplatsens lage och
torvomraden . Jarnvagen kan komma att bli framtradande i landskapet
men den bryter inga siktlinjer och bakgrunden kommer att utgdras av
tat skog, precis som idag.

Na&r Trafikverket i | okaliseringsutredningen valde korridoren s yddst om
Boras var paverkan pa landskapsbilden en av parametrarna.  Infor val
av sparlinjealternativ har en fordjupning i form av en integrerad
landskapskaraktarsanalys tagits fram som ytterligare underlag.
Landskapsbilden har darefter beaktats vid val av sparlinje, tillsammans
med en mangd andra parametrar. Se vidare Tra fikverkets kommentar
under Val av sparlinje i avsnitt 3.3.1.

Vad galler miljo balkens lokaliseringsprincip, se Trafikverkets
kommentar under Val av sparlinje i avsnitt 3.3.9.

Ljusfororeningar

En synpunktslamnare har uttryckt oro for ljusfororeningar fran tdgens
framlyktor.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket hanterar ljusstérningar
genom att kartlagga nulaget och jamféra detta med
utbyggnadsalternativet. Analysen kommer att utgéra en del av
miljokonsekvensbeskrivningen.

Miljo- och halsopaverkan

En synpunktsldmnare anser att den modesta klimat- och samhéllsnyttan
maste vagas mot den paverkan pa halsa och miljo som den nya jarnvagen
innebar.

En synpunktslamnaren ifragasatter varfor Trafikverket inte redovisar hur
den nya jarnvagen bidrar till att EU:s Zero Pollution Action Plan uppfylls.

Trafikverkets kommentar: Regeringen provar projektets tillatlighet
enligt 17 kap. 3 § i miljobalken (1998:808). Prévningen undersdker om
projektet kan genomféras i enlighet med miljdbalkens regler och tar
hansyn till bland annat skyddsatgarder for att minska halso - och
miljopaverkan. | jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning som
redovisas i samrad 2 presentera s foreslagna skyddsatgarder .
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EU:s Zero Pollution Action Plan &r en del av den europeiska gréna given
och bestar av ett antal mal kopplade till utslapp. De har inte direkt legat
till grund for projektmalen men de 6verensstammer till stor del med de
svenska transportpolitiska malen och FN:s globala mal for hallbar
utveckling . Dessaingar i projektmalen och finns beskrivna i
samradsmaterialet .

Naturmiljo och skyddsvarda arter

Flera synpunktslamnare tar upp den negativa paverkan som den nya
jarnvagen har pa naturen och de arter som finns i utredningskorridoren.
Manga ifragasatter att vissa arter inte patraffats och anser att
inventeringarna inte ar korrekt genomférda. Oro uttrycks for skyddsvarda
arter. En synpunkt handlar om att flera arter i omradet ingar i EU:s art-
och fageldirektiv.

Nagra synpunkter efterfragar kompensationsatgarder for de negativa
effekter som jarnvagen innebar for vattenmiljoer, vatmarker, viltstrak och
fragmentering av sammanhangande skogsomraden. Skillnaden mellan
alternativ Rod och BIa lyfts, dar en tunnel anses ha mindre paverkan pa
naturmiljon &n om jarnvagen hamnar i markniva.

En synpunkt handlar om att trad och buskar bor lamnas kvar nara
jarnvagen for visuellt skydd och bullerdampning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverk et bygger kontinuerligt upp sin
kunskapsbas genom till exempel naturvardesinventeringar och samrad.
Kunskapen som har samlat sin hjalper T rafikverket att begransa
paverkan vid utformn ingen av jarnvagen. Trafikverket anser att det
nuvarande underlaget for beddomning av projektets paverkan pa
naturvarden, inklusive naturvardesinventeringar och
artskyddsbedémningar, ar utformat i enlighet med gallande riktlinjer
samt de krav som féljer av projektets skede. For att sékerstalla e n
fullstandig och detaljerad bedémning kommer ytterligare
kompletterande naturvardesinventeringar att genomféras i det fortsatta
arbetet.

De kompletterande underlagen kommer att inforlivas i den fortsatta
miljobedémningen och redovisas i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning . Lansstyrelsen ska godk&nna
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning , dar eventuella atgarder
for naturskydd beskrivs.

For synpunkter om kompensationsatgarder hanvisas till Trafikverkets
kommentar i avsnitt 3.3.3.
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Trafikverket noterar dnskemalet om bevarad gronska langs den nya
jarnvagen. Den nya jarnvagen kommer dock behova tradsékra s 20
meter pa vardera sida av jarnvagen for att minska stérningar och
skador fran trad som annars riskerar att falla éver spar eller
kontaktledningar.

Pendling, resmonster och regional tillganglighet

Flera synpunkter handlar om pendling. Boras Stad blir inte mer attraktiv
av snabbare pendling, det blir krangligare att dka tag an buss, de fa
stationerna langs strackan gor att manga boende i straket inte kan ta del
av forbattringen och de som drabbas av utbyggnaden far inte béattre
majlighet att pendla.

En synpunktslamnare anser att bibanan till M&Inlycke bor byggas sa tidigt
som mojligt for att skapa béattre pendlingsmojligheter for fler personer.

Trafikverkets kommentar: Straket Goteborg—Boras ar redan idag
ett av de storsta pendlingsstraken i Sverige. De n nya jarnvagen ger
kortare restid och kopplar ihop fler stora malpunkter i straket sdsom
MdIndal och Landvetter sflygplats , vilket kommer géra att &nnu fler har
mojlighet att aka kollektivt och darmed 0©ka attraktiviteten for att bo och
arbeta i straket .

Busstrafiken Géteborg —Boras bestar till storsta delen av direktbussar
med farre stopp an vad ny jarnvag Goéteborg— Boras och Bibana
Molnlycke erbjuder. Den nya jarnvagen minskar dessutom restiden
betydligt mellan Goteborg och Boras trots fler hallplatser, och kommer
darmed ge mer attraktiva resor for alla som bor i naromradet.

Planering av utbyggnadsordning for ny jarnvag Goteborg- Boras och
bibana MéInlycke pagar. Bibanan kan dock inte tas i bruk innan berérda
delar av huvudbanan ar klar, eftersom dessa ska kopplas ihop séder om
MolInlycke.

Paverkan under byggtiden

Ett antal synpunkter handlar om generell negativ paverkan under
byggtiden.

En synpunktslamnare ifragasatter att miljéer med hogt bevarandevarde
och vardefulla naturmiljoer kommer att beaktas under byggtiden.

En synpunktslamnare patalar att deras samfallighet inte har fatt ndgon
information och undrar om deras vag kommer att anvandas for tung trafik
under byggtiden.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket &r medvetet om att
byggnationen kommer att beréra manga manniskor som bor, arbetar
och ror sig i omradet. Nar byggskedet planeras ar ambitionen att i sa
stor utstréckning som mojligt minska olagenheterna.

Miljoer med hogt bevarandevarde och vardefulla naturmiljoer beaktas
aven i byggskedet. | jarnvagsplanens miljékonsekvensbeskrivning
kommer de skyddsatgarder och kompensationsatgarder redovisas som
ska begransa paverkan och sakerstélla att dessa miljder hanteras enligt
gallande lagar . Atgarderna omfattar bade skyddsatgarder och
uppféljning av dessa under byggtiden, for att sékerstélla att miljoer med
hdgt bevarandevarde och vardefulla miljder inte skadas.

Samtliga samfalligheter, gemensamhetsanlaggningar och
fastighetsagare som bedoms bli paverkade har blivit inbjudna till

samrad 1. Vilka befintliga vagar som kommer anvandas under

byggtiden och av vilka typer av fordon utreds i det fortsatta arbetet och
kommer att redovisas i samrad 2.

Rekreation och friluftsliv

Manga synpunkter handlar om att jarnvagen paverkar bade mojligheterna
till och upplevelsen av rekreation och friluftsliv i och i ndrheten av
utredningskorridoren. Det handlar om Okat buller, barriareffekt nar stigar
och végar skars av, paverkan pa vattenkvalitet vid badplatser, mojlighet att
sjosatta batar och minskad mojlighet till naturturism. Specifika platser
som tas upp ar Halasjon, Gasslangen, Rysshagen och Ryssnésslingan.

Trafikverkets kommentar: Trafik verket & medvetet om att
tillgangligheten och upplevelsen av rekreation och friluftsliv kommer att
paverkas, bade i och i anslutning till

utrednings korridoren .Rekreationsvarden i och i narheten av

utrednings korridoren utreds i det fortsatta arbetet och ligger till grund
for de atgarder som kommer presenteras i samrad 2. Inkomna
synpunkter ar ett bra underlag vid inventering  av stigar, leder, vagar
och andra lokala rérelsemonster som paverkas av den nya jarnvagen. Se
vidare Trafikverkets kommentar under Barriareffekt i avsnitt 3.3.2.

Risk och sakerhet

En synpunktslamnare patalar att barnkonventionen kraver att barnets
basta ska vara véagledande i alla beslut som rér barn och lyfter frdgan om
sakerhet for de barn som bor nara jarnvagen.
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Trafikverkets kommentar: | arbetet med jarnvagsplanen tas en
social konsekvensanalys fram vari barnperspektivet ges stor vikt .
Resultatet av den kommer att redovisas i samrad 2.

Vid behov kommer jarnvagen omgardas av en fysisk barriar (stdngsel)
for att hindra manniskor fran att betrada sparomradet.

Samradets fysiska mote och samradsportalen

Flera synpunktslamnare ar kritiska till upplagget och utférandet av det
fysiska samradsmaote som holls i Boras och anser att formen for
samradsmotet hade flera brister. Trafikverkets representanter holl en
presentation under vilken fragor inte var tillatna, dar facksprak anvandes
utan tillrackliga forklaringar eller illustrationer. Vissa fragor som stalldes i
stor grupp hanvisades till stationer med mindre grupper vilket
omojliggjorde diskussion med alla deltagare, och inga métesanteckningar
togs vid stationerna. Ett antal 6énskade att motet skulle letts av en
moderator och nagra hade uppfattat att lokala politiker skulle narvara.

Flera synpunktslamnare ifragasatter samradsmatet som ett demokratiskt
satt att bemota berdrda parter. En synpunktslamnare anser att samradet
strider mot 6 kap. 4—7 88 miljobalken samt 5—6 8§ forvaltningslagen.

En synpunktslamnare anser att det fanns for stora begréansningar i den
digitala samradsportalen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket beklagar att samradsmatet
inte motte allas forvantningar. For att ge alla bestkare mojlighet att fa
svar pa sina fragor valdes ett upplagg dar enskilda fragor besvarades av
vara specialister efter presentationen fran scenen. Ett 20 -tal fran
Trafikverket och nagra representanter fran Bords S tad fanns pa plats
vid olika stationer i lokalen for att svara pa fragor. Tidigare erfarenheter
visar att det endast ar ett fatal personer som staller fragor vid en 6ppen
fragestund fran scenen och att manga fragor da inte hinner lyftas.
Trafikverket noterade synpunkter som kom in under samradsmotet.
Politiker fick sjal va valja att medverka.

6 kap. 4—7 88 miljobalken avser samrad in for beslut om huruvida
projektet innebar betydande miljopaverkan. | planlaggningsprocessen
har ett samradsunderlag for hela strackan Goteborg —Bords tagits fram,
daterat den 25 juni 2020. Baserat pa detta har lansstyrelsen den 27 juli
2020 beslutat om att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan . Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning som
redogor for jarnvagens paverkan, effekter och konsekvenser kommer att
tas fram.
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Utredningskorridoren ar ett utpekat riksintresse for kommunikation

enligt 3 och 4 kap. miljobalken . Ett riksintresse ska skyddas mot atgarder
som kan patagligt forsvara tillkomsten av anlaggningen.  Detta
inkluderar sddana enskilda intressen som avses i 5 § forvaltningslagen.
Trafikverket anser att projektet inte strider mot 6 §forvaltningslagen, se
Trafikverkets kommentar under Dialog i avsnitt 3.3.2.

Samradsmaterialet

Flera synpunkter handlar om att samradsmaterialet var ofullstandigt, for
odetaljerat eller att material for andra delstrackor i projektet saknades.

Trafikverkets kommentar: Vid samrad 1 redovisades de
forutsattningar som finns inom utredningskorridoren, de mdjliga
alternativ som har utretts och bedémts samt vilket alternativ som bast
bedoms uppfylla projektets andamal och projektmal. Det var en
nulagesbild av hur langt projek tet kommit vid den tidpunkten. Vid
samrad 2 kommer utformning av jarnvagsanlaggningen,
omgivningspaverkan, skyddsatgarder, tillfalliga ytor, permanent
markansprak och en fullstandig miljokonsekvensbeskrivning  att
presenteras.

Strackan mellan Goteborg och Boras ar uppdelad i flera jarnvagsplaner.
Samradet handlade bara om jarnvagsplan fér Boras. Information om
andra delstrackor inom Goteborg -Boras och nar de har samrad kan
hittas pa Trafikverkets webbsida for Ny jarnvag Goteborg —Boras och
Bibana Molinlycke.

Stationsutformning

En synpunktslamnare anser att utformningen av Boras centralstation
innebar en negativ paverkan pa kulturvarden genom att Gjutaren 11
behdver rivas och att plattformarna darfor borde goras smalare.
Synpunktlamnaren vill &ven att projektet hyser storre respekt for
kulturhistoriskt vardefulla miljoer.

En synpunktslamnare foresprakar fler anslutningar till perrongerna for att
sprida ut folkstrémmar.

En synpunktslamnare anser att en plattformsforbindelse pa bro borde
ersattas med en tunnel, eftersom en plattformsférbindelse forsamrar
utsikten vid stationen. En tunnel ar aven funktionellt battre an en gangbro
pa grund av mindre forflyttning i hojdled och farre arkitektoniskt kansliga
ingrepp. Tunneln kan placeras narmare plattformarnas mitt och
stationshuset, vilket skulle vara fordelaktigt ur ett trygghetsperspektiv.
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En synpunktslamnare papekar att plattformarnas norra andar borde
lankas samman av en tunnel eftersom det skulle gynna resenérer som
kommer norrifrdn. Den norra anslutningen till plattform 2 bor utformas
som en ramp for att kunna anvandas av underhallsfordon.

En synpunktslamnare anser att utan en drastisk forandring av busstorget
kommer placeringen av gangbron att resultera i att manga genar over det
trafikerade torget. Synpunktslamnaren foreslar att gangbron placeras
narmare Krokshallsberget.

Trafikverkets kommentar: For att stationen ska kunna hantera den
utdkade méangden tag kravs en utbyggnad med tva nya plattformar
Hela stationen behover aven uppfylla gallande krav, vilket innebar att
plattformarna kommer bli bredare &n idag . Stationshuset &ar skyddat
som enskilt byggnadsminne och en utgangspunkt har varit att det ska
bevaras, darfor planeras breddningen av stationsomradet mot Norrby
och Gjutaren 11

Placering en av plattformsforbindelse har utretts utifran flera aspekter.

En underjordisk forbindelse &ar mycket mer kostnadsdrivande och skulle
bland annat innebara risk for paverkan pa grundvattnet, vilket hade
behovt hanteras bade i bygg- och driftskede. For resenarer som kommer
norrifrdn  kan Magasinsgatan anvandas for att na de plattformar dar
tag till och fran Goteborg stannar.

| det fortsatta arbetet kommer en dialog om plattformsforbindelsens
placering och utformning avseende bade resenarsfloden, sakerhet och
underhallsarbete att foras med berérda parter (se narmare i avsnitt 2.4).

Se aven Trafikverkets kommentarer om stationsutformning och
plattformsforbindelser under Plattformsforbindelse respektive
Stationsutformning i avsnitt 3.3.2, under Vasttrafik i avsnitt 3.3.4 samt
under Jernhusen i avsnitt 3.3.6 .

Trafikering av den nya jarnvagen

En synpunktslamnare anser att jarnvagen boér planeras for att mojliggéra
godstrafik med héansyn till militéara behov.

En synpunktslamnare papekar att samradshandlingen inte tar upp
mdjligheten till omledning via den nya jarnvagen, i handelse av akuta eller
planerade tagstopp pa andra banor.
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Trafikverkets kommentar: Ny jarnvag Goteborg— Boras och Bibana
MolInlycke dimensioneras inte for godstrafik av flera anledninga r. Dels
praglas jarnvagsnat et idag av stora hastighetsskillnader mellan tadgen,
vilket 6kar stérningskansligheten i systemet. Genom att separera snabba
och langsamma tag pa olika spar kan kapaciteten 6ka. For att maximera
nyttan byggs den nya jarnvagen for snabb persontrafik och inte for
godstag.

Dessutom praglas strackan av stora hojdskillnader, sarskilt mellan
MdIndal och Harryda, vilket innebar att fler och langre tunnlar skulle
krava s for anpassning till godstag . Aven stationen vid Landvetter
flygplats, som planeras i tunnel, innebar tkade sékerhetsrisker och stora
kostnader om godstrafik tillats , eftersom det med godstrafik kan
forekomma farlig t gods.

Darfor forutsatts att godstag aven fortsattningsvis trafikerar Kust till
kust-banan och att den nya jarnvagen inte anpassas for godstrafik.

Ny jarnvag Goteborg— Boras och Bibana Mdlnlycke kommer att kunna
anvandas for omledning av persontag fran andra banor .

Val av sparlinje

For delomradet Vaster om Viared forordar flera synpunktslamnare
alternativ Gron. Alternativet paverkar minst antal fastigheter, och
samforlaggningen med vag 27/40 ger minst total bullerpaverkan och
minskar barriédreffekt for natur och manniskor.

For delomrédet Oster om Viared rekommenderar flera synpunktslamnare
alternativ Bla av flera anledningar. Det ligger langre fran bebyggelsen vid
Funningen och minskar darmed stdrningar fér narboende.
Tunnelalternativet tar bort en stor del av barriareffekten. Alternativet
mojliggor ocksa bibehallen hog hastighet, vilket ger kortare restider och
hogre attraktivitet for resenarerna. Vidare anser flera att den hdgre
kostnaden for alternativ Bla &r motiverad for att minska paverkan fran ny
jarnvag.

Ett fatal synpunktslamnare anser att alternativ Rod strider mot
lokaliseringsprincipen i 2 kap. 6 § miljobalken, som anger att
verksamheter som tar ett mark- eller vattenomrade i ansprak ska placeras
dar intrang och oléagenhet for manniskors hélsa och miljé minimeras.
Alternativ Rod innebar stort intrdng och stora olagenheter for narboende
och synpunktslamnarna énskar se en redovisning av hur
lokaliseringsprincipen tillampats.
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Inga synpunkter har inkommit dar alternativ Lila férordas och endast
nagon enstaka dar Orange férordas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkte rna som
forord ar alternativ Gron respektive BIa.

Miljdbalkens lokaliseringsprincip gor gallande att den valda platsen ska
vara lamplig med hansyn till att andamalet ska kunna uppnas med
minsta intrang och olagenhet for mann iskors halsa och miljon.
Sammantaget bedémer Trafikverket att alternativ Rod ar det mest
fordelaktiga sparlinjealternativet i detta avseende. For Trafikverkets
motiv till den bedomningen, se Underlag till samrad 1 samt
fortydliganden i Trafikverkets kommentarer under Val av sparlinje i
avsnitt 3.3.1respektive under Metod for val av sparlinje i avsnitt 3.3.2.

Ovriga synpunkter

En synpunktslamnare ifragasatter att Boras stad ska medfinansiera en
fyrsparslosning under Landvetters flygplats for framtida trafikering med
fjarrtag.

Trafikverkets kommentar: Att vara med och medfinansiera fyrspar
under Landvetter flygplats ar beslutat av Boras Stads
kommunfullméktige och ar del av ett avtal avseende medfinansiering och
samverkan mellan Trafikverket, Vastra Gotalandsregionen,

kommunerna i straket och Swedavia s om tecknades i december 2024.

En synpunktslamnare anser att befintlig jarnvag borde vara nollalternativ.

Trafikverkets kommentar: Nollalternativet beskriver den fortsatta
planerade utvecklingen inom utrednings korridoren , utan att nya
jarnvagen byggs , mot ett prognosar cirka 20 ar fram i tiden . |

noll alternativet ingar befintlig infrastruktur som antas finnas kvar  vid
den tidpunkten , daribland Kust till kust- banan.

En synpunktslamnare patalar att jarnvagen skulle kunna sta klar mycket
tidigare om vi i Sverige drog lardom av hur jarnvag i Kina byggs med
prefabricerade delar.
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Trafikverkets kommentar: For att en 16sning med landbrokoncept

ska vara tids - och kostnadseffektivt krdvs att landbron ska kunna
stracka sig kontinuerligt 6ver en lang stracka. For strackan Goteborg —
Boras generellt medger inte topografin en sadan konstruktion . Det &r
stora hojdskillnader och dessutom korta avstand mellan toppar och
dalar. Landbrokonceptet &r inte anpassat for att klara de hoga hojder pa
brostéden som i sa fall skulle kravas i dalgangarna . Det innebéar att det
skulle kravas en annan brotyp, med mindre effektiva
produktionsmetoder, vilket skulle ge en betydligt hogre kostnad &an
jarnvag i markplan .

Positiv respons lamnades under samradsmotet, bade pa projektet i stort
och nyfikenhet pa vidare dragning av jarnvéagen osterut mot Jonkoping.
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Bilagor

Bilaga 1 — Infoblad JP Boras samrad 1 oktober
2025
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Bilaga 2 — Annons kungorelse samrad 1
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