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Figur 21.1 Ekvivalent ljudnivå i nuläget, samt uppehållsområden för tärnor.

Figur 21.2 Ekvivalent ljudnivå i nuläget, samt uppehållsområden för ljungpipare, brushane och myrspov.
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Figur 21.3 
simsnäppa, mindre sångsvan och dubbelbeckasin.

Figur 21.4 
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Figur 21.5 Ekvivalent ljudnivå i nuläget, samt uppehållsområden för vitkindad gås, falkar, kärrhökar, grönbena, sång-

Figur 21.6 
grönbena, sångsvan, brushane och myrspov.
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Figur 21.7 
kärrhökar, grönbena, sångsvan, brushane och myrspov.

Figur 21.8 -
hökar, grönbena, sångsvan, brushane och myrspov.
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Figur 21.9 
tranor, vitkindad gås, falkar, kärrhökar, grönbena, sångsvan, brushane och myrspov.

Figur 21.10 
vitkindad gås, falkar, kärrhökar, grönbena, sångsvan, brushane och myrspov.
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Nedan beskrivs en samlad bedömning av  
-

gorna i projektet.

Projektet kommer att leda till bullernivåer i 
Natura 2000-området Getteröns fågelreservat 
som i driftskedet är något högre än i nollalter-
nativet. I byggskedet kommer tillfälliga stör-
ningar att uppstå i samband med exempelvis 
spontning, sprängning och masstransporter. 
Baserat på tidigare studier och erfarenheter 
bedöms byggskedet medföra kortsiktiga ne-
gativa konsekvenser och driftskedet sannolikt  
små till måttligt negativa konsekvenser ur 
bullersynpunkt. 

Läckaget av föroreningar ut till Natura 
2000-området kommer att minska då delar av 
deponin tas bort och hanteringen av dagvatten 
förbättras jämfört med idag. Sammantaget be-
döms konsekvenserna i driftskedet vara inga 
till små positiva ur föroreningssynpunkt. 

någon negativ påverkan på Natura 2000-om-
rådet. 

kapitlet miljöbalken. 

På grund av den industriella verksamhet som 
bedrivits i Varberg under lång tid är förore-
ningssituationen i närheten av planförslaget 
norr om den planerade bergtunneln mycket 
komplex. Frågeställningen i projektet rör 
främst spridningen av klorerade lösnings-
medel från kvarteret Renen samt hantering 

andra verksamheter har bidragit till förore-
ningssituationen. 

Utbyggnaden av Västkustbanan bidrar på lång 
sikt till en bättre föroreningssituation genom 
att förorenad mark grävs upp och tas om 
hand, vilket ger minskade exponerings- och 
spridningsrisker. Det är positivt både för den 
känsliga naturmiljön i Natura 2000-området 
Getteröns fågelreservat och ur ett hälsoper-

för exponering av hälsofarliga ämnen och för 
att föroreningar sprider sig i grundvattnet. 

Schakten för bansträckningens norra trågdel, 
genom områden med förorenad mark och 
förorenat grundvatten, kommer att ske inom 
tätad spont för att begränsa inläckage av föro-
renat grundvatten. För att undvika att kraftigt 
förorenat grundvatten når arbetsområdet 
kommer sådant vatten tas om hand genom 
djupare brunnar under schaktbotten. Vatten 
med höga halter klorerade kolväten kommer 
att renas separat för att uppnå så bra effekt 
som möjligt. De tämligen höga grundvatten-
gradienter som kommer att etableras mot 
nämnda djupa brunnar kommer att bidra till 
att kvarvarande förorenat grundvatten mellan 
föroreningskällorna och järnvägssträckningen 
snabbt kommer att kunna tas om hand, så att 

kvar utanför färdig trågvägg.

Den permanenta spont som kommer att in-
stalleras väster om bangårdsområdet mot Las-
sabackadeponin kommer att hålla lakvattnet 
borta från järnvägsområdet. Den nya lakvat-
tenledning som kommer att anläggas väster 
om sponten kommer att ta emot och avleda 
ett mer renodlat lakvatten i betydligt mindre 
mängd än idag. Med den sluttäckning som 
planeras för deponin kommer helhetssituatio-
nen vid Lassabackadeponin förbättras jämfört 
med dagsläget.
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Arbete i vattendrag under byggskedet kom-
mer att frigöra förorenade sediment. För 
att minska påverkan utförs arbetet i så stor 
utsträckning som möjligt i torrhet. Vid allt 
arbete som sker direkt upprättas skydd för att 
minska grumling och spridning av partikel-
bundna föroreningar. Skyddet anpassas för 

en siltgardin eller en checkdamm. Vid urgräv-

föroreningshalter som jämförs med Natur-
vårdsverkets generella riktvärden för jord (KM 
och MKM). Lagring av sediment ska ske så att 
dessa inte kan lakas ur och förorena vatten-
miljöer. Med vidtagna skyddsåtgärder bedöms 
spridningen kunna begränsas. Sedimenten i 
vattendragen kommer också endast att påver-
kas på relativt små ytor, då arbeten sker tvärs 
över vattendragen, och bara i liten omfattning 
längs med dem. Därför blir effekten liten även 

-
ningar i sedimenten.

Den nya järnvägen kommer att beröra 

omfattar en medeltida stadsbildning och 

en hamnanläggning. Fornlämningen kommer 
att bli föremål för arkeologisk förundersök-
ning i det fortsatta arbetet. Eftersom området 

förundersökningen inte påbörjas förrän den 
tillfälliga stationen har etablerats och arbetet 
med att schakta för tråg och tunnel har påbör-
jats. Förundersökningen utgör ett underlag 
för tillståndsprövning enligt kulturmiljölagens 
2 kapitel eller för att bedöma behovet av att 
ställa krav på arkeologisk undersökning. Detta 
medför risker och osäkerheter för projektets 
tidplan vilket måste hanteras löpande under 
projektets gång.

Järnvägsanläggningen har utformats med 
avseende på framtida klimatförändringar. 
Det innebär att järnvägen utformas med en 
skyddsnivå på +3,5 meter över havsnivån och 
en driftsnivå på +2,5 meter. Skyddsnivå inne-
bär att tråget och tunneln ska skyddas från 
vatten upp till en havsnivåhöjning på +3,5 

hindrar vatten från att ta sig in i tråget. 

Skyddsnivån på +3,5 meter över havet med 
en port i norra delen av tråget är infört som 
skyddsåtgärd på plankartan. Med dessa åtgär-
der blir anläggningen anpassad för framtida 
klimatförändringar. 

Godsbangården utformas för att klara driftsni-
vån på +2,5 meter över havet vilket innebär att 
bangården förläggs på +3,2 meter.

Tråget söder om södra tunnelmynningen 
utformas med översvämningsskydd.  

Projektet kommer att hantera i storleksord-

bergmassor. Transporter och masshantering 
blir därmed en dominerande aktivitet under 
byggtiden. Transporter mellan schaktarbetena 
och upplagsytorna kommer att gå på allmänna 
vägar. 

För att minska behovet av transporter på det 
allmänna vägnätet kommer så mycket som 
möjligt av uppschaktade massor att återan-
vändas inom projektet. Enklast att återföra är 
krossat berg som kan användas till underbal-
last för järnväg, förstärkningslager till vägar, 
bullerskyddsvallar och till återfyllnad vid tråg 
och betongtunnlar. 

De massor som inte kan användas inom 
projektet måste avyttras för annan använd-
ning. Överskott av bergmassor bedöms till 
cirka 560 000 kubikmeter. Bedömningen är 
att detta överskott kan användas inom Var-
berg kommuns stadsutvecklingsprojekt och i 
Norra hamnen eller avyttras till andra projekt 
i kommunen. När det gäller fyllnadsmassor 
och jordmassor är de svårare att återanvända 
i projektet. Dessa massor bedöms kunna av-
yttras till Varbergs kommun för sluttäckning 
av Lassabackadeponin och för uppfyllnad av 
området söder om reningsverket. Masshante-
ringen kommer under byggskedet att sam-
mantaget medföra negativa konsekvenser. Så 
långt möjligt kommer massor att återanvän-
das inom projektet och upplagsytor planeras 
för att minimera mängden transporter.  
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Projektet medför både positiva och negativa 
-

manställning av miljökonsekvenser för nollal-

en översiktlig sammanställning på karta.

Nollalternativet medför i alla miljöaspekter 
inga eller endast små negativa konsekvenser. 
De negativa konsekvenser som uppkommer i 

• 

Inga bullerskyddsåtgärder i form av bul-
lerskärm eller bullervall bedöms utföras i 
nollalternativet. 

• Elektromagnetiska fält - den utökade 

-
magnetiska fält över långtidsmedelvärdet 

• -
korsningar ökar risken för olyckor både 
vid stationen och vid plankorsningar.

Vissa positiva konsekvenser uppstår då Las-
sabackadeponin är sluttäckt och Kvarteret 
Renen är efterbehandlad.

Ett stort projekt som utbyggnaden av Väst-
kustbanan genom Varberg kommer att 
påverka både människor och miljö under hela 
byggtiden. Påverkan består bland annat av ett 
stort antal byggtransporter som ger buller-
störningar samt att stora ytor tas i anspråk för 
byggvägar, tillfälliga upplag och etablerings-
ytor. Det medför att miljöaspekterna buller, vi-
brationer och jordbruk och odlingsverksamhet 
får övervägande måttligt negativa konsekven-
ser under byggtiden. Dessa miljökonsekvenser 
bedöms inte kunna mildras ytterligare genom 
olika skyddsåtgärder. För störningar från bul-
ler, vibrationer och stomljud under byggtiden 
blir kommunikation och samråd med boende 
och verksamheter viktigt för att minska olä-
genheten som byggnationen skapar.

De största riskerna i byggskedet omfattar risk 
för negativa hälsoeffekter i samband med 
schakt och hantering av förorenade massor, 

risk för att föroreningar sprider sig till vatten-
recipienter och påverkar ekologiska värden i 
vattendrag och Natura 2000-området Get-
teröns fågelreservat samt risk för höga nivåer 

skador på byggnader kan uppstå om inga 
skyddsåtgärder genomförs. Tillgängligheten 
och möjligheten att ta sig mellan målpunkter 
kan försämras tillfälligt. Med de skyddsåtgär-
der som kommer att hanteras i planbeskriv-
ningen för byggskedet bedöms dessa risker 
kunna hanteras. Det blir dock viktigt i det 
fortsatta arbetet att utarbeta kontrollprogram 
som tar upp vilka risker som ska följas upp. 

I ett regionalt och nationellt perspektiv medför 
-

tiva miljöeffekter genom en ökad möjlighet till 
miljövänliga transporter på järnvägen för både 

Genom att den nya järnvägen förläggs i tunnel 
under Varberg uppnås i driftskedet positiva 

förlägga järnvägen i tunnel och nedsänkt i 
tråg är i sig en form av skyddsåtgärd för att 
minska störningarna från järnvägen genom att 
en barriär och bullerskapare försvinner från 
de områden som många människor rör sig i. 
Antalet fastigheter som utsätts för buller över 
riktvärdet minskar jämfört med nollalternati-

-

och som får en ny bullerkälla när den nya järn-
vägen har byggts. 

Den minskade barriäreffekten är även positiv 
för friluftslivet och den för Varberg viktiga 
kuststräckan. Varbergs kulturhistoriskt intres-
santa byggnader får också en bättre tillgäng-
lighet. När det gäller risk- och säkerhetsfrågor  
medför den nya järnvägsanläggningen stora 
förbättringar jämfört med nollalternativet ge-

Eftersom den nya anläggningen utformas med 

positiva konsekvenser för elektromagnetiska 
fält i och med att fälten minskar jämfört med 
nollalternativet.

En stor mängd förorenad mark tas bort, vil-
ket medför att nuvarande exponerings- och 
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Figur 22.1 Sammanfattning av projektets påverkan, effekter och konsekvenser.

Under byggtiden viss buller-
påverkan på Natura 2000-området 
Getteröns fågelreservat.

Den nya godsbangården medför att 
stora mängder avfall tas bort vilket 
medför förbättrad vattenkvalitet

Minskade exponerings- 
och spridningsrisker genom 
att markföroreningar grävs 
bort inom järnvägsområdet.

Bullerstörningar från 
allmänna vägnäten 
under byggtiden

I centrala delar negativa konsekvenser 
för tillgängligheten och ökat buller under 
byggtiden.

Ett kulturhistoriskt inslag försvinner 
då den gamla järnvägen tas bort och 

mister sin funktion. Dock ges en bättre 
tillgänglighet till stadens kulturhistoriskt 
värdefulla områden.

Stora negativa konsekvenser för 
artskyddade växter och insekter 

Positiva konsekvenser 
för friluftsliv och 
rekreation, risk 
och säkerhet samt 
landskapsbild när 
järnvägen tas bort.

Ny järnväg i landskapet 
 

* Friluftsliv och rekreation 
påverkas negativt 
* Flera biotopskydd 
påverkas negativt 
* Järnvägen blir en ny 
bullerkälla

Negativa konsekvenser 
för jordbruksmark som 
tas i anspråk.

Negativa konsekvenser för 
biotopskydd och skyddade 
arter.

Under byggskedet 

förorenat grundvatten 
från kvarteret Renen.

Risk för vatten-
kvalitetsförsämring i 
Brearedsbäcken och 
Vrångabäcken

Risk för vatten- 
kvalitetsförsämring i  
hamnbassängen
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-

Tabell 22.1 Samlad bedömning av konsekvenser i nollalternativet och planförslagets bygg- och driftskede.
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spridningsrisker minskar. Den kemiska belast-
ningen på Natura 2000-området Getteröns 
fågelreservat minskar. Sluttäckningen bedöms 
kunna sluttäckas snabbare i planförslaget 

vilket är en positiv konsekvens av projektet. 

De negativa konsekvenserna i driftskedet 
omfattar främst stads- och landskapsbild, kul-
turmiljö, naturmiljön, stomljud samt jordbruk 
och odlingsmark. Med de skyddsåtgärder som 
beskrivs bedöms dessa miljöaspekter ge mått-
ligt negativa konsekvenser. Ingen miljöaspekt 
bedöms medföra stor negativ konsekvens i 
driftskedet. 

Under byggskedet uppstår negativa konse-
-

gärder vidtas för att minska påverkan under 
byggtiden, men vid ett så stort byggprojekt 
som utbyggnaden av Västkustbanan genom 
Varberg är går inte negativa effekter helt att 
undvika. 

I driftskedet är projektet mest positivt längs 

samt i centrala Varberg där järnvägen för-
svinner från stadsbilden. En del effekter av 

till områden som inte varit i järnvägens närhet 
tidigare söder om den planerade tunnelmyn-
ningen. Lokalt kan projektet ge måttligt nega-
tiva konsekvenser, främst i aspekterna natur-
miljö, vibrationer, stomljud  samt jordbruk 
och odlingsverksamhet. Sammantaget bedöms 
dock de positiva konsekvenserna av projektet 
överväga de negativa konsekvenserna. 

Projektet ger möjlighet till ett utvecklat miljö-
vänligt transportsystem vilket får positiva ef-
fekter i ett regionalt och nationellt perspektiv. 

Nedan redovisas projektets överensstämmelse 
med miljöbalkens centrala bestämmelser, mil-

kapitlet miljöbalken och är grundläggande för 
den som utför eller planerar att utföra något 

som påverkar eller riskerar att påverka män-
niskors hälsa eller miljön. Nedan anges de åtta 
allmänna hänsynsreglerna. Efter varje regel 

kursivt till 
hur den hanteras i projektet.

har bevisbördan för att visa att de förpliktelser 
som följer av 2 kapitlet miljöbalken iakttas.

ansvarig för att järnvägsplanen uppfyller 
miljöbalkens bestämmelser. MKB-proces-
sen är ett led i uppfyllelsen av bevisbörde-
regeln.

2§ Kunskapskravet - verksamhetsutövaren 
ska skaffa sig den kunskap som behövs för 
att skydda människors hälsa och miljön mot 
skada eller olägenhet.

Planprocessen enligt lagen om byggande 
av järnväg borgar för god kunskap om 
planens förutsättningar, effekter och kon-
sekvenser. Ett stort antal undersökningar, 
utredningar  och samråd föreligger den 

-

lokala förhållanden genom samråd och 
möten med allmänhet, organisationer och 
myndigheter.

3§ Försiktighetsprincipen - redan risken för 
negativ påverkan innebär en skyldighet att 
vidta skyddsåtgärder och andra försiktighets-
mått.

Negativa konsekvenser och risk för sådana 

inarbetade i järnvägsplanen och redovisas 
i plankartan samt i planbeskrivningen. 
För byggskedet kommer kontrollprogram 
upprättas med krav på miljöåtgärder och 
byggmetoder som förebygger/minimerar 
miljöpåverkan.

4§ Produktvalsprincipen - verksamhetsutöva-
ren ska välja sådana kemiska produkter och 
biotekniska organismer som är minst skadliga 
för miljön.

Hantering av kemiska produkter regleras 

vid upphandling av entreprenader. Miljö-
krav på byggmaterial och kemiska produk-
ter kommer därmed att ställas i samband 
med kommande upphandlingar.
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5§ Hushållnings- och kretsloppsprinciperna 
- verksamhetsutövaren ska hushålla med råva-
ror och energi samt utnyttja möjligheterna till 
återanvändning och återvinning. I första hand 
ska förnybara energikällor användas.

resande och godstransporter från väg till 
järnväg, vilket minskar förbrukning av 
ändliga resurser.

Återanvändning av massor kommer att ske 
där så är möjligt, men innefattar restriktio-
ner för att inte sprida föroreningar. Över-
skottsmassor ska transporteras så korta 
sträckor som möjligt. Material från utrust-
ning och anläggningar som rivs återan-
vänds där så är möjligt. Miljökrav kommer 
att ställas på fordon och maskiner under 
byggskedet.

6§ Lokaliseringsprincipen - plats ska väljas 
med hänsyn till att ändamålet ska kunna 
uppnås med minsta intrång och olägenhet för 
människors hälsa och miljön.

Järnvägens lokalisering har beslutats av 
regeringen i ett tillåtlighetsbeslut. Beslu-
tet bygger på omfattande utredningar i 
tidigare skeden i planeringsprocessen, där 
även samråd med berörda fastighetsägare, 
myndigheter, organisationer och allmänhet  
har genomförts. 

7§ Skälighetsregeln - hänsynsreglerna ska 
tillämpas efter en avvägning mellan nytta och 
kostnader. Nyttan av en skyddsåtgärd eller ett 
försiktighetsmått enligt 2 kapitlet miljöbalken 
ska vägas mot kostnaderna. Kraven som ställs 
ska vara miljömässigt motiverade utan att 
vara ekonomiskt orimliga att genomföra.

De föreslagna skyddsåtgärderna i MKB:n 
har tagits fram utifrån ett skälighetsper-
spektiv. 

eller olägenhet för människors hälsa är ansva-
rig för att skadan blir avhjälpt. 

-
förebyggande åtgärder.

Miljökvalitetsnormer (MKN) är ett styrmedel 
i det svenska miljöarbetet som regleras i mil-
jöbalkens 5 kapitel. En miljökvalitetsnorm ska 
tas fram på vetenskapliga grunder och ange 

den lägsta godtagbara miljökvalitet som män-
niskan och/eller miljön kan anses tåla. Nedan 

om hur de hanteras i projektet i kursivt.

• Luftkvalitet omfattande kvävedioxid, 
kväveoxider, svaveldioxid, bensen, kolmo-
noxid, bly, partiklar och ozon. 

Miljökvalitetsnormerna överskrids inte 
under drift- och byggskedet. 

• Fisk- och musselvatten.

projektet.

• Buller. 

Miljökvalitetsnormen för buller är inte 
relevant att behandla i enskilda projekt. 
Det är en strategisk planeringsfråga som 
behandlas på översiktsplanenivå.

• Vattenförekomster.

Genom att deponimassor tas bort i sam-
band med byggnation av godsbangården 
bidrar projektet till att minska påverkan 
på vattenförekomster. Under byggske-
det renas allt byggavloppsvatten vilket  
minimerar risken för påverkan under 
byggskedet. 

Det svenska miljömålssystemet är en ge-
mensam plattform för aktörer i miljöarbetet. 
Strukturen i systemet bygger på ett genera-
tionsmål som innebär att vi till nästa genera-
tion ska kunna lämna över ett samhälle där de 
stora miljöproblemen är lösta, utan att orsaka 
ökade miljö- och hälsoproblem utanför Sveri-
ges gränser.

-
la miljökvalitetsmål, som anger det tillstånd i 
den svenska miljön som miljöarbetet ska leda 

miljötillstånd som ska uppnås. Som ett steg på 
vägen för att nå generationsmålet och miljö-

-
len redovisas i faktarutan på nästa sida. Nedan 
görs en bedömning av om projektet bidrar till 
eller motverkar miljömålens uppfyllelse. Se 
även tabell 22.2.
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-

-

-

-

-

-

-

-
-

- -

-
-

-

Tabell 22.2 Bedömd uppfyllelse av för projektet relevanta nationella miljökvalitetsmål.
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På systemnivå bidrar projektet till uppfyl-
lelse av de nationella miljökvalitetsmålen 
. Begränsad klimatpåverkan, 2. Frisk luft, 

3. Bara naturlig försurning, 5. Skyddande 
ozonskikt och 7. Ingen övergödning. Indirekt 
medverkar minskade utsläpp av försurande 
och gödande ämnen även till en uppfyllelse av 

. Levande sjöar och vattendrag, 
10. Hav i balans samt levande kust och skär-
gård och 12. Levande skogar. 

Möjligheten till miljöanpassade och resurs-
snåla transporter leder på regional nivå till 
en positiv inverkan på miljömålet 15. God 
bebyggd miljö. Det förutsätter dock att buller 
hålls inom riktvärdena. 

-
ning under byggskedet, vilket skulle kunna 
motverka uppfyllelsen av miljömålet 4. Giftfri 
miljö och 9. Grundvatten av god kvalitet. I 
projektet kommer dock förorenade områden 
vid Lassabackadeponin att efterbehandlas, 
vilket är positivt för uppfyllelse av målen. 

risk för att grundvattnet påverkas. Risk för 
lokal grundvattensänkning kan mätas och 

Projektet tar mark i anspråk som på lokal nivå 
motverkar uppfyllelsen av miljökvalitetsmålen   
8. Levande sjöar och vattendrag, 11. Myllran-
de våtmarker, 13. Ett rikt odlingslandskap, 
15. God bebyggd miljö, 16. Ett rikt växt- och 
djurliv.  Dock genomförs skyddsåtgärder som 
gör att påverkan minimeras. Vidare görs även 
kompenserande åtgärder. 

Genom att elanläggningen utformas på ett 
optimalt sätt motverkas inte miljömål 6. Säker 
strålmiljö. Krav kommer att ställas på elan-
läggningens utformning.

Länsstyrelsen har uppdraget att samordna det 
regionala arbetet med att uppnå de nationella 
miljökvalitetsmålen. Som regionala miljömål 
i Hallands län gäller de nationella miljökva-
litetsmålen med tillhörande preciseringar. 
Dessa bedöms i ovanstående kapitel. 

Varbergs kommun har tagit fram miljömål för 

dessa miljömål även om projektet har bygg-

klimat och luft, vatten, mark, byggande och 
boende samt natur och biologisk mångfald. 
Nedan beskrivs de mål som bedömts vara 
relevanta för utbyggnaden av järnvägen ge-

kursivt.

Klimat och luft 
• Klimatpåverkan ska minska genom ökad 

energieffektivisering och minskad använd-
ning av fossila bränslen. Den lokala pro-
duktionen och användningen av förnyelse-
bar energi ska öka.

Utbyggnaden av Västkustbanan innebär 

järnväg istället för väg.

Vatten
• 

vara drabbade av försurning orsakad av 
människan.

Projektet medverkar till målet indirekt, 
genom möjlighet till minskade utsläpp av 
försurande ämnen.

• De av människan orsakade vattenburna 
utsläppen av fosforföreningar till sjöar, 
vattendrag och kustvatten ska som ett 

års nivå.

Projektet medverkar till målet genom att 
deponimassor tas bort. 

• De av människan orsakade vattenburna 
utsläppen av kväveföreningar till kust-
vatten ska som ett medelvärde för perio-

jämfört med 2000 års nivå.

Projektet medverkar till målet genom att 
deponimassor tas bort. Under byggskedet 

utsläppen av kväveföroreningar till kust-
vatten.
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Mark, byggande och boende
• -

god bild ha skaffats av förhållandena i den 
nordvästra delen av Varbergs stad.

Projektet medverkar till att bilden av 
förhållandena i den nordvästra delen av 
Varberg förbättras genom de undersök-
ningar som har genomförts. Förorenade 
massor som på grund av projektet inte 
kan ligga kvar tas om hand.

• Ny bebyggelse ska i ökad omfattning pla-

Utformningen av den nya stationen med-
verkar till att förbättra möjligheterna att 

att järnvägen förläggs i tunnel och tråg 
minskar barriäreffekten och tillgänglig-

-
ras. 

Natur och biologisk mångfald
• Den våtmarksareal som fanns i kommunen 

eller återskapats i odlingslandskapet med 
utgångspunkt från år 2005.

Kompenserande åtgärder utförs för den 
våtmark som påverkas av projektet.

• Kommunalt ägda natur- och skogsområ-
den ska vårdas så att naturvärdena säker-
ställs samt att värdena för rekreation och 
friluftsliv bevaras och tas tillvara.

I Breared uppstår negativ påverkan 
på rekreationsområdet. Längs kusten 

järnvägen stora positiva effekter för möj-
ligheterna till friluftsliv och rekreation. 

• Kommunen ska aktivt arbeta för att 
skydda och bevara den biologiska mångfal-
den. Bevarandestatusen för hotade arter i 
kommunen ska förbättras.

Inom projektet har skyddade och hotade 
arter inventerats. Hanteringen av de 
arter som påverkas av projektet tas upp 
i kommande tillståndsprocess, se mer i 
kapitel 24 Fortsatt arbete.

där transportsystemets negativa påverkan 
på miljö och hälsa minskar, samtidigt som 
förutsättningarna för resor och transporter 
förbättras.

och förvalta transportsystemet på ett miljöan-
passat sätt samt kommunicera hur beslut på-
verkar miljön och de överväganden som gjorts. 

miljömål inom områdena klimat, hälsa och 
landskap nås genom att vidta åtgärder för  

• Ett energieffektivt transportsystem med 
begränsad klimatpåverkan.

• Minskade luftföroreningar, buller och 
minskad användning av farliga ämnen.

• Att bibehålla och stärka natur- och kultur-
värden.

De bedömningar som gjorts kring projektets 
överensstämmelse med miljöbalkens centrala 
bestämmelser och med de nationella miljö-

miljöpolicy. Ett så stort projekt som utbyggna-
den av Västkustbanan genom Varberg med en 
tunnel under de centrala delarna av staden ger 
både positiv och negativ påverkan. Den negati-
va påverkan har beskrivits och skyddsåtgärder 
samt kontrollprogram ska genomföras för att 
minska denna påverkan. Ur ett större system-
perspektiv bedöms att projektet medverkar 
till att transportsystemets negativa påverkan 
på miljö och hälsa minskar och att projektet 
bidrar till ett säkert, effektivt och miljöanpas-
sat transportsystem.
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Samråd är en fortlöpande process som ska 
pågå under hela arbetet med att planera vägar 
och järnvägar. I detta projekt har samråd 
angående miljökonsekvensbeskrivningen och 
de olika miljötillstånden genomförts under 

Under arbetet med framtagande av järnvägs-
planen för Varbergstunneln har ett antal olika 
mötesserier genomförts med myndigheter och 

• 
med Varbergs kommun, Region Halland 
och Jernhusen. En samverkansgrupp 
med representanter från de olika parterna 
har träffats med syfte att hålla ihop och 
stämma av den gemensamma processen.

• Samråd kring miljökonsekvensbe-
skrivningen och miljötillstånd med 
länsstyrelsen i Hallands län samt miljöför-
valtningen på Varbergs kommun startade i 

genomförts kontinuerligt fram till våren 

• 
förts kring personsäkerhet i tunnlar 
med representanter för länsstyrelsen, 
Räddningstjänsten och Varbergs kommun. 

• 
förts kring ledningssamordning, med 
representanter från Varbergs kommun och 
andra ledningsägare som kan beröras av 
projektet.

• En stationsgrupp med representanter 
från Varbergs kommun, Region Halland, 

en mötesserie kring området vid Varbergs 
nya stationsområde.

• Övriga möten som har hållits med 
kommunen har varit gällande utform-

under byggskedet, masstransporter samt 

föroreningar i kvarteret Renen. Flertalet av 
mötena med kommunen har haft syftet att 
samordna arbetet mellan järnvägsplanen, 

-
planerna, som kommunen ansvarar för.

-
fördes två större samrådsinsatser med allmän-
heten, organisationer och fastighetsägare. 
Samråden genomfördes genom ett antal 
informations- och samrådsmöten som riktade 
sig dels till en bred allmänhet och dels till 
fastighetsägare, organisationer och föreningar 
med intressen i olika områden längs den 
planerade sträckan. Det presentationsmate-
rial som användes under mötena har kunnat 

skickades även ett informationsblad ut till 
samtliga Varbergsbor. 

intresserade av projektet kunnat träffa repre-

Det har även gått att boka tid för enskilda 
-

naden.

Samråd kring miljökonsekvenser har genom-
förts med Varbergs ornitologiska förening 

föreningar har beretts möjlighet till samråd. 

beretts möjlighet att lämna samrådsyttranden 
i ärendet.

Kontinuerligt samt under samråden har 
synpunkter och yttranden kommit in till 

kommenterats och i vissa fall arbetats in i 
handlingarna. Nedan beskrivs kortfattat de 
synpunkter som inkommit och som har bäring 
på miljökonsekvenser av projektet. 
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Länsstyrelsen i Hallands län har hållits 
informerad genom de samrådsmöten kring 
miljökonsekvensbeskrivningen och miljö-

mötesserien kring personsäkerhet i tunnlar. 
Vid samtliga möten har även representanter 
från Varbergs kommun deltagit. 

läget i projektet och om arbetet med olika 
miljöaspekter. Avgränsningen av miljö-
konsekvensbeskrivningen har diskuterats 
och justerats under arbetets gång. För att 
kunna fånga upp viktiga frågeställningar i 
ett tidigt skede har länsstyrelsen återkommit 
med synpunkter löpande. Länsstyrelsen har 
exempelvis poängterat vikten av samordning 

kring och vem som kan överklaga vad.

att genomföra tidigt samråd för vattenverk-
samhet, miljöfarlig verksamhet och Natura 
2000-prövning. Inför samrådet skickades ett 
samrådsmaterial som länsstyrelsen lämnade 
ett skriftligt yttrande över. I deras yttrande 
skriver de bland annat att prövningarna 
för Natura 2000, vattenverksamhet och 
miljöfarlig verksamhet inte bör separeras. 
Dessutom har de lämnat synpunkter på 
samrådskretsen för tillståndsärendena. 

Bland de synpunkter som Varbergs 
kommun har lämnat löpande har handlat om 
Getteröbrons nya läge och utformning samt 
anslutningar till Getterövägen. Kommunen 
har också deltagit i arbetet kring utformningen 
av stationsområdet och har uttryckt bland 

stationsområdet. Vidare har kommunen haft 

kring stationen under byggtiden. Det är viktigt 
med en fungerande helhetslösning. Varbergs 
kommun vill ha bergmassor som det blir 
överskott på och kommunen har tagit fram 
tänkbara byggtransportvägar samt möjliga 
platser för upplag. 

Räddningstjänstens synpunkter har gällt 
tunnelutformningen där de anser att 500 
meter mellan tvärtunnlar är för långt för 

att möjliggöra insats och för att säkerställa 
räddningstjänstens säkerhet. De efterfrågar 
möjlighet till att komma ner till tråget vid 

för brandvatten i tråget utanför stationen 
så väl som i tunneln. Räddningstjänsten ser 

förbindelse mellan servicetunnelmynningen 
och spårtunnelmynningen i söder. Rädd-
ningstjänsten önskar även en helhetsbild av 

minska obehörigt spårbeträdande har också 
diskuterats.

myndigheter har informerats om 
projektet och dessa har haft möjlighet att in-
lämna synpunkter. Flertalet av myndigheterna 
har inte haft något att erinra eller har avstått 
från att yttra sig i ärendet. De synpunkter som 
har framkommit handlar bland annat om öns-
kemål avseende tydligare presentation av geo-
tekniska och hydrologiska aspekter i senare 

beredskap för rening av länshållningsvatten 
från förorenad jord och grundvatten, dess-
utom saknas beskrivning av grundvattentryck-
sänkning vid kvarteret Renen. Det bör också 
utredas vilka konsekvenser höga havsnivåer 
och översvämningar av dagvattensystem får 
för tågtunneln.

Diskussionerna med ledningsägarna har 
-

ningar till följd av projektet. Ledningsägarna 
har påpekat särskilda problemområden som 
behöver tas hänsyn till i det fortsatta arbetet.

Synpunkterna och frågorna från organisatio-
ner och föreningar har bland annat handlat 
om vad som händer under byggskedet och 
vilken påverkan som sker i Brearedsområdet. 
Krav ställs på att tunnelmynningen i Breared 
anpassas till landskapet, dessutom påpekas 
det att det är viktigt att kunna använda na-
turområdet även fortsättningsvis. Vidare har 
det lämnats synpunkter på hur trågväggar och 
bullerskyddsplank utformas. Det har påpekats 

-
nomsiktliga plank vilket behöver has i åtanke. 
Kompensationsåtgärder för den störning och 
visuella påverkan projektet får för besökare 
vid Getteröns naturreservatet, till exempel i 
form av en ny våtmark, har också föreslagits. 

De inkomna synpunkterna och frågorna från 
fastighetsägare och allmänhet har varit 
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många och varierande. Ett stort antal har 

kommer att påverkas till följd av tunnelut-
byggnaden. Vidare har det uttryckts oro kring 
byggskedet och de störningar (buller, vibra-
tioner och damning) och skador på fastig-
heter som kan uppkomma då. Flera boende 
i Breared har ställt krav på att den planerade 

Flera har också haft synpunkter kring buller. 
Dessa har främst gällt de föreslagna buller-
skyddsåtgärderna med önskemål om både 
utökade och minskade bullerskydd. Det har 
också frågats efter fastighetsnära åtgärder och 

I övrigt har synpunkter handlat bland annat 

och utformning av stationsområdet. 

Flera personer har föreslagit att järnvägen ska 
dras öster om Varberg för att frigöra mark i 
centrala Varberg och undvika störningar från 

-
beslutet och andra alternativ är därmed inte 
aktuella.  

• Utredning om eventuell komplettering av 
bullerskydd söder om Österleden kommer 

-
nära åtgärder kommer att genomföras.

• Utformning av anslutande vägar till 
Österleden och utformning av planskild 
korsning i Vareborg kommer att studeras 
vidare i samverkan med berörda markä-
gare. 

• Utformning av produktionsytor och eta-
bleringsområden i Breared kommer att 
studeras vidare. Det handlar exempelvis 
om upplagsytor, stenkross och tillfälliga 
bullerskydd.

• Räddningstjänstens synpunkter har 
successivt hanterats vid utformning av 
tunnelsäkerheten. I det fortsatta projekte-
ringsarbetet beaktas Räddningstjänstens 
synpunkter, kontinuerliga riskanalyser 
och säkerhetsvärderingar är en del i det 
fortsatta arbetet .

Figur 23.1  Foto från samrådstillfälle i april 2015
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I den fortsatta hanteringen av Varbergs-
tunneln kommer ett antal prövningar och 
tillstånd utöver järnvägsplanen att behöva 
hanteras. Dessa prövningar regleras i första 
hand av miljöbalken, plan- och bygglagen och 
kulturmiljölagen. Nedan följer en samman-
ställning över de prövningar och tillstånd 
som krävs. Sammanställningen bygger på den 

Fornlämningar är skyddade enligt bestäm-
melser i 2 kap kulturmiljölagen. Det är 
förbjudet att utan tillstånd rubba, ta bort, 
gräva ut, täcka över eller genom bebyggelse, 
plantering eller på annat sätt ändra eller skada 
en fornlämning. I samband med arbeten som 
tar större markområden i anspråk kan det 
vara aktuellt med arkeologisk utredning för att 
ta reda på om fornlämningar berörs. 

Beslut om arkeologisk utredning fattas av 
länsstyrelsen. Den som vill göra ingrepp i 
en fornlämning behöver söka tillstånd hos 
länsstyrelsen. Som villkor för ett sådant 
tillstånd kan länsstyrelsen ställa krav om 
arkeologisk undersökning för att dokumen-
tera fornlämningen eller ta till vara fornfynd. 
Länsstyrelsen kan också fatta beslut om 
arkeologisk förundersökning om det behövs 
för att få ett tillfredsställande underlag för 
prövningen.

som är registrerade i riksantikvarieämbetets 
fornlämningsregister (FMIS).

Typ av tillstånd/beslut enligt kulturmiljölagen 

-
ningar berörs av planerat arbetsföretag.

-

-

-

-

Tabell 24.1 Berörda fornlämningar som är registrerade i riksantikvarieämbetets fornlämningsregister (FMIS) 
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gräva ut, täcka över eller genom bebyggelse, 
plantering eller på annat sätt ändra eller skada 
en fornlämning. 

3. Beslut om arkeologisk förundersökning av 

Arkeologiska utredningar har genomförts 
för att ta reda på om några okända fornläm-
ningar berörs. De arkeologiska utredningarna 
kan behöva kompletteras för ytterligare ytor 
som kommer att tas i anspråk i samband 
med tunnelbygget. Det kan gälla exempelvis 
upplagsplatser för massor, uppställnings-
platser, hårdgjorda ytor. Samråd behöver ske 
med länsstyrelsen som bedömer behovet och 
fattar beslut om arkeologisk utredning.

Beslut om arkeologiska förundersökningar av 
berörda fornlämningar kommer att genom-
föras i ett senare skede av projektet.

Tillstånd enligt 7 kap miljöbalken behövs för 
att bedriva verksamheter eller vidta åtgärder 
som på ett betydande sätt kan påverka miljön 
i ett Natura 2000-område. Det är den eventu-
ella påverkan en åtgärd kan få på ett Natura 
2000-område som avgör om tillstånd behövs, 
oavsett var verksamheten eller åtgärden 
bedrivs. Natura 2000-området Getteröns 
fågelreservat kommer att påverkas av Var-
bergstunneln. Påverkan härrör framför allt 
från den planerade godsbangården i etappens 
nordligaste del.

Enligt miljöbalkens 7 kapitel omfattas till 
exempel märgelgravar och stenmurar av 
generellt biotopskydd. Enligt den förändring 

åtgärder rörande objekt som omfattas av det 
generella biotopskyddet inom järnvägspla-
nen. För de biotopskyddade objekt som ligger 
utanför järnvägsplanen och berörs av projek-
tet kommer dispens att sökas separat. Flera 
objekt längs sträckan omfattas av det gene-
rella biotopskyddet, vilket framgår av kapitel 9 
Naturmiljö.

och djur. Förordningen anger de arter som 

art- och habitatdirektiv, och de arter som 
omfattas av nationella och regionala fridlys-
ningsbestämmelser. Dispensansökan kan bli 

• Borttagande av kalvnosens växtplats på 

platser.

• Intrång i eller avlägsnande av lekvatten 

sträckningens norra och södra delar.

• Negativ påverkan på häckningsplatser 
för fågelarter som är rödlistade eller har 
minskat med mer än 50 procent nationellt.

Projektet kan komma att innebära anläggning-
ar i ytvatten (broar, kulvertar), bortledning av 

-

att beröras norr och söder om tunneldelen. 

söka tillstånd eller göra anmälningar enligt 

• Bortledning av grundvatten som läcker in 
till tunnlar och schakter under bygg- och 
driftskede, och utförande av anläggningar 
för detta. 

• Byggande i vattenområden, exempelvis 
byggande av broar och trummor, omled-
ning och kulvertering av vattendrag. 

• Följdverksamheter såsom transporter till 
och från arbetsplatsen med mera samt an-
läggning av tillfälliga konstruktioner som 
till exempel kajer. 

• Omprövande av dikningsföretag.

• Vissa delar av järnvägsområdet kan 
komma att omfattas av markavvattning 

fortsatta arbetet kommer detta att utredas. 
Vid behov kommer ansökan om dispens 
från markavvattningsförbudet och till-
stånd till markavvattning genomföras.



Miljökonsekvensbeskrivning 
Kapitel 24 - Fortsatt arbeteVarbergstunneln, Västkustbanan, Varberg-Hamra

Tillstånd ska sökas när det gäller åtgärder 
i vattenområden, exempelvis uppförande, 
ändring, lagning och utrivning av broar eller 
andra anläggningar i vattenområden, fyllning 
och pålning i vattenområden, bortledande 
av vatten från eller grävning, sprängning och 
rensning i vattenområden samt andra åtgär-
der i vattenområden om åtgärden syftar till 
att förändra vattnets djup eller läge. För vissa 
vattenverksamheter gäller anmälningsplikt 
istället för tillståndsplikt. 

Järnvägsområdet påverkar tre dikningsföretag, 
dels genom utsläpp av vatten och dels genom 
kulvertering. I det fortsatta arbetet ska samråd 
genomföras med dikningsföretagen med syfte 
att upprätta en överenskommelse, alternativt 
genomförs en omprövning av dikningsföreta-
gen.

Till aktuella prövningar tas det fram en sär-
skild miljökonsekvensbeskrivning. 

Följande tillstånd till miljöfarlig verksamhet 
kommer att sökas.

• För behandling och utsläpp av såväl 
processvatten från tunneldrivning som 
för processvatten  från arbeten i förore-
nade markområden krävs att verksamhe-
ten anmäls till kommunen enligt utifrån 

verksamhet.

• Efterbehandling av förorenad jord kom-
mer att anmälas utifrån förordningen 

• Mellanlagring av massor kommer att han-
teras utifrån miljöprovningsförordningen 

• Tillfällig lagring av avfall på den plats där 
det uppkommer är inte anmälningspliktigt 
(NV allmänna råd till avfallsförordningen 

• Tillfälliga upplag är tillståndspliktiga 
enligt miljöbalken 9 kapitlet om den totala 
avfallsmängden vid något enskilt tillfälle 
utgörs av

avsett för byggnads- eller anläggningsän-
damål, eller
2. mer än 30 000 ton avfall, om anlägg-

• Tillståndsplikten gäller inte anläggning för 
lagring av avfall under längre tid än ett år 
innan det bortskaffas, eller tre år innan det 
återvinns eller behandlas.

• Dagvatten från detaljplanelagt område 
är att betrakta som avloppsvatten och 
utsläpp av dagvatten är därmed en an-
mälningspliktig miljöfarlig verksamhet 

miljöfarlig verksamhet och ska anmälas 
till kommunen. Det gäller både dagvatten 
från järnvägar och vägar i driftskedet och 
dagvatten från arbetsområden och etable-
ringsytor.

• För krossverksamhet krävs en anmä-
lan till kommunen utifrån förordningen 

Bygglov kommer att sökas för järnvägens 
teknikbyggnader, bullerskyddsskärmar och 
skyddsplank enligt plan- och bygglagens 9 
kapitel. 

För upplag av massor, schaktning och fyll-
ning krävs marklov. Bygg- och marklov kan 
endast ges om detaljplan har vunnit laga kraft. 
Ansökan lämnas till kommunen. Eftersom en 
fastställd järnvägsplan inte får strida mot gäl-
lande detaljplan har Varbergs kommun påbör-
jat detaljplanearbetet. För att järnvägsplanen 
ska vinna laga kraft inom de detaljplanelagda 
områdena måste det kommunala detaljplane-
arbetet vara slutfört.

Rivningslov kan komma att behövas för att ta 
bort byggnader inom nuvarande stationsom-
råde.

Fortsatt projektering av färdig anläggning 
utgår från principerna i gestaltningsprogram-
met. Angränsande delar ovan mark hanteras i 
Varbergs kommuns detaljplaner.

Byggandet av Varbergstunneln kan medföra 
en påverkan på kulturhistoriskt värdefull 
bebyggelse. Projektet kommer att påverka 
grundvattennivåerna samt förorsaka vibra-
tioner under byggtiden. Förändrade grund-
vattennivåer kan förorsaka sättningar vilket 
kan ge upphov till skador på byggnader. 
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Vibrationer under byggskedet i samband 
med sprängningar, spontning med mera kan 
likaså medföra skador i form av sättningar och 
sprickbildningar. Risken för sättningar och 
skador till följd av sänkta grundvattennivåer 
och vibrationer hänger bland annat samman 
med lokala markförhållanden samt byggna-

-
liga byggnader behöver en inventering och 
analys genomföras för att närmare undersöka 
lokala markförhållanden, grundläggningsför-

med kulturvärde. Analysen kan peka på behov 
av förebyggande insatser samt vilka känsliga 
byggnader som behöver bli föremål för upp-
följning och kontroll. Analysens resultat kan 
vidare ligga till grund för långsiktig uppfölj-
ning av sättningar och grundvattennivåer.

En nyetablering av kalvnosen på nya platser 
är tänkt att genomföras, och det kommer att 
behöva utredas såväl lämpliga platser, lämp-
liga markförhållanden och en arbetsordning 
som möjliggör att arten har lämpliga växtplat-

-
biotoperna kommer att behöva motsvarande 
utredning kring hur och var nya lekvatten ska 
anläggas. Såväl kalvnosen som groddjuren, 
och hanteringen kring deras livsmiljöer, kom-
mer att beskrivas i dispensansökningarna gäl-
lande artskyddsförordningen. Fortsatt arbete i 
anslutning till vattenmiljöerna studeras vidare 
i samband med tillståndsansökan för vatten-
verksamhet. 

Fortsatta utredningar på bangården gällande 
insekter kommer att ske, liksom komplette-
rande lavinventeringar i Järnvägsparken och 
Engelska parken. Särskilt skyddsvärda träd 
i Järnvägsparken och Engelska parken ska 

-
bergs kommun. Träden ska i största möjliga 
utsträckning bevaras. 

Beståndet av den fridlysta engelska fetknop-
pen i Breared kommer att mätas in för att sä-
kerställa att det inte skadas under byggskedet.

Störningar från buller, vibrationer och stom-
ljud uppkommer under byggskedet. 

i samband med upphandlingen. Dessa krav 

kommer bland annat att omfatta riktvärden 
för buller, vibrationer och stomljud, och därtill 
kopplade bestämmelser kring under vilka 
arbetstider sprängning och spontning eller 
motsvarande störande verksamhet får ske. 

Arbetet med utformning av bullerskyddsåt-

bullerskyddsåtgärder mot Natura 2000 om-
rådet Getteröns fågelskyddsområde fortsätter 
projekteras, och kommer att färdigställas i 
samband med tillståndsprövningen av Natura 

erhålla vibrationer och stomljud inom riktvär-
dena återstår.

Krav ställs på att långtidsmedelvärdet under 

normal bakgrundsstrålning i bostäder.

Det är framför allt dammande arbeten, som 
krossning av berg och transporter på torra 
dammiga vägar, som riskerar att påverka 
luftkvaliten negativt. Arbetet med att utreda 
omfattningen av detta och ta fram skyddsåt-
gärder pågår.

Behovet av kompletterande provtagning för 
mark och sediment ses kontinuerligt över. 
Inför byggskedet anmäls de arbeten som ska 
utföras inom förorenade områden till tillsyns-
myndigheten och arbetena utförs i enlighet 
med de villkor som fastställs och som inarbe-
tas i berörda kontrollprogram. En instruktion 
för hantering av förorenade schaktmassor i 
byggskedet utarbetas. Den har till syfte att 
projektets schaktmassor ska hanteras på ett 
enhetligt och miljösäkert sätt.

utförs i byggskedet när spåret är taget ur drift. 
En tätare provtagning behövs för att klas-

föroreningsinnehåll. 

Det fortsatta projekteringsarbetet för be-
rörda ytvatten regleras utifrån de tillstånd 
för vattenverksamhet och miljöfarlig verk-
samhet som kommer att sökas. I processen 
för tillståndsansökan studeras bland annat 
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skyddsåtgärder och kvalitetskrav för utgående 
vatten från såväl länshållningsvatten som dag/
lakvatten från tillfälliga upplagsytor. Utifrån 
erhållet tillstånd kommer ett kontrollprogram 
att upprättas som bland annat följer upp vat-
tenkvaliteten under byggskedet i vatten från 
anläggningen och i de berörda recipienterna. I 
erhållet tillstånd kommer villkoren för verk-
samheten att fastställas. Vidare kommer det 
att arbetas med att fastställa utsläppspunkter 
för behandlat länshållnings- och processvat-
ten.

Genomförande av Varbergstunneln innebär 
bortledande av grundvatten. För detta kom-

-

att avgränsas och frågor som rör bortledande 

grundvattnet kommer att utredas närmare. 

erhåller fastställs i tillståndsbeslutet. I sam-
band med detta kommer också inventeringar 
och riskbedömningar göras avseende påver-
kan på fastigheter, för att bedöma känslighet 

kontrollprogram för grundvattennivåer, vat-
tenkemiska parametrar och sättningar kom-
mer att tas fram som följs upp före, under och 
efter projektet. 

I det fortsatta projekteringsarbetet ingår 
kontinuerliga riskanalyser och säkerhetsvär-
deringar.

För projektet kommer en plan upprättas för 
att mer detaljerat beskriva hantering av mas-
sorna och de tekniska möjligheterna att nyttja 
materialet inom projektet eller i närområdet. 

lämpliga avsättningsområden för massor. Dis-
kussioner förs också med kommunen för att få 
en samlad bild av masshanteringen för övriga 
större byggprojekt som pågår samtidigt med 
Varbergstunneln.

Planen ska redovisas till länsstyrelsen och 
Varbergs kommun innan byggnadsarbetena 
påbörjas.

För tillfälliga upplag av schaktmassor kan 
olika former av tillstånd eller marklov samt 
samråd för väsentlig ändring av naturmiljön 
komma att krävas. 

Varbergstunneln är ett komplext järnvägs-
projekt som berör många intressen. Behov 
av att följa upp miljöeffekter och åtgärder är 
en viktig del i arbetet. Syftet med miljöupp-
följningen är att kontrollera att externa och 
interna miljökrav och åtgärder följs. Miljöupp-
följning är en väsentlig del i den egenkontroll 
som verksamhetsutövaren har ansvar för och 

Verksamhetsutövarens egenkontrollskyldig-
het regleras i de allmänna hänsynsreglerna 
i miljöbalkens 2 kapitel 2 § samt i 26 kapitel 

att få ökad kunskap och erfarenhet som kan 
komma till nytta i framtida projekt. Nedan 
följer en sammanställning av de aspekter där 

Kontrollprogram upprättas innan byggstart. 

-
prenader som är baskrav vid alla upphandling-
ar av entreprenörer. I miljökraven fastställs 
även påföljder vid avvikelser från kraven. Utö-

byggskedet som syftar till att säkerställa att 
konsekvenserna i byggskedet blir de förvän-
tade och till att hantera eventuella oförutsedda 
händelser. Kontroll under byggskedet omfat-

• Kontroll av kulturfastigheter ska arbetas 
in i kontrollprogrammen för vibrationer 
och geoteknik.

• Kontrollprogram för artskyddsfrågor 
-

lande groddjursmiljöer enligt kapitel 9 
Naturmiljö. 

• Damm i skogen ovan brukshundsklubben, 
som har mycket höga värden för groddjur, 
ska inte påverkas men vattennivåer ska 
kontrolleras under byggskedet och åtgär-
der vidtas vid behov.

• I samband med byggstart ska en bedöm-
ning ske av vilka etapper som bedöms 
vibrationskritiska. Inför start av dessa 
moment ska ett kontrollprogram för vibra-
tioner tas fram för byggskedet.
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• Kontrollprogram för ljudstörningar och 
stomljud som följer upp störande aktivite-
ter under byggskedet. 

• Kontrollprogram för vatten kommer att 
vara aktuellt för både yt- och grundvatten. 
Gäller också ytvattenrecipienter med av-
seende på risk för utsläpp av föroreningar 
och påverkan på naturvärdena. Omfatt-
ning preciseras i samband med tillstånds-
ansökan. 

• Kontrollprogram för hantering av förore-
nade massor under byggtiden.

• Kontrollprogram för sättningar av byggna-
der och anläggningar. 

• För luftkvalitet upprättas ett kontrollpro-
gram för byggskedet i samråd med till-
synsmyndigheten. Programmet hanterar 
luftkvaliteten framför allt inom områden 
med mycket transporter och byggaktivite-
ter, där damning kan bli ett problem.

Ytterligare kontrollprogram kan bli aktuella i 
samband med de övriga prövningar som krävs, 
exempelvis från kommande prövningar kring 
förorenad mark, vatten och Natura 2000. 

Uppföljning i driftskedet syftar till att följa 
upp de åtgärder som järnvägsplanen och 
miljötillstånden omfattar, för att säkerställa 
att åtgärderna ger den effekt som avsågs. Om-
fattningen av denna uppföljning arbetas fram 
i samband med tillstånds- och dispensansök-
ningarna och kommande beslut. 

I de tillstånd och dispenser som krävs kan 
beslut förknippas med krav på uppföljning. 
Detta kan till exempel omfatta yt- och grund-
vattnets kvalitet och nivåer, bullernivåer, han-
tering av förorenade massor och återskapande 
av biotopskyddsobjekt.

Uppföljning i driftskedet av åtgärder som före-

möjlighet att fylla på sin kunskapsbank kring 
konsekvenser och åtgärder inom olika områ-
den.
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Bankilometer  Längdmått som avser avståndet mellan två punkter på banan,  
   oberoende av antalet spår på sträckan.

Bergtunnel  Används i projektet för tunneldelen som borras eller sprängs i berg.

Betongtråg  Används i projektet för de ställen där järnvägen blir nedsänkt i en  
   betongkonstruktion utan tak.

 
   tillräcklig bergtäckning.

dBA   Decibel (dB) är en enhet som används för att ange ljudnivån. Det  
   mänskliga örat är känsligare för högfrekventa ljud än för lågfrekventa.  

   dB(A).

Dubbeltur   Ett tåg i vardera riktningen.

Förskärning  Används i projektet för de områdena i direkt anslutning till bergschak- 
   ter i norr och söder utan bärande valv av berg.

Getteröbron  Vägbro (Getterövägen) över Västkustbanan och Viskadalsbanan i plan- 
   områdets norra del.

Hamnbangården Spårområde söder om Getteröbron för hamnens bruk, som omfattar  
   både växling, uppställning, lossning och lastning av godståg.

   ligt dubbelspår i söder.

Höghastighetståg Tåg med få stopp och hastighet över 250 km/h. Jämför med ”snabb 
   tåg”.

(IR-tåg)   snabbtåg. Nya IR-tåg upp till 200 km/tim.

Järnvägsmark  Begrepp enligt lag om byggande av järnväg som avser mark för järn- 
   vägsspår, banvall med tillhörande diken, slänter samt underhålls-,  
   skydds- och säkerhetszoner.

Lutning i promille  Lutning i längsled på järnvägen anges i promille, det vill säga tusendel,  

Länshållningsvatten Vatten som samlas i tunnlar och i djupa schakt måste vanligen pumpas  
   bort. Vattnet som pumpas bort från arbetsområdet benämns som  
   länshållningsvatten. Jämför med processvatten.
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MB    Miljöbalken.

MKN    Miljökvalitetsnorm. Miljökvalitetsnormer är föreskrifter om lägsta  

   vattendirektiv samt buller.

MKB    Miljökonsekvensbeskrivning.

Natura 2000   Ett nätverk av värdefulla naturområden inom EU. Syftet är att värna  
   om fåglar, naturtyper och livsmiljöer samt vissa andra arter som EU- 
   länderna har kommit överens om är av gemensamt intresse. I Sverige  
   har Natura 2000-områden skydd i miljöbalken.

Nollalternativ   Används som jämförelsealternativ i miljökonsekvensbeskrivningar för  
   konsekvenser med och utan en åtgärd eller utbyggnad.

Norra godsbangården Planerat spårområde för växling och uppställning av godståg norr om  
   Getteröbron.

   stationsområdet.

Planförslag  Den lösning som tas fram.

Planområde  Mark som tas i anspråk med äganderätt, servitutsrätt och tillfällig nytt- 
   janderätt, det vill säga all mark som berörs av utbyggnaden i driftskede  
   och byggskede, inklusive den tillfälliga anläggningen.

Processvatten  Vid tunneldrivning används stora mängder vatten, så kallat process- 
   vatten vid borrning och spolning av bergmassorna för att det inte ska  
   damma  vid hanteringen inne i tunneln. Jämför med länshållnings 
   vatten.

Prognosår  Ett bestämt år som konsekvensbedömningen ska utgå ifrån då  
   anläggningen antas vara utbyggd, eller då anläggningen är   
   under utbyggnad. Prognosåret gäller för samtliga miljöaspekter.

Påslag   Tunnelmynning

Ramsar-område  Våtmarksområden som skyddas i enlighet med våtmarkskonventionen  

Recipient   Vattenområde som används som mottagare av dagvatten och  
   länshållningsvatten.

   bussterminal, taxistation, bil- och cykelparkering.

Riksintresse   Riksintresse i Sverige är mark- eller vattenområden som långsiktigt ska  
   skyddas mot åtgärder som påtagligt kan skada det värde som  
   konstituerat riksintresset.
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Sakägare  De fastighetsägare som är berörda av utbyggnaden.

Samrådskrets  Myndigheter, organisationer och allmänhet som kan antas bli berörda  

   (Varbergs kommun), de enskilda som kan antas bli berörda, samt öv- 
   riga statliga myndigheter, de kommuner, den allmänhet och de organi- 
   sationer som kan antas bli berörda.

Snabbtåg  Tåg med få stopp och maxhastighet mellan 200 - 250  km/h.

Spåranläggning  Spåranläggningen innefattar alla fasta anläggningar som behövs för  

 

   anläggning).

TBM    Tunnelborrmaskin

Transeuropean   vägar, järnvägar som sjöfartsleder. 
Network

Tråg    Öppen sträcka där järnvägen ligger försänkt, med betongväggar 
   på ömse sidor.

   nererat ett transportarbete på en personkilometer (pkm). Motsvarande  

Tunnelmynning  Den plats där järnvägen går från att vara underjordisk till att gå ovan  
   mark.


