





Miljokonsekvensbeskrivning

Kapitel 21 - Natura 2000-omradet Getterons fagelreservat Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg-Hamra

1. Tilatlighetskorridor =% ® Tamor (hackningssar)

n Natura2000 [ <=5 [ rérmor (fadosoksomrade) N
Sammanvagd Ekvivalent udnivai [ ] <=60 A
s B <=

— s . < - R
- ol - <=75 © Lanmatenet, Geodatasamvarkan

Figur 21.1  Ekvivalent ljudniva i nulaget, samt uppehallsomraden for tarnor.

Figur 21.2  Ekvivalent ljudniva i nulaget, samt uppehallsomraden for ljungpipare, brushane och myrspov.
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Kapitel 21 - Natura 2000- omradet Getterons fagelreservat

1. ! Titatighetskorridor Bl <=5
N
[ naturez000 B - [ Seisioake, sainabbag simsnappa,
;mnvugﬂ Ekvivalent ljudniva i <=80 mindre sangsvan A
) B <=5 [ oubbeibeckasin . 2o o
I:I <= 40 - <=70 —— E——
- <= 45 - =75 © Lantmatenel, Geodatasamverkan

Figur 21.3  Ekvivalent ljudnivéa i nuldget, samt uppehéllsomraden fér sméfldckig sumphéna, salskrake, smalndbbad
simsnéppa, mindre sédngsvan och dubbelbeckasin.

- — ~
1 =
1. o Tilétighetskorridor <= B Skarflacka (huvudsakigt omr) a
[ naturaz000 B =% [ sueriscka (fsdosoksomrade) A
| ==
;agranv&gd Ekvivalent ljudniva i : :: [ vavsom
=
- — D = L2 R
= m
- <= 45 =75 © Lantmatene!, Geodatasamveran

Figur 21.4  Ekvivalent ljudniva i nuldget, samt uppehallsomraden for skérflacka, havsérn och tranor.
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i |

e p— X - 'y =
1. . Tilatlighetskorridor B <=0 O Vitkindad gas, falkar, karrhokar,

D Natura2000 B <=5 grénbena, sangsvan N
Sammanvagd Ekvivalent fudnivai  [_] <=80 [ Fiskgjuse A
o B <o

I:I <= 40 - <=70 o—:ﬁa_ m
- <= 45 - =75 © Lantmatenet, Grocatsamversan

Figur 21.5 Ekvivalent ljudniva i nulaget, samt uppehallsomraden for vitkindad gas, falkar, karrhokar, gronbena, sang-
svan och fiskgjuse.

1 1 Tillatlighetskorridor [ l==70 W Skarflacka {huvudsakligt omr)

3 Haturazooo [ l<=75 [ Skarf4cka (fodosoksomrade) N
Sammanvagd Maximal ljudniva i dB(A) [ 1<=80 [ ] Tranor A
[ <=55 B <=85 [ vitkindad gas, falkar, karrhdkar, grinbena, sangsvan

= <=60 [ <=90 Brushane, myrspov (huvudsakiigt omr) . (R .../}
W <= 65 Brushane, myrspov (forekommer sporadiskt) T y——

Figur 21.6 Maximal ljudniva i nuldget, samt uppehallsomraden f6r skérfldcka, tranor, vitkindad gas, falkar, kdrrhokar,
grénbena, sdngsvan, brushane och myrspov.
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./I.
J‘/
J
.;r. %
" Tillatlighetskorridor Bl <=55 W Skarflacka (huvudsakligt omr)
) naturazooo B <= 60 [ skarfiacka (fodosoksomrade) N
Sammanvégd ljudniva i dB(A) Bl <= 65 D Tranor A
[Cl<=40 =70 [ vitkindad gés, falkar, karrhdkar, grénbena, sangsvan
B <= 45 Bl <=75-20 Brushane, myrspov {huvudsakligt omr) ‘i—.=”.“—‘.°°m
Bl <=50 Brushane, myrspov (forekommer sporadiskt) @ Lantmateriet. Geodatasanmverkan

Figur 21.7  Ekvivalent ljudniva i nollalternativet, samt uppehallsomraden for skérflacka, tranor, vitkindad gas, falkar,
karrhokar, gronbena, sdngsvan, brushane och myrspov.

1

1 Tillatlighetskorridor [ l<=70 W Skarflcka (huvudsakligt omr)

) waturazooo © <=75 [[] Skamacka (fodostksomrade) N
Sammanvagd Maximal ljudniva i dB(A) I <= 80 : Tranor A
| <=55 B <=85 [ vitkindad gas, falkar, karrhtikar, grénbena, sangsvan

L =<=60 B <=90 Brushane, myrspov (huvudsakligt omr) ‘:._;=2,H°°m
I <= 85 Brushane, myrspov (forekommer sporadiskt) © Lantmiteriel. Geodatasanmerkan

Figur 21.8 Maximal ljudniva i nollalternativet, samt uppehallsomraden for skérfldcka, tranor, vitkindad gas, falkar, kérr-
hokar, gronbena, sdngsvan, brushane och myrspov.
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iy

B <=55

1 1 Tillatlighetskomidor B Skarflacka (huvudsakligt omr)

) naturazooo [0 <=60 [J Skamacka (fodossksomrade) N
Sammanvagd Ekvivalent ljudniva | dB(A) B <=55 D Tranor A
[Cl<=40 B =70 [ vitkindad gas, faikar, kérrhikar, grénbena, sangsvan

B <45 =75 Brushane, myrspov (huvudsakiigt omr) e —"
Bl <=50 Brushane, myrspov (férekommer sporadiskt) @ Lantmiteriel, Geodatasamverkan

Figur 21.9  Ekvivalent ljudnivéa i planférslaget med bullerskyddsatgéarder, samt uppehallsomraden for skérflacka,
tranor, vitkindad gas, falkar, karrhokar, gronbena, sangsvan, brushane och myrspov.

T

(. 1 Tillatlighetskorridor =70 M Skarflacka (huvudsakligt omr)

) waturazooo [ 1==75 []Skarflacka (fadossksomrade) N
S 4gd Maximal ljudniva i dB(A) [ <=80  [_] Tranor A
[ le=55 B <=85 [ vitkindad gas, falkar, karrhtikar, gronbena, sangsvan

[ ==60 B <=90 Brushane, myrspov (huvudsakligt omr) EHWM
I <= 85 Brushane, myrspov (forekommer sporadiskt) @ Lantmiteriet, Gaodatasamverkan

Figur 21.10 Maximal ljudniva i planférslaget med bullerskyddsatgéarder, samt uppehallsomraden for skérfldcka, tranor,
vitkindad gas, falkar, karrhokar, gronbena, sdngsvan, brushane och myrspov.
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22. Samlad beddmning

| detta kapitel gérs en samlad bedémning kring projektets paverkan pa manniskors
halsa och miljon. Den samlade bedémningen goérs utifran de slutsatser som dragits i
kapitel 7-21 samt efter den lagstiftning och de malsattningar som finns inom omradet.
Forst i kapitlet kommenteras de nyckelfragor som presenterades i kapitel 4.4.

221

Nedan beskrivs en samlad bedomning av
konsekvenser for de identifierade nyckelfra-
gorna i projektet.

Nyckelfragor

22.1.1 Natura 2000 och
naturmiljoéfragor

Projektet kommer att leda till bullernivaer i
Natura 2000-omradet Getterons fagelreservat
som i driftskedet ar ndgot hogre 4n i nollalter-
nativet. I byggskedet kommer tillfalliga stor-
ningar att uppsta i samband med exempelvis
spontning, sprangning och masstransporter.
Baserat pé tidigare studier och erfarenheter
bedoms byggskedet medfora kortsiktiga ne-
gativa konsekvenser och driftskedet sannolikt
sma till mattligt negativa konsekvenser ur
bullersynpunkt.

Lackaget av fororeningar ut till Natura
2000-omradet kommer att minska da delar av
deponin tas bort och hanteringen av dagvatten
forbattras jamfort med idag. Sammantaget be-
doms konsekvenserna i driftskedet vara inga
till sma positiva ur fororeningssynpunkt.

I 6vrigt bedoms att det inte finns risk for
négon negativ paverkan pa Natura 2000-om-
radet.

Trafikverket kommer att soka tillstand enligt 7
kapitlet miljobalken.

22.1.2 Fororeningssituationen

Pé grund av den industriella verksamhet som
bedrivits i Varberg under lang tid ar férore-
ningssituationen i niarheten av planforslaget
norr om den planerade bergtunneln mycket
komplex. Fragestallningen i projektet ror
framst spridningen av klorerade 16snings-
medel fran kvarteret Renen samt hantering
av lakvatten frin Lassabackadeponin. Aven
andra verksamheter har bidragit till forore-
ningssituationen.

Utbyggnaden av Vastkustbanan bidrar pa lang
sikt till en battre fororeningssituation genom
att fororenad mark gravs upp och tas om
hand, vilket ger minskade exponerings- och
spridningsrisker. Det ar positivt bade for den
kansliga naturmiljon i Natura 2000-omréadet
Getterons fagelreservat och ur ett hilsoper-
spektiv. Under byggskedet finns dock risker
for exponering av hilsofarliga amnen och for
att fororeningar sprider sig i grundvattnet.

Klorerade l6sningsmedel

Schakten for banstrackningens norra tragdel,
genom omraden med fororenad mark och
fororenat grundvatten, kommer att ske inom
tatad spont for att begrdnsa inldckage av foro-
renat grundvatten. For att undvika att kraftigt
fororenat grundvatten nar arbetsomradet
kommer sédant vatten tas om hand genom
djupare brunnar under schaktbotten. Vatten
med hoga halter klorerade kolviten kommer
att renas separat for att uppné sé bra effekt
som mojligt. De tdmligen héga grundvatten-
gradienter som kommer att etableras mot
ndmnda djupa brunnar kommer att bidra till
att kvarvarande fororenat grundvatten mellan
fororeningskallorna och jarnvagsstrackningen
snabbt kommer att kunna tas om hand, s att
endast laga-mattliga halter kommer att finnas
kvar utanfor fardig tragvagg.

Lassabackadeponin

Den permanenta spont som kommer att in-
stalleras vaster om bangardsomréadet mot Las-
sabackadeponin kommer att halla lakvattnet
borta fran jarnviagsomradet. Den nya lakvat-
tenledning som kommer att anldggas véster
om sponten kommer att ta emot och avleda
ett mer renodlat lakvatten i betydligt mindre
mangd an idag. Med den sluttackning som
planeras for deponin kommer helhetssituatio-
nen vid Lassabackadeponin forbattras jamfort
med dagslaget.
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Sediment

Arbete i vattendrag under byggskedet kom-
mer att frigora fororenade sediment. For

att minska paverkan utfors arbetet i s stor
utstrackning som mojligt i torrhet. Vid allt
arbete som sker direkt uppréttas skydd for att
minska grumling och spridning av partikel-
bundna fororeningar. Skyddet anpassas for
det specifika vattendraget, till exempel med
en siltgardin eller en checkdamm. Vid urgrav-
ning av sediment klassificeras dessa utifran
fororeningshalter som jamférs med Natur-
vardsverkets generella riktvarden for jord (KM
och MKM). Lagring av sediment ska ske sa att
dessa inte kan lakas ur och fororena vatten-
miljoer. Med vidtagna skyddsatgirder bedoms
spridningen kunna begriansas. Sedimenten i
vattendragen kommer ocksé endast att paver-
kas pa relativt sma ytor, da arbeten sker tvirs
over vattendragen, och bara i liten omfattning
langs med dem. Darfor blir effekten liten dven
om det stillvis kan finnas héga halter forore-
ningar i sedimenten.

22.1.3 Arkeologi

Den nya jirnvigen kommer att beréra
fornldmningen Varberg 60:1. Fornlamningen
omfattar en medeltida stadsbildning och
inom berort omrade kan det finnas rester av
en hamnanlidggning. Fornlimningen kommer
att bli foremal for arkeologisk forundersok-
ning i det fortsatta arbetet. Eftersom omradet
ligger vid och under en trafikerad jirnvig kan
forundersokningen inte pdborjas forran den
tillfalliga stationen har etablerats och arbetet
med att schakta for trdg och tunnel har pabor-
jats. Forundersokningen utgor ett underlag
for tillstdndsprovning enligt kulturmiljolagens
2 kapitel eller for att bedoma behovet av att
stilla krav pa arkeologisk undersokning. Detta
medfor risker och osdkerheter for projektets
tidplan vilket méste hanteras 16pande under
projektets gang.

22.1.4 Klimatférandringar

Jarnvagsanlaggningen har utformats med
avseende pa framtida klimatférandringar.
Det innebdr att jarnvigen utformas med en
skyddsniva pa +3,5 meter 6ver havsnivan och
en driftsniva pa +2,5 meter. Skyddsniva inne-
bér att traget och tunneln ska skyddas fran
vatten upp till en havsnivdhojning pa +3,5
meter. I trdgets norra del finns en port som
hindrar vatten frén att ta sig in i tréget.

Skyddsnivén pa +3,5 meter 6ver havet med
en port i norra delen av traget ar infért som
skyddséatgird pé plankartan. Med dessa dtgar-
der blir anldggningen anpassad for framtida
klimatférandringar.

Godsbangérden utformas for att klara driftsni-
van pa +2,5 meter 6ver havet vilket innebar att
bangarden forlaggs pa +3,2 meter.

Traget soder om s6dra tunnelmynningen
utformas med 6versvimningsskydd.

22.1.5 Masshantering

Projektet kommer att hantera i storleksord-
ningen 1,5 miljoner kubikmeter jord och
bergmassor. Transporter och masshantering
blir dirmed en dominerande aktivitet under
byggtiden. Transporter mellan schaktarbetena
och upplagsytorna kommer att ga pa allmdnna
vagar.

For att minska behovet av transporter pa det
allminna viagnatet kommer sa mycket som
mojligt av uppschaktade massor att teran-
vandas inom projektet. Enklast att aterfora ar
krossat berg som kan anvindas till underbal-
last for jarnvag, forstarkningslager till vagar,
bullerskyddsvallar och till aterfyllnad vid trag
och betongtunnlar.

De massor som inte kan anviandas inom
projektet maste avyttras for annan anvind-
ning. Overskott av bergmassor bedoms till
cirka 560 000 kubikmeter. Bedomningen ar
att detta overskott kan anvdndas inom Var-
berg kommuns stadsutvecklingsprojekt och i
Norra hamnen eller avyttras till andra projekt
i kommunen. Nar det géller fyllnadsmassor
och jordmassor ar de svarare att dteranvianda
i projektet. Dessa massor bedoms kunna av-
yttras till Varbergs kommun for sluttackning
av Lassabackadeponin och for uppfyllnad av
omradet soder om reningsverket. Masshante-
ringen kommer under byggskedet att sam-
mantaget medfora negativa konsekvenser. Sa
langt mojligt kommer massor att ateranvan-
das inom projektet och upplagsytor planeras
for att minimera méangden transporter.
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22.2 Samlad bedémning av miljo-
konsekvenser

Projektet medfor bade positiva och negativa
miljokonsekvenser. I tabell 22.1 visas en sam-
manstéllning av miljokonsekvenser for nollal-
ternativet och planforslaget. I figur 22.1 visas
en oversiktlig sammanstillning pa karta.

22.2.1 Nollalternativet

Nollalternativet medfor i alla miljéaspekter
inga eller endast smé negativa konsekvenser.
De negativa konsekvenser som uppkommer i
nollalternativet avser:

« Buller - den 6kade trafikeringen medfor
okad bullerstorning fran befintlig jairnvag.
Inga bullerskyddsatgarder i form av bul-
lerskiarm eller bullervall bedoms utforas i
nollalternativet.

« Elektromagnetiska filt - den utokade
trafikeringen i nollalternativet medfor att
15-20 bostiader kan utsittas for elektro-
magnetiska filt 6ver langtidsmedelvardet

0,4 uT.

« Risk och sdkerhet - 6kad trafikering i plan-
korsningar okar risken for olyckor bade
vid stationen och vid plankorsningar.

Vissa positiva konsekvenser uppstar da Las-
sabackadeponin ar sluttdckt och Kvarteret
Renen ar efterbehandlad.

22.2.2 Byggskedet

Ett stort projekt som utbyggnaden av Vist-
kustbanan genom Varberg kommer att
paverka bade ménniskor och milj6 under hela
byggtiden. Paverkan bestar bland annat av ett
stort antal byggtransporter som ger buller-
storningar samt att stora ytor tas i anspréak for
byggviagar, tillfalliga upplag och etablerings-
ytor. Det medfor att miljoaspekterna buller, vi-
brationer och jordbruk och odlingsverksamhet
far 6vervagande mattligt negativa konsekven-
ser under byggtiden. Dessa miljokonsekvenser
bedoms inte kunna mildras ytterligare genom
olika skyddsatgarder. For storningar fran bul-
ler, vibrationer och stomljud under byggtiden
blir kommunikation och samrad med boende
och verksamheter viktigt for att minska ola-
genheten som byggnationen skapar.

De storsta riskerna i byggskedet omfattar risk
for negativa halsoeffekter i samband med
schakt och hantering av fororenade massor,

risk for att fororeningar sprider sig till vatten-
recipienter och paverkar ekologiska viarden i
vattendrag och Natura 2000-omréadet Get-
terons fagelreservat samt risk for hoga nivaer
av vibrationer och stomljud i byggnader. Aven
skador pa byggnader kan uppstd om inga
skyddsatgarder genomfors. Tillgédngligheten
och mojligheten att ta sig mellan malpunkter
kan forsamras tillfalligt. Med de skyddsétgar-
der som kommer att hanteras i planbeskriv-
ningen for byggskedet bedoms dessa risker
kunna hanteras. Det blir dock viktigt i det
fortsatta arbetet att utarbeta kontrollprogram
som tar upp vilka risker som ska foljas upp.

22.2.3 Driftskedet
Positiva konsekvenser

I ett regionalt och nationellt perspektiv medfor
den utokade trafikeringen i planforslaget posi-
tiva miljoeffekter genom en 6kad majlighet till
miljovanliga transporter pa jarnvigen for bade
gods och persontrafik.

Genom att den nya jarnvagen forlaggs i tunnel
under Varberg uppnas i driftskedet positiva
konsekvenser for flera miljoaspekter. Att
forlagga jarnvagen i tunnel och nedsénkt i

trag dr i sig en form av skyddsatgird for att
minska storningarna fran jirnvigen genom att
en barriar och bullerskapare forsvinner fran
de omraden som manga manniskor ror sig i.
Antalet fastigheter som utsitts for buller 6ver
riktvardet minskar jamfort med nollalternati-
vet. Dock finns idag fastigheter i Brearedsom-
radet som inte utsétts for buller fran tagtrafik
och som far en ny bullerkilla nir den nya jarn-
vagen har byggts.

Den minskade barridreffekten ar dven positiv
for friluftslivet och den for Varberg viktiga
kuststrackan. Varbergs kulturhistoriskt intres-
santa byggnader far ocksa en béttre tillging-
lighet. Nir det géller risk- och sakerhetsfragor
medfor den nya jairnvagsanldaggningen stora
forbattringar jamfort med nollalternativet ge-
nom att inga planskilda korsningar finns kvar.

Eftersom den nya anldggningen utformas med
battre miljoprestanda dn den befintliga ges
positiva konsekvenser for elektromagnetiska
falt i och med att fialten minskar jaimfort med
nollalternativet.

En stor mangd férorenad mark tas bort, vil-
ket medfor att nuvarande exponerings- och
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Figur 22.1 Sammanfattning av projektets paverkan, effekter och konsekvenser.
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Tabell 22.1 Samlad beddmning av konsekvenser i nollalternativet och planférslagets bygg- och driftskede.

Miljoaspekt Konsekvenser i Konsekvenser i planforslaget
nollalternativet Byggskedet Driftskedet
Stads- och landskapsbild Inga konsekvenser Mattligt negativa konsekvenser | Sma till mattligt negativa
konsekvenser
Kulturmiljo Inga till sma positiva Inga till sma negativa Sma till mattligt negativa
konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Naturmiljé Sma negativa konsekvenser Sma negativa konsekvenser Mattligt negativa konsekvenser
Friluftsliv och rekreation Inga konsekvenser Sma till mattligt negativa Sma positiva konsekvenser
konsekvenser
Buller Sma negativa konsekvenser Mattligt till stora negativa Sma till mattligt positiva
konsekvenser konsekvenser
Vibrationer Inga konsekvenser Sma till mattligt negativa Sma till mattligt negativa
konsekvenser (enstaka konsekvenser (enstaka
fastigheter) fastigheter)
Stomljud Inga konsekvenser Mattligt negativa konsekvenser | Sma till mattligt negativa

konsekvenser

Elektromagnetiska falt

Mattligt till stora negativa
konsekvenser

Inga konsekvenser

Sma till mattlig positiva
konsekvenser

Luftkvalitet

Inga konsekvenser

Inga till sma negativa
konsekvenser

Inga konsekvenser

Férorenad mark

Inga konsekvenser

Mattligt negativa konsekvenser

Mattligt positiva konsekvenser

konsekvenser

konsekvenser

Ytvatten Inga till sma negativa Mattligt negativa konsekvenser | Sma till mattligt positiva
konsekvenser konsekvenser
Grundvatten Inga till mattligt positiva Sma till mattligt negativa Sma till mattligt negativa

konsekvenser

Jordbruksmark och odlings-
verksamhet

Inga konsekvenser

Stora negativa konsekvenser

Mattligt negativa konsekvenser

Risk och sakerhet

Sma negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Sma till mattligt positiva
konsekvenser
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spridningsrisker minskar. Den kemiska belast-
ningen pa Natura 2000-omréadet Getterons
fagelreservat minskar. Sluttickningen bedoms
kunna sluttidckas snabbare i planférslaget
eftersom Trafikverket tillhandahaller massor,
vilket dr en positiv konsekvens av projektet.

Negativa konsekvenser

De negativa konsekvenserna i driftskedet
omfattar frimst stads- och landskapsbild, kul-
turmilj6, naturmiljon, stomljud samt jordbruk
och odlingsmark. Med de skyddsatgéarder som
beskrivs bedoms dessa miljoaspekter ge matt-
ligt negativa konsekvenser. Ingen miljoaspekt
bedoms medfora stor negativ konsekvens i
driftskedet.

22.3 Slutsatser

Under byggskedet uppstar negativa konse-
kvenser for flertalet miljoaspekter. Skyddsat-
girder vidtas for att minska paverkan under
byggtiden, men vid ett sa stort byggprojekt
som utbyggnaden av Vistkustbanan genom
Varberg ar gar inte negativa effekter helt att
undvika.

I driftskedet ar projektet mest positivt langs
kusten dar den befintliga jarnvégen tas bort
samt i centrala Varberg dar jarnvagen for-
svinner fran stadsbilden. En del effekter av
jarnvagen flyttas fran den befintliga strackan
till omraden som inte varit i jarnviagens niarhet
tidigare soder om den planerade tunnelmyn-
ningen. Lokalt kan projektet ge mattligt nega-
tiva konsekvenser, fraimst i aspekterna natur-
miljo, vibrationer, stomljud samt jordbruk
och odlingsverksamhet. Sammantaget bedoms
dock de positiva konsekvenserna av projektet
overviga de negativa konsekvenserna.

Projektet ger mojlighet till ett utvecklat miljo-
vanligt transportsystem vilket far positiva ef-
fekter i ett regionalt och nationellt perspektiv.

22.4 Lagstiftning och
malsattningar
Nedan redovisas projektets 6verensstaimmelse

med miljobalkens centrala bestimmelser, mil-
jomal och Trafikverkets miljopolicy.

22.4.1 Allmanna hansynsregler

De allménna hinsynsreglerna aterfinns i 2
kapitlet miljobalken och dr grundldggande for
den som utfor eller planerar att utféra nagot

som paverkar eller riskerar att paverka min-
niskors hilsa eller miljon. Nedan anges de étta
allmidnna hiansynsreglerna. Efter varje regel
foljer Trafikverkets kommentar i kursivt till
hur den hanteras i projektet.

1§ Bevisborderegeln - verksamhetsutovaren
har bevisbordan for att visa att de forpliktelser
som foljer av 2 kapitlet miljobalken iakttas.

Trafikverket dr verksamhetsutévare och
ansvarig for att jarnvagsplanen uppfyller
miljobalkens bestammelser. MKB-proces-
sen ar ett led i uppfyllelsen av bevisbérde-
regeln.

2§ Kunskapskravet - verksamhetsutovaren
ska skaffa sig den kunskap som behovs for
att skydda méanniskors hélsa och miljon mot
skada eller oldgenhet.

Planprocessen enligt lagen om byggande
av jarnvag borgar for god kunskap om
planens forutsattningar, effekter och kon-
sekvenser. Ett stort antal undersokningar,
utredningar och samrad foreligger den
losning som finns 1 jarnvdgsplanen. Tra-
fikverket har inhamtat information om
lokala forhallanden genom samrad och
moten med allménhet, organisationer och
myndigheter.

38 Forsiktighetsprincipen - redan risken for
negativ paverkan innebar en skyldighet att
vidta skyddsatgéarder och andra forsiktighets-
matt.

Negativa konsekvenser och risk for sddana
belyses i MKB:n. Skyddsdtgdrder finns
inarbetade i jarnvagsplanen och redovisas
i plankartan samt i planbeskrivningen.
For byggskedet kommer kontrollprogram
upprattas med krav pa miljoatgarder och
byggmetoder som férebygger/minimerar
miljopaverkan.

48 Produktvalsprincipen - verksamhetsutova-
ren ska vilja sidana kemiska produkter och
biotekniska organismer som ar minst skadliga
for miljon.
Hantering av kemiska produkter regleras
genom Trafikverkets generella miljokrav
vid upphandling av entreprenader. Miljo-
krav pa byggmaterial och kemiska produk-
ter kommer darmed att stallas i samband
med kommande upphandlingar.
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58 Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
- verksamhetsutévaren ska hushalla med rava-
ror och energi samt utnyttja mojligheterna till
ateranvandning och atervinning. I férsta hand
ska fornybara energikéllor anvindas.

Planen framjar majligheterna att éverflytta
resande och godstransporter fran vag till
jarnvag, vilket minskar forbrukning av
andliga resurser.

Ateranvandning av massor kommer att ske
dar s& ar mojligt, men innefattar restriktio-
ner for att inte sprida féroreningar. Over-
skottsmassor ska transporteras sa korta
strackor som mgjligt. Material fran utrust-
ning och anlaggningar som rivs ateran-
vands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer
att stallas pa fordon och maskiner under
byggskedet.

68§ Lokaliseringsprincipen - plats ska viljas
med hénsyn till att andamalet ska kunna
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet for
maéanniskors hilsa och miljon.

Jarnvagens lokalisering har beslutats av
regeringen i ett tillatlighetsbeslut. Beslu-
tet bygger pa omfattande utredningar i
tidigare skeden i planeringsprocessen, dar
aven samrad med berorda fastighetsagare,
myndigheter, organisationer och allmanhet
har genomforts.

78§ Skalighetsregeln - hansynsreglerna ska
tillampas efter en avvigning mellan nytta och
kostnader. Nyttan av en skyddsatgird eller ett
forsiktighetsmatt enligt 2 kapitlet miljobalken
ska viagas mot kostnaderna. Kraven som stalls
ska vara miljomassigt motiverade utan att
vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

De foreslagna skyddsatgarderna i MKB:n
har tagits fram utifran ett skalighetsper-
spektiv.

8§ Skadeansvaret - den som orsakat en skada
eller olagenhet for méanniskors hilsa dr ansva-
rig for att skadan blir avhjélpt.

Trafikverket har ansvar for att vidta skade-
forebyggande atgarder.

22.4.2 Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett styrmedel
i det svenska miljoarbetet som regleras i mil-
jobalkens 5 kapitel. En miljokvalitetsnorm ska
tas fram pa vetenskapliga grunder och ange

den lagsta godtagbara miljokvalitet som méan-
niskan och/eller miljon kan anses tala. Nedan
anges de miljokvalitetsnormer som finns for
narvarande, med Trafikverkets kommentar
om hur de hanteras i projektet i kursivt.

o Luftkvalitet omfattande kvavedioxid,
kvaveoxider, svaveldioxid, bensen, kolmo-
noxid, bly, partiklar och ozon.

Miljokvalitetsnormerna dverskrids inte
under drift- och byggskedet.

o  Fisk- och musselvatten.

Inga fisk- och musselvatten berérs av
projektet.

e Buller.

Miljokvalitetsnormen fér buller &r inte
relevant att behandla i enskilda projekt.
Det ar en strategisk planeringsfraga som
behandlas pa 6versiktsplaneniva.

e Vattenforekomster.

Genom att deponimassor tas bort i sam-
band med byggnation av godsbangarden
bidrar projektet till att minska paverkan
pa vattenforekomster. Under byggske-
det renas allt byggavloppsvatten vilket
minimerar risken for paverkan under
byggskedet.

22.4.3 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet ar en ge-
mensam plattform for aktorer i miljoarbetet.
Strukturen i systemet bygger pa ett genera-
tionsmal som innebar att vi till nasta genera-
tion ska kunna lamna 6ver ett samhélle dar de
stora miljoproblemen &r I6sta, utan att orsaka
Okade milj6- och hélsoproblem utanfor Sveri-
ges granser.

Regering och riksdag har faststillt 16 nationel-
la miljokvalitetsmal, som anger det tillstand i
den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Till miljokvalitetsmalen finns ett antal
preciseringar som tydligare definierar vilket
miljotillstdnd som ska uppnds. Som ett steg pa
vagen for att nd generationsmaélet och miljo6-
kvalitetsmélen finns dven etappmal. Miljoma-
len redovisas i faktarutan pa nésta sida. Nedan
gors en bedomning av om projektet bidrar till
eller motverkar miljomélens uppfyllelse. Se
dven tabell 22.2.
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NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

1. Begransad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatférandringar
stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig.

Malet ska uppnas pa ett saddant satt och i en sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmed-
elsproduktionen sékerstalls och andra mal fér hallbar utveckling inte dventyras.

Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det globala malet kan uppnas.

2. Frisk luft
Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas.

3. Bara naturlig férsurning

De forsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska underskrida gransen fér vad mark och
vatten tal. Nedfallet av forsurande amnen ska inte heller 6ka korrosionshastigheten i markférlagda
tekniska material, vattenledningssystem, arkeologiska foremal och hallristningar.

4. Giftfri miljo

Forekomsten av amnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av samhallet ska inte hota manniskors
hélsa eller den biologiska mangfalden. Halterna av naturframmande @mnen &r nara noll och deras
paverkan pa manniskors halsa och ekosystemen ar férsumbar. Halterna av naturligt forekommande
amnen ar nara bakgrundsnivaerna.

5. Skyddande ozonskikt
Ozonskiktet ska utvecklas sa att det langsiktigt ger skydd mot skadlig UV-stralning.

6. Saker stralmiljo
Manniskors halsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot skadliga effekter av stralning.

7. Ingen 6vergddning
Halterna av gédande amnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ inverkan pa manniskors héalsa,
forutsattningar for biologisk mangfald eller mojligheterna till allsidig anvandning av mark och vatten.

8. Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljder ska bevaras.
Naturlig produktionsformaga, biologisk mangfald, kulturmiljévarden samt landskapets ekologiska och
vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som férutsattningar for friluftsliv varnas.

9. Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for vaxter
och djur i sjoar och vattendrag.

10. Hav i balans samt levande kust och skargard

Vasterhavet och Ostersjén ska ha en langsiktigt hallbar produktionsférméga och den biologiska mangfal-
den ska bevaras. Kust och skargard ska ha en hdg grad av biologisk mangfald, upplevelsevarden samt
natur- och kulturvarden. Naringar, rekreation och annat nyttjande av hav, kust och skargard ska bedrivas
sa att en hallbar utveckling framjas. Sarskilt vardefulla omraden ska skyddas mot ingrepp och andra
storningar.

11. Myllrande vatmarker
Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas och vardefulla
vatmarker bevaras for framtiden.

12. Levande skogar
Skogens och skogsmarkens varde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras samt kulturmiljovarden och sociala varden varnas.

13. Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljévardena bevaras och stérks.

14. Storslagen fjalimiljo - Berors ej av projektet.

15. God bebyggd milj6

Stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgdra en god och halsosam livsmiljé samt medverka till
en god regional och global miljé. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och
anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljdanpassat sétt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och framtida

generationer. Arternas livsmiljder och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska varnas.

Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig genetisk variation. Manniskor ska

ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund for halsa, livskvalitet
290 och valfard.
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Tabell 22.2 Beddmd uppfyllelse av for projektet relevanta nationella miljokvalitetsmal.

klimatpaverkan

miljdmalet kortvarigt genom en stor
mangd byggtransporter och
anlaggningsarbeten.

Miljomal Nollalternativ Planférslag
Byggskede Driftskede
Begransad Varken bidrar eller motverkar. | Under byggskedet motverkas Bidrar positivt genom ett miljdanpas-

sat transportsystem, miljévanliga
transporter pa jarnvag kan utvecklas.

Frisk luft

Bidrar positivt genom att
fordonsparken far battre
miljéprestanda.

Under byggskedet motverkas
miljémalet kortvarigt genom en stor
mangd byggtransporter och
anlaggningsarbeten.

Bidrar positivt genom ett miljdanpas-
sat transportsystem, miljévanliga
transporter pa jarnvag kan utvecklas.

Bara naturlig

Varken bidrar eller motverkar.

Under byggskedet motverkas

Bidrar positivt genom ett miljdanpas-

miljdmalet kortvarigt genom en stor
mangd byggtransporter och
anlaggningsarbeten.

forsurning miljdmalet kortvarigt genom en stor | sat transportsystem, miljévanliga
mangd byggtransporter och transporter pa jarnvag kan utvecklas.
anlaggningsarbeten.
Giftfri miljo Bidrar positivt genom att Miljdmalet paverkas inte negativt Bidrar positivt genom ett miljdanpas-
efterbehandling av kvarteret eftersom kontrollprogram minimerar | sat transportsystem, deponimassor
Renen utférs. risken for spridning av gifter. tas bort. Jarnvagsmark ar sanerad
fran férorenade massor.
Skyddande ozonskikt Varken bidrar eller motverkar. | Under byggskedet motverkas Bidrar positivt genom ett miljdanpas-

sat transportsystem, miljévanliga
transporter pa jarnvag kan utvecklas.

Séker stralmiljo

Varken bidrar eller motverkar.

Varken bidrar eller motverkar

Bidrar positivt genom ett miljdanpas-
sat transportsystem, den nya
elanlaggningen har battre prestanda
an dagens elanlaggning.

Ingen évergddning

Varken bidrar eller motverkar.

Under byggskedet motverkas
miljdmalet kortvarigt genom en stor
mangd byggtransporter och
anlaggningsarbeten.

Bidrar positivt genom ett miljdanpas-
sat transportsystem.

Levande sjoar och
vattendrag

Varken bidrar eller motverkar.

Varken bidrar eller motverkar, under
byggskedet renas byggavloppsvat-
ten, inget byggavloppsvatten slapps
till Natura 2000-omradet Getterdns
fagelreservat.

Bidrar positivt genom ett miljdanpas-
sat transportsystem, deponimassor
tas bort vilket minskar paverkan pa
vattenmiljon.

Grundvatten av god
kvalitet

Bidrar positivt genom att
efterbehandling av kvarteret
Renen utfors.

Bidrar positivt genom att efterbe-
handling av kvarteret Renen ar
utférd. Kortvarigt under byggskedet
finns risker att grundvattnet
paverkas negativt av kvarvarande
féroreningar.

Bidrar positivt genom ett miljdanpas-
sat transportsystem, deponimassor
tas bort vilket minskar paverkan pa
grundvattnet. Jarnvagsmark ar
sanerad fran férorenade massor.

Hav i balans samt
levande kust och
skargard

Varken bidrar eller motverkar.

Varken bidrar eller motverkar, under
byggskedet renas byggavloppsvat-
ten, inget byggavloppsvatten slapps
till Natura 2000-omradet Getterdns
fagelreservat.

Bidrar positivt genom ett miljdanpas-
sat transportsystem, deponimassor
tas bort vilket minskar paverkan pa
vattenmiljon.

Myllrande vatmarker

Varken bidrar eller motverkar.

Motverkar malet genom att
vatmarker paverkas under
byggtiden.

Motverkar malet nagot genom att
vatmarker paverkas permanent,
kompenserande atgarder genomfors.
En mgjlig atgard ar en ny vatmark
norr om Lassahojden.

Ett rikt odlingslandskap

Varken bidrar eller motverkar.

Motverkar malet genom att
odlingslandskapet paverkas under
byggtiden.

Motverkar malet genom att
odlingslandskapet paverkas
permanent, mark tas i ansprak.

God bebyggd miljoé

Varken bidrar eller motverkar.

Under byggtiden motverkas malet
genom en omfattande byggverk-
samhet som paverkar miljon
negativt.

Under driftskedet bidrar projektet till
att uppfylla miljomalet genom att
bidra till en positiv stadsutveckling
och béttre koppling mellan stad och
strand i enlighet med Varbergs
kommuns 6versiktsplan.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Varken bidrar eller motverkar.

Motverkar malet genom att vaxt-
och djurlivet paverkas under
byggtiden.

Motverkar malet genom att vaxt- och
djurlivet paverkas permanent,
kompenserande atgarder genomfors.
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P& systemniva bidrar projektet till uppfyl-
lelse av de nationella miljokvalitetsmalen

1. Begransad klimatpaverkan, 2. Frisk luft,

3. Bara naturlig forsurning, 5. Skyddande
ozonskikt och 7. Ingen 6vergddning. Indirekt
medverkar minskade utslapp av forsurande
och godande dmnen aven till en uppfyllelse av
miljomalen 8. Levande sjoar och vattendrag,
10. Hav i balans samt levande kust och skar-
gard och 12. Levande skogar.

Magjligheten till miljoanpassade och resurs-
snéla transporter leder pa regional niva till
en positiv inverkan pa miljomalet 15. God
bebyggd miljo. Det forutsatter dock att buller
hélls inom riktvardena.

Det finns en risk for 6kad fororeningssprid-
ning under byggskedet, vilket skulle kunna
motverka uppfyllelsen av miljomalet 4. Giftfri
miljo och 9. Grundvatten av god kvalitet. I
projektet kommer dock fororenade omraden
vid Lassabackadeponin att efterbehandlas,
vilket &r positivt for uppfyllelse av mélen.

Bade under byggskedet och driftskedet finns
risk for att grundvattnet paverkas. Risk for
lokal grundvattensdnkning kan métas och
eventuellt forebyggas med aterinfiltration.

Projektet tar mark i ansprak som pé lokal niva
motverkar uppfyllelsen av miljokvalitetsmélen
8. Levande sjoar och vattendrag, 11. Myllran-
de vatmarker, 13. Ett rikt odlingslandskap,
15. God bebyggd miljo, 16. Ett rikt vaxt- och
djurliv. Dock genomfors skyddsatgarder som
gor att paverkan minimeras. Vidare gors dven
kompenserande atgirder.

Genom att elanlaggningen utformas pa ett
optimalt siatt motverkas inte miljomal 6. Saker
stralmiljo. Krav kommer att stéllas p4 elan-
laggningens utformning.

22.4.4 Regionala och lokala miljomal
Regionala miljomal

Léansstyrelsen har uppdraget att samordna det
regionala arbetet med att uppna de nationella
miljokvalitetsmalen. Som regionala miljémal
i Hallands lan giller de nationella miljokva-
litetsmalen med tillhérande preciseringar.
Dessa bedoms i ovanstéende kapitel.

Lokala miljémal

Varbergs kommun har tagit fram miljomal for
perioden 2008-2015, utvardering gors fran
dessa miljomal dven om projektet har bygg-
start forst 2019. Miljomal finns for omradena
klimat och luft, vatten, mark, byggande och
boende samt natur och biologisk méngfald.
Nedan beskrivs de mél som bedémts vara
relevanta for utbyggnaden av jarnvagen ge-
nom Varberg, med Trafikverkets kommentar i
kursivt.

Klimat och luft

« Klimatpaverkan ska minska genom okad
energieffektivisering och minskad anvand-
ning av fossila branslen. Den lokala pro-
duktionen och anvindningen av fornyelse-
bar energi ska oka.

Utbyggnaden av Vastkustbanan innebar
mojlighet for fler transporter att ga pa
jarnvag istéllet for vag.

Vatten

« Senast ir 2015 ska minst 95 procent av
antalet sjoar som &r storre dn 1 hektar inte
vara drabbade av férsurning orsakad av
méanniskan.

Projektet medverkar till malet indirekt,
genom mojlighet till minskade utslapp av
forsurande amnen.

« De av minniskan orsakade vattenburna
utslappen av fosforféreningar till sjoar,
vattendrag och kustvatten ska som ett
medelvirde for perioden 2013-2015 vara
minst 15 procent lagre jamfort med 2000
ars niva.

Projektet medverkar till malet genom att
deponimassor tas bort.

« De av minniskan orsakade vattenburna
utslappen av kvaveforeningar till kust-
vatten ska som ett medelvirde for perio-
den 2013-2015 vara minst 30 procent lagre
jamfort med 2000 ars niva.

Projektet medverkar till malet genom att
deponimassor tas bort. Under byggskedet
finns vissa risker att projektet kan oka
utslappen av kvaveféroreningar till kust-
vatten.
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Mark, byggande och boende

« Senast ir 2012 ska de fororenade omra-
dena i riskklass 1 vara undersokta och en
god bild ha skaffats av forhallandena i den
nordvistra delen av Varbergs stad.

Projektet medverkar till att bilden av
forhallandena i den nordvastra delen av
Varberg férbattras genom de undersok-
ningar som har genomforts. Férorenade
massor som pa grund av projektet inte
kan ligga kvar tas om hand.

e Ny bebyggelse ska i 6kad omfattning pla-
neras sa att det finns goda forutsattningar
att utnyttja kollektivtrafik och cykel.

Utformningen av den nya stationen med-
verkar till att forbattra mojligheterna att
utnyttja kollektivtrafik och cykel. Genom
att jarnvagen forlaggs i tunnel och trag
minskar barriareffekten och tillganglig-
heten for kollektivtrafik och cykel forbatt-
ras.

Natur och biologisk mangfald

+ Den vitmarksareal som fanns i kommunen
ar 2005 ska inte minska. Senast ar 2015
har minst 120 hektar vitmark nyanlagts
eller aterskapats i odlingslandskapet med
utgédngspunkt fran ar 2005.

Kompenserande atgarder utfors for den
vatmark som paverkas av projektet.

« Kommunalt 4gda natur- och skogsomra-
den ska vardas sa att naturviardena siaker-
stills samt att vardena for rekreation och
friluftsliv bevaras och tas tillvara.

| Breared uppstar negativ paverkan

pa rekreationsomradet. Langs kusten
innebdr dock rivningen av den befintliga
jarnvagen stora positiva effekter for moj-
ligheterna till friluftsliv och rekreation.

o Kommunen ska aktivt arbeta for att
skydda och bevara den biologiska mangfal-
den. Bevarandestatusen for hotade arter i
kommunen ska forbattras.

Inom projektet har skyddade och hotade
arter inventerats. Hanteringen av de
arter som paverkas av projektet tas upp
i kommande tillstAndsprocess, se mer i
kapitel 24 Fortsatt arbete.

22.4.5 Trafikverkets miljopolicy

Trafikverket har tagit fram en miljopolicy som
innebdr att Trafikverket ska leda en utveckling
dar transportsystemets negativa paverkan

pa miljo och hilsa minskar, samtidigt som
forutsittningarna for resor och transporter
forbattras.

Trafikverket ska bland annat planera, bygga
och forvalta transportsystemet pa ett miljoan-
passat siatt samt kommunicera hur beslut pa-
verkar miljon och de 6vervaganden som gjorts.
Trafikverket ska ocksa verka for att samhillets
miljomal inom omradena klimat, hélsa och
landskap nés genom att vidta atgarder for
foljande:

« Ett energieffektivt transportsystem med
begriansad klimatpaverkan.

»  Minskade luftféroreningar, buller och
minskad anvandning av farliga &mnen.

o Att bibehalla och starka natur- och kultur-
varden.

De bedomningar som gjorts kring projektets
overensstimmelse med miljobalkens centrala
bestammelser och med de nationella milj6-
kvalitetsmélen géller dven for Trafikverkets
miljopolicy. Ett sa stort projekt som utbyggna-
den av Vistkustbanan genom Varberg med en
tunnel under de centrala delarna av staden ger
bade positiv och negativ paverkan. Den negati-
va paverkan har beskrivits och skyddsatgarder
samt kontrollprogram ska genomféras for att
minska denna paverkan. Ur ett storre system-
perspektiv bedoms att projektet medverkar

till att transportsystemets negativa paverkan
pé miljo och hilsa minskar och att projektet
bidrar till ett sdkert, effektivt och miljéanpas-
sat transportsystem.
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23. Samrad i jarnvagsplaneskedet

| detta kapitel sammanfattas de samrad som har genomforts under arbetet med

att ta fram jarnvagsplanen. Alla inkomna synpunkter med Trafikverkets svar finns
sammanfattade i en samradsredogorelse, se bilaga till planbeskrivningen. Samtliga
skriftliga yttranden som inkommit samt upprattade minnesanteckningar finns
diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2013/88739.

23.1 Samradsprocess

Samrad &r en fortlopande process som ska
pégé under hela arbetet med att planera vagar
och jarnvagar. I detta projekt har samréd
angdende miljokonsekvensbeskrivningen och
de olika miljotillstinden genomforts under
2014 och 2015.

Under arbetet med framtagande av jarnvags-
planen for Varbergstunneln har ett antal olika
motesserier genomforts med myndigheter och
organisationer:

« Projektet drivs av Trafikverket i samverkan
med Varbergs kommun, Region Halland
och Jernhusen. En samverkansgrupp
med representanter fran de olika parterna
har traffats med syfte att halla ihop och
stimma av den gemensamma processen.

« Samrad kring miljokonsekvensbe-
skrivningen och miljotillstand med
lansstyrelsen i Hallands lan samt miljofor-
valtningen pa Varbergs kommun startade i
mars 2014. Samriadsmoten har sedan dess
genomforts kontinuerligt fram till varen
2015.

« En motesserie med start i juni 2014 har
forts kring personsakerhet i tunnlar
med representanter for lansstyrelsen,
Raddningstjansten och Varbergs kommun.

« En motesserie med start i augusti 2014 har
forts kring ledningssamordning, med
representanter fran Varbergs kommun och
andra ledningsédgare som kan beroras av
projektet.

» En stationsgrupp med representanter
frdn Varbergs kommun, Region Halland,
Jernhusen och Hallandstrafiken har haft
en motesserie kring omrédet vid Varbergs
nya stationsomréde.

«  Ovriga méten som har hallits med
kommunen har varit gillande utform-
ningen av den nya Getterdbron, trafiken
under byggskedet, masstransporter samt

fororeningar i kvarteret Renen. Flertalet av
motena med kommunen har haft syftet att
samordna arbetet mellan jarnvégsplanen,
som Trafikverket ansvarar for, och detalj-
planerna, som kommunen ansvarar for.

Under oktober 2014 och april 2015 genom-
fordes tva storre samradsinsatser med allmén-
heten, organisationer och fastighetsigare.
Samraden genomfordes genom ett antal
informations- och samradsmoten som riktade
sig dels till en bred allménhet och dels till
fastighetsigare, organisationer och foreningar
med intressen i olika omraden ldngs den
planerade strickan. Det presentationsmate-
rial som anviandes under métena har kunnat
lasas pa Trafikverkets hemsida. I oktober 2014
skickades dven ett informationsblad ut till
samtliga Varbergsbor.

Pa Trafikverkets projektkontor i Varberg
finns en informationslokal dar alla som varit
intresserade av projektet kunnat traffa repre-
sentanter fran Trafikverket. Lokalen har haft
Oppet vid ett antal tillfillen under varen 2015.
Det har aven gétt att boka tid for enskilda
samtal med Trafikverket angdende utbygg-
naden.

Samrad kring miljokonsekvenser har genom-
forts med Varbergs ornitologiska forening
och Naturskyddsforeningen. Ett flertal andra
foreningar har beretts majlighet till samrad.
Aven ett antal centrala myndigheter har
beretts mojlighet att lamna samradsyttranden
idrendet.

Kontinuerligt samt under samraden har
synpunkter och yttranden kommit in till
Trafikverket. Dessa har sammanstillts,
kommenterats och i vissa fall arbetats in i
handlingarna. Nedan beskrivs kortfattat de
synpunkter som inkommit och som har baring
pa miljokonsekvenser av projektet.



Varbergstunneln, Véastkustbanan, Varberg-Hamra

Miljokonsekvensbeskrivning
Kapitel 23 - Samrad i jarnvagsplaneskedet

23.2 Inkomna yttranden och
synpunkter

Lansstyrelsen i Hallands lan har hallits
informerad genom de samradsmoten kring
miljokonsekvensbeskrivningen och miljo-
tillstdnd som beskrivs i kapitel 24.1, samt i
motesserien kring personsikerhet i tunnlar.
Vid samtliga méten har dven representanter
fran Varbergs kommun deltagit.

Vid motena har Trafikverket informerat om
laget i projektet och om arbetet med olika
miljoaspekter. Avgransningen av miljo-
konsekvensbeskrivningen har diskuterats
och justerats under arbetets gang. For att
kunna fanga upp viktiga fragestillningar i
ett tidigt skede har lansstyrelsen dterkommit
med synpunkter l16pande. Lansstyrelsen har
exempelvis podngterat vikten av samordning
mellan Trafikverket och Varbergs kommun

i flertalet fragor och framhallit att det maste
vara tydligt vad det ar Trafikverket samrader
kring och vem som kan 6verklaga vad.

I december 2014 holls ett siarskilt mote for
att genomfora tidigt samrad for vattenverk-
samhet, miljofarlig verksamhet och Natura
2000-provning. Infor samréadet skickades ett
samradsmaterial som lansstyrelsen lamnade
ett skriftligt yttrande 6ver. I deras yttrande
skriver de bland annat att prévningarna

for Natura 2000, vattenverksamhet och
miljofarlig verksamhet inte bor separeras.
Dessutom har de lamnat synpunkter pa
samradskretsen for tillstindsarendena.

Bland de synpunkter som Varbergs
kommun har lamnat 16pande har handlat om
Getterobrons nya lage och utformning samt
anslutningar till Getterévigen. Kommunen
har ocksé deltagit i arbetet kring utformningen
av stationsomradet och har uttryckt bland
annat att det ar viktigt att frimja cykeltrafik i
stationsomréadet. Vidare har kommunen haft
synpunkter avseende trafikeringslosningarna
kring stationen under byggtiden. Det ar viktigt
med en fungerande helhetslosning. Varbergs
kommun vill ha bergmassor som det blir
overskott pd och kommunen har tagit fram
tinkbara byggtransportvigar samt mojliga
platser for upplag.

Raddningstjanstens synpunkter har gallt
tunnelutformningen dar de anser att 500
meter mellan tvartunnlar ar for langt for

att mojliggora insats och for att sdkerstilla
raddningstjanstens sidkerhet. De efterfragar
mojlighet till att komma ner till traget vid
raddningsinsatser och att det ska finnas uttag
for brandvatten i triget utanfor stationen

sa val som i tunneln. Radddningstjansten ser
det som en brist att det inte finns en smidig
forbindelse mellan servicetunnelmynningen
och spartunnelmynningen i soder. Radd-
ningstjdnsten onskar dven en helhetsbild av
hantering av farligt godstrafik. Atgirder for att
minska obehorigt sparbetrddande har ocksa
diskuterats.

Ett flertal myndigheter har informerats om
projektet och dessa har haft majlighet att in-
lamna synpunkter. Flertalet av myndigheterna
har inte haft ndgot att erinra eller har avstatt
fran att yttra sig i drendet. De synpunkter som
har framkommit handlar bland annat om 6ns-
kemal avseende tydligare presentation av geo-
tekniska och hydrologiska aspekter i senare
skede. Det papekas ocksa att det maste finnas
beredskap for rening av lanshéllningsvatten
fran fororenad jord och grundvatten, dess-
utom saknas beskrivning av grundvattentryck-
sidnkning vid kvarteret Renen. Det bor ocksa
utredas vilka konsekvenser héga havsnivéer
och 6versvimningar av dagvattensystem far
for tdgtunneln.

Diskussionerna med ledningsagarna har
kretsat kring befintliga ledningar och omlégg-
ningar till f6ljd av projektet. Ledningsdgarna
har papekat sirskilda problemomraden som
behover tas hdnsyn till i det fortsatta arbetet.

Synpunkterna och fragorna fran organisatio-
ner och foreningar har bland annat handlat
om vad som hinder under byggskedet och
vilken paverkan som sker i Brearedsomradet.
Krav stills pé att tunnelmynningen i Breared
anpassas till landskapet, dessutom papekas
det att det ar viktigt att kunna anvidnda na-
turomradet dven fortsattningsvis. Vidare har
det lamnats synpunkter pa hur tragviaggar och
bullerskyddsplank utformas. Det har papekats
att det ar mycket faglar som flyger in i ge-
nomsiktliga plank vilket behover has i atanke.
Kompensationsatgarder for den stérning och
visuella paverkan projektet far for besokare
vid Getterons naturreservatet, till exempel i
form av en ny vatmark, har ocksa foreslagits.

De inkomna synpunkterna och fragorna fran
fastighetsédgare och allmanhet har varit
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manga och varierande. Ett stort antal har
handlat om hur befintliga bergvirmebrunnar
kommer att paverkas till f6ljd av tunnelut-
byggnaden. Vidare har det uttryckts oro kring
byggskedet och de storningar (buller, vibra-
tioner och damning) och skador pé fastig-
heter som kan uppkomma dé. Flera boende

i Breared har stallt krav pa att den planerade
stenkrossen flyttas langre ifran bostdderna.
Flera har ocksa haft synpunkter kring buller.
Dessa har framst géillt de foreslagna buller-
skyddsétgiarderna med 6nskemal om bade
utokade och minskade bullerskydd. Det har
ocksé fréagats efter fastighetsnira atgiarder och
undrats om Trafikverket tar hansyn till buller
fran vagtrafik.

I 6vrigt har synpunkter handlat bland annat
om anslutande vagar, trafikering pa jarnvigen
och utformning av stationsomradet.

Flera personer har foreslagit att jarnvagen ska
dras Gster om Varberg for att frigéora mark i
centrala Varberg och undvika stérningar fran
jarnvagen. Trafikverket foljer tillatlighets-
beslutet och andra alternativ dr darmed inte
aktuella.

Y\ 8
‘1‘\‘1

d_:-y l

Figur 23.1 Foto fran samradstillfalle i april 2015

23.3 Synpunkter fran samradet
som beaktats i det fortsatta arbetet

»  Utredning om eventuell komplettering av
bullerskydd séder om Osterleden kommer
att géras. Aven inventering for fastighets-
nira dtgirder kommer att genomforas.

« Utformning av anslutande végar till
Osterleden och utformning av planskild
korsning i Vareborg kommer att studeras
vidare i samverkan med berérda marka-
gare.

» Utformning av produktionsytor och eta-
bleringsomraden i Breared kommer att
studeras vidare. Det handlar exempelvis
om upplagsytor, stenkross och tillfalliga
bullerskydd.

« Raddningstjanstens synpunkter har
successivt hanterats vid utformning av
tunnelsidkerheten. I det fortsatta projekte-
ringsarbetet beaktas Radddningstjanstens
synpunkter, kontinuerliga riskanalyser
och siakerhetsvirderingar ar en del i det
fortsatta arbetet .
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24. Fortsatt arbete

| det fortsatta miljdarbetet gallande Varbergstunneln kommer ett antal provningar och
tillstand att behdvas, utdver jarnvagsplanen. Vissa miljofragor behdver utredas vidare
och andra foljas upp for att sakerstalla att krav klaras. Detta gérs genom upprattande
av exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram och riskanalyser i byggskedet samt
genom uppfoljningar i driftskedet. Det sammanstalls aven underlag for tillstandsprov-
ning av vattenverksamhet fér projekten. Uppféljningar i driftskedet kommer att goras
utifran de krav som finns i jarnvagsplan, miljétillstand och dispenser, exempelvis for
kulturmiljéer, artskyddsarenden, yt- och grundvattennivaer, samt stérningar mot omgiv-
ningen i form av buller, vibrationer och stomljud.

241 Tillstandsprovning

24.1.1 Allmant

I den fortsatta hanteringen av Varbergs-
tunneln kommer ett antal provningar och
tillstdnd utdver jarnvagsplanen att behova
hanteras. Dessa provningar regleras i forsta
hand av miljobalken, plan- och bygglagen och
kulturmiljolagen. Nedan foljer en samman-
stillning 6ver de provningar och tillstand
som kravs. Sammanstillningen bygger pa den
kunskap som finns tillgdnglig i april 2015.

24 .1.2 Tillstand enligt kulturmiljolagen

Fornldmningar ar skyddade enligt bestam-
melser i 2 kap kulturmiljolagen. Det ar
forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort,
grava ut, tacka over eller genom bebyggelse,
plantering eller pa annat sétt 4ndra eller skada
en fornlimning. I samband med arbeten som
tar storre markomréaden i ansprak kan det
vara aktuellt med arkeologisk utredning for att
ta reda pa om fornlamningar berors.

Beslut om arkeologisk utredning fattas av
lansstyrelsen. Den som vill géra ingrepp i
en fornlimning behover soka tillstdnd hos
lansstyrelsen. Som villkor for ett sddant
tillstdnd kan ldnsstyrelsen stilla krav om
arkeologisk undersokning for att dokumen-
tera fornlimningen eller ta till vara fornfynd.
Lansstyrelsen kan ocksa fatta beslut om
arkeologisk forundersokning om det behovs
for att fa ett tillfredsstdllande underlag for
provningen.

Tabell 24.1 redovisar berérda fornlimningar
som ar registrerade i riksantikvarieambetets
fornlamningsregister (FMIS).

Typ av tillstdnd/beslut enligt kulturmiljélagen
som kan bli aktuella ar:

1. Beslut om arkeologisk utredning enligt 2
kapitel 11 § for att ta reda pd om fornlam-
ningar berors av planerat arbetsforetag.

Tabell 24.1 Berdrda fornlamningar som ér registrerade i riksantikvarieAmbetets fornlamningsregister (FMIS)

Fornlamning Ungefarligt lage

Kommentar

Varberg 34:1

Norra delen, hojdlage 6ster om Lassavagen

Fornlamning i form av gravhég. Berdrs av blivande
banvall. Fornlamningen ska undersdkas och
dokumenteras innan borttagande. Atgarden fodrar
tillstand enligt kulturmiljélagen.

Varberg 60:1

norr.

Fornldmning med stort utbredningsomrade; fran
norra delen av innerstaden i soder till Norrdal i

Medeltida stadslager. Arkeologisk férundersékning
kommer att bli aktuell fran Garvaregatan i norr ned till
tunnelpaslaget i séder. Férundersdkning mdjlig forst
infor byggstart och i samband med att tillfallig station
och tillfélliga spar har etablerats.

Varberg 62:1

tangerar stationsomradet.

Fornldmning med oklart utbredningsomrade inom Kan beréras av arbetena och arkeologisk férundersok-
Varberg innerstad. Fornlamningens vastra del

ning kan bli aktuell i anslutning till stationen/
jarnvagsparken. Fragan ar avhangig lansstyrelsens
vidare stallningstaganden och beslut.

Ej registrerade | séder mellan tunneldelen och Hamra.

fornlamningar

| samband med arkeologisk utredning steg Il har
fornlamningar i form av boplatser konstaterats.
Utredningen har ej slutgiltigt avrapporterats. Fornlam-
ningarna kommer att bli féremal for arkeologisk
undersokning/férundersdkning utifran lansstyrelsens
vidare beslut.
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2. Tillstand enligt 2 kapitel 12 § for att ta bort,
grava ut, tacka over eller genom bebyggelse,
plantering eller pa annat sitt dndra eller skada
en fornldimning.

3. Beslut om arkeologisk forundersékning av
fornldmning enligt 2 kapitel 13 §.

Arkeologiska utredningar har genomforts

for att ta reda pd om nagra okdnda fornlam-
ningar berors. De arkeologiska utredningarna
kan behova kompletteras for ytterligare ytor
som kommer att tas i ansprak i samband
med tunnelbygget. Det kan gilla exempelvis
upplagsplatser for massor, uppstallnings-
platser, hardgjorda ytor. Samrad behover ske
med lansstyrelsen som bedomer behovet och
fattar beslut om arkeologisk utredning.

Beslut om arkeologiska forundersokningar av
berorda fornlamningar kommer att genom-
foras i ett senare skede av projektet.

24.1.3 Tillstand for atgarder som kan
paverka Natura 2000-omraden

Tillstdnd enligt 7 kap miljobalken behovs for
att bedriva verksamheter eller vidta atgiarder
som pa ett betydande sétt kan paverka miljon
i ett Natura 2000-omréde. Det dr den eventu-
ella paverkan en atgird kan fa pa ett Natura
2000-omrade som avgor om tillstand behovs,
oavsett var verksamheten eller tgirden
bedrivs. Natura 2000-omradet Getterons
fagelreservat kommer att paverkas av Var-
bergstunneln. Paverkan harror framfor allt
fran den planerade godsbangérden i etappens
nordligaste del.

24.1.4 Dispens for atgard i
biotopskyddsomrade

Enligt miljobalkens 7 kapitel omfattas till
exempel margelgravar och stenmurar av
generellt biotopskydd. Enligt den férandring
av miljobalkens 7 kapitel § 11a som tradde i
kraft den 1 januari 2013 hanteras dispens for
atgirder rorande objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet inom jarnvagspla-
nen. For de biotopskyddade objekt som ligger
utanfor jarnvigsplanen och berors av projek-
tet kommer dispens att sokas separat. Flera
objekt langs strackan omfattas av det gene-
rella biotopskyddet, vilket framgéar av kapitel 9
Naturmiljo.

24.1.5 Dispens enligt
Artskyddsforordningen

I artskyddsforordningen (2007:845) § 4-9
finns regler om fridlysning som géller vaxter
och djur. Férordningen anger de arter som
skyddas genom EU:s fageldirektiv respektive
art- och habitatdirektiv, och de arter som
omfattas av nationella och regionala fridlys-
ningsbestimmelser. Dispensansokan kan bli
aktuellt i foljande fall:

«  Borttagande av kalvnosens vaxtplats pa
befintlig bangard och flytt av arten till nya
platser.

« Intréngi eller avligsnande av lekvatten
for grod- och kréldjur pa flera lokaler i
strackningens norra och sodra delar.

«  Negativ paverkan pa hackningsplatser
for fagelarter som ar rodlistade eller har
minskat med mer dn 50 procent nationellt.

24.1.6 Tillstand for vattenverksamhet

Projektet kan komma att innebéra anldggning-
ar i ytvatten (broar, kulvertar), bortledning av
grundvatten och infiltration, framst fran tun-
nelarbeten. Aven ett antal vattendrag kommer
att berdras norr och séder om tunneldelen.
For dessa atgarder kommer Trafikverket att
sOka tillstdnd eller gora anmalningar enligt
miljobalkens 11 kapitel.

Foljande verksamheter kan komma att provas:

« Bortledning av grundvatten som lacker in
till tunnlar och schakter under bygg- och
driftskede, och utforande av anldggningar
for detta.

« Byggande i vattenomraden, exempelvis
byggande av broar och trummor, omled-
ning och kulvertering av vattendrag.

«  Foljdverksamheter sdsom transporter till
och fran arbetsplatsen med mera samt an-
laggning av tillfalliga konstruktioner som
till exempel kajer.

«  Omproévande av dikningsforetag.

«  Vissa delar av jirnvigsomrédet kan
komma att omfattas av markavvattning
enligt miljobalkens 11 kapitel 2 § 4p. I det
fortsatta arbetet kommer detta att utredas.
Vid behov kommer ansokan om dispens
fran markavvattningsforbudet och till-
sténd till markavvattning genomforas.
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Tillstdnd ska s6kas nar det géller atgiarder

i vattenomraden, exempelvis uppforande,
andring, lagning och utrivning av broar eller
andra anldggningar i vattenomraden, fyllning
och palning i vattenomraden, bortledande

av vatten fran eller gravning, sprangning och
rensning i vattenomraden samt andra atgar-
der i vattenomraden om atgarden syftar till
att fordndra vattnets djup eller ldge. For vissa
vattenverksamheter galler anmalningsplikt
istallet for tillstandsplikt.

Jarnvagsomradet paverkar tre dikningsforetag,

dels genom utslapp av vatten och dels genom
kulvertering. I det fortsatta arbetet ska samrad
genomforas med dikningsforetagen med syfte
att uppritta en overenskommelse, alternativt
genomfors en omprovning av dikningsforeta-
gen.

Till aktuella provningar tas det fram en sar-
skild miljokonsekvensbeskrivning.

24.1.7 Tillstand till miljofarlig
verksamhet

Foljande tillstand till miljofarlig verksamhet
kommer att sokas.

« For behandling och utslapp av savél
processvatten fran tunneldrivning som
for processvatten fran arbeten i forore-
nade markomraden kravs att verksamhe-
ten anméls till kommunen enligt utifrén
forordningen (1998:899) om miljofarlig
verksamhet.

« Efterbehandling av fororenad jord kom-
mer att anmalas utifran férordningen
(1998:899) ) om miljofarlig verksamhet.

e Mellanlagring av massor kommer att han-
teras utifran miljoprovningsférordningen
(2013:251).

« Tillfallig lagring av avfall pa den plats dar
det uppkommer &r inte anmélningspliktigt
(NV allminna rad till avfallsférordningen
2014:4).

 Tillfalliga upplag ar tillstandspliktiga
enligt miljobalken 9 kapitlet om den totala
avfallsmiangden vid nagot enskilt tillfalle
utgors av
1. mer dn 10 000 ton avfall som inte ar
avsett for byggnads- eller anldggningsian-
damal, eller
2. mer 4n 30 000 ton avfall, om anlagg-
ningen inte ar tillstandspliktig enligt 1.

« Tillstandsplikten giller inte anldggning for
lagring av avfall under lidngre tid an ett ar
innan det bortskaffas, eller tre ar innan det
atervinns eller behandlas.

« Dagvatten fran detaljplanelagt omrade
ar att betrakta som avloppsvatten och
utslapp av dagvatten dr ddarmed en an-
malningspliktig miljofarlig verksamhet
enligt utifran forordningen (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och ska anmalas
till kommunen. Det giller bade dagvatten
fran jarnvagar och vagar i driftskedet och
dagvatten fran arbetsomraden och etable-
ringsytor.

e For krossverksamhet kriavs en anma-
lan till kommunen utifran férordningen
(1998:899) om miljofarlig verksamhet.

24.1.8 Bygg- och marklov

Bygglov kommer att sokas for jarnvigens
teknikbyggnader, bullerskyddsskdrmar och
skyddsplank enligt plan- och bygglagens 9
kapitel.

For upplag av massor, schaktning och fyll-
ning kravs marklov. Bygg- och marklov kan
endast ges om detaljplan har vunnit laga kraft.
Ansokan ldmnas till kommunen. Eftersom en
faststilld jarnvagsplan inte far strida mot gil-
lande detaljplan har Varbergs kommun pabor-
jat detaljplanearbetet. For att jairnvagsplanen
ska vinna laga kraft inom de detaljplanelagda
omradena maste det kommunala detaljplane-
arbetet vara slutfort.

Rivningslov kan komma att behovas for att ta
bort byggnader inom nuvarande stationsom-
rade.

24.2 Miljofragor som utreds vidare

24.2.1 Stads- och landskapsbild

Fortsatt projektering av fardig anldggning
utgér fran principerna i gestaltningsprogram-
met. Angransande delar ovan mark hanteras i
Varbergs kommuns detaljplaner.

24.2.2 Kulturmiljo

Byggandet av Varbergstunneln kan medfora
en paverkan pa kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse. Projektet kommer att paverka
grundvattennivierna samt fororsaka vibra-
tioner under byggtiden. Foriandrade grund-
vattennivaer kan fororsaka sattningar vilket
kan ge upphov till skador pa byggnader.
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Vibrationer under byggskedet i samband

med sprangningar, spontning med mera kan
likasd medfora skador i form av sdttningar och
sprickbildningar. Risken for sattningar och
skador till f6ljd av sdnkta grundvattennivaer
och vibrationer hanger bland annat samman
med lokala markforhallanden samt byggna-
ders grundlaggning. For att identifiera kédns-
liga byggnader behover en inventering och
analys genomforas for att ndirmare undersoka
lokala markforhéllanden, grundlaggningsfor-
héllanden samt narmare identifiera byggnader
med kulturvarde. Analysen kan peka pa behov
av forebyggande insatser samt vilka kinsliga
byggnader som behover bli foremal for upp-
foljning och kontroll. Analysens resultat kan
vidare ligga till grund for langsiktig uppfolj-
ning av sattningar och grundvattennivaer.

24.2.3 Naturmiljo

En nyetablering av kalvnosen pa nya platser
ar tankt att genomforas, och det kommer att
behova utredas sévil lampliga platser, lamp-
liga markforhéllanden och en arbetsordning
som majliggor att arten har lampliga vaxtplat-
ser under hela projekttiden. Aven groddjurs-
biotoperna kommer att behdva motsvarande
utredning kring hur och var nya lekvatten ska
anlaggas. Savil kalvnosen som groddjuren,
och hanteringen kring deras livsmiljéer, kom-
mer att beskrivas i dispensansckningarna gal-
lande artskyddsforordningen. Fortsatt arbete i
anslutning till vattenmiljoerna studeras vidare
i samband med tillstdndsansokan for vatten-
verksamhet.

Fortsatta utredningar pa bangarden gallande
insekter kommer att ske, liksom komplette-
rande lavinventeringar i Jarnvagsparken och
Engelska parken. Sarskilt skyddsvarda trad

i Jarnvagsparken och Engelska parken ska
identifieras och mitas in i samarbete med Var-
bergs kommun. Triden ska i storsta mojliga
utstriackning bevaras.

Bestandet av den fridlysta engelska fetknop-
pen i Breared kommer att métas in for att sa-
kerstilla att det inte skadas under byggskedet.

24.2.4 Buller, vibrationer och stomljud

Storningar frén buller, vibrationer och stom-
ljud uppkommer under byggskedet.

Trafikverket stiller krav pa sina entreprendrer
i samband med upphandlingen. Dessa krav

kommer bland annat att omfatta riktvarden
for buller, vibrationer och stomljud, och dartill
kopplade bestammelser kring under vilka
arbetstider sprangning och spontning eller
motsvarande storande verksamhet far ske.

Arbetet med utformning av bullerskyddsat-
girder for att uppfylla riktviirden pagar. Aven
bullerskyddsétgiarder mot Natura 2000 om-
ridet Getterons fagelskyddsomréde fortsatter
projekteras, och kommer att fardigstallas i
samband med tillstindsprovningen av Natura
2000. Aven den tekniska utformningen for att
erhalla vibrationer och stomljud inom riktvar-
dena aterstéar.

24.2.5 Elektromagnetiska falt

Krav stalls pé att langtidsmedelvardet under
0,4 uT vid bostéader uppfylls med beaktande av
normal bakgrundsstralning i bostader.

24.2.6 Luftkvalitet

Det ar framfor allt dammande arbeten, som
krossning av berg och transporter pa torra
dammiga vagar, som riskerar att paverka
luftkvaliten negativt. Arbetet med att utreda
omfattningen av detta och ta fram skyddsat-
garder pagar.

24.2.7 Fororenade omraden

Behovet av kompletterande provtagning for
mark och sediment ses kontinuerligt 6ver.
Infor byggskedet anmils de arbeten som ska
utforas inom fororenade omréden till tillsyns-
myndigheten och arbetena utfors i enlighet
med de villkor som faststills och som inarbe-
tas i berorda kontrollprogram. En instruktion
for hantering av fororenade schaktmassor i
byggskedet utarbetas. Den har till syfte att
projektets schaktmassor ska hanteras pa ett
enhetligt och miljosikert sitt.

Kompletterande provtagning i befintligt spar
utfors i byggskedet nar spéret ar taget ur drift.
En titare provtagning behovs for att klas-
sificera Gverskottsmassor med avseende pa
fororeningsinnehall.

24.2.8 Ytvatten

Det fortsatta projekteringsarbetet for be-
rorda ytvatten regleras utifran de tillstind
for vattenverksamhet och miljofarlig verk-
samhet som kommer att sokas. I processen
for tillstdndsansokan studeras bland annat
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skyddsatgarder och kvalitetskrav for utgdende
vatten fran savil lanshallningsvatten som dag/
lakvatten fran tillfalliga upplagsytor. Utifran
erhéllet tillstdind kommer ett kontrollprogram
att upprittas som bland annat foljer upp vat-
tenkvaliteten under byggskedet i vatten fran
anliaggningen och i de berorda recipienterna. I
erhéllet tillstind kommer villkoren for verk-
samheten att faststéllas. Vidare kommer det
att arbetas med att faststilla utslappspunkter
for behandlat ldnshallnings- och processvat-
ten.

24.2.9 Grundvatten

Genomforande av Varbergstunneln innebér
bortledande av grundvatten. For detta kom-
mer Trafikverket soka tillstdnd enligt miljobal-
kens 11 kapitel. I samband med arbetet med
tillstdndsansokan kommer ett influensomrade
att avgransas och fragor som ror bortledande
och infiltration av vatten kommer att utredas
och prévas. Aven risken for féroreningar i
grundvattnet kommer att utredas narmare.
Villkor for den verksamhet som Trafikverket
erhaller faststills i tillstindsbeslutet. I sam-
band med detta kommer ocksa inventeringar
och riskbedomningar goras avseende paver-
kan pa fastigheter, for att bedoma kianslighet
och risk for skador genom sittningar. Aven
kontrollprogram for grundvattennivaer, vat-
tenkemiska parametrar och sattningar kom-
mer att tas fram som f6ljs upp fore, under och
efter projektet.

24.2.10 Risk och sakerhet

I det fortsatta projekteringsarbetet ingéar
kontinuerliga riskanalyser och sdkerhetsvar-
deringar.

24.2.11 Masshantering

For projektet kommer en plan upprittas for
att mer detaljerat beskriva hantering av mas-
sorna och de tekniska mdjligheterna att nyttja
materialet inom projektet eller i niromrédet.

Trafikverket fortsatter att inventera och hitta
lampliga avsattningsomraden for massor. Dis-
kussioner fors ocksd med kommunen for att fa
en samlad bild av masshanteringen for 6vriga
storre byggprojekt som pagér samtidigt med
Varbergstunneln.

Planen ska redovisas till lansstyrelsen och
Varbergs kommun innan byggnadsarbetena
paborjas.

For tillfalliga upplag av schaktmassor kan
olika former av tillstdnd eller marklov samt
samrad for viasentlig Andring av naturmiljon
komma att kravas.

24.3 Kontroll och uppfoljning

Varbergstunneln ar ett komplext jarnvags-
projekt som beror manga intressen. Behov

av att folja upp miljoeffekter och atgarder ar
en viktig del i arbetet. Syftet med miljoupp-
foljningen ar att kontrollera att externa och
interna miljokrav och atgarder foljs. Miljoupp-
foljning ar en visentlig del i den egenkontroll
som verksamhetsutovaren har ansvar for och
som det finns bestimmelser om i miljobalken.
Verksamhetsutévarens egenkontrollskyldig-
het regleras i de allmanna hansynsreglerna

i miljobalkens 2 kapitel 2 § samt i 26 kapitel
19 §. Ett viktigt syfte med uppfoljning ar dven
att fa 6kad kunskap och erfarenhet som kan
komma till nytta i framtida projekt. Nedan
foljer en sammanstillning av de aspekter dar

behov finns att f6lja upp paverkan av projektet.

Kontrollprogram upprittas innan byggstart.

24.3.1 Byggskedet

Trafikverket har tagit fram miljokrav for entre-
prenader som ar baskrav vid alla upphandling-
ar av entreprenorer. I miljokraven faststills
aven pafoljder vid avvikelser fran kraven. Ut6-
ver baskraven tas specifika krav fram nar det
finns behov i entreprenaden. Kontroll under
byggskedet som syftar till att sakerstilla att
konsekvenserna i byggskedet blir de forvan-
tade och till att hantera eventuella oférutsedda
héandelser. Kontroll under byggskedet omfat-
tar bland annat foljande:

«  Kontroll av kulturfastigheter ska arbetas
in i kontrollprogrammen for vibrationer
och geoteknik.

«  Kontrollprogram for artskyddsfragor
rorande flytt av kalvnos och atgarder gal-
lande groddjursmiljéer enligt kapitel 9
Naturmiljo.

+  Damm i skogen ovan brukshundsklubben,
som har mycket hoga viarden for groddjur,
ska inte paverkas men vattennivaer ska
kontrolleras under byggskedet och atgar-
der vidtas vid behov.

« I samband med byggstart ska en bedom-
ning ske av vilka etapper som bedéms
vibrationskritiska. Infor start av dessa
moment ska ett kontrollprogram for vibra-
tioner tas fram for byggskedet.
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+  Kontrollprogram f6r ljudstérningar och
stomljud som foljer upp stérande aktivite-
ter under byggskedet.

+  Kontrollprogram for vatten kommer att
vara aktuellt for bade yt- och grundvatten.
Giller ocksa ytvattenrecipienter med av-
seende pa risk for utslapp av fororeningar
och paverkan pd naturvirdena. Omfatt-
ning preciseras i samband med tillstdnds-
ansokan.

+  Kontrollprogram for hantering av férore-
nade massor under byggtiden.

+  Kontrollprogram for sattningar av byggna-
der och anldggningar.

«  For luftkvalitet upprattas ett kontrollpro-
gram for byggskedet i samrad med till-
synsmyndigheten. Programmet hanterar
luftkvaliteten framfor allt inom omraden
med mycket transporter och byggaktivite-
ter, dar damning kan bli ett problem.

Ytterligare kontrollprogram kan bli aktuella i
samband med de 6vriga provningar som kravs,
exempelvis fran kommande provningar kring
fororenad mark, vatten och Natura 2000.

24.3.2 Driftskedet

Uppfoljning i driftskedet syftar till att folja
upp de atgarder som jarnvagsplanen och
miljotillstinden omfattar, for att sakerstilla
att atgarderna ger den effekt som avsags. Om-
fattningen av denna uppf6ljning arbetas fram
i samband med tillstdnds- och dispensansok-
ningarna och kommande beslut.

24.3.3 Uppfoljning av krav i
miljotillstand

I de tillstdnd och dispenser som kravs kan
beslut forknippas med krav pa uppfoljning.
Detta kan till exempel omfatta yt- och grund-
vattnets kvalitet och nivéer, bullernivaer, han-
tering av fororenade massor och aterskapande
av biotopskyddsobjekt.

24.3.4 Uppfoljning av ataganden i
jarnvagsplan

Uppfdljning i driftskedet av atgéarder som fore-
slds i MKB syftar ocksa till att ge Trafikverket
mojlighet att fylla pa sin kunskapsbank kring
konsekvenser och atgiarder inom olika omra-
den.
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Ord och begrepp

Bankilometer Langdmatt som avser avstdndet mellan tva punkter pa banan,
oberoende av antalet spar pa strackan.

Bergtunnel Anvinds i projektet for tunneldelen som borras eller spriangs i berg.

Betongtrag Anvinds i projektet for de stéllen dar jarnvagen blir nedsénkt i en
betongkonstruktion utan tak.

Betongtunnel Anvinds i projektet for tunneldelarna som gors dir det inte finns
tillracklig bergtackning.

dBA Decibel (dB) dr en enhet som anvénds for att ange ljudnivan. Det
manskliga orat ar kénsligare for hogfrekventa ljud an for ldgfrekventa.
For att ta hansyn till detta filtreras/frekvensvégs ljudet vid métning.
Den vanligaste filtreringen ar A-filtret vilket ofta benamns dBA eller
dB(A).

Dubbeltur Ett tag i vardera riktningen.

Forskiarning Anvinds i projektet for de omradena i direkt anslutning till bergschak-
ter i norr och soder utan barande valv av berg.

Getterdbron Vigbro (Getterdvagen) over Vastkustbanan och Viskadalsbanan i plan-
omradets norra del.

Hamnbangéarden Sparomrade soder om Getterobron for hamnens bruk, som omfattar
bade vaxling, uppstillning, lossning och lastning av godstag.

Hamra Omréde sydost om Varbergs tiatort dir utbyggnaden ansluts till befint-
ligt dubbelspar i soder.

Hoghastighetstag Tag med fa stopp och hastighet 6ver 250 km/h. Jamfor med "snabb
tag”.

Influensomrade Hela det omréde som paverkas av planforslaget.

Interregionaltag Interregionala tag mellan kommunhuvudorter med fler uppehéll d4n

(IR-tag) snabbtég. Nya IR-tig upp till 200 km/tim.

Jarnviagsmark Begrepp enligt lag om byggande av jarnviag som avser mark for jarn-

Lutning i promille

Lanshallningsvatten

vagsspar, banvall med tillhorande diken, slanter samt underhélls-,
skydds- och sdkerhetszoner.

Lutning i langsled pé jairnvagen anges i promille, det vill sdga tusendel,
mot svarar tiondels procent. 10 promilles lutning innebar att sparet
andrar hojd med 10 meter pa en stricka av 1 000 meter.

Vatten som samlas i tunnlar och i djupa schakt méste vanligen pumpas
bort. Vattnet som pumpas bort frén arbetsomradet bendmns som
lanshallningsvatten. Jamfor med processvatten.
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MB

MKN

MKB

Natura 2000

Nollalternativ

Norra godsbangarden

Personbangérd

Planforslag

Planomrade

Processvatten

Prognosér

Péslag

Ramsar-omrade

Recipient

Regionaltig

Resecentrum

Riksintresse

Miljobalken.

Miljokvalitetsnorm. Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om lagsta
godtagbara miljokvalitet inom ett geografiskt omrade. Idag finns MKN
for utomhusluft, fisk- och musselvatten, vattenférekomster enligt EU:s
vattendirektiv samt buller.

Miljokonsekvensbeskrivning.

Ett ndtverk av vardefulla naturomraden inom EU. Syftet ar att virna
om faglar, naturtyper och livsmiljéer samt vissa andra arter som EU-
linderna har kommit 6verens om dr av gemensamt intresse. I Sverige
har Natura 2000-omréden skydd i miljobalken.

Anvinds som jaimforelsealternativ i miljokonsekvensbeskrivningar for
konsekvenser med och utan en étgard eller utbyggnad.

Planerat sparomréade for véaxling och uppstallning av godstag norr om
Getterdbron.

Vaxling och uppstéllning av persontrafikens fordon planeras ske pa
stationsomrédet.

Den 16sning som tas fram.

Mark som tas i ansprak med dganderatt, servitutsritt och tillfallig nytt-
janderitt, det vill sdga all mark som berérs av utbyggnaden i driftskede
och byggskede, inklusive den tillfilliga anldggningen.

Vid tunneldrivning anvidnds stora méangder vatten, sa kallat process-
vatten vid borrning och spolning av bergmassorna for att det inte ska
damma vid hanteringen inne i tunneln. Jiamfor med lanshéllnings
vatten.

Ett bestamt ar som konsekvensbedémningen ska utga ifran da
anldggningen antas vara utbyggd, eller da anldggningen ar
under utbyggnad. Prognoséret giller for samtliga miljoaspekter.

Tunnelmynning

Véatmarksomraden som skyddas i enlighet med vatmarkskonventionen
(Ramsarkonventionen) som tillkom &r 1971 i staden Ramsar, Iran.

Vattenomréde som anviands som mottagare av dagvatten och
lanshéllningsvatten.

Resandetag for trafik mellan titorter i en region.

Omréde for resandes trafikslagsbyte. Innefattar Jernhusens stationshus,
bussterminal, taxistation, bil- och cykelparkering.

Riksintresse i Sverige ar mark- eller vattenomraden som langsiktigt ska
skyddas mot dtgarder som péatagligt kan skada det varde som
konstituerat riksintresset.
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Sakagare De fastighetsidgare som ar berorda av utbyggnaden.

Samradskrets Mpyndigheter, organisationer och allmédnhet som kan antas bli berorda
av utbyggnaden: Lansstyrelsen i Hallands l4n, tillsynsmyndigheten
(Varbergs kommun), de enskilda som kan antas bli berérda, samt 6v-
riga statliga myndigheter, de kommuner, den allmanhet och de organi-
sationer som kan antas bli berorda.

Snabbtag Tag med fa stopp och maxhastighet mellan 200 - 250 km/h.

Sparanlaggning Sparanldggningen innefattar alla fasta anlaggningar som behovs for
trafikrorelserna pa denna.

Sparkilometer Langdmétt f6r den sammanlagda spérldngden inom ett definierat
omréde. Aven sparmeter kan anvéndas.

Station Sparomradet och plattformarna for resandeutbyte (Trafikverkets
anldggning).

TBM Tunnelborrmaskin

TEN-nitet Ett europeiskt transportnit definierat av EU. Nitet omfattar saval

Transeuropean vagar, jarnvagar som sjofartsleder.

Network

Trafiksystem Ett trafikeringsnat med olika slags tig inom ett omrade.

Trag Oppen stricka dir jarnvigen ligger forsankt, med betongviggar
pé 6mse sidor.

Tillfallig anlaggning  Anlaggning for jairnvagstrafiken under byggtiden.

Transportarbete Transporterad enhet ginger stricka. En person som reser 1 km har ge
nererat ett transportarbete pa en personkilometer (pkm). Motsvarande
for godstrafik ar (gods)tonkilometer (tkm).

Tunnelmynning Den plats dir jarnvagen gar fran att vara underjordisk till att ga ovan

mark.



