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TMALL 0004 Rapport generell 5.0

Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samrad bedrivits
under framtagande av planforslag for den nya jarnvagen mellan Goteborg och
Borés, delen Bollebygd. I samradsredogorelsen beskrivs vilka synpunkter som
kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttranden och
minnesanteckningar finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket
hur de inkomna synpunkterna beaktats under de samrad som genomforts till och
med samrad 1. Samrad i lokaliseringsutredningen beskrivs i separat
samradsredogorelse.

Synpunkter, minnesanteckningar etcetera finns diarieférda under drendenummer
TRV 2025/135507.

Samrad 1 genomfordes under perioden 26 februari — 13 april 2026 och avsag forslag
till strak for var den nya jarnvagen ska placeras och vilket strak som Trafikverket
foreslar utifran olika bedomningsgrunder. Under perioden fanns
samradshandlingarna tillgdngliga pa Bollebygds bibliotek, Trafikverkets
regionkontor i Goteborg samt pa Trafikverkets webbsida. Under delar av
samradsperioden fanns samradshandlingarna aven tillgangliga pa Bollebygds
kommunhus och To6llsjo6 bibliotek. Pa webben fanns dven en digital samradsportal
tillganglig. Totalt inkom cirka 100 yttranden, varav cirka 40 frdn myndigheter och
organisationer och cirka 60 fran allmanheten. Ett samradsmote 4gde rum den 17
mars 2026 pa Bollebygdskolan i Bollebygd. Under motet presenterades projektet,
de utredda strdken samt bedomningar som gjordes av strdken. Presentationen gavs
vid tv4 tillfallen och i en utstillning gavs besokarna aven mojlighet att stilla fragor
vid ett antal stationer. Trafikverket deltog med cirka 25 personer och antalet
besokare var cirka 220. Synpunkterna som inkom under samrad 1 handlade bland
annat om Overgripande nyttor med projektet, paverkan pa omrédena runt
Bollekollen och Vannasjon samt buller.

Lansstyrelsen vilkomnade Trafikverkets forslag till jairnvagsplan for delen
Bollebygd och ansag att underlaget gav en 6verblick av projektets lokalisering,
utformning och miljopaverkan i ett tidigt skede. Lansstyrelsen ansig vidare att
samradsunderlaget kan ligga till grund for fortsatt planering. Lansstyrelsen
bedomde att det ar mojligt att folja och forsta de avvagningar som Trafikverket
gjort. Lansstyrelsen delade Trafikverkets bild att Orange strak i vister ar det mest
fordelaktiga alternativet ur flera perspektiv. Linsstyrelsen motsatte sig inte
Trafikverkets forordade av Ljusblatt strék i 6ster, men ansag att fordelarna med
alternativet kan fortydligas betraffande bland annat torvens och masshanteringens
tyngd for projektets bygg- och genomforbarhet.
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Bollebygds kommun meddelade i sitt samradsyttrande att kommunen sag positivt
pa att Trafikverket i detta skede redovisat alternativa strak och inhamtat
synpunkter for fortsatt planering. I kommunfullméktiges antagande av kommunens
yttrande 2026-05-07 anges vidare att Bollebygds kommun foresprakar en
lokalisering enligt Trafikverkets forslag (Orange strak i vaster och Ljusblatt strak i
oster.)
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1 Samradsprocessen

Planlaggningsprocessen for den nya jarnvagen mellan Goteborg och Borés
innehéller fem faser. Dessa beskrivs kortfattat i Figur 1.

Samradsunderiag Lokaliserings- Tillatlighets- Framtagande Faststillelse-

infor lansstyrelsens utredning prévning av planforslag prévning

beslut om betydande —_— _— —_— —_—
miljépaverkan Projektet utreder Regeringen beslutar Projektet utreder Trafikverket fast-

lokaliserings- om tillatlighet for detaljerat var och staller jarnvags-
Projektet belyser alternativ inom projektet och vilken hur jarmvagen ska planen. Nar planen
miljdaspekter inom utredningsomradet. korridor som ska byggas inom vunnit laga kraft kan
utredningsomradet. utredas vidare. beslutad korridor. vi borja bygga.

Figur 1. Goteborg—Boras planlaggningsprocess for jarnvagsplan.
Morkt block visar vilken fas som pagar nu. Gratt block visar avslutad
fas.

1.1 Tidigare planlaggning och samrad

Planldggningsprocessen for Ny jarnviag Géteborg—Boréas inleddes med
samradsunderlag infor beslut om betydande miljopaverkan och
lokaliseringsutredning for hela strdket Goteborg—Boras. Under de faserna
genomfordes tre storre samradstillfiallen samt flertalet méten. Darefter har
strackan delats upp i flera delar och planforslag till jarnvagsplan med
miljokonsekvensbeskrivning tas fram for respektive del.
Samradsredogorelsen for samradsunderlaget och lokaliseringsutredning
galler darmed aven for planforslaget till Jirnvagsplan Bollebygd.
Samradsredogorelsen for samradsunderlaget och lokaliseringsutredningen
finns diarieford pa arendenummer TRV 2021/128691:55.

Lokaliseringsutredningen stilldes ut for granskning infor
tillatlighetsprovning. Granskningsutlatandet for lokaliseringsutredningen
finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691.

1.2 Samrad vid utformning av planforslag

Samrad under framtagande av jairnvagsplan har utgatt fran en 6versiktlig
planering med tva storre samradstillfallen, se Figur 2. For Jarnviagsplan
Bollebygd har ett storre samradstillfille skett under varen 2026.
Ytterligare ett storre samradstillfalle planeras ske under 2027. Inom de
gramarkerade delarna av processen i Figur 2 pagar aven lopande samrad i
form av moten.

Hittills inkomna yttranden under samrad vid utformning av planforslag
finns diariefort pa arendenummer TRV 2025/135507.



Jarnvagsplan med miljdkonsekvensbeskrivning (MKB)

Fardigstallande
av samrads-
redogorelse,

Fordjupning och beskrivning av Fortsatt arbete med vald spar-
forutsattningar, framtagande av linje och fullstandig konsekvens-
forslag pa mojliga sparlinjer, beskrivning av omgivnings-

planforsiag till
jarmvagsplan
och MKB.

eventuella bortval, bedémningar paverkan, skyddsatgarder,
och pabérjad konsekvens- tillfalliga ytor, markansprak och
beskrivning. samiad bedomning.

" =
Samrad 1 Samrad 2

Figur 2. Oversiktlig planering av samrad med tva storre
samradstillfallen. Samradstillfidllena illustreras med ett 6ra.
Samradsredogorelsen har upprittats i en forsta version efter samrad 1.
Samradsredogorelsen kommer att kompletteras med inkomna synpunkter
och svar fran samrad 2 nar detta har avslutats. Darefter kan svaren
komma att uppdateras i delar dar planforslaget har fordandrats infor att
planen kungors for granskning.



2 Motesserier och sarskilda
samradsmoten

2.1 Gemensamma motesserier for Ny jarnvag
Goteborg—Boras och Bibana Molnlycke

Sedan starten av planldggningsprocessen for Ny jairnviag Goteborg—Boras
har Trafikverket tillsammans med berorda kommuner, Vistra
Gotalandsregionen, Visttrafik, Lansstyrelsen Vastra Gotaland,
Goteborgsregionens kommunalforbund, Borasregionen Sjuhirads
kommunalférbund och Swedavia tva etablerade grupper for samverkan for
hela striackan; politisk samradsgrupp och tjanstepersongrupp.

2.1.1 Politisk samradsgrupp

Politisk samradsgrupp bestar av politiker och tjanstepersoner fran
Goteborgs Stad, Molndals stad, Harryda kommun, Bollebygds kommun,
Boras Stad samt representanter for Lansstyrelsen Vastra Gotaland, Vastra
Gotalandsregionen, Visttrafik, Goteborgsregionens kommunalforbund,
Boréasregionen Sjuhdrads kommunalférbund och Swedavia samt
Trafikverket.

Politiska samradsgruppen har som syfte att diskutera strategiska
forutsattningar och forslag gillande Ny jarnvag Goteborg—Boras och
Bibana Molnlycke. Gruppen har ett ansvar for att skapa gemensamma
bilder och se helheten for att kunna gora korrekta stiallningstaganden och
skapa acceptans for fattade beslut i respektive organisation. M6ten halls
en till tva ganger per ar eller efter behov.

2.1.2 Tjanstepersongrupp

Tjanstepersongrupp bestar av tjanstepersoner, samhallsbyggnadschef eller
motsvarande for Goteborgs Stad, Molndals stad, Harryda kommun,
Bollebygds kommun, Boras Stad samt representanter for Lansstyrelsen
Vistra Gotaland, Vastra Gotalandsregionen, Visttrafik,
Goteborgsregionens kommunalforbund, Borasregionen Sjuhirads
kommunalforbund, Swedavia samt Trafikverket.

Tjanstepersongruppen har som syfte att skapa samsyn kring och forankra
overgripande samhallsplaneringsfragor fragor som beror fler an en
kommun, géillande Ny jarnviag Goteborg—Boras och Bibana Molnlycke.
Tjanstepersongruppen har ett stort ansvar att se till hela stréket samt
bidra med konsekvensbeskrivningar av olika scenarier for att majliggora
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ett stdllningstagande i den egna gruppen eller i politiska samradsgruppen.
Moten halls tva génger per ar eller efter behov.

2.1.3 Miljosamverkansgrupp

Miljosamverkansgruppen ir en motesserie med Lansstyrelsen Vastra
Gotaland som syftar till att samordna overgripande fragestallningar
avseende jarnvagsplaner, miljokonsekvensbeskrivningar och
miljoprovningar for att fa en likriktad hantering langs hela straket. Mten
hélls tva ganger per ar eller efter behov.

2.2 Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Sedan hosten 2025 genomfors lopande samrad med Lansstyrelsen Vistra
Gotaland for arbetet med jarnvagsplanen. Vid dessa moten har
Trafikverket informerat om projektet och fragor har avhandlats om bland
annat resultat fran genomford naturvardesinventering, utredda strak och
forslag till strak samt planerade samradsaktiviteter.

2.3 Bollebygds kommun

Sedan varen 2025 genomfors samrad manadsvis med Bollebygds kommun
for arbetet med jarnvagsplanen. Vid dessa moten har Trafikverket
informerat om projektet och fragor avhandlats om bland annat
jarnvagsplanens genomforda inventeringar, utredda strak och forslag till
strak samt planerade samradsaktiviteter. Kommunen har dven getts
mojlighet att lamna inspel om vad som ar viktigt att beakta inom
jarnvagskorridoren. Kommunen har dven kunnat ge inspel om pagaende
diskussioner med intressenter, viktiga malpunkter och nyttjande av véagar.

Trafikverket har genomfort separata méten med Bollebygds
kommunpolitiker vid vissa specifika tillfallen. Dessa moten har skett i april
och december 2025 samt februari och mars 2026. Vid dessa moten har
Trafikverket bland annat informerat politikerna om projektet, utredda
strék och forslag till strak samt presenterat samradsmaterialet for samrad
1.

2.4 Harryda kommun

Samradsmoten har héallits med Harryda kommun i juni och december
2025, eftersom en mindre del av Jarnvagsplan Bollebygd berér mark inom
Harryda kommun.

Vid motena har Trafikverket bland annat informerat om utredda strak och
forslag till strak inom projektet.
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2.5 Ideella naturvardsforeningar

Trafikverket har vid tva tillfallen erbjudit sarskilda samrddsmoten med de
ideella naturvardsféreningarna Naturskyddsforeningen i Boras,
Naturskyddsforening i Harryda, Boras fagelklubb samt Goteborgs
ornitologiska férening och Vistergotlands ornitologiska férening.

Ett forsta mote erbjods i december 2025 i syfte att traffa foreningarna som
en del av arbetet med att ta fram forslag till strak. Naturskyddsforeningen
i Bords var intresserad av att delta pa ett sidant mote. Pa grund av lagt
intresse fran ovriga foreningar ersattes motet med en telefonkontakt med
Naturskyddsforeningen i Borés.

Under samradsperioden varen 2026 erbjods de ovan nimnda
foreningarna ett eget samradsmote med fokus pa naturfragor. Ingen av de
inbjudna foreningarna hade mojlighet att delta vid detta tillfille.
Naturskyddsforeningen i Boras deltog vid det samradsmote som
genomfordes med allminheten den 17 mars 2026 (se bland annat kapitel 3
Samrdd 1, vdren 2026).

2.6 Ledningsagare

Trafikverket har sedan varen 2026 genomfort ledningssamordningsméten
med berorda ledningsédgare for att samordna den nya
jarnvagsanldggningen med befintliga ledningar. Motenas syften har varit
att f information om ledningarna och var de ligger samt eventuella
konflikter med den nya jarnviagsanldaggningen.

Inledningsvis har moten skett med ledningsidgarna Bollebygds kommun,
Skanova och Vattenfall. Ytterligare moten med dessa aktorer, samt fler
berorda ledningsiagare, kommer att genomforas allt eftersom arbetet
fortskrider.

2.7 Risk och sakerhet/raddningstjanst

Trafikverket har i april 2026 genomfort ett forsta mote med
Riddningstjinsten Storgdteborg (RSG), Sédra Alvsborgs
riddningstjianstforbund (SARF) och Bollebygds kommun. Vid métet
diskuterades generell utformning av den tunnel som foreslaget strak
passerar genom i véster, brandvattenforsorjning samt ovrigt arbete med
risk och sakerhet langs strackan.

Ytterligare moten med raddningstjansten kommer att genomforas allt
eftersom arbetet fortskrider.
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2.8 Statliga verk

Motesserier eller sarskilda samradsmoten med statliga verk har inte
genomforts i detta skede (samrad 1), men kan komma att bli aktuellt i det
fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

2.9 Enskilda som kan bli sarskilt berorda
(fastighetsagare och verksamhetsutovare)

Under samrad 1 har Trafikverket erbjudit enskilda méten med de
fastighetsiagare som har bostadsfastigheter eller verksamheter inom de
forslagna straken Orange och Ljusbla. Dessa enskilda méten har
genomforts infor samt efter det samradsmote som holls 17 mars 2026 i
Bollebygd. Vid de enskilda motena informerade Trafikverket om projektet,
det fortsatta utredningsarbetet for den nya jairnvigen inom det valda
straket samt principer for intrangsersattning och inlosen.

Bland de verksamheter som Trafikverket genomfort enskilda moten med
hor bland annat Bollekollen AB och Circle K. Trafikverket har dven
genomfort enskilda méten med ett antal andra verksamhetsutovare och
foretag. Vid dessa moten informerade Trafikverket om projektet och dess
tidplan samt utredda strék, foreslagna strak och det fortsatta arbetet.
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3 Samrad 1, varen 2026

Samrédstillfillet under varen 2026 omfattade de strék som utretts for den
nya jarnvagen och Trafikverkets forslag till strak med motivering. Under
perioden 26 februari —13 april 2026 presenterades samradshandlingen
som bestod av foljande handlingar:

e Underlag till samrad 1, daterad 2026-02-16
e Integrerad landskapskaraktarsanalys, daterad 2026-02-16
e Kulturarvsanalys, daterad 2026-02-16

e PM Naturvardesinventering med bilagor, daterad 2026-02-16

Under samradsperioden fanns samradshandlingarna tillgingliga pa
Trafikverkets webbplats. Tryckta exemplar fanns av samradshandlingarna
aven utstillda pa Bollebygds bibliotek och pa Trafikverkets regionkontor i
Goteborg. Under delar av samradsperioden fanns trycka exemplar dven pa
Bollebygds kommunhus och T6llsjo bibliotek. Under samradet fanns dven
en digital samradsportal tillganglig dar samradshandlingarna
sammanfattades. Synpunkter kunde lamnas antingen direkt via
samradsportalen, via mejl eller via brev.

Ett samradsmote dgde rum den 17 mars 2026 pa Bollebygdskolan i
Bollebygd. Under motet presenterades projektet, de utredda straken samt
de bedomningar som gjorts av de utredda strdken. I en utstallning gavs
besokarna dven mojlighet att stilla fragor vid ett antal stationer.
Sammanlagt deltog cirka 220 besokare.

3.1 Samradskrets

Samradskretsen omfattar berord ldnsstyrelse, ber6rda kommuner, berérd
region, kollektivtrafikmyndighet och kommunalférbund, berorda statliga

myndigheter, berort statligt bolag, organisationer och féreningar som kan
antas bli berorda, 6vriga samt enskilda som sarskilt berors och allmanhet.

Samradskrets for samrad 1, viren 2026, framgar av Tabell 1 Tabell 2 och
Tabell 3.
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Tabell 1. Samradskrets for samrad 1, varen 2026. Lansstyrelse,
kommuner och statliga myndigheter/bolag.

Parter i samradskrets

BERORD LANSSTYRELSE
Lansstyrelsen Vastra Goétaland

KOMMUNER
Bollebygds kommun
Bollebygds kommun, Bygg- och miljondmnd
Harryda kommun
Harryda kommun, Miljé och halsoskydd
Boras Stad

BERORD REGION, KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET OCH
KOMMUNALFORBUND

Borasregionen/Sjuharads kommunalférbund
Raddningstjansten Storgbéteborg (RSG)

Sédra Alvsborgs raddningstjanstférbund (SARF)
Vastra Goétalandsregionen (VGR)

Vasttrafik
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Parter i samradskrets

BERORDA STATLIGA MYNDIGHETER
Arbetsmiljoverket
Bergsstaten
Boverket
Elsékerhetsverket
Energimyndigheten
Folkhalsomyndigheten
Fortifikationsverket
Forsvarsmakten
Havs- och vattenmyndigheten
Jordbruksverket
Kemikalieinspektionen
Lantmateriet
Luftfartsverket
Myndigheten for civilt forsvar (MCF, tidigare MSB)
Naturvardsverket
Polismyndigheten
Post- och telestyrelsen
Riksantikvarieambetet
Skogsstyrelsen
Statens fastighetsverk (SFV)
Statens geotekniska institut (SGI)
Stralsakerhetsmyndigheten (SSM)
Sveriges geologiska undersdkning (SGU)
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)
Transportstyrelsen
Vattenmyndigheten for Vasterhavets vattendistrikt

BERORDA STATLIGA BOLAG
Swedavia
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Tabell 2. Samradskrets for samrad 1, varen 2026. Organisationer och
foreningar som kan antas bli berérda.

Parter i samradskrets

INTRESSE- OCH AKTIVITETSFORENINGAR
Ballasjons utvecklingsgrupp
Bjorketorps Sockens Hembygdsférening
Bollebygds Hembygds- och Fornminnesférening
Bollebygds kulturférening
Bollebygds scoutkar
Bollekollen sportklubb
CK Réavlanda
Cykelframjandet
Europakorridoren
Friluftsframjandet Ravlanda-Hindas
Funktionsratt Vastra Gotaland
Féreningen Vanna kvarn
Gruppen Stoppa Hoghastighetsbanan Vastra Gétaland
Gétalandsbanan AB
IK Omega
Jarnvagsframjandet
Koloniomradet Midori
Lantbrukarnas riksforbund (LRF)
LRF Gesebol
LRF Vastra Gotaland
Mellersta Gétalands Jordagareférening
Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande (NTF)
OK Orinto
PRO Bollebygd
PRO Olsfors/Hultafors
Ridklubb Ponnylyckan
Ravlanda AIS
Ravlanda Samhallsférening
SPF Seniorerna Bollebygd
Sportfiskarna
Svensk cykling
Svenska jagareforbundet
SODRA
Vasterg6tlands orienteringsférbund
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Parter i samradskrets

VAG- OCH SAMFALLIGHETSFORENINGAR
Bredemadsvagens Vagsamfallighet
Eningsnas Sddra Utfartsvags Vagsamfallighet
Eningsvagens Samfallighetsférening
Kraketorps Samfallighetsférening
Laddekarrsbu Samfallighetsférening
Lonnasens Vagsamfallighet
Olsfors—O Hunghult Samfallighetsférening
Randevalla—Kulla Samfallighetsférening
Rinna—Hunareds Samfallighetsforening
Raddeby Vagsamfallighet
Stenas—Bjorkas Samfallighetsforening
Tingshuset—Orehults Samfallighetsférening
Vannasjon Samfallighetsférening

NATURSKYDDSFORENINGAR
Naturskyddsféreningen (nationell)
Naturskyddsféreningen i Boras
Naturskyddsféreningen i Harryda

FAGELFORENINGAR
Boras fagelklubb
Goteborgs ornitologiska férening
Sveriges ornitologiska férening
Vastergotlands ornitologiska férening

FISKEVARDSFORBUND
Bosjon Fiskevardsférening
Storan 6vre Fiskevardsforening
Surtan 6vre Fiskevardsforening

VATTENVARDSFORBUND
Lygnerns vattenrad, vattenvardsférbund
Viskans vattenrad, vattenvardsférbund
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Tabell 3. Samradskrets fér samrad 1, varen 2026. Ovriga.

Parter i samradskrets
NARINGSLIV OCH NARINGSLIVSORGANISATIONER
Branschorganisationen Tagforetagen

Business region Boras
Foretagarna Bollebygd
Naringslivets transportrad
Svenskt naringsliv

Viareds foéretagsférening
Véstsvenska handelskammaren

LEDNINGSAGARE
Boras energi och miljé
Ellevio AB
GlobalConnect
Harryda energi
Natkraft Boras Infra AB
Open Infra AB
Seglora Fiber
Skanova
Soldr Bioenergi Fjarrvarme AB
Vattenfall Eldistribution AB

ENSKILDA SOM BERORS
ALLMANHET

3.2 Inbjudan till samrad

Lansstyrelsen Vistra Gotalands 1an, Bollebygds kommun, Harryda
kommun och Boras Stad samt berérda myndigheter, organisationer,
ledningsigare och enskilda som sarskilt berors har skriftligen informerats
om samradet. Av brevet framgick under vilken period samradet pagick, tid
och plats for samradsmotet samt var handlingarna fanns tillgangliga.

Samradet annonserades dven den 26 februari 2026 i Géteborgs-Posten,
Boréas Tidning samt Post- och Inrikes tidningar. Annons for samrad 1
framgar av Figur 3.
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& TRAFIKVERKET

INBJUDAN TILL SAMRAD - PLANUTFORMNING

Ny jarnvdag Goteborg-Boras, delen
Bollebygd

Nu finns méjlighet att limna synpunkter pa den nya jarnvigen
mellan Géteborg och Boras, delen Bollebygd, Bollebygds kommun
och Hirryda kommun, Detta ir det forsta av tva planerade samrad.
I samrdd 1 redovisas de férutsittningar som finns inom
utredningskorridoren, méjliga strak for ny jairnvig som har utretts
och bedomts samt vilket strak Trafikverket bedomer bist uppfyller
projektets indamal och projektmal.

Pa projektets samradsportal kan du bade ta del av samradsmaterial
och ldgmna synpunkter. Du nar samradsportalen via projektets
webbsida trafikverket.se/goteborg-boras

Samradstid: 26 februari — 13 april 2026

Det finns under samradet méjlighet att ta del av och tycka till om
féljande handlingar

+ Samradshandling - Underlag till samrad 1

« Integrerad landskapskaraktirsanalys

« Kulturarvsanalys

+ PM Naturvirdesinventering

Samradsméte - Triiffa oss och still fragor
Nir: Tisdag 17 mars kl. 16:45-20:30

Var: Bollebygdskolan, stora matsalen, Krokdalsviigen 23A, Bollebygd

Pa samradsmoétet kommer Trafikverket halla tva presentationer,
den forsta kl. 17:00-17:30 och den andra kl. 19:00-19:30. Bada
presentationerna kommer ha samma innehall. Du kan vilja den tid
som passar dig bist. Det kommer att finnas en utstillning dar du kan
se samradsmaterialet och stiilla fragor till oss.

Plats fér handlingar

Handlingarna nis via projektets webbsida, www.trafikverket.se/
goteborg-boras. Pa webbsidan finns en samradsportal som
innehaller en sammanfattning av samradshandlingarna, déir kan du
dven lamna synpunkter.

Tryckta handlingar finns under samradsperioden tillgingliga pa
Trafikverkets regionkontor i Géteborg (Vikingsgatan 4) och pa
Bollebygds bibliotek (Odens vig 16).

Hur kan jag Iamna synpunkter?
Lamna dina synpunkter via samradsportalen som nas via projektets
webbsida trafikverket.se/goteborg-boras.

Det gar dven bra att skicka synpunkter till Trafikverket,
Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlinge, eller till
trafikverket@trafikverket.se. Senast den 13 april 2026.

Ange drendenummer TRV 2025/135507.

Mer information
www.trafikverket.se/goteborg-boras
Trafikverkets kundservice tel. 0771-921 921

Trafikverket ansvarar fér statliga végar och jarnvagar samt langsiktig planering
av det samlade transportsystemet.

Figur 3. Annons for inbjudan till samrad 1.
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3.3 Inkomna yttranden och synpunkter

Med anledning av samrad 1, varen 2026, har cirka 40 yttranden inkommit
fran myndigheter och organisationer och cirka 60 yttranden fran
allminheten. Yttranden som tar upp samma dmnen pa ett likartat eller
likalydande siatt kommenteras oftast i anslutning till det forsta yttrandet
som tar upp dmnet. I bemo6tande av de senare yttrandena hénvisas da till
det tidigare bemotandet.

For lasbarhet har redovisningen av flera langre yttranden delats in med
flera underrubriker. Ordningsf6ljden av sammanfattningen foljer
samradskretsen, se avsnitt 3.1 Samrddskrets.

Fullstandiga yttranden finns diarieforda pa arendenummer TRV
2025/135507.

3.3.1 Valt strak

Utifran en sammanviagning av de bedomningsgrunder som presenterades i
underlaget for samrad 1 och med hénsyn till att ett framtida stationslige
vid Bollebygd inte ska omojliggoras var Trafikverkets forslag i samrad 1 att
Orange strak i vaster och Ljusblatt strék i oster ska ligga till grund for den
fortsatta planeringen.

Efter analys av inkomna synpunkter i samrad 1 har Trafikverket valt att
arbeta vidare med Trafikverkets foreslagna strak, Orange i vister och
Ljusblatt i oster, se Figur 4.
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Figur 4. Valt strak.

3.4 Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Lansstyrelsen vialkomnar Trafikverkets forslag till jarnvagsplan for delen
Bollebygd. Underlaget ger en 6verblick om projektets lokalisering,
utformning och miljopaverkan i ett tidigt skede och samradsunderlaget
kan ligga till grund for fortsatt planering. Lansstyrelsen bedomer att det ar
mojligt att folja och forsta de avvagningar som Trafikverket gor nar det
orangea alternativet i vast samt det ljusblaa alternativet i st férordas.
Detta utifran det underlag som finns tillgangligt i detta skede.

I kommande skeden kréavs dock ytterligare fordjupningar och utredningar
for att Lansstyrelsen ska kunna ta stéllning till om Trafikverkets forordade
strak ar den mest lampliga med hansyn till att Andamalet ska kunna
uppnés med minsta intrang och oldgenhet for ménniskors hilsa och
miljon utan oskalig kostnad.

Utifran det underlag som finns tillgdngligt i detta skede anser
Lansstyrelsen att det orangea alternativet ar det mest fordelaktiga ur flera
perspektiv. Det orangea straket foljer huvudsakligen befintlig infrastruktur
vilket innebar mindre intrang, barriareffekter och paverkan pa
landskapsbilden. Detta ar dven ar positivt ur bullersynpunkt.

Lansstyrelsen motsétter sig inte Trafikverkets forordande av det ljusblaa
straket i den 6stra delen, men anser att Trafikverket bor fortydliga torvens
och masshanteringens tyngd nar det kommer till bygg- och
genomforbarheten for projektet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Ldnsstyrelsens yttrande

och har for avsikt att arbeta vidare med fordjupade studier samt
fortydliganden av argumenten for det valda strdket.
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3.4.1 Naturmiljo

Lansstyrelsen kan i det har skedet inte gora nagra detaljerade
bedomningar av paverkan pa naturviarden da det saknas visst underlag, till
exempel detaljerade naturvardesbedomningar, heltickande
artskyddsbedomningar med mera. Lansstyrelsen ser dock inga skal till att
utifran tillgangliga uppgifter gora nagon annan bedémning an slutsatserna
i samradsunderlaget vid val av strak. Trafikverket forefaller ha tagit
sarskild hansyn till de utpekade sarskilt viktiga omradena att undvika som
har h6ga naturviarden sa som Nolans och Sérans dalgang samt
Laddekarrsbu. I avsnitt 3.4.1 Naturmiljo (i PM Underlag till samrad 1)
behandlas ekologiska samband utifrdn bland annat
naturviardesinventeringen men det framgar inte av samradshandlingen
hur dessa bedomts i hallbarhets- respektive miljobedomningen.
Lansstyrelsen utgar fran att Trafikverket har tagit hansyn till detta vid val
av strak men till kommande skede bor detta fortydligas.

Till samrad 2 behover fordjupat naturvardsunderlag inga i
samradsunderlaget och paverkan pa naturviarden behover beskrivas mer i
detalj. Under avsnitt 6 Fortsatt arbete (i PM Underlag till samrad 1)
framgar det att kommande samrad 2 kommer att presentera forslag pa
utformning av jairnvigen tillsammans med fullstindig
konsekvensbeskrivning av omgivningspaverkan, skyddsatgarder, tillfalliga
ytor, markansprak samt samlad bedomning utifran foreslaget strak.
Lansstyrelsen anser att dven forsiktighets-/skydds- och
kompensationsatgiarder behover beskrivas till kommande skede.

Under avsnitt 5.4 Byggbarhet (i PM Underlag till samrad 1) anges att de
valda stréken i vast och 6st inte har ndgon péaverkan nar det giller skydds-
eller kompensationsatgirder for naturmiljo. Lansstyrelsen vill framfora att
det kan bli fraga om sddana atgirder, utover generella atgarder, dven for
de valda alternativen, till exempel utifrdn paverkan pa skyddade arter.

Trafikverkets kommentar: I det kommande arbetet med

miljokonsekvensbeskrivningen kommer pdverkan pa ekologiska
samband beskrivas och konsekvensbedomas.

En naturvdrdesinventering enligt Svensk standard for
naturvdrdesinventering (SIS:19900:2023), niva detalj, och fordjupade
artinventeringar inom vissa artgrupper kommer att genomforas under
faltsdsongen 2026 och ligga till grund for miljékonsekvensbeskrivningen
som tas fram till samrad 2. Trafikverket kommer i det kommande arbetet
utreda behov av skydds- och kompensationsatgdrder utifran de fynd som
gjorts vid inventeringarna bdde 2025 och 2026 och beskriva atgdrderna
i samrdd 2.
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3.4.1.1 Skyddade arter

Av samradshandlingarna framgar det att det finns ett antal artskyddade
arter som kan beroras av det forordade straket. Under avsnitt 6 Fortsatt
arbete (i PM Underlag till samrad 1) framgar det dven att artspecifika
skyddséatgarder kan bli aktuellt i samband med bedomning av eventuellt
behov av dispensprévning fran artskyddsbestimmelserna. Lansstyrelsen
anser att behovet av forsiktighets- och/eller skyddsatgarder behover
beskrivas utifran arternas bevarandestatus och de berorda livsmiljoerna
ekologiska funktion till samrad 2. Kommande underlag bor dven utga fran
den nya rodlistningen 2026.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer i arbetet med den
kommande miljokonsekvensbeskrivningen att se over behovet av
forsiktighets- och skyddsatgdrder utifran skyddade arters
bevarandestatus och deras livsmiljoers ekologiska funktion. Projektet
kommer utga fran den nya rodlistningen fran 2026.

3.4.1.2 Invasiva frammande arter

I samradshandlingen anges att det kan finnas invasiva frimmande arter
utmed det forordade stréket. Trafikverket bor i det fortsatta arbetet
beskriva vilka atgarder som behover vidtas for att minska risken for
spridning av dessa nar projektet genomfors, till exempel vid
masshantering.

Trafikverkets kommentar: Atgdrder som syftar till att begréinsa risken

for spridning av invasiva arter som en foljd av masshanteringen
kommer att beskrivas i det fortsatta arbetet.

3.4.1.3 Provningar i andra lagrum

Trafikverket beskriver under avsnitt 6 Fortsatt arbete (i PM Underlag till
samrad 1) bland annat att det generella biotopskyddet och strandskyddet
hanteras inom ramen for jairnvagsplanen. Det kan dven bli aktuellt med
12:6-samrad for foljdverksamheter utanfor jairnvagsplanen. Lansstyrelsen
vill framfora att det dven kan bli aktuellt med annan enskild prévning for
foljdverksamheter utanfor jarnvagsplanen, till exempel biotopskydd,
strandskydd eller artskydd.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar patalandet och dr

medveten om att enskilda provningar utanfor jarnvdgsplanen kan
komma att behova sokas. Detta kommer att studeras vidare och bevakas
i det fortsatta arbetet.
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3.4.1.4 Fortsatt arbete

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att det behovs detaljerade
naturviardesinventeringar och -analyser for det forordade straket (med
omgivningar). Detsamma galler fordjupat underlag for skyddade arter, till
exempel mer heltickande underlag for faglar, fladdermoss och groddjur.
Hir kan analysen och beskrivningen av forekomsterna, tillsammans med
forsiktighets- och skyddsétgarder samt kompensationsatgarder, behova
innefatta olika mycket av omgivningarna beroende péa aktuella arter.

Lansstyrelsen bedomer att de fortsatta utredningar som Trafikverket
foreslar blir ett bra komplement till underlaget for
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets kommentar: Linsstyrelsens synpunkter noteras.

3.4.2 Vattenmiljo

Lansstyrelsen anser att underlaget kopplat till jarnvigens paverkan pa
vattenmiljéerna inte ar tillrackligt detaljerat i detta skede for att kunna ta
stallning till jarnvagens lokalisering och utformning eller 6verblicka de
konsekvenser som anldaggandet av jarnviagen for denna jarnvagsplan kan
fa pa yt- och grundvatten. Till kommande skede ar det viktigt att
Trafikverket arbetar vidare med att utreda de olika strakens
miljopaverkan, grundligt utreder paverkan pa miljokvalitetsnormer
(MKN) och status for narliggande vattenforekomster samt redovisar hur
de foreslagna straken kan komma att paverka grundvattenforhallanden
och ytvatten i omradet. For eventuell paverkan pa miljomalet Levande
sjoar och vattendrag ar det dven betydelsefullt att beskriva paverkan pa
mindre sjoar och vattendrag som inte ar vattenforekomster.

Trafikverkets kommentar: Léinsstyrelsens synpunkter tas i beaktande for
det valda straket (Orange och Ljusblatt) i det fortsatta arbetet med
Jjdrnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.2.1 Ytvatten

Till kommande skede behover jarnvagens paverkan pa status for relevanta
kvalitetsfaktorer enligt vattendirektivet beskrivas for berérda
vattenforekomster. Vilka eventuella atgiarder och villkor som kommer
stillas for att sdkerstilla att ingen otillaten forsamring eller aventyrande
av MKN sker, behover framga. Sarskilt viktig ar passagen 6ver Soran
(WA54532340), med dess bestand av flodparlmussla. Se dven avsnitt
nedan, 3.4.2.5 Pdverkan pa fisk.
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Strax nedstroms strékens passager av Noldn (WA14571200) finns
strommiljéer med bland annat oring (https://www.slu.se/om-

slu/organisation/institutioner/akvatiska-resurser/databaser/sers/).

Hur detta avsnitt kan passeras med sa liten negativ paverkan som maojligt
pa vattenmiljoerna och vattenférekomstens status ar ocksa viktigt att
beskriva i kommande miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Det ar dven viktigt att eventuell paverkan pa hydrologi och vattenkvalitet
som en effekt av grundforstarkningsatgiarder nar torvomraden passeras
och att atgarder for att minska denna paverkan beskrivs.

Trafikverkets kommentar: Linsstyrelsens punkter tas i beaktande i det
fortsatta arbetet med jarnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.2.2 Grundvatten

I underlaget anges att jarnvagen i stora delar kommer att passera genom
omraden med fastmark och att grundforstarkningsatgiarder generellt inte
kommer att kravas i dessa omraden. Men i lagre partier och svackor i
topografin med forekomst av torvomraden kan det komma att kravas
nagon form av grundforstarkning. Trafikverket uppger ocksa att terrangen
i omrédet for planerad stricka kan medfora att jirnvagen behover ga i
tunnlar i vissa delar. Man bedomer att kvalitet och kvantitet pa
grundvattnet tillfalligt kommer att paverkas under byggtiden.

Grundforstarkande arbeten och anldggande av tunnlar och andra
anldggningsarbeten som kan komma att paverka grundvattnet behover
beskrivas och de hydrogeologiska forhallandena i omradet behover
utredas. Utredningen ska innehélla en bedomning av hur
grundvattennivaer kan paverkas under bygg- och driftskedet samt vilka
paverkansomraden eventuella grundvattenavsankningar kan ge upphov
till. En uppskattning av omfattningen och dimensioneringen av eventuell
grundvattenbortledning ska goras samt berakningar av forviantade
avsankningar.

Samtliga foreslagna alternativa strackningar korsar
grundvattenforekomsten Bollebygd (WA61038232), en sand- och
grusforekomst med mycket goda uttagsmajligheter av vatten. Kemisk och
kvantitativ status ar klassificerad till God och miljokvalitetsnormen (God
status) uppnas. Det ar av stor vikt att utformningen av jirnvagen gors pa
ett sddant satt att den kvantitativa samt kemiska grundvattenstatusen
forblir god. Eventuell paverkan och dess konsekvenser pa
dricksvattenforsorjning och grundvattenberoende ekosystem behdver
tydligt redovisas inom detta omrade.
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Trafikverket behover till kommande skede identifiera skyddsobjekt som
kan komma att paverkas av forandrade grundvattennivier som byggnader,
ledningar, tunnlar, vattentédkter, brunnar, stabilitetsforhallanden samt
natur- och kulturvarden. Indirekta effekter av byggnationen av jarnvagen,
sdsom forandrad grundvattenbildning till foljd av hardgjorda ytor och
avledning av dagvatten, behover beaktas. Trafikverket behover dven
utreda konsekvenserna av anlaggningens paverkan och effekt pa
grundvattenstromningarna langs striackan. Eventuell forekomst av
fororeningar i det bortledda grundvattnet ska ocksa utredas. For att
minimera negativ paverkan ska lampliga skyddsatgarder identifieras och
en plan for uppfoljning och beredskap vid eventuella storningar redovisas.

Trafikverkets kommentar: Linsstyrelsens synpunkter tas i beaktande i
det fortsatta arbetet. I projekteringen av jdarnvdagsanliggningen kommer
hdnsyn att tas for att sdkerstdlla att vattenforekomsternas status inte
paverkas negativt, varken pa kort eller lang sikt.

Grundvattenpdverkan kommer beskrivas i jarnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning och hanteras enligt 11 kapitlet miljobalken
ddr det blir aktuellt.

3.4.2.3 Vattenverksamhet

Eventuella arbeten i ytvatten behover beskrivas samt hur dessa avses att
hanteras gillande anmalan eller tillstand enligt 11 kap. miljobalken. Till
samrad 2 behover aven vattenverksamheter och tillstdnd kopplade till
dessa beskrivas i underlaget.

Lansstyrelsen upplyser om att dtgarder som kan innebira bortledning av
grundvatten (sprangning, djup grundlaggning eller eventuell palning)
innebar en vattenverksamhet som regleras i 11 kap. miljobalken.
Bortledning av grundvatten ar tillstdndspliktig om det inte dr uppenbart
att vare sig allminna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenférhallandena. Det ar
Trafikverkets ansvar att gora denna bedomning.

Trafikverkets kommentar: Pdverkan pd grund av eventuella

vattenverksamheter kommer att hanteras enligt 11 kapitlet miljobalken.

3.4.2.4 Markavvattning

Av underlaget framgar det att det inte finns ndgra markavvattningsforetag
i omrédet for aktuell jirnvagsplan.
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Skyddsvallar och diken som anlédggs i syfte att skydda jarnvigen fran
skyfall och dagvatten &r inte att anse som markavvattning. Atgirder som
gors for att skydda jarnvdagen mot vatten fran ett vattenomrade, genom
vall eller dike, eller dar avvattning av marken kravs for jarnvagen och dar
atgarden syftar till att varaktigt 6ka markens lamplighet ar dock
markavvattning enligt 11 kap. miljobalken.

I Vastra Gotalands 14n dr markavvattning forbjuden och om sé avses
utforas kravs dispens och tillstdnd fran Lansstyrelsen eller Mark- och
miljodomstolen.

Om markavvattning kravs for jairnvagen bor Trafikverket dven utveckla
hur detta gors for att undvika skador for jord- och skogsbruket.

Trafikverkets kommentar: Linsstyrelsens synpunkter tas i beaktande.
Om markavvattning blir aktuellt kommer det att hanteras inom
tillstandsprovningar enligt 11 kapitlet miljobalken.

3.4.2.5 Paverkan pa fisk

I vistra delen av jarnvagskorridoren kommer straken passera pa bro over
Nolan och Soran. I tillatlighetsprovningen har Trafikverket beskrivit att
inga brostod kommer placeras i Nolan eller Soran. Soran bedoms ha hogre
varden for fisk 4n Nolan och dar finns en population av den rodlistade
flodparlmusslan. I Nolan finns strommiljéer med bland annat 6ring. Oring
ar numera en rodlistad art (NT — nira hotad). Aven lax (NT) kan ta sig hit
upp och leka. Det ar viktigt att Trafikverket infor samrad 2 utreder
jarnvagens eventuella effekter pa vandrande fiskarter och akvatiska
livsmiljoer i dar och vattendrag under bygg- och driftskede. Detta
innefattar risk for grumling av vatten, storningar som kan paverka fiskens
vandring och lek, samt paverkan pa viktiga lek- och uppviaxtomréaden for
dessa och ovriga forekommande fiskarter.

Gallande bropassagerna 6ver Noldn och Soran gor Lansstyrelsen, utifran
de uppgifter som redovisats i detta skede, bedomningen att det med ratt
forsiktighetsatgirder vid anlaggandet ror sig om en begriansad paverkan
pa akvatiska virden.

Trafikverkets kommentar: Lansstyrelsens synpunkter tas i beaktande i

det fortsatta arbetet med jarnvdagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.2.6 Information om andrad ytvattenforekomst

Lansstyrelsen vill uppméarksamma Trafikverket pa att den nuvarande
(forvaltningscykel tre) vattenforekomsten Surtan (WA42105633) i den
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fjarde forvaltningscykeln kommer ersattas av en betydligt kortare
vattenforekomst (WA81953610). Anledningen till att vattenforekomsten
kortats av ar att det i riktlinjerna f6r den revidering av
vattenforekomstindelningen som gjordes infor forvaltningscykel fyra
angavs att en vattenforekomst ska starta forst nir det finns ett
avrinningsomrade uppstroms som ar storre dn 10 km2. Den nya kortare
vattenforekomsten gar inte in i ndgon av de foreslagna straken. Det
innebar att det utifran MKN inte kan stéllas krav pa atgarder och hiansyn
for morfologiskt tillstand. Daremot ar det fortsatt viktigt att jarnviagen inte
aventyrar uppnaendet av den nya vattenforekomstens MKN genom
negativ paverkan pa hydrologi och/eller vattenkvalitet nedstréms i den
nya vattenforekomsten. Att krav pa atgirder och miljohansyn inte kan
stillas utifran MKN innebar heller inga avsteg fran att miljobalkens
allmanna hansynsregler ska tillampas.

Vid dagens datum &r den nya databasen VISS2 fortfarande dold for
externa anviandare. Aktuellt underlag for vattenforekomsternas nya status
med mera kan tillhandahéllas fran Lansstyrelsens beredningssekretariat

(beredningssekretariatet.vastragotaland @lansstyrelsen.se).

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar patalandet om
fordandringen av vattenforekomsten Surtan till kommande

forvaltningscykel och kommer att inhdmta informationen fran
beredningssekretariatet.

3.4.3 Kulturmiljo

Lansstyrelsen bedomer att samradsunderlaget med tillhorande
kulturarvsanalys ar tillrackliga och kan ligga till grund for val av férordat
strak.

Lansstyrelsen anser att kulturarvsanalysen ar valgjord och har arbetats in i
samradshandlingen. De sirskilt kénsliga och kénsliga kulturmiljoerna som
redovisas i samradshandlingen hade med fordel kunnat redovisas pa en
karta tillsammans med de utredda alternativa stréken for att tydliggora
vilka utpekade miljoer som berérs av vilka strak. Aven en karta dir
utredda strék, kansliga kulturmiljoer samt forn- och kulturhistoriska
lamningar visas tillsammans hade 6kat lasbarheten.

Vidare anser Lansstyrelsen att jairnvagens huvudsakliga anlaggningstyp
for de alternativa strdken behover tas hansyn till nar det kommer till
miljobedomningens redovisning av miljoaspekten Kulturmiljo. Flertalet av
de fornlamningar som passeras av morkblatt strak i delomrade vast ligger
inom det tankta tunnelomréadet och kan diarmed inte forvantas paverkas
negativt av jirnvigen. Detta behover fortydligas. Aven under kapitel 6

29


mailto:beredningssekretariatet.vastragotaland@lansstyrelsen.se

Fortsatt arbete bor det tydliggoras att arkeologiska utredningar enligt 2
kap. 11 § kulturmiljolagen utfors som en del av arbetet med att ta fram
denna jarnvagsplan.

Till samrad 2 bor Trafikverket redogora for samtliga fornlamningar och
andra kulturmiljovarden som berors av projektet samt dess konsekvenser
for dessa virden.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Linsstyrelsens

bedomning. En karta som visar utredda strdk tillsammans med kdnsliga
och sdarskilt kdnsliga kulturmiljéer samt forn- och kulturhistoriska
lamningar kommer inte tas fram till miljokonsekvensbeskrivningen, da
endast det valda strdket konsekvensbedoms i samrdd 2. Behovet av
eventuella ytterligare kartor for att sa tydligt som mojligt beskriva
bedomda konsekvenser kommer att ses 6ver i det kommande arbetet.

I samradsportalen som tillhandaholls under samradstiden var det
mojligt att se de utredda strdken tillsammans med kdnsliga och sdrskilt
kinsliga kulturmiljéer i en interaktiv karta. Aven forn- och
kulturhistoriska limningar gick att se tillsammans med strdken.

Trafikverket avser att i underlaget infor samrad 2 fortydliga att
arkeologiska utredningar enligt 2 kap. 11 § kulturmiljélagen genomfors
som en del av arbetet med att ta fram jarnvdgsplanen. Trafikverket
avser dven att redogora for samtliga fornlimningar och andra
kulturmiljovdrden som berors av valt strdk.

3.4.4 Risk for oversvamning

3.4.4.1 Skyfall

Trafikverket behover utreda risken for 6versvimning av jairnvagen vid
skyfall. Den simuleringsmodell som anvéands for att analysera skyfall
behover motiveras. En enkel lagpunktskartering kan vara otillracklig. For
mer information kan MCF:s vagledning Metod for skyfallskartering av

tdtorter nyttjas.

Trafikverket behover beskriva vilka scenarier (dterkomsttider) som har
studerats i skyfallsutredningar och motivera val av scenarier. I den
overgripande lagpunktskartering som presenteras i samradsunderlaget
har Trafikverket anvant en klimatfaktor pa 1,4 vilket ar bra och ar i linje
med IPCC:s klimatscenario 8,5. Lansstyrelsen rekommenderar att en
samhallsviktig verksamhet, vilket jarnvagen utgor, ges en hogre
siakerhetsniva 4n annan bebyggelse och planeras sa att funktionen kan
uppratthéallas vid en 6versvimning. Se dven lansstyrelsens
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Rekommendationer for hantering av 6versvdmning till f6lid av skyfall.
Ett sitt att sdkerstélla en hogre skyddsniva for anlaggningen ar att

dimensionera anlaggningen for ett kraftigare skyfall an ett 100-arsregn.

Trafikverket behover beskriva vad som anses vara acceptabel risk och inte
samt motivera den bedomningen. Sarskilt fokus behover ligga pa
konsekvenserna vid dimensionerande scenarier.

Jarnvigen riskerar att paverka befintliga avrinningsstrak. Det kan ge
negativa konsekvenser for befintlig bebyggelse och infrastruktur.
Trafikverket behover utreda paverkan pa omkringliggande omraden, med
utgangspunkt att jairnvagen inte far forsamra forutsiattningarna for
befintlig bebyggelse.

Det behover tydligt framga vilket omrade som har undersokts i
skyfallskarteringar. Avrinningsomraden kan vara mycket stora, och
effekter vid markférandringar kan uppkomma bade uppstroms och
nedstroms. Det behover framga hur undersékningsomréade och
paverkansomrade har valts.

I skyfallsutredningar kan dven paverkan pa vattendrag behova beaktas.
Sarskilt i mindre vattendrag kan floden paverkas mycket vid skyfall.

Tunnlar behéver dimensioneras for att undvika risk for 6versviamning vid
skyfall.

Trafikverkets kommentar: Miljéaspekten risk for oversvdmning, ras och

skred har ingdtt i miljobedomningen. Trafikverket kommer att
genomfora en konsekvensanalys av framtida situationer med skyfall.
Konsekvensanalysen kommer att utgora grund for eventuella forslag till
atgdrder.

Paverkan av skyfall och hoga fléden pa avrinningsstrak, vattendrag och
kringliggande mark kommer att analyseras.

Kriterier for acceptabel risk samt motivering av bedomningar kommer
att tydliggoras i kommande utredningar. Till samrad 2 kommer
konsekvenser och skyddsdatgdrder vid dversvdmning att beskrivas och
utvdrderas 1 jarnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning for den nya
jarnvdagen.

3.4.4.2 Hoga floden

Trafikverket behover tydligt beskriva 6versvamning i vattendrag och sjoar
och hur utredningar av 6versvamningsrisk har géatt till. Det behéver tydligt
framga vilket dimensionerande scenario (aterkomsttid) som har
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undersokts. Lansstyrelsen savil som Boverket foresprakar att ett beraknat
hogsta flode ska vara dimensionerande vid planering av samhallsviktig
verksamhet. Vattenniva paverkas inte bara av hoga floden i
vattensystemet, utan dven vatten vid skyfall kan ha stor paverkan pa
vattennivan i vattendrag.

Det behover framga vilka modeller som anvands vid berakningar av
dimensionerande floden. Trafikverket behover ocksa motivera valet av
modell. Antaganden, osdkerheter och bedomningar behover presenteras.

Det ar sarskilt viktigt att fokusera pa konsekvenserna av en 6versvimning.
Trafikverket behover beskriva vilka konsekvenser som kan uppsta och
huruvida de ar acceptabla eller inte.

Oversvimning kan béde drabba den nya jirnvigen, och kan p&verka hur
situationen vid 6versvimning ser ut for omkringliggande bebyggelse och
infrastruktur. Tunnlar behover dimensioneras for att undvika risk for
oversvamning vid hoga floden.

Skyddsatgarder behover beskrivas. Bedomning av genomforbarheten av
skyddsatgiarderna behover inga. Skyddsatgiarder mot 6versvamning kan
sta 1 konflikt med andra viarden, sdsom natur- och kulturvarden samt
vattenmiljGer.

Oversvimningsrisker kan ocks& behéva bedémas for de foljdprojekt som
jarnvagsplanen innebar. Det kan vara kritiskt for genomforbarheten.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att genomfora en

konsekvensanalys av framtida floden ddr bland annat berdknad vdrsta
situation analyseras. Utifrdn konsekvensanalysen kommer
dimensionerande vdrden att beslutas. Pdverkan av skyfall och héga
floden pa avrinningsstrdk, vattendrag och kringliggande mark kommer
att analyseras.

Kriterier for acceptabel risk samt motivering av bedomningar kommer
att tydliggoras i kommande utredningar. Till samrad 2 kommer
konsekvenser och skyddsdtgdrder vid 6versvdmning att beskrivas och
utvdrderas 1 jarnvdgsplanens miljokonsekvensbeskrivning for den nya
jarnvdagen.
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3.4.5 Manniskors halsa och sakerhet

3.4.5.1 Farligt gods

Trafikverket beskriver att jairnvigen inte dimensioneras for farligt gods.
Vanligen ar utgangspunkten for Trafikverkets 6vriga jairnvagsanlaggningar
att gods och farligt gods atminstone ska kunna transporteras i
undantagsfall. Om detta ska gilla dven for den aktuella jarnvagsstrackan
behover Trafikverket fortydliga det och beskriva forutsattningarna for
planering langs med jarnvagen. Om det finns vissa forutsattningar eller
riktlinjer som Trafikverket 6nskar att kommunen forhaller sig till i sin
planering behover det framga.

En bro for jarnviagen ska passera over Kust till kust-banan. Trafikverket
behover utreda och beskriva risker kopplade till passage 6ver Kust till
kust-banan, dar farligt gods transporteras. Eventuella skyddsatgarder
behover ocksa utredas, beskrivas och sdkerstillas.

Trafikverkets kommentar: Den nya jarnvdgen mellan Goteborg och
Bordas dimensioneras for persontrafik. Vid den hdndelse att Kust till kust-

banan inte kan nyttjas for godstrafik finns alternativa
omledningsstrdckor mellan Goteborg och Bordas antingen via Herrljunga
eller via Varberg. Utformningen av passagen over Kust till kust-banan,
ddr det gar godstrafik, utreds och eventuella behov av skyddsatgdrder
kommer redovisas i kommande underlag till samrad 2.

3.4.5.2 Farliga verksamheter

Trafikverket behover beskriva om det finns externa riskkallor, sdsom
industriella anldggningar, som kan innebéra en risk for transporter pa
jarnvagen. Exempelvis ligger Fliigger fargs centrallager vid
Gronkullenmotet. Olycksriskerna och dess paverkan pa jarnvagen behover
utredas och beskrivas. Utgangspunkter, antaganden och osédkerheter
behover tydligt framga. Trafikverket behover ocksé beskriva
skyddsatgirder dir de kravs och beskriva genomforbarheten av tilltankta
atgarder.

En bensinstation som ar belagen vid Kullamotet uppges utgora ett
riskobjekt for den nya jarnvagen. Jarnvagen ska passera pa bro 6ver
bensinstationen. Trafikverket behover beskriva olycksrisker kopplade till
detta. Det behover tydligt framgé vilka avstdnd som rader mellan
riskobjektet och jarnvagen och 6vriga yttre forutsattningar. Olycksrisker
behover beskrivas och konsekvensavstand redovisas. Eventuella
skyddsatgirder behover ocksa utredas, beskrivas och sikerstillas.
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Trafikverkets kommentar: Pdverkan frdan externa riskkdllor, inklusive

industriella anldggningar och bensinstationen, pa den planerade
anldggningen utreds inom projektet och kommer att beskrivas. Bedoms
skyddsatgdrder behova vidtas kommer dessa arbetas in i den planerade
anldaggningen och redovisas i relevanta handlingar.

3.4.5.3 Raddningstjanstens insats

Raddningstjanstens mdjlighet till insats behover beaktas och beskrivas.
Det kan bland annat rora atkomst och framkomlighet,
uppstillningsmgajligheter och tekniska system.

I tunnlar ar det sarskilt viktigt att beakta och sikerstilla
raddningstjinstens insatsmdjligheter. Aven personsikerhet for
passagerare och mdjligheten till utrymning behover beskrivas.

Trafikverkets kommentar: Rdddningstjdnstens insatsmojligheter

kommer att beaktas 1 det fortsatta arbetet med utformningen av
anldaggningen. Trafikverket kommer att samrddas med berorda
rdddningstjanstforbund (Rdddningstjdnsten Storgoteborg samt Sodra
Alvsborgs rdaddningstjdnstforbund). Utéver rdddningstjinstens
insatsmojligheter kommer dven sdkerheten for ombordvarande och
maojligheten till utrymning fran tag att beskrivas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.5.4 Buller och vibrationer

Kommande miljokonsekvensbeskrivning behover utreda vilket behov av
skyddsatgarder for buller som behdvs for att begransa bullerpaverkan
under driftskedet.

Aven bullerpaverkan under byggskedet behdver belysas, sirskilt i de delar
av strickan dar det finns bostadshus eller skolor/forskolor i narheten. Till
kommande skede bor det dven framga av handlingarna hur néra jirnviagen
hamnar bostaderna.

Aven paverkan av vibrationer behover undersokas.

Trafikverkets kommentar: Bullerskyddsatgdrder kommer att utredas for

att innehdalla gdllande riktvdrden for trafikbuller enligt proposition
1996/97:53. Forslag till bullerskyddsatgdrder kommer att presenteras i
samrad 2 och beskrivas 1 jdrnvdagsplanen med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning. Ur ett bullerperspektiv kommer avstand
mellan bebyggelsen och den nya jdarnvdgen inte att redovisas. Ddremot
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utreder Trafikverket avstand mellan bebyggelsen och anldggningen ur
ett riskperspektiv (ursparningsrisker) vilket kommer att redovisas.

Byggbuller kommer att utredas pda en overgripande niva inom arbetet
med jdrnvdgsplanen och ddrefter fordjupas i arbetet infor byggstart.
Trafikverket kommer att strdva efter att folja Naturvardsverkets
allmdnna rad for buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15). For att
begrdnsa bullerstorningarna under byggskedet kommer Trafikverket att
arbeta med olika atgdrder enligt en sa kallad atgdrdstrappa. Det kan
exempelvis handla om begrdnsning av arbetstid, tillfdlliga
bullerskyddsatgarder och sa vidare. Byggbullret kommer att foljas upp
kontinuerligt under byggtiden och atgdrder vidtas efter behov.

Aven behov av vibrationsddmpande dtgdrder kommer att utredas och
redovisas till samrad 2.

3.4.5.5 Geoteknik

Inom jarnvagskorridoren finns det lagre partier och en hel del
torvomraden som kan komma att kriava nagon form av geoteknisk atgard
alternativt paverka val av anldggningstyp for jarnviagen i just de delarna.
Aven andra partier med stabilitetsproblem kan forekomma lings med det
forordade stréaket. I det fortsatta arbetet behover Trafikverket utreda
stabiliteten ytterligare for det forordade stréaket.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Ldnsstyrelsens

synpunkter. I det fortsatta arbetet med utformningen av anldggningen
kommer behov och dimensionering av geotekniska
forstdrkningsadtgdrder for att sdkerstdlla erforderlig stabilitet att
utredas vidare.

3.4.6 Masshantering

Av samradshandlingen framgar det att fortsatta utredningar kommer att
goras avseende masshantering. Lansstyrelsen anser att det aven
oversiktligt behover framga i kommande underlag om hur
masshanteringen kommer att ske.

Masshanteringsfragan kan komma att paverka byggbarheten och darmed
vilket strak som viljs. I bedomningsmatriserna star endast Masshantering
som en samlingsaspekt men olika typer av massor paverkar byggbarheten
pa olika satt. Exempelvis om omradet innehéller mycket torv eller om den
planerade jairnvagen gar genom stora bergsomraden. Det bor vidare
utredas dels att massorna kan hanteras, dels vilken paverkan ingreppet
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innebar for miljon. Detta kan med fordel aven fortydligas under avsnitt 5.4
Byggbarhet.

Kommande miljokonsekvensbeskrivning behover innehélla 6versiktlig
information om typer av schaktmassor, mangder, ateranvandning och
bearbetning, upplagsytor samt omlastning och transporter.

Trafikverkets kommentar: Hur de olika strdken pdverkar mdngden

massor och intrang i torvomrdaden har varit en viktig faktor i
utvdrderingen av strdk. Masshantering har ocksa varit en parameter i
hallbarhetsbedomningen vid val av strdk. For samtliga utredda strdk
har ambitionen varit att om mojligt undvika torvomraden.

Masshanteringen kommer i det fortsatta arbetet att utredas mer
ingdende. En masshanteringsanalys kommer att tas fram for att
beskriva hur projektet kan arbeta for att i sG hog grad som mojligt
dteranvdnda massor inom projektet.

En oversiktlig redovisning av hur masshanteringen kommer genomforas
kommer att beskrivas i planbeskrivningen och
miljokonsekvensbeskrivningen i syfte att bland annat sdkerstdlla
byggbarheten. Infor byggstart kommer sedan masshanteringsanalysen
att forfinas och en masshanteringsplan tas fram. Miljépaverkan av
masshantering kommer att beskrivas i jarnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Intrang i torvomrdaden kommer i majligaste man att begrdnsas.

3.4.7 Fororenade omraden

Inom jarnvagskorridoren har fem potentiellt fororenade omraden
identifierats utifrin EBH-stodet. Ett av de identifierade objekten, objekt B,
berors direkt av orange strak, vilket inte beskrivs i underlaget. Det kan
aven finnas andra fororenade omréden dn de som ar registrerade i EBH-
stodet. Exempelvis kan olyckor ha intraffat pa vag 40 dar slackinsatser
med brandskum orsakat fororeningar av PFAS. Statens Geologiska
Undersokningar, SGU, har utfort inventering av platser dar brandskum
med innehédll av PFAS har hanterats. En saddan plats finns pa vag 40 i hojd
med Lovasen. Materialet ar inte heltdackande och SGU, kommunen och
raddningstjansten kan ha mer information om platser dar PFAS-
innehallande brandskum hanterats. Detta behover kompletteras till
kommande skede.

De olika alternativa stréken skiljer sig nagot avseende narhet till
potentiellt férorenade omréden. Lansstyrelsens bedomning ar att om
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fororenade omraden kan saneras i samband med byggskedet kan det ge en
positiv effekt, forutsatt att saneringsatgiarder och permanenta atgéarder for
den nya jirnvigen inte orsakar en 6kad spridning eller exponering for
fororeningar.

Till samrad 2 behéver samtliga potentiellt fororenade omraden som
paverkas av den nya jarnvagen och pa vilket satt de paverkas, bade i bygg-
och driftskedet redovisas och beskrivas.

Anlaggningsarbeten som kan paverka spridningsforutsattningar for
fororeningar i mark, grundvatten och sediment, eller férandra
exponeringssituationen for manniskor och miljo, ska beskrivas.
Exempelvis djupa schakter som kan forandra grundvattenfloden och 6ka
spridningen av fororeningar fran niarbeldgna fororenade omraden. Det ska
aven beskrivas hur sddana arbeten som ger en permanent paverkan
kommer att paverka fororeningsspridning och exponering fran fororenade
omraden i driftskedet.

De fororenade omraden som paverkas av den nya jairnvagen i byggskedet
och i driftskedet ska utredas med avseende pa fororeningssituationen och
risk for spridning och exponering till manniskor och miljon av
fororeningar. Resultat fran utforda markmiljoundersokningar i mark,
grundvatten, ytvatten och sediment ska redovisas, samt eventuella behov
av kompletterande undersokningar.

Fororenade omraden som behover saneras ska redovisas, samt andra
atgiarder som behover utforas for att forhindra spridning eller exponering
fran fororenade omraden med anledning av den nya jarnvagen.

Skyddsatgarder som ska vidtas i samband med schaktning i fororenade
omréaden ska redovisas, bland annat hur linsvatten ska hanteras och
renas.

Anmaélningar som kommer att kravas for de saneringsatgarder som ska
utforas behover anges.

Hur fororenade massor ska hanteras avseende borttransport,
ateranvandning och atervinning ska redovisas. Det ska redovisas vilka
massor som kommer att beh6va anmalas for atervinning av avfall for
anldaggningsandamal samt vilka massor som kan ateranvindas inom
projektet.

Det ska redovisas hur bedomning och kontroll ska utféras av uppkomna
massor och fororenade massor. Massor som avses att ateranvandas inom
aktuellt projekt ska vara undersokta med avseende pa fororeningar, och
fororeningsnivan ska vara acceptabel for den platsen massorna avses att
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ateranvandas. Massorna ska dven vara lampliga ur tekniska aspekter.
Uppkomna massor som avses ateranviandas inom projektet behover
utredas avseende fororeningsinnehall, och platsen dar massorna avses
ateranvandas behover utredas avseende vilka skyddsobjekt som finns och
hur de paverkas och exponeras av amnen och fororeningar fran massorna.

Skyddsobjekten och deras kénslighet for exponering av amnen och
fororeningar kan skilja sig langs strackan och ateranvindning av massor
far inte innebdra en oacceptabel risk for manniskor och miljon.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Linsstyrelsens
synpunkter. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att inkludera en
redovisning av fororenade omrdden, uppskattat saneringsbehov och
eventuella foreslagna datgdrder for att forhindra spridning eller
exponering, se dven bemétande av Linsstyrelsens yttrande (avsnitt 3.4.6
Masshantering).

Efter kontakt med Linsstyrelsen och Rdddningstjdansten har det visat sig
att namnd plats pa vdg 40 i hojd med Lovasen visade sig vara ett annat
Lovdasen som ligger utanfor jdarnvdagskorridoren for Jdarnvdagsplan
Bollebygd, lingre ésterut i Bords Stad. Informationen har ocksa
inhamtats fran Bollebygds kommunen. Inga andra platser inom
jarnvdgskorridoren for Jarnvdgsplan Bollebygd har identifierats ddr
brandskum ska ha anvdnts.

Hantering av fororenade massor kommer beskrivas i jarnvdgsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Arbeten i fororenade omrdden kommer
anmudlas enligt 28 § forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet
och hdlsoskydd.

3.4.8 Jord- och skogsbruk

3.4.8.1 Jordbruk

Till detta skede har Trafikverket enbart redovisat sitt
stallningstagande/forutsiattningar nar det kommer till jordbruksmark.
Jord- och skogsbruk omfattas av 3 kap. 4 § miljobalken och det ar de
forutsattningarna som Trafikverket behover utga ifran och fora ett
resonemang kring. Detta behover Trafikverket utveckla till kommande
skede.

Vidare anser Lansstyrelsen att Trafikverket blandat ihop begreppet
brukningsbar med begreppet brukningsvard. Begreppet brukningsbar har
inte nagon koppling till lonsamhet i 3 kap. 4 § miljobalken och darfoér bor
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hela stycke tva under avsnitt 3.4.7.1 Jordbruk (i PM Underlag till samrad
1) tas bort.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar patalandet och kommer
till kommande handlingar att se 6ver de aktuella skrivningarna i
enlighet med Ldnsstyrelsens yttrande, bade gdllande att utveckla

resonemanget om skogsbruket och anvdndning av begreppen
brukningsbar och brukningsvdrd.

3.4.8.2 Skogsbruk

I avsnitt 3.4.7.2 Skogsbruk (i PM Underlag till samrad 1) hanvisas stycke
ett till Lantmateriets Handbok FBL. Lansstyrelsen anser att Trafikverket
bor byta ut alla "maste” i det stycket till "bor” eller ”ar riktlinjen” i stallet.

Detta for att stamma 6verens med kallan.

Stycke tva i samma avsnitt anser Lansstyrelsen ar oklar vad som vill sdgas
och vad det tillfor sjdlva projektet. Lansstyrelsen tolkar stycket som att det
handlar om bostadsfastigheter med brasved med 10—15 ms3 sk/ha/ar.
Normalt sett undviks dessa fastighetsbildningar da
fastighetsbildningslagen (FBL) ska hindra oldmplig uppdelning.
Lansstyrelsen anser att projektet i stillet bor fokusera pé att verka for god
fastighetsbildning.

Vidare namns det i samradshandlingen att skogsbruket behover
nodvandig infrastruktur sdsom vagnat och att befintlig skogsdikning inte
raseras. Till kommande skeden behover Trafikverket utveckla detta for de
forordade straken i vist och 0st.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar patalandet och kommer

till kommande handlingar att se 6ver de aktuella skrivningarna i
enlighet med Ldnsstyrelsens yttrande. I arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen utreds mojligheten till fortsatt skogsbruk
vid det valda straket.

3.4.9 Eventuella foljdprojekt

Lansstyrelsen anser att det ar otydligt om och i sa fall vilka foljdprojekt
som jarnvagen genererar. Detta behover tydliggoras till kommande skede.

Om jarnvagen kommer att innebira foljdprojekt som inte hanteras inom
ramen for jarnvagsplanen behover det framga i vilken utstrackning de ar
avgorande for jairnvagens genomforbarhet samt en bedomning av
foljdprojektens byggbarhet/genomforbarhet sisom parallella provningar
eller andra risker.
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Trafikverkets kommentar: Foljdprojekt och parallella provningar

kommer att redovisas tydligare till samrad 2.

3.4.10 Social konsekvensanalys

Under avsnitt 6 Fortsatt arbete (i PM Underlag till samrad 1) framgar det
att fortsatta utredningar ska goras inom omradet sociala konsekvenser.
Lansstyrelsen anser att det ar positivt da bade det forordade straket i vast
samt Ost ligger lagt inom parametrarna Vardagsliv och Livsmiljo i
héllbarhetsrosornas sociala dimension. I det fortsatta arbetet behover
dessa fragor arbetas vidare med, sarskilt i de delar dar rekreations- och
friluftslivsomraden samt viktiga rorelsestrak kan komma att paverkas.

Vidare vill Lansstyrelsen betona vikten av att ta fram en
barnkonsekvensanalys inom projektet. En sddan analys &r ett viktigt
verktyg for att sakerstélla att Barnkonventionen inforlivas i
samhallsplaneringen och utgor ett viktigt underlag for att tydliggora vilka
konsekvenser projektet far for barn och unga samt att barn och unga far
komma till tals och fa sina dsikter beaktade.

Trafikverkets kommentar: I arbetet med jarnvdgsplanen tas en social

konsekvensanalys fram, som innefattar en barnkonsekvensanalys.
Resultatet av den sociala konsekvensanalysen kommer att redovisas i
samrdd 2.

3.4.11 Integrerad landskapskaraktarsanalys

De sju karaktarsomradena ar vilbeskrivna utifran varden, kianslighet och
potential i relation till en ny jirnvagsanldggning. Lansstyrelsen anser att
analysen och kartldggningarna ger forstaelse for forutsattningarna i
landskapet samt ger vardefullt stod i kommande steg vid bedomning av
utformning och gestaltning av jarnvigen for det alternativ som véljs.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Linsstyrelsens

synpunkter.

3.4.12 Gestaltningsprogram

Av samradsunderlaget framgar det att en fordjupad utredning kopplat till
gestaltning ska tas fram i det fortsatta arbetet. En sddan bor klargoéra hur
det forordade straket tillgodoser och anpassas till virdena i landskapet.
Detta giller hela jarnvagsplanens stracka. Vidare anser Lansstyrelsen att
den omfattning och omsorg om arkitektur som redovisas bland
projektmalen pa sidan 11 i samradshandlingen ar viktiga att strdva mot i
det fortsatta arbetet.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket delar Lansstyrelsens bedomning
att gestaltningen dr en viktig del av det fortsatta arbetet med

utformningen av anldggningen. I kommande skede kommer
gestaltningsarbetet att vidareutvecklas i syfte att tydliggora hur den
foreslagna jarnvdgsanldggningen dr avsedd att utformas och anpassas
med hdnsyn till landskapets vdrden lings den strdcka som omfattas av
jarnvdgsplanen. Trafikverket noterar dven Ldnsstyrelsens synpunkt om
vikten av att fortsatt verka for de arkitektoniska ambitioner som anges i
projektmalen.

3.4.13 Kommunal planering

Jarnvagskorridoren ligger utanfor Bollebygd tatort och enbart en gillande
detaljplan kan komma att paverkas av jarnvagen. Da kommande
markansprak dnnu inte ar fullt utrett gar det inte att bedoma om gillande
detaljplan paverkas pa nagot sitt. En jarnvagsplan far inte byggas i strid
mot en gillande detaljplan vilket innebar att den kan komma att behova
andras, upphévas eller ersittas for att mgjliggora jarnviagen. Trafikverket
behover ha en dialog med kommunen gillande detta.

Vidare ska jarnvagsplanen for Bollebygd utformas sa att ett framtida
stationslédge i Bollebygd inte omojliggors. Stationslagets mojliga placering
ar en viktig forutsattning for kommunen och dess strategiska planering.
Det dr darfor av stor vikt att Trafikverket for en dialog med kommunen i
denna fraga sa att planeringen kan ske samordnat och med hansyn till
kommunens langsiktiga utvecklingsmal.

Trafikverkets kommentar: I det fortsatta arbetet kommer Trafikverket

att utreda hur jdarnvdgsplanens markansprak forhaller sig till gdllande
detaljplan. Trafikverket har lopande dialog med kommunen angdende
bade hantering av befintlig detaljplan och att inte omdjliggora ett
stationsldge.

3.4.14 Kommande beslut om tillatlighet och eventuella
villkor

Som framgar av underlaget har regeringen beslutat att ny jairnvig mellan
Goteborg—Boriés ska tillatlighetsprovas enligt 17 kap. 3 § miljobalken. Om
regeringen ger tillatlighet for det hogst rangordnade
lokaliseringsalternativet, ska jirnviagen anldggas inom den korridoren. Ett
sddant beslut har dnnu inte kommit fran regeringen. Vanligtvis brukar ett
sddant beslut forenas med ett antal villkor som behover uppfyllas. Da
beslutet med eventuella villkor inte finns till detta skede kan Lansstyrelsen
i nuldget inte bedoma om dessa uppfylls.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta. Regeringen har
2026-06-11 fattat beslut om tillatlighet. Utformningen av den nya
jarnvdgen forhaller sig till beslutet om tillatlighet och de villkor som
anges 1 beslutet.

3.4.15 Val och bortval av strak

3.4.15.1 Overgripande om valen och bortvalen

Lansstyrelsen anser att underlaget i detta tidiga skede ger en 6verblick om
projektet och det ar majligt att folja och forsta de slutsatser Trafikverket
drar nir det orangea alternativet i vast samt det ljusblda alternativet i 6st
forordas. Detta utifran det underlag som finns tillgangligt i detta skede.

Samtidigt ar fler delar inte tillrickligt utredda. Aven jarnvigsplanens
markansprak (permanenta och tillfalliga), skyddsatgarder,
forsiktighetsmatt samt fulla konsekvenser saknas. Till kommande skeden
kravs darfor ytterligare fordjupningar och utredningar for att
Lansstyrelsen ska kunna ta stillning till om Trafikverkets forordade strak
ar de som ar mest lampliga med hansyn till att Andamalet ska kunna
uppnas med minsta intrang och oldgenhet for manniskors hilsa och
miljon utan oskalig kostnad.

Vid val av strak har sarskild hansyn tagits till de utpekade sarskilt viktiga
omradena att undvika som har h6ga naturvarden sasom Noléns och
Sorans dalgang samt Laddekarrsbu, vilket ar positivt.

I nuldget ar det inte mojligt att fullt ut 6verblicka de konsekvenser som
anlaggande av jarnvagen kan fa pa yt- och grundvatten i de olika
alternativa strédken. Utifrdn samradsunderlaget framstar det dock som
mojligt att i det forordade straket undvika en otilldten forsamring eller
aventyrande av mojligheten att nd miljokvalitetsnormerna for berérda
vattenforekomster med forsiktighets- och skyddsatgarder.

De alternativa straken skiljer sig ndgot avseende narhet till potentiellt
fororenade omraden men Lansstyrelsens bedomning ar att det inte ar
avgorande for val av strdk. Om fororenade omraden kan saneras i
samband med byggskedet kan detta innebara en positiv effekt, forutsatt att
saneringsatgarder och permanenta dtgarder for den nya jairnvéagen inte
orsakar en okad spridning eller exponering for fororeningar.

De avviagningar som Trafikverket gor med motiven hog
investeringskostnad samt komplexitet i byggbarhet, anser Lansstyrelsen
att Trafikverket far anses ha den kompetens och den insynen i
projektforutsiattningarna som kravs for att gora relevanta bedomningar av
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kostnader jamfort med nyttan av skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt samt tekniska svarigheter. Dock behéver dessa
fortydligas till kommande samrad 2. Exempelvis anser Lansstyrelsen att
Trafikverket bor fortydliga torvens och masshanteringens tyngd nar det
kommer till bygg- och genomforbarheten. Detta specifikt for den 6stra
delen for att 6ka forstaelsen for hur man utifran en sammanvagd
bedomning landat i det ljusblaa alternativet.

Oavsett val av strak kommer Trafikverket att behova hantera risker
kopplade till 6versvamning, stabilitet, farligt gods, narhet till farliga
verksamheter, buller och vibrationer. Vidare kravs dven arbete for att
sdkra god fastighetsbildning, vil avvigda placeringar av passager med
jarnvagen samt genomtankt gestaltning av anlaggningen i relation till
omgivande miljéer. Eventuella villkor kopplade till regeringens
tillatlighetsprovning behover ocksa uppfyllas.

For kommande skeden nir underlag tillkommit, fordjupats eller blivit mer
detaljerade, bor 4ven bedomningarna uppdateras for att ge en samlad
helhetsbild. Detta ar dven viktigt for att tydliggora de bakomliggande
faktorerna vid val av huvudsaklig anlaggningstyp langs strackan.

3.4.15.2 Vastra delen

Utifran det underlag som finns tillgdngligt i detta skede anser
Lansstyrelsen att det orangea alternativet ar det mest fordelaktiga ur flera
perspektiv. Det orangea straket foljer huvudsakligen befintlig infrastruktur
vilket innebar mindre intrang, barriareffekter och paverkan pa
landskapsbilden. Detta &r aven &r positivt ur bullersynpunkt.

Det orangea straket beror enstaka kdnda fornlamningar och fragmenterar
jordbruksmarken minst av alla tre alternativ. Genom att dven vilja ett
alternativ narmare vag 40 och tatorten bedoms man dven skapa battre
forutsattningar for att i framtiden eventuellt kunna bygga en station i
Bollebygd.

Alla strak inom delomréde vist anses vara likvardiga nir det kommer till
paverkan pa grundvattennivaer och grundvattenforekomster. Oavsett val
av strak kommer man att behova passera Nolan och Sordn med hoga
varden. Jamfort med gront och morkblatt strak verkar orange strak inte ha
lika stora utmaningar vid passage av vattendragen, vilket ar positivt sett
till risken for paverkan pa miljokvalitetsnormerna.

Trafikverket forefaller 4ven ha tagit sarskild hansyn till de utpekade
sarskilt viktiga omradena att undvika som har hoga naturviarden sasom
Nolans och Sorans dalgang samt Laddekarrsbu. I detta skede saknas visst
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underlag som detaljerade naturvardesbedomningar och heltackande
artskyddsbedomningar, men Lansstyrelsen ser dock inga skal till att
utifran tillgangliga uppgifter gora nagon annan bedémning an slutsatserna
i samradsunderlaget vid val av det orangea straket.

Orange strak innebar dven kortare del i tunnel jamfort med morkblatt
strak vilket ar positivt utifran ett masshanteringsperspektiv. Dock bor det
fortydligas i miljobedomningen att de flertalet fornlamningar som
passeras av morkbléatt strak ligger inom det tinkta tunnelomradet och kan
diarmed inte forvintas paverkas negativt av jairnvigen.

3.4.15.3 Ostra delen

Utifradn en sammanvagd bedomning forordar Trafikverket det ljusbléa
stréket i Ostra delen. Lansstyrelsen motsitter sig inte denna bedomning
men anser att Trafikverket bor fortydliga torvens och masshanteringens
tyngd nar det kommer till bygg- och genomforbarheten for projektet.
Detta for att 6ka forstaelsen for avvagningen mellan detta och de
kulturmiljoer samt rekreations- och friluftslivsomradet som kan komma
att paverkas negativt av detta strak.

Gult och brunt strak ar lokaliserade narmare befintlig infrastruktur an
ljusblétt strak och beror endast enstaka kdnda fornlamningar. Trafikverket
bedomer att gult strak ger minst negativ paverkan pa kulturmilj6 och
utifran ett ssmmantaget kulturmiljoperspektiv delar Lansstyrelsen den
bedomningen. Det forordade ljusblaa straket beror en vilbevarad
torplamning, Vanna kvarn, en filtspatsgruva och kénsliga kulturmiljéer
vid Lovasen och Bjorkelund. Lansstyrelsen har forstaelse for att andra skal
vager tyngre dn paverkan pa kulturmiljovarden i detta fall och ljusblatt
strak kan accepteras under forutsittning att berérda fornlamningar
undersoks och dokumenteras.

Med ljusblatt strak undviker man i storre utstrackning langa broar och de
djupa torvmossar med hoga naturvarden, vilket dven ar positivt utifran ett
klimat- och genomforbarhetsperspektiv. Detta anser Lansstyrelsen att
Trafikverket med fordel kan fortydliga i handlingarna. Det ljusblaa straket
bedoms dven paverka yt- och grundvatten mindre jamfért med gult och
brunt strdk som dven skulle kunna paverka vattenkvalitén i nedstroms
liggande vattendrag.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Ldnsstyrelsens
synpunkter och bedomningar. Aterkoppling i specifika sakfrdgor har

getts i Ovriga avsnitt ovan.
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3.5 Kommuner

3.5.1 Bollebygds kommun

Bollebygds kommun stiller sig i huvudsak positiv till planeringen av ny
jarnvag mellan Goteborg och Boras. Utbyggnaden bedoms vara av stor
betydelse for hallbar regional utveckling, forbattrad arbetspendling och
starkt tillganglighet inom regionen samt till Landvetter flygplats.

Kommunen ser positivt pa att Trafikverket i detta skede redovisar
alternativa strék och inhdmtar synpunkter infor fortsatt planering.
Kommunen vill samtidigt framfora ett antal synpunkter och
fortydliganden som bor beaktas i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.
Kommunens overgripriande stallningstagande ar foljande:

e Kommunen tillstyrker fortsatt planering av ny jarnvag i straket
Goteborg—Boras och delar bedomningen att en kapacitetsstark
jarnvagsforbindelse ar nodvandig for att mota framtida
transportbehov och bidra till klimatomstallningen.

Straket har potential att:
e Stdrka arbetsmarknaden i regionen.
e Mojliggora okat hallbart resande.
e Minska vagtrafikens klimatpaverkan.

o Forbattra tillgdngligheten till regionala och internationella
malpunkter.

I kommunfullm#ktiges antagande av kommunens yttrande 2026-05-07
anges vidare att Bollebygds kommun foresprakar Orange strak i vister och
Ljusblatt strak i Oster.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar kommunens
stdllningstagande.

3.5.1.1 Samordning med kommunal planering

Det &r av stor vikt att jirnvigens lokalisering och utformning samordnas
med kommunens 6versiktsplanering och langsiktiga utvecklingsstrategier.
Den fortsatta planeringen bor majliggora en hallbar samhallsutveckling
och inte forsvara framtida markanvandning eller utvecklingsomraden.

En nira och kontinuerlig dialog mellan Trafikverket och kommunen ar
nodvindig i kommande skeden.
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Kommunen vill se en justering i det ljusblé stréket i den Gstra delen for att
sikerstilla att Vanna kvarn, inom den sédra delen av Vannamyst 1:3, samt
Vannasjon ldamnas ordrt och opaverkat av den fysiska delen av jarnvagen.
Detta gar da i linje med kommunens synpunkter i yttrandet gillande miljo
och landskapshansyn samt boendemiljo och halsa.

Kommunen efterfragar tydligare redovisning av trafiklosningar till och
fran Bollebygd via riksvig 40, sarskilt vid Gronkullenmotet och
Kullamotet.

Tidiga utredningar behovs for anslutande vagar, gang- och cykelbanor
samt lokalkorbanor for att sikerstilla tillgdnglighet till Bollebygd och en
framtida station. Den planerade jarnviagen far inte forsvara etableringen
av ett nytt reningsverk vid Kullamotet och kommunen efterfragar darfor
tydligare hojdredovisningar vid brobygget samt klargéranden kring
placering av eventuella broar, exempelvis 6ver Soran vid Bollekollen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer dven i det fortsatta

arbetet samrada och samordna utformningen av anldggningen med den
kommunala planeringen.

Trafikverket kommer att utforma anldggningen inom det valda strdket
for att begrdnsa fysisk paverkan pa Vannasjon och Vanna kvarn. Det
valda strdket dr bredare dn vad det fysiska intrdanget fran
jarnvdgsanldggningen kommer att bli i driftskedet.

Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet infor samrad 2 att utreda
pdverkan och utformning pa de vdgar som korsas av anldggningen.
Nagon permanent paverkan pa vig 40 bedoms inte bli aktuell, ddremot
kommer eventuell justering av pa- och avfartsramper vid
Gronkullenmotet och Kullamotet samt pGuerkan under byggtiden att
utredas och redovisas till samrad 2. Trafikverket kommer fora en fortsatt
dialog med Bollebygds kommun gdllande kommunens planer for
reningsverket. Hojdredovisning kommer att redovisas till samrad 2.

3.5.1.2 Framtida stationslage

Kommunen ser mycket positivt pa att planeringen ska genomforas sa att
ett framtida stationslage kan mojliggoras. Detta ar en strategiskt viktig
fraga for kommunens langsiktiga utveckling.

Jarnvagens lokalisering och tekniska utformning bor darfor sakerstalla:
e God tillganglighet till ett framtida stationslage.

e Mojlighet till effektiva byten mellan trafikslag.
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e Forutsattningar for hallbar stads- och tatortsutveckling.

Trafikverkets kommentar: Det valda strdket har utretts och utformats
for att spartekniskt inte omdjliggora ett stationsldge i Bollebygds
kommun i enlighet med de Gtgdrder som beskrivs 1 det

medfinansieringsavtal som tecknats mellan Trafikverket, Vistra
Gotalandsregionen, kommuner i strdket och Swedavia AB (Avtal
avseende medfinansiering och samverkan for den gemensamma
strackningen Goteborg—Bords, TRV 2024/95008). Detta har vidare
slagits fast i den avsiktsforklaring som upprdttats mellan Trafikverket
och Bollebygds kommun (Avsiktsforklaring avseende
planeringsforutsdttningar for Ny jdrnvdg Goteborg—Borads och Bibana
Molnlycke — Jarnvdgsplan Bollebygd, TRV 2025/113462).

Da anldggandet av ett stationsldge i Bollebygds kommun inte ingar i
projektet Ny jarnvdg Goteborg-Bords kommer fragan inte att utredas
ytterligare. Trafikverket kommer fortsatt sdkerstdlla att utformningen
av den nya jarnvdgsanldggningen inom det valda strdket inte
omojliggor ett framtida stationsldge i Bollebygds kommun.

3.5.1.3 Miljo och landskapshansyn

Kommunen betonar vikten av att paverkan pa naturmiljo, kulturmiljé och
landskapsbild minimeras. Sarskild hansyn bor tas till:

e Virdefulla naturmiljéer och ekologiska samband.
e Vattenmilj6éer och grundvattenférhéllanden.
e Kulturhistoriskt vardefulla miljoer exempelvis Laddekarrsbu.

¢ Rekreations- och friluftsomraden.
Skydds- och kompensationsatgarder bor utredas tidigt i processen.

Trafikverkets kommentar: De studerade strdken har anpassats med

hdnsyn till bland annat landskap, geografiska och miljémdssiga
forutsdttningar inom jarnvdgskorridoren. Omraden ddr en ny jarnvdg
bedomts medfora stora negativa konsekvenser utifrdn flera olika
miljoaspekter har i mojligaste man undvikits. I det fortsatta arbetet
kommer Trafikverket att utforma anldggningen inom det valda strdket
for att begrdnsa paverkan pa vdrden for naturmiljo, kulturmiljo,
landskapsbild, rekreation och friluftsliv med mera. Behov av skydds- och
kompensationsdtgdrder kommer att utredas och planerade atgdrder
kommer redovisas i samrad 2.
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3.5.1.4 Boendemiljo och halsa

Den fortsatta planeringen bor prioritera atgarder som minimerar negativa
konsekvenser for narboende, sirskilt avseende:

e Buller och vibrationer.

e Barriareffekter.

Passager for gang-, cykel- och lokal trafik behover siakerstillas for att
uppritthalla lokala samband. Trygghet och tillgdnglighet i lokalsamhallet
ska beaktas.

Trafikverkets kommentar: I det fortsatta arbetet kommer behov av
buller- och vibrationsdampande datgdrder att utredas och foreslas efter

behov. Forslag till bullerskyddsatgdrder kommer att dimensioneras for
att innehdalla gdllande riktvdrden for trafikbuller i proposition

1996/97:53.

Den nya jarnvdgen kommer att korsa befintliga vdgar planskilt.
Antingen anldggs vdgpassagerna som broar over eller som vdgportar
under jarnvdgen. I vissa fall kan en vdg behéva dras om for att
mojliggora passage vid en ndrliggande vdgs passage. Fortsatt dialog
kommer att ske med Bollebygds kommun gdllande vdgar och behov av
tillgdnglighet.

3.5.1.5 Klimat och hallbarhet

Kommunen ser positivt pa projektets ambition att bidra till 6verflyttning
fran vagtrafik till jirnvag. I det fortsatta arbetet bor dven klimatpaverkan
fran byggskedet begransas genom:

e Resurseffektiva l16sningar.
e Klimatoptimerade materialval.

e Aterbruk av massor dir s dr mojligt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer arbeta for att reducera

klimatpaverkan i arbetet med jarnvdgsplanen samt i kommande arbete
infor byggstart. For svar gdllande masshantering, se bemotande av
Ldansstyrelsens yttrande (avsnitt 3.4.6 Masshantering).

3.5.1.6 Fortsatt dialog

Kommunen ser fram emot fortsatt samverkan med Trafikverket under det
fortsatta planeringsarbetet och inf6r kommande samrad, dar mer detaljer
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kring utformning, miljokonsekvenser och markansprak kommer att
redovisas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer fortsatt att fora en
dialog med Bollebygds kommun och ser fram emot en fortsatt god
samverkan.

3.5.2 Harryda kommun

Harryda kommun ar positiva till att forordat strak (Orange) ligger nira
vag 40 och samlar infrastrukturen i landskapet for att minimera
ytterligare en barridreffekt. Kommunen ir ocksa positiva till att Orange
strak innebar majligheter att undvika Rammsjon.

Kommunen stéller sig dock fragande till om val av strék i Bollebygds
kommun begransar valmajligheterna av strak inom korridoren i Harryda
kommun. Innan kommunen kan ta stallning till val av strak onskas ett
klargorande om forutsiattningarna for strakets majliga fortsattningar inom
Harryda kommun. Samradshandlingen redovisar till exempel inte om
jarnvagen ska ga i tunnel, bank eller i markplan i den del av
jarnvagskorridoren som beror Harryda kommun.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Hdarryda kommuns

stdllningstagande. Val av strdak inom Hdrryda kommun kommer att
studeras och vdljas inom ramen for Jarnvdagsplan Landvetter flygplats—
Bollebygd.

3.5.2.1 Att inte omojliggora framtida stationslage

Héarryda kommun anser, utifran samradshandlingen for delen Bollebygd,
att Trafikverket inte har studerat forutsiattningarna for att inte omojliggora
ett framtida stationsléage i tillracklig omfattning. For att mojliggora hallbar
utveckling, vil utbyggda stationsldgen i framtiden och sikerstilla
tillrackligt resandeunderlag maste framtida stationslagen utredas och
analyseras enligt jirnvagsplanens projektmal och Trafikverkets fem
bedomningsgrunder. En framtida stations placering bedoms till exempel
ha betydande paverkan pa héallbarhetsbedomning vad géller vardagsliv,
regional och lokal utveckling och samhillsekonomiska nyttor.

Trafikverkets kommentar: For principer gdllande utredning av framtida
stationsldge i Bollebygd, se bemotande av Bollebygds kommuns yttrande

(avsnitt 3.5.1.2 Framtida stationsldage).
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3.5.2.2 Framtida stationslage Bollebygd

Harryda kommun ar positiva till att ett framtida stationslage i Bollebygd
inte omojliggors och anser att stationen ska byggas sa snart som maojligt.
Kommunen efterfragar att jarnvagsplanen kompletteras med var langs
straken framtida stationslagen skulle kunna anlidggas och illustrerar dessa
i kartmaterial. Denna redovisning idr nodvandig for att sdkerstélla att
jarnvagsplanen inte skapar hinder for framtida optimeringar och
mojliggor strategisk planering av kollektivirafiknatet. En sadan
beskrivning stédjer dven lokal och regional héllbar utveckling. Kommunen
efterfragar aven redovisning och motivering av avskrivna alternativa
stationsldgen.

For Harryda kommun hade ett stationslige soder om Bollebygds tatort
varit att foredra. Ett sddant stationsldge skulle medfora att Ravlanda ligger
pa gang- och cykelavstand vilket mojliggor héllbara resmonster for fler
invanare och expanderar upptagningsomradet. I Hirryda kommuns
cykelstrategi finns forslag att prioritera en gang- och cykelvig mellan
Réavlanda och Bollebygd. Om denna byggs skulle ett stationsldage inom
gang- och cykelavstand mojliggora sakra och trygga resor och starka
jarnvagens roll i ett héllbart transportsystem. En stationsplacering vid
Gronkullenmotet innebir langre avstand till bade Bollebygd och Ravlanda
vilket medfor okat bilanvindande for att nd stationen for en majoritet av
potentiella resenirer.

Hiarryda kommun anser att det viktigaste ar att det byggs en station i
Bollebygd, placeringen av stationen ar i det ssmmanhanget av
underordnad betydelse.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att fortydliga var ett

framtida stationsldge inte omdjliggors for det valda straket i kommande
material till samrad 2.

Var Trafikverket bedomer att en framtida station inte omdjliggors har
studerats under utredningen av strdken. Placeringen av en station ldser
utformningen av de nya spdren i plan och profil, bland annat da de
sparvdxlar som krdvs behéver vara placerade pa ett rakspar. Ett
stationsldge i dalgdngen dr mycket svdart att fa till, bade plan- och
profilmdssigt. Gront strak har storst potential att inte omdjliggora en
station i dalgangen, men stora utmaningar finns da en station ldser
utformningen i plan och profil pa en lang strdcka bade vdster och Oster
om dalgangen. Av de studerade strdaken i vdster (Orange, Gron och
Morkbla) dar det endast strak Orange och Grén ddr en mojlig
sparutformning inte omajliggor anldggandet av en station (i hojd med
Gronkullenmotet).
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3.5.2.3 Ravlanda och Rammsjon

Harryda kommun instammer i att omradet runt Rammsjon har stora
rekreativa virden samt ar kanslig for en storskalig jarnviag som blir en ny
barridr som bryter betydelsefulla samband och strak. I samradshandlingen
saknas omradet norr och nordost om Rammsjon som friluftsomrade.
Detta omrade dr val anvént for friluftsliv med flera motions- och
vandringsspar som dven har anknytning till motionssparen som utgar fran
Hindas. Den ofullstandiga kartlaggningen kan paverka bedomningen av
jarnvagsplanens miljopaverkan.

Harryda kommun vill 4ven patala att kommunens nyligen antagna
oversiktsplan belyser Rdvlanda och Rammsjons virden som bestar i det
grona och smaskaliga dar narheten till Storan och Rammsjons
friluftsomraden ger goda mdgjligheter till rekreation.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter.

Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att revidera kartmaterialet
betrdffande rekreations- och friluftsomradet runt Rammsjon till att
omfatta ett storre omrade i anslutning till sjon. Trafikverket bedomer att
vdrden inom rekreations- och friluftsomrddet har utretts i den
utstrdckning som krdvs i detta skede. Att de virden som kommunen
lyfter inte fullt ut redovisats har inte paverkat helhetsbedomningen.
Paverkan pa rekreations- och friluftsvdrden vid Rammsjon kommer att
hanteras i det fortsatta arbetet. Rekreations- och friluftsvdrden kommer
dven att hanteras i kommande Jarnvdgsplan Landvetter flygplats—
Bollebygd.

3.5.2.4 Kulturmiljo

Kulturarvsanalysen uppvisar brister i sin geografiska avgransning.
Analysen begrinsas till Bollebygds kommun vad géller
kulturmiljoaspekter, medan fornlamningar avser hela korridoren. Detta
innebar att potentiella kulturvirden inom den del av korridoren som ligger
inom Harryda kommun inte har studerats med samma detaljeringsgrad.

Omkring Rammsjon finns en torpmiljo med flera torp med historisk
kontinuitet fran minst mitten av 1800-talet. Denna miljé6 omnamns inte i
kulturarvsanalysen och bor utredas vidare for att faststéllda dess
kulturhistoriska viarde. Harryda kommun efterfragar ett fortydligande fran
Trafikverket angdende omfattningen av kulturmiljéutredningen inom
Hiarryda kommun, undersokning av torpmiljon vid Rammsjon och
eventuella begransningar i utredningsunderlaget.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter.
Trafikverket kommer komplettera kommande

miljokonsekvensbeskrivning med relevant information som saknas inom
jarnvdgskorridor Bollebygd. Kulturarvsanalysen kommer inte att
uppdateras. Namnda kulturmiljéer inom Harryda kommun kommer
dven att hanteras och beskrivas vidare i arbetet med jdrnvdagsplan
Landvetter flygplats—Bollebygd.

3.5.2.5 Naturvarden och arter

Harryda kommun onskar erhélla underlag for naturvardesinventering
inom Harryda kommun for vidare analys och arkivering. Vissa arter i
naturvardesinventering har Annu inte rapporterats i Artportalen. For en
heltackande bild bor vardearter kompletteras med tidigare artfynd fran
Artportalen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har rapporterat artfynden till

Artportalen och kommer att delge kommunen resultatet fran genomford
naturvdrdesinventering for de delar som berér Harryda kommun.

I naturvdardesinventeringen bilaga 1.5 redovisas tidigare fynd av
vdrdearter i en forteckning. Fyndens geografiska placering finns att
tillga i Artportalens kartverktyg. Redovisning i
naturvdrdesinventeringen dr utford enligt Svensk standard for
naturvdrdesinventering (SIS:19900:2023).

3.5.2.6 Fortsatt arbete

Kommunen understryker vikten av fortsatt samordning och dialog i
kommande samrad och skeden. Det ar av stor betydelse att framtida val av
strak for hela strackan inte far en negativ inverkan pa Harryda kommuns
markanvandning, planering eller genomforande av kommunala
utvecklingsinsatser.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer fortsatt fora en dialog

med berorda kommuner och samordna projektet med den kommunala
planeringen.

3.5.3 Boras Stad

Boréas Stad stiller sig bakom Trafikverkets forslag att Orange strék i vister
och Ljusblatt strak i oster ar de mest fordelaktiga straken. Det ljusbla
straket i Oster kopplar pé ett bra sitt till forordat strak 6ver
kommungrinsen till Boras.
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I sitt svar till jarnvéagsplanen for delen Boras stillde sig kommunen bakom
Trafikverkets forslag i vastra delen av Boras kommun. Dock innebar detta
att Viareds framtida verksamhetsomrade skirs av i vister, som dr utpekad
for fortsatt utveckling. En planskild korsning av ny jarnvag ska darfor inte
omojliggoras i den fortsatta utvecklingen av verksamhetsomraden.

For Boras Stad, och kopplingen till Bollebygd, ar en bra och utbyggd
kollektivtrafik for arbets- och studiependling pa Kust till kust-banan och
med buss av storsta vikt. Stationen i Sandared och mellanliggande
busshallplatser fyller en viktig funktion att via Borés eller Bollebygd na
den nya jarnvagen.

En bra kollektivtrafik med buss fran Bollebygd till ny station pa
Landvetter flygplats, kommer spela stor roll.

Orange straks passage av Bollekollen bedoms inte paverka friluftsomradet,
men det ar viktigt att jirnvagen passerar omradet pa bro istillet for bank.
En bro innebir en minskad upplevd barriar dd den mojliggor siktlinjer,
men dven en minskad fysisk barridr da det gar att passera under bron.
Detta skulle mojliggora att tillgdngligheten mellan Bollekollen och
nuvarande parkering lattare bibehalls.

Orange straks passage genom dalgangen riskerar dven ge stor
bullerpaverkan pa ett vidstrackt omrade. Darfor ar det viktigt att utreda
den totala bullersituationen som orsakas av statlig infrastruktur (vag 40
samt ny jarnvag) och att bullerskyddande atgarder vidtas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Bords Stads yttrande.

Synpunkter gdllande utformningen vid Viared hdnvisas till
jarnvdgsplanen for delen Bords, synpunkter gdllande buller hdnvisas till
bemotande av Linsstyrelsens yttrande (avsnitt 3.4.5 Mdnniskors hdlsa
och sdkerhet) och paverkan pa verksamheten vid Bollekollen till
bemotande av Bollekollen ABs yttrande (avsnitt 3.10.1 Bollekollen AB).

3.6 Berord region, kollektivtrafikmyndighet och
kommunalférbund

3.6.1 Raddningstjansten Storgoteborg (RSG)

Orange strak, som utgor Trafikverkets forslag i den vastra delen, passerar
enligt granskat underlag via bro 6ver en befintlig drivmedelsstation vid
Kullamotet. Bensinstationen utgor en riskkilla for jarnvagen och om
drivmedelsstationen avses bevaras behover riskutredning genomforas och
riskreducerande atgarder vidtas.
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RSG ser fordelar med Orange strak jamfort med Morkblatt strak. Detta
eftersom Morkblatt strak inrymmer en flera kilometer lang tunnel som
skulle medfora en mer komplex raddningsinsats vid eventuell olycka.

Raddningstjanstens behov av framkomlighet och goda insatsmojligheter
behover bevakas i fortsatt arbete. Tunnlar och broar medfor sarskilda
utmaningar vid raiddningsinsats. RSG ser darfor garna att samrad sker
med raddningstjansten vid utformning av dessa. Det géller bland annat
tilltradesvagar, kommunikationsmojligheter och tillgang till brandvatten.

RSG ar positiva till inforandet av skyddsbarridrer i form av exempelvis
instangsling eller bullerplank mot jarnviagen, som minskar risken for
personolyckor. Vid denna typ av barriar ar det av vikt att det finns grindar
eller andra 6ppningar som raddningstjansten kan nyttja for att na sparen
vid insats. Placering och utformning behover samradas med
raddningstjansten.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar RSG:s yttrande.

Analyser med avseende pa risk kommer fortsatt att genomforas och
fordjupas 1 det fortsatta arbetet med jdrnvdgsplanen. Se dven bemotande
av Ldnsstyrelsens yttrande (avsnitt 3.4.5.2 Farliga verksamheter).
Narheten till vag 40 och Kust till kust-banan kommer att beaktas i det
fortsatta utredningsarbetet och nédvdndiga riskreducerande atgdrder
kommer att vidtas. Trafikverket kommer fortsatt samrada
insatsmojligheterna med RSG.

3.6.2 Sédra Alvsborgs raddningstjianstférbund (SARF)

I samradsmaterialet namns att Orange strak planeras passera dver
bensinstationen och ramperna vid Kullamotet samt Kust till kust-banan. I
avsnitt om hélsa och sikerhet ndmns risker kopplat till buller och nirhet
till vig 40, men inget om riskerna for att jarnvagen planeras ga over
befintlig drivmedelsstation. I samradsmaterialet lyfts inte heller nigot om
riskerna med att den nya jarnvagsstrackningen kommer ga 6ver
transportled for farligt gods (Kust till kust-banan).

Raddningstjansten bedomer att riskerna fran jarnvagen behover beaktas
till omkringliggande verksamheter och byggnationer. Riskerna behover
aven beaktas pa ett mer detaljerat sitt fran omkringliggande verksamheter
(transportled farligt gods samt drivmedelsstation) till den nya jarnvagen.

Raddningstjansten stiller sig negativa till jarnvagsbro vars strackning
loper 6ver en drivmedelsstation om inte en gedigen riskanalys visar pa en
acceptabel risk.
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Vidare onskar raddningstjansten delta i kommande arbete avseende
insatsmojligheter vid eventuell olycka pa jairnvagen samt riskanalys.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar SARF:s yttrande.
Analyser med avseende pa risk kommer fortsatt att genomforas och
fordjupas 1 det fortsatta arbetet med jdrnvdgsplanen. Se dven bemotande
av Ldnsstyrelsens yttrande (avsnitt 3.4.5.2 Farliga verksamheter).
Narheten till vag 40 och Kust till kust-banan kommer att beaktas i det
fortsatta utredningsarbetet och nédvdndiga riskreducerande atgdrder
kommer att vidtas. Trafikverket kommer fortsatt samrada
insatsmojligheterna med SARF. For svar gdillande pdverkan pd
drivmedelsstation, se bemotande av Linsstyrelsens yttrande (avsnitt
3.4.5.2 Farliga verksamheter).

3.6.3 Vastra Gotalandsregionen (VGR)

Forvaltningen for fastighet, stod och service har inga synpunkter pa de
foreslagna straken genom Bollebygd. VGR noterar att projektet planeras
sd att ett framtida stationsldge vid Bollebygd inte omgjliggors.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar VGR:s yttrande.

3.6.4 Vasttrafik

Visttrafik har inga synpunkter pa de forslagna straken. Vasttrafik
forutsatter att restidsmalen kan uppnas med samtliga alternativ och
noterar att planen inte omajliggor en station i Bollebygd. Visttrafiks
medskick ar dock att man saknar en hojdprofil for banan i underlaget till
samrad.

Visttrafik har ett stort flode av busstrafik pa viag 40. Om framkomligheten
behover begransas under byggtiden ar det viktigt for Vasttrafik att med
god framforhallning kunna planera for detta samt att kollektivtrafiken
prioriteras. Vasttrafik foreslar, likt tidigare yttranden, att gemensamma
principer for prioritering av kollektivtrafik, cykel och gang under
byggtiden tas fram.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Visttrafiks yttrande.

Samtliga utredda alternativ uppnar fastslagna restidsmal. Jdrnvdagens
detaljutformning i plan och profil utreds vidare och kommer att
presenteras i samrad 2 tillsammans med en héjdprofil.

Produktionsplaneringen befinner sig dnnu i ett tidigt skede. Trafikverket
arbetar for att begrdnsa storningar pa vdgtrafiken.
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Trafikverket kommer fortsatt fora en dialog med Visttrafik infor
byggskedet bland annat kring eventuella gemensamma principer for
prioritering av kollektivtrafik, cykel och gang.

3.7 Berorda statliga myndigheter

3.7.1 Energimyndigheten

Energimyndigheten saknar information om forslaget kan berora befintlig
eller planerad energiteknisk infrastruktur eller inte. Samradsmaterialet
redogor inte heller for skyddsavstand som jarnvagen kraver till olika
former av energiteknisk infrastruktur sasom kraftledningar, vindkraft och
s vidare.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Energimyndighetens

yttrande. I kommande arbete med jarnvdgsplanen kommer
informationen om eventuell pGverkan pa befintlig och planerad
energiteknisk infrastruktur att fortydligas.

3.7.2 Forsvarsmakten

Forsvarsmakten bedomer att jarnvagsplanen i sin nuvarande utformning
inte riskerar att patagligt skada riksintresse for totalforsvarets militara del.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Forsvarsmaktens

yttrande.

3.7.3 Luftfartsverket

Luftfartsverket informerade om vad som giller for verksamhetsutovare
som ska uppfora mast, vindkraftverk, mobilkran eller byggnadsverk hogre
an 20 meter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Luftfartsverkets
yttrande och kommer att beakta den information som ges 1 yttrandet.

3.7.4 Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet hanvisar i detta skede till lansstyrelsen som
foretradare for de statliga kulturmiljointressena. Ett tidigt samrad med
lansstyrelsen rekommenderas angidende forekomsten av fornlamningar
och andra kulturmiljévarden samt om behov av utredning enligt 2 kap. 11
§ kulturmiljolagen (KML). Fragor som Riksantikvarieambetet ser kan
behova hanteras och utvecklas i planerad kulturmiljoutredning och
kommande miljokonsekvensbeskrivning ar rumsliga konsekvenser som
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kan uppsta genom planerad verksamhet (genom dess storlek, hjd och
utformning) i forhéllande till intilliggande kulturmiljoer och landskap.
Fotomontage kan vara till hjalp for att visualisera de rumsliga
konsekvenserna.

Eventuella fornldmningar, kulturmiljo- eller riksintressen for
kulturmiljovarden redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) i
samband med att natur- och kulturmiljon som helhet beskrivs och
bedoms.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Riksantikvariedimbetets
yttrande. Trafikverket genomfor lopande samradsmoten med
Ldansstyrelsen Vistra Gotaland, ddr bland annat omrddets
kulturmiljovdrden diskuterats. Eventuell paverkan pa fornlamningar
och identifierade kulturmiljoer inom jarnvdgskorridoren kommer att
redogéras i jdrnvéigsplanens miljskonsekvensbeskrivning. Aven
rumsliga konsekvenser kommer att utredas. Det finns inga riksintressen
for kulturmiljévarden inom jarnvdgskorridoren.

3.7.5 Statens geologiska institut (SGI)

SGI vill upplysa om att det kan forekomma gynnsamma forutsattningar
for kvicklera i anslutning till Nolans och Sérans dalgang mellan Ravlanda
och Bollebygd.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar SGI:s yttrande. De

geotekniska forutsdttningarna kommer att studeras vidare. Nodvdndiga
geotekniska forstdarkningsdtgdrder kommer att vidtas.

3.7.6 Stralsakerhetsmyndigheten (SSM)

SSM anser att magnetfiltsnivaer for narliggande bostader och andra
platser dar méanniskor varaktigt vistas och dar magnetfaltsnivan kan
forvantas bli forhojd bor redovisas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning. Det ar sedan miljobalken som ska beaktas da
bedémning gors om eventuellt behov av exponeringsbegransande
atgarder.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar SSM:s yttrande. Risk for
paverkan pa intilliggande bostdder och andra platser ddr mdanniskor
varaktigt vistas kommer att utredas vidare i arbetet med

miljokonsekvensbeskrivningen.

57



3.7.7 Sveriges geologiska undersdkning (SGU)
SGU avstar fran att granska remissen men hanvisar till myndighetens

allmanna riktlinjer.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar SGU:s yttrande. SGU:s
allmdanna riktlinjer beaktas vid utformningen av den nya jarnvdgen.

3.7.8 Sveriges meteorologiska och hydrologiska
institut (SMHI)

Passager 6ver och strackningar néra sjoar, vattendrag och vatmarker bor
utformas omsorgsfullt sa att de naturliga hydrologiska férhéllandena inte
paverkas. For konstruktioner vid vatten vill SMHI ocksa betona behovet av
palitliga hydrologiska dimensioneringsunderlag for savil dagens
forhallanden som under konstruktionens forvantade livslangd.

For att begridnsa den globala uppvarmningen och dess konsekvenser kréavs
kraftiga utslappsminskningar av koldioxid och andra viaxthusgaser. Av
samradshandlingarna framgar det att det aktuella omradet innehaller
mycket torvmark. Det ar viktigt att projektet i fortsattningen utreder och
minimerar paverkan pa torvmark, eftersom torv ar en betydande killa till
vaxthusgasutslapp nar den dréneras eller bryts. Intakta vitmarker
fungerar ocksa som naturliga buffertar vid extrema nederbordshindelser
och stodjer landskapets motstandskraft i ett forandrat klimat.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar SMHI :s yttrande.
Hdansyn kommer att tas till hydrologiska forhdllanden (nuvarande och
framtida) vid utformningen av den nya jarnvdgsanldggningen.

Paverkan pa torvomraden har ingdtt som en utvdrderingsparameter vid
val av strdk. Samtliga utredda strdk innebdr en pdverkan pa
torvomraden, men i varierande omfattning. Skillnaden i bedémningarna
ar kopplade till hur manga stora och djupa torvomrdden som passeras
av respektive strdk. Det valda straket Ljusbla dr, tillsammans med det
utredda straket Lila, det strdk som har storst potential att reducera sitt
klimatavtryck. Detta genom att det till stor del undviker de storsta
torvomrddena och da det finns goda mojligheter att anpassa stréket i
plan och profil for att undvika koldioxiddrivande anldggningsdelar.
Atgdrder for att begrinsa pdverkan pd torvomréden samt reducera
projektets klimatpaverkan kommer att studeras vidare i det fortsatta
projekteringsarbetet.
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3.7.9 Ovriga myndigheter

Foljande myndigheter har meddelat att de avstar fran att yttra sig eller att
de inte har nagra synpunkter i detta skede:

o Bergsstaten

e Boverket

o Elsdkerhetsverket

e Folkhalsomyndigheten

e Havs- och vattenmyndigheten
e Jordbruksverket

e Lantmateriet

¢ Myndigheten for civilt forsvar (MCF, tidigare MSB)
e Naturvardsverket

e Skogsstyrelsen

e Statens fastighetsverk (SFV)

e Vattenmyndighet for Visterhavets distrikt (Lansstyrelsen Vistra
Gotaland)

3.8 Berorda statliga bolag

3.8.1 Swedavia Airports

Swedavia har inga synpunkter att framfora géllande samrad 1 f6r ny
jarnvag Goteborg —Boras, delen Bollebygd.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Swedavias yttrande.

3.9 Organisationer som kan bli sarskilt berorda

3.9.1 Ballasjons fiskeforening

Backen fran Ballasjon till Rammsjon och nedstroms Rammsjon har ett
oringbestand som ar kénsligt for stérningar. Nedstroms Rammsjon finns
aven bevis pa historiskt bestdnd av flodparlmussla. Ballasjons
fiskevardsomrade ser risker for att gravarbeten och sprangningar ska oka
risken for sedimentering och andra stérningar som kan paverka
oringbestandet. Inom Lygnerns vattenrad har det forts diskussioner om
att riva vandringshinder i backarna fran Ballasjon och Rammsjon. Detta
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for att skapa mer lekomraden for Lygneroringen som idag ar en hotad art
som ocksa ar viktig for att flodparlmusslan ska kunna ateretablera sig i
vattensystemet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Ballasjons fiskeforenings
synpunkter. Den nya jdrnvdagen kommer att utformas sa att

vandringshinder inte uppstar for savdal vattenlevande organismer som
de ddggdjur som kan forvdntas rora sig ldngs de vattendrag som korsas.
Under byggskedet kommer skyddsdtgdrder att vidtas, bland annat for
att begrdnsa grumling i vattendragen. Eventuella arbeten i
vattendragen kommer vidare att prévas inom ramen for
vattenverksamhet i enlighet med 11 kapitlet miljobalken. I samband med
provningarna kan arbetena i vatten beldggas med villkor for att skydda
djur- och vdxtliv i vattendragen under savdl bygg- som driftskedet.
Denna process sker parallellt med framtagandet av jarnvdgsplanen men
1 separata provningar.

Jarnvdgens passage av bdcken fran Ballasjon till Rammsjon hanteras
vidare i den angrdnsande jarnvdagsplanen for delen Landvetter
flygplats—Bollebygd. Eventuell pdverkan pa bdcken fran Ballasjon under
byggtiden kommer hanteras i enlighet med 11 kapitlet miljobalken.

3.9.2 Bollebygds Hembygdsforening

Bollebygds Hembygdsforening staller sig bakom protesten som Vanna
kvarnforening och Bollebygds kommun ldmnat till Trafikverket. Det giller
det ljusblia strdket som gér vid Vanna kvarn i Olsfors.

Om detta strak blir verklighet innebar det ett hot mot betydande
kulturvirden som Vanna kvarn och omréadet runt omkring utgor. Ett
kulturarv som under lang tid vardats och fortfarande utvecklas.

Det skulle innebéara en oerséttlig forlust for Olsfors och manga
medborgare i Bollebygds kommun.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Bollebygds
Hembygdsforenings synpunkter. For svar gdllande pdverkan pa

omrddet runt Vanna kvarn, se bemotande av Vanna kvarnforenings
yttrande (avsnitt 3.9.5 Vanna Kvarnforening).

3.9.3 Naturskyddsforeningen i Boras

Naturskyddsforeningen i Boras, som aven verkar i Bollebygds kommun,
ser positivt pa att projektet med den nya jarnviagen mellan Goteborg och
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Boras kommit i gang. En ny jarnvag skulle ge miljonytta och mindre
utslapp av vaxthusgaser jamfort med nuvarande situation.

Infrastrukturprojekt ger dock alltid ett ingrepp i naturen som kan
minimeras genom sin utformning och dragning. Den fardiga anldggningen
blir ofta en barriar for djurlivet som kan minimeras genom att den
placeras intill befintliga barridrer och att man anlagger ekodukter for
djurlivet pa lampliga stillen. Att dra jairnvag genom tunnel eliminerar
visserligen barridrverkan men byggnationen av tunnel har en stor
miljopaverkan och ar dyrt.

Naturskyddsforeningen tillstyrker Trafikverkets priméra val av strak
(Orange och Ljusblétt), men forordar att franvaron av tunnlar (forutom en
kort stracka soder om Ballasjon) kompenseras genom ekodukter pa
lampliga stillen. Det som framkommer i kommande
miljokonsekvensbeskrivning bor beaktas, om mojligt, vid faststéllandet av
slutgiltig strackning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Naturskyddsforeningens

synpunkter. Behov av passager for vilt kommer att utredas och
passagernas placering kommer att samordnas med befintliga passager
av vdg 4o for att sdkerstdlla funktionella samband. Detta kommer att
redovisas i samrad 2. Utformningen av den nya jdrnvdgen kommer att
ta hansyn till det som framkommer i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen.

3.9.4 Lygnerns vattenrad

Rolfséns avrinningsomrade har mycket héga virden ur natur- och
dricksvattenperspektiv. Eftersom vattenkvaliteten uppstroms (i Bollebygd)
paverkar systemet nedstroms (Lygnern och Kungsbacka) kravs en
helhetssyn. Vattendragen ar viktiga lek- och uppviaxtomraden for manga
arter, daribland oring, lax, havsnejonoga och utter.

Ett allvarligt fel i aktuella materialet ar att forekomsten av den starkt
hotade flodparlmusslan i Nolan och Storan har utelamnats. Musslans
overlevnad hotas av grumligt vatten och kraver fria vandringsvégar for
dess vardfisk, framfor allt 6ring.

Idag uppnér vattenmiljoerna i omradet inte god ekologisk status, bland
annat pa grund av sedimentutslapp och grumling frén tidigare
exploateringar. Vattenradet och andra aktorer har redan investerat stora
belopp for att restaurera vattendragen och aterskapa livskraftiga
populationer av fisk och musslor. Vattenradet anser att ett jairnvagsbygge i
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korridoren riskerar medfora mycket stora negativa miljokonsekvenser,
béde under byggtiden och nar den nya jarnvagen ar fardig.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Lygnerns vattenrads
synpunkter. Trafikverket tar med sig informationen om forekomst av
flodpdrlmussla i Nolan och Storan i det fortsatta arbetet. For svar

gdllande hur paverkan hanteras for de vattendrag som passeras, se
bemoétande av Ballasjons fiskeforenings yttrande (avsnitt 3.9.1 Ballasjons
fiskeforening).

Som en del i miljobedomningsprocessen ingar att gora en bedomning pa
om och i sa fall hur atgdrderna kan komma att paverka
miljokvalitetsnormerna for vatten. Resultat av utredning gdllande
miljokvalitetsnormer ytvatten kommer beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvdagsplanen samt 1 de tillstand for
vattenverksamhet ddr vattenforekomsterna berors. Vid behov kommer
skyddsatgdrder att foreslas.

3.9.5 Vanna Kvarnfdérening

Foreningen motsitter sig det foreslagna straket Ljusbla i sin helhet, da
detta strak innebar allvarliga och oacceptabla konsekvenser for bade
natur, kulturmiljo och lokalsamhille.

Blatt strak gar genom eller intill Olsfors enda fungerande och tillgangliga
badplats som nyttjas i av flera olika dlders- och samhallsgrupper. En
forlust av badstranden beskrivs vara oersittlig. Foreningen beskriver
vidare hur omrédet kring Vanna kvarn och faltspatgruvan ar pedagogiskt
och kulturhistoriskt unikt samt att omradet ar ett sammanhzngande
rekreationsomrade. Blatt strak beskrivs patagligt skada och omojliggora
ett bevarande av dessa virden.

Omradet runt Vannasjon erbjuder varierande rekreationsmajligheter och
foreningen anser att blatt strak skulle fragmentera eller forstora det
sammanhingande natur- och rekreationsomradet som ar en central del av
livskvaliteten for hela Olsfors. Djurlivet i och runt Vannasjon beskrivs
aven som rikt med arter som karp samt grodor som i stor utstrackning
forokar sig i och runt sjon. Salamander och snok har ocksa skadats i
anslutning till sjon vid flertalet tillfallen.

Foreningen ar positiv till infrastrukturutveckling som sker i balans med
natur, kultur och samhille. Det nuvarande forslaget riskerar sl sonder en
av de mest vardefulla och levande delarna av Olsfors och Bollebygds
kommun. Foreningen yrkar att det bla straket i sin nuvarande form avslas
och att en ny, mer heltackande, konsekvensutredning genomfors samt att
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alternativa strak foreslas (framfor allt enligt gult eller lila strak) som inte
forstor badplatsen samt omrédets kultur- eller rekreationsvarden.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Vanna kvarnforenings
synpunkter. Trafikverket har forstaelse for den betydelse som de
beskrivna vdrdena har for boende i ndrheten och bygden i stort. De
studerade strdken har anpassats med hdnsyn till bland annat
landskapets karaktdr samt geografiska och miljomdssiga
forutsdttningar inom jarnvdgskorridoren. Omrdaden ddr en ny jdrnvdag
bedomts medfora stora negativa konsekvenser utifran flera olika
miljoaspekter har i mojligaste man undvikits. Trafikverket gor
bedémningen att det utredningsarbete som genomforts dr tillrackligt
omfattande for att kunna utgéra underlag for val av strdk.

Trafikverket kommer att utforma anldggningen inom det valda strdket
for att begrdnsa fysisk paverkan pa Vannasjon och Vanna kvarn. Det
valda straket dr bredare dn vad det fysiska intrdanget fran
jarnvdgsanldggningen kommer att bli i driftskedet. Effekter och
konsekvenser kommer utredas vidare och presenteras i jarnvdagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningen utgor en del
av underlaget till kommande samrad 2.

Under sommaren 2026 utfors en naturvdrdesinventering enligt Svensk
standard for naturvdrdesinventering (SIS:19900:2023), niva detalj,
inom det valda strdket. Fordjupande artinventeringar gdllande
groddjur, hickfagel, fladdermoss, kdrrtrollslindor, bottenfauna, elfiske
och befintliga vandringshinder utfors under varen/sommaren/hosten
2026 pd platser som identifierats som intressanta efter de
faltinventeringar som genomfordes 2025. Under filtsdsongen 2025
utfordes en naturvdrdesinventering enligt Svensk standard for
naturvdrdesinventering (SIS:19900:2023), nivd medel, inom
jarnvdgskorridoren samt inventering av fagel och flodpdrlmussla.
Skydds- och kompensationsdtgdrder kommer att vidtas for att begrdinsa
pdaverkan pa naturvdrden 1 strdket.

3.9.6 7H ParaAlpint

Foreningen mojliggor for personer med funktionsnedséttning att vintertid
uppleva skiddkning och sommartid downhilleykling vid Bollekollen.
Sommartid anvander foreningen unik utrustning som kraver ett forarbevis
fran den franska tillverkaren. 7H ParaAlpint dr den enda europeiska
foreningen utanfor alperna som blivit godkidnda att halla i den utbildning
som kravs och tillstdndet dr knutet till Bollekollen. For 7H ParaAlpint ar
Bollekollen sédledes viktig och utan Bollekollen skulle nya tillstind behova
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sokas for att fortsatt kunna erbjuda denna utbildning. Som ideell, icke
vinstdrivande, forening ar det oklart om detta dr ekonomiskt och
tidsmassigt mojligt. Om den nya jarnvigen omojliggor verksamhet vid
Bollekollen sa kan det orsaka skada for en grupp manniskor som
foreningen kampat hart for ska kunna komma ut i alpin milj6 bade vinter-
men framfor allt sommartid.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar 7H ParaAlpints
synpunkter. De synpunkter som foreningen framfor hanteras inom
jarnvdgsplanens sociala konsekvensanalys. Denna dr ett av underlagen
for jdrnvdagens placering och utformning inom strdket. For svar gdllande
paverkan pa verksamheten vid Bollekollen, se bemétande av Bollekollen
AB:s yttrande (avsnitt 3.10.1 Bollekollen AB).

3.10 Ovriga
3.10.1 Bollekollen AB

3.10.1.1 Yttrande 2026-03-17

Parkeringen vid Bollekollen beskrivs som en avgorande forutsattning for
verksamheten och det foreslagna straket gar rakt 6ver denna. Narheten
mellan parkeringen och anldggningen ar viktig och om en
ersattningsparkering anlaggs for langt bort blir anlaggningen i praktiken
otillganglig. For att verksamheten ska kunna fortsitta anser styrelsen att
det krivs en parkeringslosning i direkt anslutning till skidanldggningen.
Om sa inte blir fallet méste Trafikverket ta ansvar for konsekvenserna och
forvarva anldggningen.

Under byggtiden maste det finnas praktiska forutsattningar for att kunna
bedriva verksamheten och om tillgingligheten paverkas negativt under
byggtiden innebér detta i praktiken ett verksamhetsstopp som far stora
konsekvenser.

Styrelsen understryker vikten av att jarnviagens utformning och placering
provas sa att intranget i verksamheten begransas. Styrelsen forutsitter att
Trafikverket provar alternativa l1osningar som majliggor for verksamheten
att fortsatta (exempelvis genom jarnvagens placering, utformning eller
andra anpassningar).

Styrelsen framhaller slutligen att projektet i sin nuvarande utformning
riskerar att patagligt skada en etablerad verksamhet som utgor en viktig
del av det lokala frilufts- och foreningslivet. Om projektet medfor att
verksamheten begransas eller inte kan bedrivas fullt ut, forutsatter
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styrelsen att fragan om ersattning och ansvar hanteras i dialog med
berorda parter. Bollekollen har stor betydelse for det lokala friluftslivet,
barn- och ungdomsverksamhet samt tillganglig idrott for personer med
funktionsnedsattning. Anlaggningen ar en viktig motesplats med ett stort
antal besokare och att ett statligt infrastrukturprojekt leder till att en
sadan verksambhet slas ut eller kraftigt begriansas riskerar att fa betydande
konsekvenser for det lokala friluftslivet och tillgangen till idrott och
rekreation. Styrelsen utgar darfor fran att dessa samhaillsvarden vigs in i
den fortsatta planeringen och att Trafikverket aktivt arbetar for att
sdkerstilla att verksamheten kan fortsatta bedrivas aven efter projektets
genomforande.

3.10.1.2 Kompletterande yttrande 2026-04-13

Foreningen riktar skarpt kritiska synpunkter pa den planerade
jarnvagsdragningen och de rattsliga och ekonomiska konsekvenserna som
projektet medfor pa verksamheten vid Bollekollen. Av samradsmaterialet
framgar att den planerade banvallen, med om bredd om cirka 45—60
meter exklusive arbetsomrade, inte ryms inom befintlig parkeringsyta. Det
innebar att projektet, i sin nuvarande utformning, medfor ett direkt och
omfattande intrang i pdgdende markanvandning. Detta intrang riskerar
omojliggora nyttjandet av Bollekollens parkeringsyta samt sla ut kritisk
infrastruktur for Bollekollens verksamhet. Ett bortfall av denna
infrastruktur skulle medfora krav pa ny tillstandsprévning enligt
miljobalken vilket ar forenat med betydande kostnader, tidsatgdng och
osaker utgang.

Foreningen hanvisar till miljobalken angidende skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt for att forebygga skada, att val av lokalisering ska goras
utifran principen om minsta majliga intrang och olagenhet samt ritten till
ersattning for saval direkt som indirekta foljdskador. Foreningen betonar
att skada redan nu uppstéar genom den osdkerhet som projektet medfor,
med dialoger om sponsorer och finansidrer som riskerar att avbrytas.

Foreningen forutsatter att Trafikverket redovisar hur
lokaliseringsprincipen enligt miljobalken har tillimpats, klargor vilka
alternativa lokaliseringar och tekniska losningar som utretts for att
minimera intranget, sikerstaller full ersattning for intranget och skadan
samt redovisar hur kritisk infrastruktur avses skyddas eller ersittas.

Den nuvarande situationen ar oacceptabel ur ett verksamhets- och
rattighetsperspektiv och foreningen efterfragar skyndsam och férdjupad
dialog.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Bollekollen AB:s
synpunkter. Trafikverket har forstaelse for hur viktig verksamheten vid
Bollekollen dr for boende i Bollebygd och ndromrdadet. Trafikverket har
dven forstdelse for att anldggningens parkering dar en viktig
forutsdttning for majligheten att bedriva verksamheten. Det valda
strdket dr bredare dn vad det fysiska intranget fran
jarnvdgsanldggningen kommer att bli i driftskedet. I det fortsatta
arbetet kommer Trafikverket att utreda vilken mark inom straket som
jarnvdgen behéver ta i ansprak. Trafikverket kommer arbeta for att
forsoka identifiera losningar 1 drift- och byggskedet som ger
forutsdttningar for att verksamheten vid Bollekollen fortsatt ska kunna
bedrivas. I det fortsatta arbetet kommer Trafikverket att fora en dialog
med Bollekollens styrelse for att begrdnsa paverkan under savdl drift-

som byggskedet.

I lokaliseringsutredningen utreddes ett stort antal olika alternativa
jarnvdgskorridorer for var jarnvdgen kunde placeras. I
lokaliseringsutredningen redovisas de alternativ som utreddes pa
strackan mellan Landvetter flygplats och Boras, det vill saga forbi
Bollebygd. Alternativen utvdirderades utifran sex bedomningsgrunder,
hallbarhetsbedomning, miljobedémning, investeringskostnad, acceptans
for alternativ, samhdllsekonomisk nytta och projektmalsuppfyllelse. Det
alternativ som valdes, Bollebygd syd, dr det som bdst ansdgs uppfylla
dandamdlet med jdrnvdgen med minsta mojliga intrdng och oldgenhet
utan oskdlig kostnad samt med beaktande av ovriga samhdallsintressen.
Regeringen beslutade 2026-06-11 att ge tillatlighet enligt miljébalkens 17
kapitel till att bygga en ny jarnvdg inom detta alternativ.

Inom den jarnvdgskorridor som regeringen gett tillatlighet till utreddes
sedan olika alternativa placeringar, sa kallade strdk. Dessa strdk
utvdrderas utifran fem bedomningsgrunder, hallbarhetsbedomning,
miljobedomning, byggbarhet, investeringskostnad och
samradssynpunkter. Forutom bedémningsgrunderna sa ingick dven att
utreda "Att inte omdjliggora framtida stationsldage vid Bollebygd”.

Det alternativ som valdes dr det som bdst ansags uppfylla jarnvdgens
andamadl och projektmal.

Inom det valda strdket kommer det utredas var jarnvdgen ska placeras
och olika tekniska losningar kommer att utredas. Dessa kommer att
redovisas i samrad 2.

Fordjupad dialog om projektet och fragor om ersdttning hanteras i
fortsatt dialog mellan Bollekollens styrelse och Trafikverket.
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3.10.2 Circle K Sverige AB

Circle K ager fastighet vid Kullamotet dar foretaget bedriver verksamhet
med drivmedelsstation och forsiljning. Vid genomgéng av
samradsmaterialet konstateras att det vid val av Orange strak foreligger en
risk for att Circle Ks anlaggning maste rivas eller kommer att paverkas i en
viasentlig omfattning. Circle K motsitter sig detta och begir att alternativa
strackningar och 16sningar utreds vidare.

Foretaget hanvisar till paragrafer om hansyn till enskilda och allmédnna
intressen i lag (1995:1649) om byggande av jarnvag och anser att en
jarnvagsstrackning som paverkar Circle Ks anldggning inte i tillracklig
omfattning tagit hinsyn till enskilda och allminna intressen.
Anlaggningens strategiska placering och samhallsviktiga funktion bor dven
tillmétas avgorande betydelse i det fortsatta planldggningsarbetet.

Circle K har nyligen genomfort stora och omfattande investeringar i
anlaggningen och bland annat fatt statlig medfinansiering for uppforandet
av laddinfrastruktur. Att riva anldggningen skulle ddrmed vara ren
kapitalforstoring och ett sloseri med statliga medel. Anldggningen utgor en
strategisk nod for elektrifiering av transporter och ar svar att ersitta i
motsvarande trafiklage och motverkar transportsektorns elektrifiering.
Inlosen av den aktuella fastigheten beskrivs, givet dess lonsamhet och
strategiska lage, kunna medfora en ersattningsniva som ar vasentligt
hogre dn enbart anskaffningsvardet.

En rivning av anldggningen skulle forsamra servicen for yrkestrafiken och
privatresenarer samt paverka regional logistik negativt.

Sammantaget anser Circle K att Orange strak inte uppfyller lagens krav
om intrangsminimering. Trafikverket bor darfor utreda alternativa
strackningar eller tekniska l16sningar som undviker sddan paverkan och
mojliggor att anldggningen kan bevaras.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Circle K Sverige AB:s

synpunkter. Trafikverket har utrett den bdsta placeringen av jdarnvdgen i
olika skeden, vilket redovisas 1 bade i lokaliseringsutredningen och i
underlag till samrdad 1, se bemotande av Bollekollen AB:s yttrande
(avsnitt 3.10.1 Bollekollen AB). Trafikverket kommer i det fortsatta
arbetet att utreda vilka mojligheter som finns for att eventuellt
mojliggora en fortsatt drift av anldggningen. I det fortsatta arbetet
kommer en riskanalys att genomforas, se bemotande av bland annat
RSG (avsnitt 3.6.1 Raddningstjdnsten Storgoteborg (RSG)). Trafikverket
kommer fortsatt fora en dialog med Circle K Sverige AB angdende
pdaverkan pa anldggningen samt frdgor om ersdttning.
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3.10.3 Ellevio

Ellevio har tagit del av handlingarna och har inget att erinra.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar yttrandet och kommer
fortsatt samordna ledningsfragan med Ellevio.

3.10.4 Natkraft Boras Infra AB

Nitkraft Boras Infra AB informerar om att delstrickan inte paverkar
foretagets natomrade for eldistribution och fiber.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar Ndtkraft Bords Infra
AB:s yttrande.

3.10.5 Skanova

Skanova beskriver att de har markforlagda ledningar inom planomradet
och onskar att dessa sa ldngt majligt kan behallas i befintligt 1age. Skanova
onskar att i tidigt skede medverka i planarbetet nar ledningssamordningen
péborjas och kallas till ssmradsmoten for det aktuella omradet for att
kunna samordna nya och befintliga ledningar. Skanova hianvisar aven till
ledningskollen.se och att ledningars ldge kan skickas digitalt for att infogas
pa plankartan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar yttrandet och kommer

fortsatt samordna ledningsfragan med Skanova.

3.11 Allmanhet och de enskilda som kan bli
sarskilt berorda

Under samradstiden for samrad varen 2026 inkom cirka 60 yttranden
fran allmanheten. Cirka 70 procent kom in via den interaktiva kartan och
cirka 30 procent via brev och mejl. I foljande avsnitt ssmmanfattas
innehallet i de inkomna synpunkterna uppdelat per eamnesomrade.

3.11.1 Overgripande fragor

3.11.1.1 Nyttor av projektet och stationslage

Flera synpunktslamnare emotsitter sig projektet da projektet anses
omfattande samtidigt som det inte gynnar de boende i Bollebygd.
Synpunktslimnarna anser att Bollebygd far utsta en miangd negativa
konsekvenser (exempelvis inlosta fastigheter, buller samt paverkan pa
natur- och rekreationsviarden) samtidigt som man inte far ta del av
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projektets nyttor (exempelvis kortare restider). Kortare restider kan inte
bara f gynna boende i stérre stider. Aven boende i mellanliggande
orterna maste fa ta del av nyttorna for att dessa orter ska kunna utvecklas
och vixa.

Ett stationslige i Bollebygd utgor ett centralt motiv for valt strak. Att ett
framtida stationslage inte ska omgjliggoras uppfattas som ett allt for vagt
argument som vissa synpunktslamnare inte tror pa. Flera
synpunktslamnare anser att Bollebygd inte gynnas av den nya jarnviagen
om inte en station anliaggs och onskar darfor att en station anlaggs i
anslutning till Bollebygd med tillhérande pendlarparkering for att
forbattra forutsattningarna for 6kad arbetspendling och fritidsresor mot
Goteborg, Boras och Landvetter. Ett stationsldge anses dven kunna bidra
positivt till den lokala och regionala utvecklingen.

Forslaget om att ett stationslage inte omojliggors vid Gronkullenmotet
beskrivs som absurt av ndgra synpunktslamnare dels med hanvisning till
laget, dels med hanvisning till var kommunens invénare bor.
Synpunktslamnarna anser att ett stationslage skulle vara battre i
Kréaketorp. Slutligen ifragasitts det om det verkligen bara adr Orange strak
och Gront strak som inte omojliggor ett stationslage.

Trafikverkets kommentar: En del av dndamdlet for ny jarnvdag mellan

Goéteborg och Bordas dr att ge vdsentligt kortare restider med tag mellan
Goteborg och Boras. Straket Goteborg—Boras dr ett av Sveriges storsta
pendlingsstrdk, med totalt 9,5 miljoner arbetsresor i strdket varje ar.
Med fritidsresor inrdknat dr antalet resor betydligt hégre. Merparten av
pendlingsresorna sker mellan de storsta tdtorterna i straket: Goteborg,
Bordas, Molndal och Mélnlycke. Dagens pendling med buss och bil skapar
trangsel bade pa trafikleder och i titorterna och den enkelspdriga
Jjdrnvdgen rdcker inte till. Med dubbelspdr, som byggs for 250 km/tim,
kan restiden mellan Géteborg och Boras kraftigt forbdttras och antalet
tag oka rejdlt. Bdittre kommunikationer som gor det ldttare att ta sig till
Jjobb och studier skapar forutsdttningar for regional utveckling och
mojlighet till ett mer héallbart och energieffektivt resande.

Den nya jdrnvdgen dr en del av ett storre transportsystem. Jarnvdgen
sakerstdaller ett kapacitetsstarkt och attraktivt fardmedelsalternativ for
resendrer mellan de storsta malpunkterna i straket medan mer
finmaskiga ndtverk, sGd som busslinjer, ombesorjer lokala resebehov.
Genom att integrera den nya jarnvdgen i detta transportsystem skapas
forutsdttningar for nya resmonster som gar utanfor de enskilda
stationsorterna. Vid Landvetter flygplats planeras for en
kollektivtrafikhubb. Vid kollektivtrafikhubben kommer det bade att ga
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att byta mellan buss och tag men ocksa fran buss till buss. Planering och
utformning av kollektivtrafiken hanteras av Vistra Gotalandsregionen
och Visttrafik.

Varje station som liggs till i strdket adderar till den totala restiden, da
det blir fler stopp for tagen. For att det ska vara aktuellt med att anldgga
en station maste ddrmed resandeunderlaget vid stationen vara sa stort
att det motiverar tilldgget av restid och den tillkommande
investeringskostnaden.

Med det resandeunderlag som finns idag till och fran Bollebygd ser
Trafikverket inte att det dr motiverat att anldgga en station vid
Bollebygd/Rdvlanda lings den nya jarnvdgen. Jarnvdgens utformning
ska ddremot inte omojliggora for att i framtiden anldgga ett stationsldge
vid Bollebygd om forutsdttningarna for detta fordndras i enlighet med
det medfinansieringsavtal som tecknats mellan berorda parter (se
bemotande i avsnitt 3.5.1.2 Framtida stationsldage).

Den befintliga Kust till kust-banan kommer att finnas kvar dven efter det
att projektet Ny jarnvdg Goteborg—Bordas fardigstillts. Kust till kust-
banan kommer fortsatt trafikeras av person- och godstrafik.

For svar gdllande stationsldge, se bemdtande till bland annat Hérryda
kommun (avsnitt 3.5.2.2 Framtida stationsldge Bollebygd).

3.11.1.2 Kostnader

Ny jarnvag i straket Goteborg—Boras har diskuterats i 25 ar och ju tidigare
man hade byggt den desto billigare hade det blivit. De positiva
klimateffekterna anses mycket smé och det ndmns i yttranden att de
samhallsekonomiska berakningarna bedomts som olonsamma. Det anses
att resurserna skulle kunna anvandas mer effektivt genom att rusta
befintlig jarnvag och forbattra kollektivtrafiken i det befintliga
pendlingsstraket istillet for att bygga nytt. Nagon synpunktslamnare
undrar om det inte racker med att bara anlagga nya spar mellan
Landvetter flygplats och Goteborg.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har sedan 2023 i uppdrag av

regeringen att planera och bygga en ny jarnvdag mellan Goteborg och
Bords for att forbdttra arbetspendlingen samt kopplingen till Landvetter
flygplats. Projektet finansieras inte enbart av statliga medel, utan
medfinansieras dven av regionen och kommunerna i strdket. De
regionala parternas medfinansiering dr ett uttryck for den nytta som
dessa parter anser att projektet Ny jarnvdg Géteborg—Bords har.
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Trafikverket arbetar med kalkyler och kostnadsstyrning under
planering, projektering och genomforande av projekt. Det ar mdnga
aspekter som vdgs in i bedomningen av samhdllsekonomisk nytta. Vissa
effekter gar att berdkna sasom restider, transportkostnader,
investerings- och underhallskostnader och trafiksdkerhet. Dessa ingdar i
projektets samlade effektbedomning (SEB). I en SEB beskrivs vilka
effekter och kostnader en foreslagen atgdrd eller ett dtgdrdspaket skulle
fa om den genomfors. Bedomningen omfattar tre analyser som belyser
effekterna ur olika synvinklar med hjdlp av olika metoder. Analyserna
bygger pa antaganden om framtiden innehaller relativt stora
osdkerheter. Eftersom alla analyser gors pa liknande sdtt for alla
Trafikverksprojekt sa dr de jamforbara med varandra. En SEB kommer
inte fram till om en atgdrd ska genomforas eller inte, men utgor ett stod 1
det politiska beslutsfattandet, utifran vilket Trafikverket har fatt i
uppdrag av regeringen att planera och bygga en ny jarnvdg mellan
Goteborg och Boras for att forbdttra arbetspendlingen och kopplingen
till Landvetters flygplats. Det finns ocksa andra nyttor som inte kan
vdrderas och berdknas pd samma sdtt, dit hor till exempel regional
utveckling ldngs straket, lokal utveckling i anslutning till strdckningens
stationer inklusive Landvetters flygplats och minskad trdngsel. De
regionala parternas medfinansiering dr ett uttryck for den nytta som
dessa parter anser att ny jarnvdag Goteborg—Bords och Bibana
Molnlycke medfor.

Kust till kust-banan dr enkelspdrig och det dar inte mojligt att bygga ut
den till samma standard som den nya jdarnvdgen planeras for. Den
befintliga Kust till kust-banan dr kurvig och for att kunna trafikera den i
samma héga hastighet som den nya jarnvdgen planeras for hade Kust
till kust-banan behdvts rdtas ut. Pa strdckan mellan Almedal och
Molnlycke har utbyggnad till dubbelspar inte ansetts vara ett mojligt
alternativ. Detta beror pd den komplicerade och dyra anslutning som
krdvs mellan Kust till kust-banan och Vistldnken i Almedal samt de
negativa konsekvenserna for natur, kultur, friluftsliv och boende som en
sadan utbyggnad skulle innebdra. Vidare ger en utbyggnad lings Kust
till kust-banan ingen mdjlighet till station i Molndal centrum eller pa
Landuvetter flygplats. Aven mellan Mélnlycke och Bords skulle en
utbyggnad till dubbelspdr vara komplicerad och sannolikt innebdra
breddade skdrningar eller utbyggnad i intilliggande sjoar och
vattendrag. En utbyggnad skulle innebdra intrdang i befintliga samhdllen
samt eventuellt paverka Natura 2000-omrdden. Ett antal
upprustningsatgdrder planeras dock mellan Almedal och Bords for att
oka livsldngden pa anldggningen samt minska risken for
trafikstorningar. Efter det att den nya jarnvdgen dr klar kommer Kust
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till kust-banan fortsatt finnas kvar och vara tillgdnglig for bade gods-
och persontrafik.

Att enbart bygga spar mellan Goteborg och Landvetter flygplats hade
inte varit ekonomiskt forsvarbart i forhdallande till
investeringskostnaden, eftersom den regionala nyttan da hade blivit
begrdnsad. Bristerna i jdrnvdgsndtet och bristerna vad gdller
resandemojligheterna med kollektivtrafiken till och fran Landvetter
flygplats osterifran samt mellan Goteborg och Boras hade kvarstatt.

Fragor har inkommit varfor sidospar som fordyrar en eventuell station
behover byggas. Synpunktslamnaren undrar om tagen inte bara kan
stanna pa huvudbanan likt andra stationer.

Trafikverkets kommentar: Att anldgga en plattform lings ett huvudspar
ar tekniskt mojligt, men har en negativ paverkan pa kapaciteten pa
jdarnvdgen eftersom stannande persontdg da blockerar for genomgdende
tag. Vidare medfor jarnvdgens tekniska krav att den hogsta tillatna
hastigheten pa jarnvdgen forbi en plattform dr 200 km/tim, vilket
ytterligare paverkar restiderna och kapaciteten. Ett av kraven pa den
nya jarnvdgsanldaggningen dr att forbigaende trafik ska kunna
framforas i 250 km/tim. Det dar ddrfor centralt att en eventuell plattform
anldaggs ldangs ett sidospar for att kunna upprdtthalla kapaciteten och
hastigheten for genomgdende tag.

Hastigheten p& den nya jirnvigen ifragasitts. Ar det verkligen virt de
extra miljarderna som kravs for att bygga for 320 km/tim? For pendlare
anses det viktigare med palitlighet och turtathet snarare 4n om tagen kor i
250 eller 320 km/tim.

Trafikverkets kommentar: Ny jirnvdg Goteborg—Bords planeras for en

topphastighet om 250 km/tim. Det nya dubbelspdret och den
dimensionerande hogtrafiken som Trafikverket planerar for méjliggor
en hog turtdthet och god pdlitlighet, i slutdndan dr det dock
trafikbolagen som ansvarar for trafiken.

Skillnad i pris mellan det foreslagna alternativet och att jairnvagen gar
utmed vag 40 efterfragas. Synpunktslamnaren undrar om Trafikverket har
gjort analyser pa vad det kostar att marken mellan vag 40 och det
foreslagna straket blir obeboelig och svar att nyttja. Om det har gjorts bor
den tidsperiod som analysen genomforts pa redovisas.

Trafikverkets kommentar: Jdrnvdgens tekniska krav for att mojliggora

hastigheter upp till 250 km/tim innebdr att en dragning direkt intill vag
40 inte dar mojlig. Den nya jarnvdgens hastighet stdller krav pa stora
kurvradier (cirka 3 000 meter) som medfor en storre stelhet i sidled
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jamfort med jarnvdgar som har lagre hastighet, sG som Kust till-
kustbanan. Av de studerade alternativen dr Gult strak i oster det
alternativ som ligger ndrmast vdag 40 och samtidigt kan utformas for
hastigheter upp till 250 km/tim. Kostnaderna for Gult strak, vilket
presenterats i samrdadsmaterialet, berdknas uppgas till 2,5—-3,5 miljarder
kronor. Detta kan jamforas med det valda strdket Ljusbla ddr
kostnaderna berdknas uppga till 1,8—2,3 miljarder kronor. Det har inte
genomforts ndgon specifik ekonomisk analys av paverkan pa omradet
mellan det foreslagna strdket och vig 40. Ddaremot har mdjligheten till
att fortsatt bedriva areella ndringar i form av skog- och jordbruk inom
detta omrdde varit en aspekt som bevakats vid hallbarhetsbedomningen
av strdaken.

3.11.1.3 Strakval

Négra synpunktslimnare instimmer att Orange strak ar det mest
fordelaktiga straket i den vastra delen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

P& grund av de negativa konsekvenser som Bollebygd drabbas av anser
andra att Morkblatt strak ar att foredra tack vare att en langre stracka da
forlaggs i tunnel. P4 sa satt kan bland annat aktivt jordbruk,
rekreationsomradet vid Bollekollen samt industrimark vid
Gronkullenmotet sparas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta. Det dr korrekt att

en lokalisering i tunnel hade begrdnsat det fysiska intrdnget ovan mark,
men sammantaget bedomer Trafikverket att en sGdan lokalisering och
utformning inte dr motiverat, bland annat da investeringskostnaden (i
Jjdamforelse med Orange strdk) hade blivit ungefdr dubbelt sG hog pa
grund av den ldnga tunneln. Den ldnga tunneln hade dven inneburit en
omfattande masshantering vilket bedéms generera ett storre utsldpp av
vdxthusgaser vid byggande och drift i jamforelse med Orange strdk. En
station i dalgdngen skulle vara mycket svar att fa till plan- och
profilmdssigt for samtliga strak. Vid Gronkullemotet ligger Morkblatt
strdk i tunnel och pa for langt avstand till trafikplatsen. En station vid
Bollebygd dr darfor inte maojlig for Morkblatt strdk.

Négra synpunktslamnare anser att forekomst av vatmark och torv inom
Gult strék inte ar ett sa stort problem som Trafikverket vill fa det att
framsta. De menar att utmaningar i byggskedet kan 16sas dven om det blir
dyrare och att detta bor stillas i relation till att foreslaget Ljusblatt strak
innebar en ny barriar i landskapet. I vistra delen ligger det foreslagna
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straket Orange nira vag 40. Det dr da minst lika viktigt att strackningen
fortsatter sa nara motorviagen som mgajligt aven i den ostra delen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta. Gult strak bedoms

bli betydligt dyrare jamfort med 6vriga strak i oster just pa grund av att
de storre vatmarkerna Hogasmossen och Bredamossen passeras.
Kostnaden for Gult strak bedoms till 2,5—-3,5 miljarder, vilket kan
jamforas med kostnaderna for det valda straket (Ljusbld) som bedoms
till 1,8—2,3 miljarder. Anledningen till att Gult strak bedoms vara dyrare
beror framst pa att omfattande grundldggningsmetoder genom de stora
och djupa torvomrdden som passeras samt ett storre 6verskott av
massor jamfort med 6vriga strdk. Dimensioneringen av
grundldaggningen dr vidare forenad med osdkerheter, vilket okar risken
for att kostnaderna for detta strdk skulle 6ka ytterligare allt eftersom
arbetet fortskrider. Hanteringen av torvmassorna hade dven inneburit
en storre klimatpaverkan, paverkan pa naturmiljovdrden (bland annat
Bredamossen) samt paverkan pa grundvattennivderna i omradet
jamfort med ovriga strdk.

Ett 6nskemal om en alternativ dragning av Orange strak har inkommit.
Synpunktslamnaren anser att vig 40 pa en del i anslutning till Bollebygd
kan justeras norrut och att den nya jairnvagen kan anlaggas dar viag 40
idag gar. Bland fordelarna med detta framhélls en mindre paverkan pa
boende och verksamheter, en rakare och trafiksdkrare motorviag samt
mindre kostnader for markarbeten.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Jdrnvdgskorridoren avgrdnsas i norr av vdg 40. Regeringen beslutade i
juni 2026 att tillata den nya jarnvdgen mellan Géteborg och Bords inom
den korridor som redovisats. Oaktat detta hade ett alternativ att flytta
vdg 40 inneburit en avsevdrd kostnad som inte bedoms rymmas inom de
nu givna finansieringsramarna. Kostnaden och den trafikpaverkan pa
vdg 40 som en sGdan ombyggnation skulle innebdra bedoms ddrmed inte
std i proportion till eventuella nyttor. Trafikverket har ddarfor inte for
avstkt att utreda ett sadant alternativ vidare.

En synpunktslamnare delar Trafikverkets analys att Brunt strak ar ett
samre alternativ jamfort med Ljusblétt strak. De planerade broarna skulle
innebira en pataglig paverkan pa landskapsbilden samt bidra till en
vasentligt 6kad bullerspridning. Den nya jirnviagen innebar samtidigt en
okad mangd trafik pa befintlig jarnvig och for att begrinsa den
sammanvigda bullerpaverkan framhalls Rott strak som ett battre
alternativ jamfort med Brunt, Gult och Ljusblatt strak.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta. Rott strdk hade till
skillnad fran Brunt, Gult och Ljusblatt strdk inneburit buller i ett omrade
som idag inte paverkas av buller fran vig 40. En lokalisering enligt Rott
strdk hade dartill gdatt ndra ett omrdde med hogt naturvdrde soder om
jarnvdgskorridoren ddr det finns bullerkdnsliga arter. Hansyn och

skyddsatgdrder hade krdvts under byggtiden. Straket hade dven
inneburit en tillkommande tydlig barridr i landskapet, bland annat for
den kdnda fladdermusmiljon i Laddekdrssbu och omraden séder om
jarnvdgskorridoren. Rott strak gar dessutom endast att kombinera med
Morkblatt strak i vdster som pa grund av sin héga investeringskostnad
inte bedoms ldmpligt. Slutligen ansluter Rott strdk inte till det valda
strdket for delen Bordas.

Synpunkter inkommer om att jirnviagen bor dras s nira viag 40 som
mojligt for att minska intrangen. Det 6nskas ocksa att jarnvagen far
samma hojdlage som viag 40 genom dalgangen for att inte forsamra
forutsattningarna for vilt att passera anlaggningen.

Trafikverkets kommentar: Jarnvdgens tekniska krav for att mojliggora

hastigheter upp till 250 km/tim innebdr att en dragning direkt intill vig
40 1 sin helhet inte dr mojlig. Den nya jdrnvdgens hastighet stdller krav
pa stora kurvradier (cirka 3 000 meter) som medfor en storre stelhet 1
sidled jamfort med befintlig jarnvdg. Det valda strdket (Orange och
Ljusblatt) ligger sa ndra vig 40 som maojligt samtidigt som intrdng i
identifierade naturvdrden (bland annat Bredamossen) begrdnsats.
Jdrnvdgens profil kommer att redovisas i samrdd 2.

Behov av passager for vilt kommer att utredas och passagernas
placering kommer att samordnas med befintliga passager av vdg 40 for
att sdkerstdlla funktionella samband. Detta kommer att redovisas i
samrdd 2.

3.11.1.4 Godstrafik

Den nya jarnvagen skulle kunna utgora ett betydande merviarde for
godstrafiken i straket Jonkoping—Gdoteborg. Stora volymer gods skulle
kunna dra nytta av att kunna transporteras pa jarnvagen och det vore
lampligt att inte omojliggora en sddan utveckling.

Trafikverkets kommentar: Jdrnvdgsndtet prdglas idag av stora

hastighetsskillnader mellan tagen, vilket okar storningskdnsligheten.
Genom att dela upp snabba och ldangsamma tag pa olika spar kan
kapaciteten oka. For att maximera nyttan for jdrnvdgssystemet som
helhet dimensioneras ddrfor den nya jdrnvdgen for snabba persontag.
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For att godstag ska kunna kora pa den nya jarnvdgen skulle jarnvdagen
behova byggas flackare dn vad som planeras for. Strdckan mellan
Goteborg och Boras prdglas av stora hojdskillnader, sdrskilt mellan
Molndal och Hdirryda. Att anpassa den nya jarnvdgen for godstag skulle
krdva fler och ldngre tunnlar och ddrmed medfora en dyrare
anldaggning. Godstrafik pa den nya jarnvdgen hade dven inneburit okade
risker vid en olycka och ddrmed 6kade kostnader for byggande av
stationen under Landuvetter flygplats.

Genom att de snabba persontdgen kan overflyttas till den nya jarnvdgen
frigors utrymme pa den befintliga Kust till kust-banan som kan nyttjas
av godstrafiken.

3.11.1.5 Bristande underlag

I ett antal yttranden patalas att det presenterade samradsmaterialet ar
ofullstandigt, att belagg eller antaganden for vissa pastdenden inte
presenteras och att en rattvis jaimforelse mellan de utredda stréaken
darmed inte 4r mgjlig. Bland annat onskas detaljerad information om
exempelvis hojdlage och utformning, paverkan pa enskilda vigar med
avtalsservitut samt paverkan pa fastigheter inom de presenterade straken.
Det efterfragar dven uppgifter om byggtidens langd, storningarnas
omfattning samt buller- och vibrationsnivaer. Vissa synpunktslamnare
upplever aven att Trafikverket undanhallit att redovisa bullernivaer.

Utan denna information anser vissa att det inte ar mojligt for berorda att
gora ett informerat stillningstagande eller att samradet uppfyllt sitt syfte.
Antalet samradstillfallen bor darfor utokas for att kunna gora korrekta
bedomningar.

Trafikverkets kommentar: Syftet med samrdad 1 har varit att tidigt samla

in information och synpunkter frdn boende och verksamheter inom
jarnvdgskorridoren. Informationen och synpunkterna har varit ett
viktigt underlag for Trafikverkets fortsatta utredningsarbete och val av
strdk. I det fortsatta arbetet kommer bland annat utformningen av
anldaggningen, miljokonsekvenser inklusive bullerberdkningar,
markansprak (permanent och tillfdlligt under byggtiden) och pdverkan
pa de enskilda vagar som korsas att studeras vidare i detalj inom det
valda straket. Forslag till utformning av och markansprak for
anldggningen kommer att samrdadas vid samrad 2. Trafikverket
bedomer att det material som presenterats i samrdd 1 varit tillrdckligt i
sin omfattning och utforande for att Trafikverket ska kunna vdlja strak.
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3.11.2 Buller och vibrationer

Bullersituationen anses inte tillrackligt utredd i det presenterade
samradsmaterialet. Flera yttranden har inkommit som kréver att buller
utreds ordentligt samt att bullerdampande atgarder vidtas. Manga
beskriver att bullersituationen langs med vag 40 redan idag ar
problematisk och att den nya jarnviagen kommer bli ytterligare en
bullerkélla som péaverkar narboendes halsa negativt. I straket finns
djurhéllande gardar och det patalas att det ar viktigt att hansyn aven tas
till djuren. Dagens bullernivéer beskrivs ocksa som hoga vid Ballasjon,
vilket paverkar fisketurismen i omradet negativt. Vid en utredning av
buller betonar synpunktslamnarna att samtliga bullerkallor maste tas med
i berdkningarna for att fa en sa rattvisande bild som mgjligt. En
namninsamling med ett 20-tal underskrifter har lamnats in som kraver att
bullersituationen utreds ordentligt och att bulldimpande atgarder vidtas.

Trafikverkets kommentar: I det fortsatta arbetet med jdrnvdagsplanen
kommer buller och behov av bullerskyddsatgdrder utredas vidare.
Bullerexponeringen fran all statlig infrastruktur inom
utredningsomradet kommer ingd i utredningen och
bullerskyddsatgdarder vidtas for att innehdlla gdllande riktvdrden for
trafikbuller i proposition 1996/97:53. Detta kommer att redovisas till
samrdd 2.

Bullerskyddsatgdrder kan komma att omfatta savdl sparndra
bullerskyddsdtgdrder (exempelvis bullerskyddsskdrmar eller
bullerskyddsvallar) samt fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder
(exempelvis fonsterdtgdrder eller skyddad uteplats).

En synpunktslamnare har uppfattat att Trafikverket inte anser att
bullerskyddsatgarder ar nodvandiga vilket man anser ar oroande.

Trafikverkets kommentar: Att Trafikverket anser att

bullerskyddsatgarder inte skulle vara nodvdandiga dr en felaktig
uppfattning. Nodvdndiga bullerskyddsatgdrder for att innehalla
gdllande riktvdrden kommer utredas och vidtas efter behov och
redovisas till samrdd 2.

Bullerdimpande atgarder efterfragas i anslutning till tunneléppningar och
bergsskarningar, bland annat vid Kulla—Ballasjon, for att begransa buller
fran att studsa mot bergvaggar och fortplanta sig i landskapet.

Trafikverkets kommentar: Dimensioneringen av bullerskyddsdtgdrder
kommer att ta hdnsyn till jarnvdgens utformning och landskapets

topografi. Val av atgdrder grundas pa en samlad bedomning av teknisk
genomforbarhet och ekonomisk rimlighet.
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En synpunktslamnare menar att de riktvarden for buller som antagits av
svenska myndigheter och riksdag ar politiskt beslutade och saknar
medicinsk grund. Detta till skillnad fran EU:s policy for transportbuller
som har tydligare mal om att minska andelen manniskor som ar kroniskt
storda av transportbuller till ar 2030. Synpunktslamnaren 6nskar en
tydligare redovisning av hur projektet bidrar till eller motverkar detta mal.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tillimpar de riktvdrden for
trafikbuller som riksdagen beslutat om, vilka redovisas i proposition
1996/97:53. Dessa riktvdrden dr politiskt faststdllda, men togs fram med
stod av omfattande myndighetsunderlag. Infor propositionen
genomforde bland annat davarande Viguverket och Banverket,
Naturvardsverket, Luftfartsverket och Forsvarsmakten analyser av

fragor som rorde begrdnsning av trafikbuller. En viktig utgangspunkt i
arbetet var dven underlag fran Varldshdlsoorganisationen (WHO).

De svenska riktvdrdena ska ddrmed inte ses som godtyckliga nivaer utan
som nationellt faststdllda riktvdrden, grundade pa myndighetsunderlag
och hdlsorelaterad kunskap, samtidigt som de ocksa utgor resultatet av
samhadlleliga avvdgningar.

EU:s direktiv om bedomning och hantering av omgivningsbuller
(2002/49/EG) har inforlivats i svensk rdtt genom forordning (2004:675)
om omgivningsbuller. Forordningen reglerar strategisk
bullerkartldggning och dtgdrdsprogram. Den reglerar inte riktvdrden
for planering och prévning. EU:s mal om att minska andelen mdnniskor
som dr kroniskt stoérda av transportbuller till ar 2030 dr ett
overgripande madl pa befolkningsniva.

I denna jdarnvdagsplan bedéms projektet i forsta hand mot de svenska
riktvdrden som gadller for planering och provning. Projektets pdverkan
pa bullersituationen redovisas i kommande miljokonsekvensbeskrivning,
genom de bullerberdkningar som genomfors for nuldge, nollalternativ
och utbyggnadsalternativet. Ddrigenom framgdr om projektet med
foreslagna atgdrder bidrar till att minska eller 6ka bullerexponeringen
for berorda bostdder.

3.11.3 Paverkan pa Bollekollen

Ett antal synpunkter har inkommit som fragar hur den nya jirnviagen
kommer att paverka verksamheten vid Bollekollen. Synpunktslamnarna
betonar att verksamheten ar en viktig motesplats for de boende i
Bollebygd och att verksamheten bidrar till turismen i omréadet.
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Trafikverkets kommentar: For svar gdllande paverkan pd verksamheten
vid Bollekollen, se bemétande av Bollekollen AB:s yttrande (avsnitt 3.10.1
Bollekollen AB).

3.11.4 Paverkan pa omradet vid Vannasjon

En dragning 6ver badplatsen vid Vannasjon anses olamplig da badplatsen
ar ett viktigt rekreationsomréade som nyttjas for vandring av boende i
Olsfors. Om straket ska ga 6ver den befintliga badstranden lyfter andra
synpunktslamnare att det viktigt att en ny badplats anldaggs nagonstans
runt Vannasjon.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att utforma

anldggningen inom det valda strdket for att bland annat begrdansa fysisk
paverkan pa Vannasjon, de stigar som gar runt sjén och pd Vanna
kvarn. Trafikverket kommer att fortsdtta dialogen med Bollebygds
kommun gdllande paverkan pa badplatsen vid Vannasjon.

3.11.5 Paverkan pa den egna fastigheten och
verksamheten

Synpunktslamnare uttrycker oro och besvikelse over att den nya jairnvagen
kan innebira inlosen av fastigheter, som i vissa fall 4gts av samma slakt i
flera generationer. Inlésen innebar en stor livsférandring. Paverkan pa
barnens bista maste vigas in i beslutsprocessen for val av strak.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har forstaelse och respekt for
den oro som de fastighetsdgare som berors av eventuellt inlosen kdnner.
Nar en jarnvagsanlaggning av den hdr storleken ska byggas kan detta
inte goras utan att omgivningen pdverkas, men Trafikverket ldgger stort
fokus pa att optimera anldggningen och identifiera losningar som
begrdnsar paverkan pG omgivningen. I vissa enskilda fall dr det ddremot
inte mgjligt att undvika ett intrdng. I vissa fall innebdr dven intrdnget en
sadan pdverkan pa ndarboendes boendemiljé att Trafikverket bedomer
inlosen som motiverat. Trafikverket kommer fortsatt fora en dialog med
berorda fastighetsdgare och verksamhetsutovare i dessa frdagor.

I arbetet med jarnvdgsplanen tas en social konsekvensanalys fram, som
innefattar en barnkonsekvensanalys. Resultatet av den sociala
konsekvensanalysen kommer att redovisas i samrad 2.

I ett flertal yttranden lyfts att den nya jarnvigen kommer péaverka vardet
pa den egna fastigheten negativt pa grund av bullerpaverkan samt att
natur- och rekreationsviarden forstors. Fastighetsdgare efterfragar
ekonomisk kompensation for det minskade marknadsvirdet. Det patalas
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aven att det ar viktigt att tydlig kommunikation om vad som planeras
eftersom det kan paverka eventuell forsiljning eller investeringar i den
egna fastigheten.

Trafikverkets kommentar: Fragor om ersdttning hanteras i dialog

mellan fastighetsdgaren/verksamhetsutovaren och Trafikverket.
Trafikverket avser att ha dialog med berorda fastighetsdgare for att
informera om tidplan och det fortsatta arbetet.

Enskilda 6nskemal om inlosen har inkommit fran fastighetsagare pa
grund av forsdmrad boendemiljo till f61jd av den nya jarnvagen.
Synpunktsldmnarna forvantar sig dven fullstindig ekonomisk
kompensation i det fall det foreslagna straket paverkar mojligheten att
bedriva enskild verksamhet. Inlésen 6nskas dven beroende pa vilken
dragning av jirnvagen som blir aktuell.

Trafikverkets kommentar: Fragor om ersdttning och eventuellt inlosen
hanteras i dialog mellan fastighetsdgaren/verksamhetsutévaren och
Trafikverket.

En synpunktslamnare lyfter att vardering av fastigheter som ska l6sas in
maste skotas av en oberoende miklare.

Trafikverkets kommentar: Efter det att jarnvdgsplanen vunnit laga kraft
kommer en vdrdering att utforas for de fastigheter som berors av inlosen

eller forvdrv. Virderingen kommer att utforas av en oberoende och
auktoriserad vdrderare.

3.11.6 Paverkan pa enskilda brunnar

Synpunktslamnare pépekar att paverkan pa enskilda brunnar (exempelvis
for vatten eller bergvirme) maéste utredas for att sakerstilla att brunnarna
inte sinar. En fastighetsdgare patalar bland annat att en brunn pa den
egna fastigheten paverkats negativt vid bygget av vig 40 pa 1970-talet och
att en ny brunn behovde borras. Eventuell skada som uppstar pa enskilda
brunnar under byggskedet maste ersittas av Trafikverket.

Trafikverkets kommentar: I det fortsatta arbetet genomfors en

brunnsinventering ddr brunnar i anslutning till det valda strdket
kartldggs. Darefter utreds eventuell pdverkan pa grundvattennivderna
till foljd av Trafikverkets arbeten. Ett bedomt pdverkansomrade (inom
vilket tillfdllig eller permanent grundvattenavsdnkning kan uppsta) tas

fram.

Fastigheter och brunnar inom det bedomda paverkansomradet kommer
att kontrolleras innan, under och i slutet av byggnationen av den nya
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Jjdrnvdgen for att bedoma eventuell paverkan fran
grundvattenavsdankningen. Fastigheter och brunnar som ligger utanfor
det bedomda paverkansomradet kommer inte att kontrolleras.
Eventuella skador som uppstar till foljd av Trafikverkets arbeten
kommer att ersdttas av Trafikverket.

3.11.7 Paverkan pa vagar

Den nya jarnviagen paverkar enskilda vagar langs straket och det ar viktigt
att berorda vagsamfalligheter involveras i eventuell forandring av de
enskilda vagar som berors. Mdnga av de enskilda vagar som paverkas ar de
enda tillfartsvigarna for fastigheter i straket och vissa synpunktslamnare
anser att det inte ar beskrivet hur enskilda vagar kommer att hanteras och
paverkas. Synpunktslamnarna undrar hur Trafikverket kommer att ersitta
berorda viagsamfalligheter for kostnaderna for skotsel/drift om viagen
paverkas.

Trafikverkets kommentar: Pdverkan pa korsande vigar kommer att

studeras vidare i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen. Trafikverket
kommer att sdkerstdlla ersdttningsvdgar eller omledningsvdgar under
byggskedet for vagar som paverkas.

I samrad 2 kommer forslag till utformning av den nya
jarnvdgsanldggningen att presenteras. I samband med detta kommer
daven forslag till hur enskilda vdagar ska passera jarnvdgen att
presenteras. Aven i samrdd 2 kommer berérda vigforeningar ingd i
samrddskretsen och kallas.

Redovisningen av utformning for enskilda vdgar i jarnvdgsplanen dr
endast ett forslag, slutlig utformning beslutas i en lantmditeriforrdttning
ddr berorda vdgforeningar ocksa kallas. Fragor om ersdtining hanteras
1 fortsatt dialog mellan fastighetsdgaren/verksamhetsutovaren och
Trafikverket.

Onskema3l har inkommit om att inte riva eller forindra specifika viigar
samt att forbattra gang- och cykelmojligheterna 6ver vag 40. Fragorna
gallde dven om och hur specifika vigar kommer att korsa den nya
jarnvagen samt vilka omledningsviagar som kommer bli aktuella under
byggtiden.

Trafikverkets kommentar: Den nya jirnvdgen kommer att korsa

befintliga vdagar planskilt. Antingen anldggs vagpassagerna som broar
over eller som vdgportar under jarnvdgen. I vissa fall kan en vdg behova
dras om for att mojliggora passage vid en ndarliggande vdgs passage.
Detta kommer att studeras vidare i det fortsatta arbetet.
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Fragan om forbdttrade gang- och cykelmdajligheter 6ver vdg 40 dr inte
ndgot som ingar inom ramen for denna jarnvdgsplan. Trafikverket dr
vdghallare for vag 527, Rdvlandavdgen, men har inga egna ekonomiska
medel for nya gang- och cykelvdgar. Det dr regionen tillsammans med
kommunen som avsdtter medel for utbyggnad pa regionala vdagar och
Trafikverket som sedan utfor. Trafikverket har tillsammans med Vistra
Gotalandsregionen (VGR), kommunalforbunden och kommunerna inom
regionen, tagit fram ett arbetssdtt for att ldttare fa en 6verblick over alla
forslag som kommer in om nya gdng- och cykelvdgar. Detta innebdr att
respektive kommun samlar in forslag. Efter att kommunen har
sammanstillt och prioriterat bland forslagen som de har fatt in, anséker
de via sitt kommunalférbund om finansiering for projekten hos VGR.
Kommunen kan inte ansoka om finansiering for samtliga forslag de far
in, utan mdste prioritera innan forslagen skickas vidare. I nuldget har en
ny gang- och cykelvdg pa aktuell strdcka inte prioriterats i den regionala
planeringen. Fortsatt dialog sker mellan Trafikverket och Bollebygds
kommun.

Vilka omledningsvdgar som blir aktuella under byggskedet dr i
dagsldget inte majligt att svara pa eftersom produktionsplaneringen
annu befinner sig i ett tidigt skede. Detta kommer att studeras vidare i
det fortsatta arbetet och redovisas i samrad 2.

Onskemal har inkommit om ersittningsvigar till skogsfastigheter.
Synpunktslimnarna undrar om ersiattningsvagar som anlaggs kommer att
dimensioneras for skogsmaskiner sa att skogsbruk fortsatt kan bedrivas.

Trafikverkets kommentar: Samtliga skogsfastigheter vars tillfartsvdg

skdrs av pa grund av den nya jdrnvdagsanldggningen kommer om behov
finns att fa en ny tillfartsvdg. Ersdttningsvdgar for skogsfastigheter
dimensioneras enligt Trafikverkets riktlinjer.

3.11.8 Miljopaverkan

De noggranna natur- och kulturutredningarna som presenterats under
samrad 1 uppskattas och synpunktslimnaren forutsatter att dessa
fortsatter genomforas som underlag for fortsatt provning av
jarnvagsplanen.

Trafikverkets kommentar: Ja, ytterligare utredningar kommer att
genomforas inom arbetet med jarnvdgsplanen. Dessa, tillsammans med
redan utforda utredningar, kommer att ligga till grund for provningen

av jarnvdgsplanen.
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Omradena i korridoren beskrivs hysa ett rikt och skyddsvart djur- och
vaxtliv och omradet ar darfor sarskilt kansligt for exploatering och
storning. Hansyn maste tas till detta.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att ta hdansyn till de

naturvdrden som finns i anslutning till det valda strdket samt vidta
nodvdndiga skydds- och kompensationsatgdrder. Jarnvdgskorridoren
omfattar varken riksintressen for naturvard, kulturmiljovard eller
friluftsliv. Det finns inte heller nagra naturreservat eller Natura 2000-
omrdden inom korridoren.

En synpunktslimnare motsétter sig den nya jarnviagen eftersom den
kommer innebéra att produktiv jordbruksmark kommer att tas i ansprak,
mark som ar viktig for livsmedelsforsorjningen i handelse av kris.

Trafikverkets kommentar: Det valda strdket i vdster (orange) har lagts

sa ndra vag 40 som mojligt givet jarnvdgens tekniska krav bland annat
for att begrdnsa intrdanget i jordbruksmarken. I det fortsatta arbetet med
utformningen av den nya anldggningen kommer Trafikverket arbeta for
att begrdnsa savdl det permanenta som det tillfdlliga markintranget pa
den jordbruksmark som berors.

En oro finns for att den nya jarnviagen kommer att innebéra en barriar for
friluftslivet och det betonas att det ar viktigt att vidta atgiarder for att
fortsatt majliggora for rorelse och rekreation i naturen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att utforma

anldggningen inom det valda strdket for att begrdnsa barridreffekten
och paverkan pa friluftsvdarden som finns inom strdket. For att begrdnsa
barridreffekten kommer jdrnvdagen att korsa befintliga vdagar planskilt.
Antingen anldggs vdagpassagerna som broar over eller som vdagportar
under jarnvdgen. Detta mojliggor for friluftslivet att korsa
Jjdrnvdgsanldggningen via dessa passager.

Orange strak paverkar omraden med hoga naturviarden, bland annat
ororda skogsomraden som ar flera hundra ar gamla, kulturmiljovarden
samt en vattentdkt. En synpunktslimnare papekar vidare att det
foreslagna straket i Oster inte beaktat nationella rad om att Eningen ska
kunna nyttjas som vattentakt i kris.

Trafikverkets kommentar: De studerade strdken har anpassats med
hdansyn till bland annat landskap, geografiska och miljomdssiga
forutsdttningar inom jarnvdgskorridoren. Omrdaden ddr en ny jdrnvdag
bedomts medfora stora negativa konsekvenser utifran flera olika
miljoaspekter har i mgjligaste man undvikits. Trafikverket gor
bedomningen att det utredningsarbete som genomforts dr tillrdckligt
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omfattande for att kunna utgora underlag for val av strdk. Nodvdndiga
skydds- och kompensationsatgdrder kommer att vidtas. Detta kommer
att studeras vidare i kommande skede.

Det ar mycket viktigt att hansyn tas till den akut utrotningshotade alen
som lever i Ballasjon. Alen méste ha tillging till sin naturliga vandringsled
ut i Kattegatt (och vidare mot Sargassohavet). Ett avbrott i
vandringstrickan kan vara 6desdigert och utgora artskyddsbrott. Aven
oring och signalkrifta har borjat dyka upp igen i Ballasjon. Specifik analys
av alens vandring samt konkreta atgarder for att skydda dessa arter
efterfragas.

Trafikverkets kommentar: For svar gdllande hdnsyn till vattenlevande

organismer 1 Ballasjon, se bemotande av Ballasjons fiskeforenings
yttrande (avsnitt 3.9.1 Ballasjons fiskeforening).

En synpunktslamnare undrar om passager for vilt kommer att anliaggas.

Trafikverkets kommentar: Behov av passager for vilt kommer att

utredas och passagernas placering kommer att samordnas med
befintliga passager av vdg 40 for att sdkerstdlla funktionella samband.
Detta kommer att redovisas i samrdd 2.

3.11.9 Byggskedet

Fastighetsagare forvantar sig att Trafikverket inleder en dialog med
fastighetsigare vars mark kommer att tas i ansprak under byggtiden.
Fastighetsagare onskar vara delaktig i processen och vid schaktning pa
den egna fastigheten finns intresse att fa ta del av massorna i egenskap av
markéagare.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer fortsatt fora en dialog

med de fastighetsdgare vars mark omfattas av tillfdlligt markansprak.

En synpunktsldmnare undrar vilka arbetstider som kommer att galla
under byggskedet.

Trafikverkets kommentar: Produktionsplaneringen befinner sig dnnu i

ett tidigt skede och det dr i dagsldget inte mojligt att ange exakt vilka
arbetstider som kommer gdlla under byggskedet. Arbetstider kommer att
studeras vidare och forfinas allt eftersom arbetet fortskrider och kommer
att kommuniceras i ett senare skede. Begrdnsningar av arbetstider kan
komma att rada under vissa delar av dygnet, med hdansyn till
ndrboendes boendemiljo, eller under vissa delar av dret, med hdnsyn till
exempelvis hdckningsperioder for storningskdnsliga fagelarter.
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Det finns en oro for att vibrationer och sattningar under byggtiden
kommer leda till skador pa den egna fastigheten eller enskilda brunnar.

Trafikverkets kommentar: Byggnader och brunnar som riskerar skadas
till foljd av vibrationer eller grundvattenavsdnkning kommer att
kontrolleras innan, under och i slutet av byggnationen for att félja upp
eventuella skador till foljd av vibrationer eller grundvattenavsdnkning.
Eventuella skador som uppkommer till foljd av Trafikverkets arbeten
kommer att ersdttas av Trafikverket.

Aven buller som kan uppsta under byggskedet bor tas med i
bullerutredningen och om mgjligt bor bullerskyddsatgéarder vidtas tidigt
under byggskedet for att kunna begransa bullret under byggskedet for de
narboende.

Trafikverkets kommentar: Byggbuller kommer att utredas pa en

overgripande nivd inom arbetet med jarnvdgsplanen. Trafikverket
kommer att strava efter att folja Naturvardsverkets allmédnna rad for
buller fran byggarbetsplatser (NES 2004:15). For att begrdnsa
bullerstorningarna under byggskedet kommer Trafikverket att arbeta
med olika atgdrder enligt en sa kallad atgdrdstrappa. Det kan
exempelvis handla om begrdnsning av arbetstid, tillfdlliga
bullerskyddsatgdarder och sa vidare. Byggbullret kommer att foljas upp
kontinuerligt under byggtiden och atgdrder vidtas efter behov.

Trafikverket kan inte garantera att det dr mojligt att tidigt under
byggskedet anldgga eventuella bullerskyddsskdrmar avsedda for den
fardiga anldggningen. Detta eftersom ett sadant forfarande skulle kunna
leda till att ovriga anldggningsarbeten for den nya
jarnvdgsanldggningen hindras eller forsvdaras. Om behov av
bullerddmpande dtgdrder under byggskedet uppstdar kommer
Trafikverket att nyttja tillfilliga bullerskyddsdatgdrder for att begrdnsa
bullernivderna som uppstar fran anldggningsarbetena. Detta kommer
att studeras vidare i det fortsatta arbetet med produktionsplaneringen.

Byggtiden i anslutning till Kullamotet behover begrinsas sa langt det ar
mojligt da trafikplatsen ar viktig for savil biltrafiken som busstrafiken till
Goteborg och Borés.

Trafikverkets kommentar: Produktionsplaneringen befinner sig dnnu i

ett tidigt skede. Trafikverket arbetar for att begrdnsa storningar pa
vdgtrafiken.
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4 Samrad 2, 2027

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta
planldggningsprocessen.

86



Trafikverket, 411 04 Goteborg. Besdksadress: Vikingsgatan 2—4
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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